POLIZEILICHE VERORDNUNG
diber das Befahven des Rheins von Basel
' bis in die See.

ERSTE ABTHEILUNG.

Allgemeine Bestimmungen fiir den gan-
zen Strom.

Artikel 1.

‘I ALLGEMEINE VERBINDLICHKEIT ZUR
- VERHUTUNG VON BESCHADIGUNG.

1) Jeder Fiihrer eines auf der Fahrt
- begriffenen oder vor Anker liegenden
Segel- oder Dampfschiffes hat seine Auf-
‘merksamkeit darauf zu richten dasz das
seiner Leitung anvertraute Schiff weder
andere Schiffe oder Schiffbriicken, Fih-
ren, Nachen, Schiffmiihlen, Badeanstal-
ten oder sonstige an oderaufdem Rheine
befindliche Anlagen beschidige, noch
~denselben hinderlich oder durch diesel-
ben beschidigt werde.
- 2) Eine gleiche Verpflichtung liegt

“den Floszfiihrern ob, desgleichen den

-zur Beaufsichtigung oder Oeffnnug von
Schiffbriicken angenommenen Personen
‘Sowie den Inhabern van Fihren, Na-
chen, Schiffmiihlen und von sonstigen
‘Anlagen der vorgedachten Art.

: Artikel 2.
AL VERHALTEN WAHREND DER FAHRT.

; 1) Im Allgemeinen.
1) Kein Schiff darf in den F ahrweg

(Kurs) eines anderen, im Fahren begrif-
fenen Schiffs hineinfahren und dasselbe
in seinem Laufe stéren. .

2) An scharfen Strombiegungen, an
denen sich keine Wahrschau befindet,
musz jedes zu Thal fahrende Dampf-
schiff mit verminderter Kraft so lange
fahren, bis man vom Hintertheile des
Schiffs aus in das offene Reck hinein-
sehen kann.

- 3) Auf Strecken, wo Schiffe an Bohl-
werken oder an festen Werften liegen,
oder am Ufer im Ein- oder Ausladen be-
griffen sind, diirfen die zwischen den-
selben und dem Thalwege fahrenden
Dampfschiffe bei der Thalfahrt und bei
Aufschlagen (Wenden) nur mit halber
Kraft, bei der Bergfahrt aber nur mit
derjenigen Kraft, fahren, welche fiir den
Fortgang und die sichere Steuerung des
Schiffes unumgénglich néthig ist.

Artikel 3.
2) Vorbeifahven der Schiffe bei einande.

A. Allgemeine Bestimmungen.

1) Nur da, wo das Fahrwasser so breit
ist, dasz dasselbe ohne Zweifel hinrei-
chenden Raum fiir die gleichzeitige
Durchfahrt dreier Schiffe gewdhrt, darf
der Fiihrer eines Schiffes es unterneh-
men, an einem andern Schiffe in dersel-
ben oder in entgegengesetzter Richtung
vorbeizufahren. Bei einer geringeren
Breite des Fahrwassers ist das Vorbei-
fahren nur da gestattet, wo solches, mit
Riicksicht auf die besonderen Stromver-
héltnisse einzelner Stellen, von den Re-
gierungen fiir zulissig erklirt wird.

2) Wo es an hinlidnglichem Raum
zum Vorbeifahren mangelt, hat das zu
Berg fahrende Schiff, wenn dasselbe vor-
aussichtlich mit einem zu Thal fahren-
den in der Enge zusammentreffen kénn-
te, unterhalb der Enge zu halten, bis das
Thalschiff durch die letztere gefahren



ist. Befindet sich aber bereits ein Schiff
in der Enge, dann musz das andere
Schiff so lange vor der Enge halten, bis
das erstere dieselbe durchfahren hat.

3) Kein Dampfschiff darf sich einem,
in einer Enge vorfahrenden Schiffe auf
mehr als zwei Schiffslingen (8o Meter)
néhern.

Artikel 4.

B. Vorbeifahren in entgegengesetzter
Richtung.

1) Alle Dampfschiffe und mit giinsti-
gem Winde segelnde Schiffe, welche in
entgegengesetzter Richtung fahrend,
einander in eben dieser Richtung bege-
gnen, sollenrechts (Steuerbordseits) aus-
weichen, so weit dies zur Vermeidung
des Aneinanderstoszens erforderlich ist.

2) Ist der Fiihrer eines Schiffes durch
besondere Umstdnde an der Befolgung
dieser Vorschrift gehindert, so hat der-
selbe die im Artikel 5 vorgeschriebenen
Zeichen zu geben.

3) Wenn die Fihrer zweier, in ent-
gegengesetzter Richtung fahrender
Dampfschiffe gleichzeitig zu erkennen
geben, dasz sie von der vorstehend zu
I gegebenen Vorschrift abweichen miis-
sen, so soll das auf dem zu Berg fahren-
den Schiffe gegebene Zeichen masz-
gebend seyn.

Artikel s.
C. In derselben Richtung.

1) Erreicht ein Dampfschiff ein vor-
fahrendes bis zu einer Entfernung von
‘zwei Schiffclingen (80 Meter), so daif
-&s sich demselben nicht weiter nihern.
Will jedoch der Fiihrer des hintern
Schiffes vorbeifahren, so musz derselbe
tinf Glockenschlige geben, und eine
-blaue Flagge (zur Nachtzeit, statt dieser,
eine hellbrennende Laterne mit weiszem
- Glase) auf halbem Mast aufziehen las-

sen. Dasjenige Schiff, welches vorbei-
fahren will, musz, sobald dieses Zeichen
gegeben worden, nach der rechten Seite
(Steuerbordseite), das vorfahrende aber
nach der linken (Backbordseite) aus-
weichen.

Schiffer, welche auf den Stromstrec-
ken unterhalb Spyk fahren, miissen zur
Nachtzeit die Laterne nicht auf halbem
Mast, sondern unter dem Bugspriet an-
héingen lassen. '

2) Sobald das hintere Schiff mit dem
vorfahrenden oder mit dem letzten, von
diesem geschleppten Schiffe bis auf hal-
be Schiffslinge auf gleicher Héhe sich
befindet, - musz das vordere Schiff so lan-
ge mit verminderter Kraft fahren, bis
jenes erstere vorbeigefahren ist.

3) Wenn ein besser segelndes Schiff
ein vorfahrendes erreicht, und der Fiih-
rer des erstern dem letztern vorbeifah-
ren will, so hat derselbe dies durch Ruf
zeitig zu erkennen zu geben. Alsdann
hat der Fihrer des vorfahrenden Schif-
fes so lange die Segel zu mindern, bis
das andere Schiff vorbeigefahren ist.

Artikel 6.

D. Vorschriften in Betreff der Dampf-
schleppziige.

1) Die Vorschriften der Art. 1 bis 5
sind von allen Schleppzugfiihrern zu be-
folgen, sie mégen mit oder ohne Anhang
fahren. Insbesondere ist beim Vorbei-
fahren von Schleppziigen an einander
den Art. 4 und 5 zu geniigen und es
diirfen, auszer in dem Falle eines solchen
Vorbeifahrens, Schleppziige niemals ne-
beneinander in gleicher Héhe fahren.

2) Alle Dampfschiffe ohne Anhang
und alle mit gunstigen Winde segelnden
Schiffe miissen den Schleppziigen in der
Regel ausweichen. Mangelt der hierzu
erforderliche Raum, so miissen die Fiih-
rer des Schleppzuges und der angehing-
ten Schiffe, auch wenn ihnen kein Zei-



chen zum Ausweichen gegeben ist, nach
Vorschrift der Art. 4 und 5 ausweichen,

und dabei die angehingten Schiffe in -

Fine Linie hinter einander bringen.

; 3) Bei allen Vorbeifahrten anderer |

Schiffe haben die Fithrer des Schlepp-
guges und der angehingten Schiffe fiir
“das Zusammenziehen des Zuges in dex
Art zu sorgen, dasz die vorbeifahrenden
Schiffe den erforderlichen Raum finden.
~ 4) Niemals diirfen mehr als je zwei
Schiffe nebeneinander gekuppelt fahren.

Artikel 4.
E. In Betreff der Segelschiffe.

- a. Wenn sie vom Ufer aus gezogen
werden. '

* 1) Allen vom Ufer aus gezogenen Schif-
fen darf nur auf der, diesem Ufer entge-
-gengesetzen Seite vorbeigefahren wer-

den. Die gezogenen Schiffe miissen auf

das, im Art. 5, Nummer 1 vorgeschrie-
bene Zeichen sich so weit als moglich
diesem Ufer nihern.

- 2) Zwischen einem gezogenen Schiffe
‘und dem Ufer, von welchem aus dassel-
be gezogen wird, darf nur von einem zur
Personenbeférderung dienenden Dampi-
schiffe, und zwar nur dann durchgefah-
Ten werden, wenn offenbare Gefahr Statt
hat, wenn zuvor das Zeichen durch Anruf
von dem Dampfschiffe aus gegeben wor-
den, und wenn das gezogene Schiff sich
auszerhalb des gewdhnlichen Bergfahr-
Wassers befindet, Der Fiithrer des Segel-
Schiffes musz auf den Anruf sogleich die
Leine fallen lassen und das Dampfschiff
‘uszsolange als méglich mit stillgestell-
;t’en Radern iber die Leine forttreiben.

Artikel 8.
b. Wenn sie zu Thal treiben.

1) Einem, ohne Hiilfe der Segel zu
Thal treibenden Segelschiffe musz jedes
Dampfschiff ausweichen. Mangelt es
hierzu an Raum, so musz das Segelschiff
auf das im Art. 5 vorgeschriebene Zei-
chen mit Hiilfe von Rudern und Anker
so weit als méglich zur Seite ausbiegen.

2) Das Quertreiben der Schiffe ist,

 den Fall héherer Gewalt ausgenom-

men, untersagt.

Artikel 9.

c. Wen sie laviren.

Lavirende Schiffe diirfen nicht zwi-
schen einem Dampfschiffe und dem von
diesem gehaltenen Ufer fahren. Diesel-
ben miissen daher wenden, bevor sie den
Fahrweg (Kurs) eines sich nahenden
Dampfschiffes durchkreuzen. ‘

Artikel 10.
F. In Betreff der einzelnen Fahrzeuge.

1) In der Nzhe tiefbeladener, so wie
aller Fahrzeuge, deren Belastungsfihig-

- keit weniger als 600 Centner betrigt,

miissen die Dampfschiffe, sofern es ohne
offenbare Gefahr fiir dieselben oder fiir
die angehidngten Giiterschiffe geschehen
kann, mit verminderter Kraft vorbei-
fahren, falls aber sonst fiir jene Fahr-
zeuge Gefahr entstdnde, zeitig stopfen.

2) Die Fiihrer der vorstehend zu 1
genannten kleinen Fahrzeuge diirfen den
Gang der Dampfschiffe nicht durch ver-
meidliche Anndherung stéren; diesel-
ben miissen vielmehr aus dem Fahr-



wege (Kurs) des Dampfschiffes sich ent-
fernen.

Artikel 11.

3) Fahren der Schiffe durch Schiffbrii-
cken und ber Fihven.

‘1) Alle Schiffsfithrer sind zur Befol-
gung der fiir Schiffbriicken und Fihren
ertheilten besonderen Vorschriften ver-
plichtet.

2) Die Fiihrer von fliegenden Briic-
ken und Gierponten miissen den in der
Fahrt begriffenen Dampf- und Segel-
schiffen ausweichen, und zwar den
Dampfschiffen nachdemjenigen Ufer,an
‘welchem die Briicken oder Ponten zur
Nachtzeit ihren Landungsplatz haben.

Die fliegende Ponte zu Kaiserswerth
musz, wenn sichdaselbst Dampfschlepp-
ziige oder Segelschiffe bei kleinem Was-
ser begegnen, so lange in der Mitte des
Stromes halten, bis die Schleppziige o-
der Segelschiffe vorbeigefahren sind.

3) Solchen Schiffen, welche von Stel-
len ober- oder unterhalb einer fliegenden
Briicke oder Gierponte abfahren (able-
gen), miissen die Fiihrer der letztern
den Weg frei machen, und zwar den
Dampfschiffen auf das im Art. 5 vor-
geschriebene Zeichen, den Segelschiffen
auf Anruf oder Aufhissen einer rothen
Flagge.

4) Die Dampfschiffe diirfen, sofern
nicht die volle Maschinenkraft zu deren
sicheren Steuerung durch die Schiff-
briicke erforderlich ist, durch eine solche
nur mit verminderter Kraft fahren.

5) Zur Nachtzeit musz der Schiffsfiih-
rer die Absicht, durch die Briicke zu
fahren, mittelst eines Bollerschusses zu

: @‘kennen geben, und, bis die Signalla-
ternen auf der Briicke aufgezogen sind,
-vor derselben warten.

Artikel 12,

4) /Mlmlten der Dampfschiffe z‘m; Per-
sonenbeforderung.

1) Soll ein Personen-Dampfschiff an
eine Landungsbriicke anfahren, so ist
vorher mit der Glocke zu lduten. Soll
dasselbe an einer Nachenstation anhal-
ten, so ist das Zeichen bei Tage durch
Aufhissen einer Flagge, bei Nacht durch
Aufhissen einer hellbrennenden Laterne
mit weiszem Glase zu geben. Gleicher
Zeichen hat der Nachenfiihrer, welcher
an das Dampfschiff anfahren will, sich
zu bedienen, :

2) Bei Anniherung eines Nachens
miissen die Rider des Dampfschiffes so
zeitig still gestellt und bei der Abfahrt
desselben so spit wieder in Umgang ge-
setzt werden, dasz der Nachen keine
gefihrliche Schwankungen erleidet.

3) Die Nachenfiihrer haben die ein-
gestiegenen Personen aufzufordern, sich
sogleich niederzusetzen.

4) Der Nachen musz von zwel star-
ken, schiffkundigen Médnnern von gutem
Rufe gefiihrt werden, in gutem Zustan-
de, vollstindig ausgeriistet, und mit der
Bezeichnung seiner erlaubten Einsen-
kungstiefe versehen seyn.

5) Die Ortsbehérde hat darauf zu hal-
ten, dasz den vorstehend zu 4 gedach-
ten Erfordernissen stets geniigt werde,
nach Umstdnden sogleich Abhiilfe an-
zuordnen und der Dampfschifffahrts-
Verwaltung Mittheilung zu machen.

- 6) Niemand darf, ohne den unter 4
erwihnten Erfordernissen geniigt zu ha-
ben, Personen oder Giiter zu einem
Dampfschiffe bringen oder von demsel-
ben abholen.

#) Die Fithrer von Dampfschiffe diir-
fen beim Abfahren von Landungsbriic-
ken kein anderes, im Fahren begriffenes



Schiff in seinem Fortgange hindern. Die

/Fiihrer der zu Berg fahrenden Dampf-
- schiffe sind verpflichtet, Thalschiffe in
* jhrer Wendung bei der An- und Abfahrt

nicht zu stdren. Wenn die Fiihrer nahe

hintereinanderzuThal fahrender Dampf-

schiffe aufdrehen wollen, so darf das zu-
¢ Jetzt fahrende Schiff das vorfahrende
- in seiner Wendung nicht hindern.

- Artikel 13.

- 5) Verhalten wihvend des Fahvens zur
Nachizeit und bei Nebel,

1) Jedes Schiff, welches in der Zeit
~ von Sonnenuntergang bis Sonnenauf-
gang fihrt, musz o

a) auf der Stromstrecke oberhalb
Spyk auf der Bergfahrt mit zwei iiber
einander angebrachten hellbrennenden
Laternen am Maste, oder in Ermange-
lung des Mastes, am Kamine, auf der
* Thalfahrt auszerdem mit einer dritten

Laterne unter dem Bugspriet versehen
_seyn. Eine der-am Maste oder Kamine

befindlichen Laternen musz bei Dampf-
~ schiffen, an welche Schiffe oder Kihne

angehiéingt sind, von griiner, bei ande-

ren. Dampfschiffen von rother Farbe,
- die iibrigen Laternen konnen dagegen
- weisz seyn. Geschleppte Fahrzeuge sind

nur mit Einer weiszen Laterne am Mas-
- te zu versehen ;

b) auf den Stromstrecken unterhalb
Spyk mit zwei hellbrennenden Laternen
_ Versehen seyn, einer von rothem Glase
am hinteren Maste, oder, in Ermange-
: lung desselben, am Flaggenstocke, und
- einer von griinem Glase am vorderen
- Maste. Geschleppte Fahrzeuge sind nur
: mit Einer hellbrennenden Laterne von
- Weiszem Glase am Maste zu versehen,

. ) Schleppziige diirfen zur Nachtzeit

nur bei Mond- oder Sternenhelle fahren.

3) Bei nebligem Wetter miissen alle
Dampfschiffe mit verminderter Kraft
fahren und deren Fiihrer ununterbro-
chen die Glocke lduten lassen. Wird der
Nebel so dicht, dasz keines der Ufer
mehr gesehen werden kann, so miissen
die Dampfschiffe festgelegt werden.

4) Zur Nachtzeit darf beim Vorbei-
fahren niemals von der im Art. 4, Num-
mer I bezeichneten Richtung abge-
wichen werden.

Artikel 14.

6) Verhalten bei hohem Wasserstande.

1) Bei einem Wasserstande von mehr
als 16 Fusz (5 Meter) tiber den mittleren

" Wasserstand an der Abfahrtsstation ist

die Fahrt von Dampfschiffen untersagt.

2) Bei einer Wasserhéhe von ein-

| schlieszlich 13 Fusz (4,08 Meter) bis ein-

schlieszlich 16 Fusz (5 Meter) iiber den
mittleren Wasserstand an der Abfahrts-
station diirfen Dampfschiffe zur Nacht-
zeit {iberhaupt nicht, bei Tage nur in der
Mitte des Stromes fahren; jedoch ist die
zum Verkehr nothwendige Anndherung
an die einzelnen Stationen gestattet.
Die zu Thal fahrenden Dampfschiffe
diirfen bei dem vorstehend zu 2 gedach-
ten Wasserstande mit nicht grészerer
Kraft fahren, als zur sicheren Steuerung
des Schiffes nothig ist.

3) Bei einem Wasserstande von ein-
schlieszlich g Fusz (2,825 Meter) bis zu
13 Fusz (4,08 Meter) {iber den mittleren
Wasserstand an der Abfahrtsstation
miissen die Dampfschiffe zu Thal in der
Mitte des Stromes, zu Berg in einer Ent-
fernung von mindestens zwei Schiffslin-
gen (8o Meter) vom gew6hnlichen Ufer-
rande fahren.



4) Auf der Stromstrecke oberhalb
der Lauter kommen die vorstehenden
(Nr. 1—3) Bestimmungen nicht zur An-
wendung. Es ist auf dieser Strecke bei
einem Wasserstande von mehr als 3.50
Meter (x1 Fusz) tiber dem Nullpunct
des Straszburger Pegels die Fahrt von
Dampfschiffen untersagt.

5) Die Pegelstinde, welche fiir die
anderen einzelnen Strecken maszgebend
seyn sollen, werden von den Regierun-
gen nach dem Speyerer, Mannheimer,
Mainzer,  Cauber, Coblenzer, Colner,
Diisseldorfer und Emmericher Pegel be-
kannt gemacht werden. Was die Nieder-
lindischen Wasserstinde betrifft, so

wird der wagerechte Wasserstand ge-
bildet

fiir die Waal und Mervede.

nach dem Pegel von Nymwegen%nach
der Mittelangabe zu 2,88 Metres iiber
dem Nullpunct, ’ '
nach dem Pegel von Bommel nach der
Mittelangabe zu 0,15 Metres iiber dem
Nullpunct,
- nach dem Pegel von Dortrecht nach der
Mittelangabe zu 1,09 Metres unter dem
Nullpunct wihrend der Ebbe;

- fiir den Niederrhein und den Leck
nach dem Pegel von Arnheim mit 2,04
Metres tiber dem Nullpunct,

nach dem Pegel von Vianen mit 0,98
Metres tiber dem Nullpunct,

‘nhach dem Pegel von Krimpen mit 4,32
Metres unter dem Nullpunct wéhrend
der Ebbe.

Artikel 15.

) Verhalten beim Festfahren und Ver-
sinken.

1) Ist ein Schiff oder Flosz irgendwo
im Strome festgefahren, so hat dessen
Fiihrer an einer geeigneten, mindestens
ecine Stunde stromaufwirts gelegenen
Stelle eine Wahrschau aufzustellen, wel-
che andern Schiff- oder Floszfithrern
zuruft, dasz und wo ein Schiff oder Flosz
festgefahren ist. Diese Wahrschau musz
daselbst so lange verweilen, bis sie durch
eine zweite Wahrschau benachrichtigt
ist, dasz jenes Schiff oder Flosz wieder
flott geworden, oder dasz, auf die, der
Polizeibehorde sofort zu machende An-
zeige, eine dffentliche Bekanntmachung
erfolgt ist.

2) An Stellen , wo ein Schiff festgefah-
ren oder gesunken ist, soll jedes Dampf-
schiff mit halber Kraft vorbeifahren.

3) An den Stellen, wo Schiffe gesun-
ken sind, werden die erforderlichen
Sicherheitszeichen durch die Ortsbe-
hérde aufgestellt werden.

Artikel 16.

111. VERHALTEN WAHREND DES STILL-
LIEGENS.

1) Auszerhalb den Héfen diirfen am
Leinpfadufer nie mehr als drei Schiffe in
der Breite des Stromes nebeneinander
liegen. Beim Vorbeifahren der vom Ufer
aus gezogenen Schiffe musz auf stilllie-
genden Segelschiffen, wenn es angeht,
der Mast niedergelegt, sonst aber musz
so weit vom Ufer abgelegt werden, dasz
das Zugseil unter den Schiffen durchge-
fithrt werden kann. Bei Durchleitung des
Seils musz die Bemannung des stilllie-



- genden Schiffes behiilflich seyn.

2) Alle Flosze, welche am Leinpfadu-
fer liegen, miissen mit vollstindigen
Seilleitungen versehen seyn. Auch diir-
‘fen diese Flosze, sofern sie nicht auf der
Reise begriffen sind, nicht iber 250
Fusz (78,46 Meter) weit in den Strom
reichen. Der Floszer ist verbunden, die
Zangen (Bindeholzer) gleichmiszig mit
dem Flosze abzuschneiden und die An-
ker so zu setzen, dasz sie der Schifffahrt
nicht hinderlich sind. Die Floszmann-
schaft musz die Schiffe, welche das
Flosz nicht umsdumen kénnen, an dem-
selben vorbei fortziehen.

3) Sind Schiffe oder Flosze bei nebli-
gem Wetter an Stellen vor Anker ge-
- gangen, an welchen diesz nicht zu ge-

schehen pflegt, so ist auf den Dampf-
schiffen alle fiinf Minuten die Glocke
anzuschlagen, von anderen Schiffen und
von Floszen aus eben so oft durch das
Sprachrohr zu rufen.

4) Alle Schiffe, welche bei Nacht auf
dem Strome in der Ndhe de; Fahrwas-
sers oder auszerhalb der Hifen in der
Nihe der Landungsbriicken fiir Dampf-
schiffe, oder an Stellen liegen, an wel-
chen sonst keine Schiffe anzulegen pfle-
gen, miissen mit einer hellbrennenden
Laterne am Maste an der Seite des Fahr-

“wassers oder an einer sonstigen erhéh-
ten Stelle und zwar dergestalt versehen
seyn, dasz die Laternen von beiden Sei-
‘ten aus, zu Berg und zu Thal, wahrge-
nommen werden konnen. In dhnlicher
Weise sind zur Nachtzeitauchdie Rhein-
~Mithlen und sonstigen im Rheine be-
findlichen Anlagen mit einer Laterne

l~Zu versehen. Wo mehrere Miihlen in
~ ¢einer Reihe aufgestellt sind, geniigt die

Anbringung einer Laterne auf den dus-
zeren Miihlen an der, dem Fahrwasser
zugekehrten Seite. Auf Floszen, welche
vor Anker liegen, miissen zur Nachtzeit
an jeder der beiden, dem Fahrwasser
zugekehrten Ecken, auf einer hohen,
weit sichtbaren Stelle, zwei Le}ternen
nebeneinander aufgerichtet werden.

Artikel 17.

1V. BESTIMMUNGEN IN BETREFF DER
FLIEGENDEN BRUCKEN, GIERPONTEN
"UND SONSTIGEN ANLAGEN.

1) Bei der Bestimmung des Ufers, an
welchem fliegenden Briicken oder Gier-
ponten zur Nachtzeit ihren Landungs-
platz haben sollen, ist darauf Riicksicht
zu nehmen, dasz ihre Anker- und Bucht-
nachen nebst der Gierkette oder dem
Seile nicht das Fahrwasser versperren.

2) Zur Nachtzeit ist auf den fliegen-
den Briicken und Gierponten an einer
erhabenen Stelle, desgleichen auf dem
ersten Ankernachen eine hellbrennen-
de Laterne vom Inhaber zu halten.

3) Sollten besondere Umstédnde zur
Nachtzeit es erforderlich machen, dasz
fliegende Briicken oder Gierponten an
einem andern als dem fiir sie vorge-
schriebenen Landungsplatsze liegen, so
musz bei Annidherung eines Dampi-
schiffes die Glocke auf der Briicke oder
Ponte so lange dauernd geldutet werden
bis vom Dampfschiffe aus durch Glo-
ckenschlige die Wahrnehmung zu erken-
nen gegeben und die Geschwindigkeit
des Dampfschiffes vermindert ist. Die
Briicke oder Ponte musz dann sogleich
das Fahrwasser frei machen.

4) Am Leinpfadufer befindliche Bade-
anstalten oder sonstige Anlagen oder Ge-
genstdnde, welche den Leinzug hindern,
miissen von den Inhabern mit vollstdn-
digen Seilleitungen versehen werden.



ZWEITE ABTEILUNG.

Besondere Bestimmungen.

Artikel 18.
1. WAHRSCHAU.

Zur Sicherheit der Schifffahrt werden
- an folgenden Stellen Wahrschaustatio-
nen errichtet:
1) am Bingerloche,
2) an der Wirbelay und zwar auf der
Ecke derselben,
3) am Kammereck,

4) am Ochsenthurm,
5) an der Bank bei St. Goar,

6) bei einem Wasserstande des Ander-
nacher Pegels unter 1o Fusz (3,14 Me-
ter), am Engerschen Grunde,

‘7) bei einem Wasserstande des Bonner
Pegels unter 11 Fusz (3,45 Meter),
in der Rheindorfer Kehle.

Fiir diese Wahrschauen wird von al-
len, an den vorbezeichneten Punkten
vorbeifahrenden Schiffen und Flészen,
zur Deckung der Kosten, ein misziges
_Entgelt erhoben. In Betreff dieses Ent-
gelts und des Wahrschaudienstes wer-
den besondere Bestimmungen erlassen
werden. Jeder Schiffs- und Floszfiihrer
hat die ihm durch die letzteren aufzu-
erlegenden Verbindlichkeiten piinkt-
lich zu erfiillen.

Artikel 1g.

I1. BESONDERE BESTIMMUNGEN.

1) Fiir die Stromstrecke von St. Goar
bis DBingen.

I) Auf der Stromstrecke zwischen

- St. Goar und Bingen darf niemals ein -

Schiff an den Radkasten eines Dampf-
schleppschiffes genommen werden.
2) In der Bergfahrt auf der gedachten

Strecke miissen die, einem Schlepp-
schiffe angehéngten Fahrzeuge in Einer
Linie hinter einander gehalten werden.

3) Einem zu Berg fahrenden Schlepp-
schiffe diirfen auf der zu 1 bezeichneten
Strecke hochstens drei Schiffe ange-
hingt werden, jedoch nur dann, wenn die
Ladungsfahigkeit aller drei zusammen
250 Last (10,000 Centner) oder weniger
betrigt. Belduft sich die Ladungsfihig-
keit héher, so diirfen nur zwei Schiffe in
das Schlepptau genommen werden.

4) Einem zu Thal fahrenden Schlepp-
schiffe diirfen auf der zu 1 bezeichneten
Strecke hochstens vier Schiffe ange-
hingt werden.

Artikel 2zo.
2) Fir die Rheindurchstiche.

Rheindurchstiche diirfen erst dann
befahren werden, wenn die Schifffahrt
durch dieselbe von der zustdndigen
Behorde mittelst éffentlicher Bekannt-
machung fiir erdffnet erklirt seyn
wird.

STRAFBESTIMMUNG.
Artikel 21.

Die Uebertretungen der in gegenwir
tiger Verordnung gegebenen Vorschrif-
ten werden in jedem Uferstaate nach
den daselbst speciell bestehenden und
zu erlassenden, oder mit anderen Ufer-
staaten zu vereinbarenden und gemein-
schaftlich zu erlassenden Gesetzen ge-
ahndet.




