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m Gegrundet 2004
m Mitarbeiter 1.133
m Transportvolumen (TEU) 2 Mio.

m Umsatz (Euro) 534 Mio.

m Terminals Binnenhafen 24

Stand Dezember 2018
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Unsere Kernprodukte

ammm= Binnenschiff

Zuverlassig, sicher und umweltschonend

Bedient groldtenteils jedes Terminal in den Seehafen
Fahrt nach festen Fahrplanen

Tagliche Fahrten von/in alle Rhein-Regionen

EEsw Bohn W
m Schnelle Verbindungen zwischen den Seehafen-, den Contargo- und

Kooperation-Terminals
m Unsere Backup-Losung bei Niedrig- oder Hochwasser-Perioden

wes LKW 24/7

m Flexibel und schnell auf der letzten Meile

m Per Direkt-Lkw Just-in-Time zwischen den Seehafen und dem
Hinterland
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Binnenschifffahrt | Unsere Flote
e —

m Oberrhein m Niederrhein
m Rotterdam | Antwerpen = Rotterdam | Antwerpen
5 Binnenschiffe | Kapazitaten von 348 bis 368 TEU 9 Binnenschiffe | Kapazitaten bis 336 TEU

m Nordfrankreich

B Rhein-Neckar ;
= Antwerpen | Dunkirchen | Rotterdam | Terneuzen

m Rotterdam | Antwerpen 7 Binnenschiffe | Kapazititen von 54 bis 78 TEU

16 Binnenschiffe | Kapazitiaten von 268 bis 700 TEU
m ARA

6 Binnenschiffe | Kapazititen von 60 bis 368 TEU
B Rhein-Main

m Rotterdam | Antwerpen

6 Binnenschiffe | Kapazitaten von 268 bis 368 TEU

+14 Schubbargen welche je nach Bedarf eingesetzt werden.




CONTARGO*
I ol nepers Tragfahigkeit bei Kleinwasser (Beispiel Kaub)

Bis zu einem Pegel Kaub von etwa 250 cm kdnnen die Containerschiffe auf lhre vollen Tragfahigkeit abgeladen werden.
Die maximale Abladung sinkt mit fallendem Pegel danach kontinuierlich. Bei einem Pegel Kaub von 135 cm kann ein
GrofAmotorschiff mit 110 m Lange und 208 TEU Kapazitat bereits nur noch zur Halfte abgeladen werden. Dies bedeutet, fur
den Transport der gleichen Tonnage mussen statt einem Schiff nun zwei Schiffe eingesetzt werden. Bei einem Pegel Kaub
von 75 cm sind es bereits vier Schiffe. Sinkt der Pegel um nur 20 cm weiter, sind bereits sechs Schiffe notwendig die

verladen werden mussen.

Anzahl Schiffe fiir den Abtransport gleicher Tonnage

16.6% Abladung

Beispiel: 208 TEU Schiff 25% Abladung

i QR -

Anzahl der Schiffe
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>2,50 1,35 0,75 0,55
Pegel Kaub (m)
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Flotte bei Kleinwasser (Pegel Kaub)

m Bis einen Pegelstand bei Kaub von 60 cm sind alle Schiffe noch
einsetzbar

m Contargo Flotte im Einsatz Uber Pegel Kaub = 27 Schiffe

B Flottenkapazitat bei Niedrigwasser (2018) uber Pegel Kaub
m Pegel Kaub bis 60 cm 27 Schiffe
m Pegel Kaub bis 50 cm 25 Schiffe
m Pegel Kaub bis 40 cm 11 Schiffe
m Pegel Kaub bis 30 cm 3 Schiffe
m Pegel Kaub bis 25 cm 3 Schiffe

m Fazit: Schiffskonstruktion ist entscheidend bei Nledrigwasser
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e Ablzufe 2018 bei Kaub < 40 cm

m 3 Schiffe (Koppelverbande) sind mit jeweils
2 extra Schubbargen weitergefahren

m Wo moglich, wurden Abfahrtfrequenzen von
Zugverbindungen erhoht.

m Zusatzliche Zugverbindungen

m LKW Umfuhr zu Niederrheinstationen,
umladen in Binnenschiffe

m Direkt LKW Verkehr zu den Seehafen

m Bahn & LKW verfugen im Markt nicht uber
ausreichend Kapazitaten, um die
Ladungsstrome zu bewaltigen.
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Entscheidungs Parameter
e —

m Was entscheidet, bis wann Schiffe bei Niedrigwasser noch einsetzbar sind?

m Tiefgang des Schiffes

m Konstruktion des Schiffshecks

m GroRe der Schrauben

m Wasserdruck auf den Schrauben

m Erfahrung der Besatzung
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Anpassung Schiffe

m Bei 4 Schiffen wurde das Schiffsheck angepasst.

m Durch mehr Wasserdruck auf den Schrauben, konnen die Schiffe bei bis zu 15 cm weniger Wasser
noch fahren.

R
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m Liegen Moglichkeiten in der Schiffskonstruktion?
m Neubau
m \Wo moglich Anpassungen aktuelle Flotte

m Wie lasst sich das realisieren?
m Wirtschaftsfrage
m Bei Neubau theoretisch moglich

m Bei der heutige Flotte verlangt es groliere
Investitionen die vom Markt finanziert werden muss.

m Niedrigwasser 2018 ist eine Ausnahme, (noch)
kein Regel!
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Vielen Dank fur ihre




