PROTOKOLL

Annahme der neuen Rheinschiffspersonalverordnung (,,RheinSchPersV*)
(im schriftlichen Verfahren gefasster Beschluss vom 8. November 2022)

1. Die Mannheimer Erklarung vom 17. Oktober 2018 verstarkt die in der Basler Erklarung (16. Mai
2006) festgelegten Ziele der ZKR in Bezug auf die Modernisierung und Harmonisierung des
Rechtsrahmens flir Berufsbefahigungen in der Binnenschifffahrt auf dem Rhein und in der
Européaischen Union. Die ZKR wird darin beauftragt durch moderne Besatzungsvorschriften die
Attraktivitat des Sektors zu fordern, damit die Rheinschifffahrt weiterhin unter méglichst einfachen,
klaren und harmonisierten rechtlichen Rahmenbedingungen operieren kann.

2. Die Richtlinie (EU) 2017/2397 des europaischen Parlaments und des Rates vom 12. Dezember
2017 Uber die Anerkennung von Berufsqualifikationen in der Binnenschifffahrt und zur Aufhebung
der Richtlinien 91/672/EWG und 96/50/EG des Rates (im Folgenden: die Richtlinie) verfolgt einen
kompetenzbasierten Ansatz, im Gegensatz zum derzeitigen Recht, das erfahrungsbasiert
ausgestaltet ist. Eine Anpassung des rheinischen Rechtsrahmens an die Vorschriften der
europaischen Richtlinie und insbesondere an den neu eingefiihrten kompetenzbasierten Ansatz
dient sowohl der Férderung der Mobilitat von Besatzungsmitgliedern in der Binnenschifffahrt als
auch der Attraktivitat des Sektors sowie der Sicherstellung eines einheitlichen Systems auf dem
gesamten Rhein.

3. Die ZKR hat in der Vergangenheit mit sieben Mitgliedstaaten der Europaischen Union
Verwaltungsvereinbarungen Uber die Anerkennung von Schiffsfiihrerzeugnissen und Fahrzeiten
abgeschlossen, um Grundlagen fir eine Harmonisierung der Rechtsvorschriften in Europa zu
schaffen. Die ZKR gewahrte bisher die Anerkennung der européischen Befahigungszeugnisse nur
nach Prufung der Gleichwertigkeit der Vorschriften des antragstellenden Drittstaates, um die
Sicherheit der Rheinschifffahrt zu gewahrleisten, wahrend die rheinischen Befahigungen in der
gesamten Europaischen Union (EU) anerkannt wurden.

4. Die ZKR hat mit dem Beschluss 2015-1-3 gemeinsam mit der EU den Europaischen Ausschuss zur
Ausarbeitung von Standards im Bereich der Binnenschifffahrt (,CESNI®) eingerichtet. Die Aufgaben
dieses Ausschusses bestehen u. a. in der Annahme von Standards fur Berufsbefahigungen und
medizinische Tauglichkeit in der Binnenschifffahrt, auf welche die entsprechenden Regelwerke auf
europaischer und internationaler Ebene, darunter die der EU und der ZKR, mit dem Ziel ihrer
Anwendung verweisen.

In seiner Sitzung am 8. November 2018 in Prag hat CESNI fur die gesamte Européische Union und
die Rheinschifffahrt vierzehn Standards angenommen, die zum Europaischen Standard fur
Qualifikationen in der Binnenschifffahrt (ES-QIN) zusammengestellt wurden. Der ES-QIN 2018/1
enthalt:

- Befahigungsstandards

- Standards fur praktische Prifungen

- Standards fur die Zulassung von Simulatoren

- Standards fur die medizinische Tauglichkeit
Diese einheitlichen Vorschriften gewahrleisten die Sicherheit der Binnenschifffahrt und zielen darauf
ab besatzungsbezogene Anforderungen zu definieren, um die Anerkennung der ausgestellten
Befahigungszeugnisse zu gewahrleisten. Dabei entspricht die Rolle von CESNI dem Bedarf, einen
gemeinsamen Rahmen fir ZKR und EU zu schaffen.

Am 15. Oktober 2019 wurde eine neue Ausgabe (2019/1) des ES-QIN veroffentlicht, die gegentiber
dem ES-QIN 2018/1 mehrere Ergédnzungen enthalt, insbesondere hinsichtlich der Muster von
Besatzungsdokumenten.

CESNI Standards sind per se nicht bindend. Die EU sowie die ZKR und andere internationale
Organisationen wie auch einzelne Lander kénnen die Standards zur Anwendung bringen, indem sie
diese in ihren jeweiligen Rechtsrahmen aufnehmen.



5. Schwerpunkt der Abstimmungen zwischen der ZKR und der Européischen Kommission war die

Geltung von Besatzungsdokumenten auf dem Rhein, insbesondere der Wortlaut des § 3.02
RheinSchPersV.
Die Sachverstandigen der ZKR beflrworteten eine Formulierung, aus der hervorgeht, dass beide,
sowohl die nach Unionsrecht, als auch die nach der RheinSchPersV ausgestellten
Besatzungsdokumente, auf dem Rhein gelten. Eine solche Formulierung ist notwendig, da die
Richtlinie nicht per se auf dem Rhein zwischen Basel und dem offenen Meer anwendbar ist. Vor
allem dient sie dazu, den einheitlichen Rechtsrahmen auf dem gesamten Rhein, als zwingende
Voraussetzung fur eine freie und gleichberechtigte Rheinschifffahrt aufrechtzuhalten. So ist in §
3.02 vorgesehen, dass auf dem Rhein Unionsbefahigungszeugnisse sowie Schifferdienstbiicher
und Bordblcher, die gemaRl der Richtlinie ausgestellt wurden, sowie Befdhigungszeugnisse,
Schifferdienstblcher und Bordbiicher, die geméaR der RheinSchPersV ausgestellt wurden, gelten.

6. Die neue RheinSchPersV erkennt die Geltung von Unionsbefédhigungszeugnissen,
Schifferdienstbiichern und Bordbiichern, die gemafld der Richtlinie ausgestellt wurden, auf dem
gesamten Rhein uneingeschrénkt an.

7. Mit diesem Beschluss nimmt die ZKR eine vollstandig tUberarbeitete RheinSchPersV an, um die in
der Mannheimer Erklarung gesteckten Ziele der Harmonisierung und hohen Qualitat in der Aus-
und Weiterbildung zu erreichen, indem sie auf den ES-QIN 2019/1 verweist und eine
Harmonisierung mit der Richtlinie vornimmt. Die Neufassung der Verordnung ist als Anlage
beigefiigt. Die bisher giiltige RheinSchPersV, angenommen mit Beschluss 2010-1-8-Anlage 1 und
in Kraft getreten am 1. Juli 2011, tritt mit dem Inkrafttreten der neuen RheinSchPersV aufler Kraft.

8. Im Folgenden werden die Ergebnisse der Evaluierung gemal den Leitlinien fur die
verordnungsrechtliche Tatigkeit der ZKR (Beschluss 2008-I-3) dargelegt.

Bediirfnisse, auf welche die vorgeschlagenen Anderungen eingehen sollen

Diese Anderungen dienen der Anpassung der RheinSchPersV, um einen harmonisierten und modernen
Regelungsrahmen auf dem Rhein und anderen europédischen Binnenwasserstral3en zu gewéhrleisten.

Die in der RheinSchPersV enthaltenen Bestimmungen lber das Schiffspersonal werden mit den neuen
europdischen Bestimmungen in Einklang gebracht, indem der kompetenzbasierte Ansatz nach dem
Vorbild der Richtlinie und die CESNI-Standards fiir Berufsbefédhigungen, praktische Prifungen,
Zulassung von Simulatoren, medizinische Tauglichkeit und Muster von Besatzungsdokumenten in die
RheinSchPersV aufgenommen und dadurch auf dem Rhein zur Anwendung gebracht werden.

Nachfolgend sind die Begriindungen dieser Anderungen dargelegt, die eine Uberarbeitung der
RheinSchPersV rechtfertigen, um einheitliche Anforderungen an die Berufsbefahigungen festzulegen.

In der deutschen Sprachfassung wird der Titel der Verordnung mit den Titeln der anderen Verordnungen
der ZKR vereinheitlicht und auf ,Rheinschiffspersonalverordnung“ geandert.



§1.01
Geltungsbereich

Die Bestimmung orientiert sich an § 2.01 alter Fassung, der einen Geltungsbereich fur alle Vorschriften
fur Befahigungen und die Besatzung vorgab. Da es nach Anpassung der RheinSchPersV an die
Vorgaben der Richtlinie (EU) 2017/2397 keine besonderen Patentarten (Schifferpatent und
Radarpatent) mehr gibt, konnte die Vorschrift fir den Anwendungsbereich an den Anfang der
Verordnung gestellt werden. Hinsichtlich der Berufsbefahigungen ist der Geltungsbereich identisch mit
den Vorgaben der Richtlinie, umfasst aber mangels Zustandigkeit der ZKR keine Fahren. Die
Umsetzung der Richtlinie fir freifahrende Fahren erfolgt in den Mitgliedstaaten der ZKR, die auch
Mitgliedstaaten der Europaischen Union sind, auRerhalb der RheinSchPersV.

§ 1.01 RheinSchPersV definiert den Geltungsbereich fur seine allgemeinen Bestimmungen, die
Befahigungen und die Besatzung.

Ausnahmen von diesem Geltungsbereich kdnnen in spezifischen Vorschriften vorgesehen werden.

§1.02
Begriffshestimmungen

Die Bestimmung entspricht im Wesentlichen § 1.01 alter Fassung. Die Begriffsbestimmungen wurden
unter Beachtung der Vorgaben der Richtlinie und des CESNI (Definition ES-QIN) ergénzt und an den
ES-TRIN angepasst. Sie bericksichtigen gleichlautende Definitionen aus der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung starker als bisher.

1. ,Fahrzeug®: In dieser Begriffsbestimmung wird der Begriff ,Fahre“ gestrichen, da Fahren nicht der
Zustandigkeit der ZKR unterliegen. Die Umsetzung der Richtlinie in Bezug auf freifahrende Féhren
erfolgt im nationalen Recht.

2. ,Binnenschiff; Anpassung des raumlichen Geltungsbereichs an den Sprachgebrauch der Richtlinie,
die von Binnenwasserstraf3en spricht. Ausnahmen fur bestimmte isolierte Gewasser oder fur saisonal
genutzte Wasserstraf3en wie in der Richtlinie sind auf dem ganzjahrig genutzten, mit dem européischen
Netz verbundenen Rhein entbehrlich.

3. — 5. ,Seeschiff*, ,Motorschiff*, ,Fahre*: Keine Anderung.

6. und 7. ,Behdérdenfahrzeug® und ,Feuerldschboot”: Die Richtlinie gilt nicht fiir Personen, die am Betrieb
von Fahrzeugen beteiligt sind, die von Behdrden und Notfalldiensten verwendet werden. Die
Abmessungen dieser Fahrzeuge sind in den Staaten unterschiedlich. Die ZKR mdéchte die Festlegung
der Lange der Fahrzeuge den Mitgliedstaaten Uberlassen.

8. —10. ,Schleppboot®, ,Schubboot*, ,Schleppkahn®: Keine Anderung.

11. ,Schubleichter: Anderung der Definition, um eine Ubereinstimmung mit dem ES-TRIN
herbeizufihren.

12. ,Fahrgastschiff: Keine Anderung.

13. und 14. ,Tagesausflugsschiff’ und ,Kabinenschiff": Anderung der Definition, um eine
Ubereinstimmung mit dem ES-TRIN herbeizufuhren.

15. ,schwimmendes Gerat*: Keine Anderung.

16. ,Sportfahrzeug®: Klarstellung im Hinblick auf die Richtlinie um zu verdeutlichen, dass es sich um
Fahrzeuge handelt, die fur Sport- und Freizeitzwecke bestimmt und hierfir nachweislich genutzt werden
und an deren Bord Personen zu Sport- oder Freizeitzwecken fahren.

17. ,Verband“: Keine Anderung.

18. alte Fassung RheinSchPersV: Die Delegationen haben beschlossen, die Begriffsbestimmung
»Formation” zu streichen, da sie nicht verwendet wird.

18. ,starrer Verband“: entspricht Nummer 19 alte Fassung RheinSchPersV.

19.—21. ,Schubverband®, ,gekuppelte Fahrzeuge*, ,Schleppverband*: sprachliche Anderung betrifft nur
franzésische Fassung.

22. Definition ,,Grof3verband® wird aus der Richtlinie Gbernommen, unter Hinzufiigung des Plurals bei
.geschobenen Fahrzeugen“ in der deutschen, franzésischen und niederlandischen Fassung
(Ubersetzungsfehler in der Richtlinie, die im Englischen von ,craft* (Plural ,craft‘) spricht, im
Einvernehmen mit DG MOVE nach entsprechendem Mailaustausch).

23. und 24. ,Lange® und ,Breite“: In schiffstechnische Begriffe verschoben.



25. Ubernahme der Definition ,Tiefgang“ aus der Richtlinie, um die Eindeutigkeit der RheinSchPersV zu
erhohen.

26. Ubernahme der Definition ,Schiffsfiihrer* aus Artikel 3 (13) der Richtlinie mit einer leichten
Anpassung da kein Verweis auf die Mitgliedsstaaten.

27. - 28. ,Besatzung“ und ,Decksmannschaft‘: Keine Anderung.

29. Ubernahme der Definition ,Mitglieder einer Decksmannschaft‘ aus Artikel 3 (9) der Richtlinie mit
einer leichten Anpassung, da kein Verweis auf die ,Binnenwasserstrallen der Union®.

30. ,Mindestbesatzung“: Keine Anderung aulRer einer neuen Bezugnahme auf Kapitel 19 statt Kapitel
3.

31. ,Bordpersonal“: Keine Anderung.

32. ,Sicherheitspersonal“: Die bisherigen Paragrafen der Kapitel 4, 4a und 5 hinsichtlich des
Sicherheitspersonals wurden geéandert. Eine Begriffsbestimmung wurde eingefuhrt, um zu
verdeutlichen, dass auch der Ersthelfer und Atemschutzgeratetrager zum Sicherheitspersonal auf dem
Rhein gehéren.

33. Ubernahme der Definition ,Sachkundiger fiir Fliissigerdgas“ aus Artikel 3 (12) der Richtlinie.

34. Ubernahme der Definition ,Sachkundiger fiir die Fahrgastschifffahrt* aus Artikel 3 (11) der Richtlinie.
35. ,Fahrgast‘: Keine Anderung.

36. ,Fahrzeit“: Anpassung der Begriffsbestimmung an die Begriffsbestimmung aus der Richtlinie.

37. ,Radarfahrt®: Sprachliche Vereinfachung.

38. Ubernahme der Definition ,besonderes Risiko“ aus Artikel 3 (14) der Richtlinie.

39. ,Befahigungszeugnis®: Einfiihrung des Begriffs des ,Befahigungszeugnisses®, bei dem es sich um
einen Nachweis der Beféhigung handelt, der gemaf der RheinSchPersV ausgestellt wird.

Streichen von Nummer 34 alte Fassung (,Schifferpatent®).

40. Ubernahme der Definition ,Unionsbefahigungszeugnis“ aus Artikel 3 (7) der Richtlinie, leicht
angepasst.

41. ,Sprechfunkzeugnis“: Ubernahme der Definition aus Artikel 3 (10) der Richtlinie, leicht angepasst,
da kein Verweis auf ,Mitgliedsstaat“. Der spezifische Begriff bleibt mit den anderen rheinischen
Verordnungen einheitlich, somit auch mit der Regionalen Vereinbarung tber den Binnenschifffahrtsfunk.

42. ,Rheinpatent‘: Die Bezugnahme auf das entsprechende Kapitel wird aktualisiert.
43. Ubernahme der Definition ,Schifferdienstouch® aus Artikel 3 (19) der Richtlinie.
44. Ubernahme der Definition ,Bordbuch® aus Artikel 3 (20) der Richtlinie.

45. Ubernahme der Definition ,aktives Schifferdienstbuch” oder ,aktives Bordbuch® aus Artikel 3 (21)
der Richtlinie.

46. Ubernahme der Definition ,Befahigung“ aus Artikel 3 (15) der Richtlinie.

47. Ubernahme der Definition ,Fiihrungsebene® aus Artikel 3 (16) der Richtlinie.

48. Ubernahme der Definition ,Betriebsebene* aus Artikel 3 (17) der Richtlinie.

49. ,Binnenwasserstrafte“: Einfiihrung dieser Begriffsbestimmung entsprechend der Richtlinie (Artikel 3
1)

50. ,ADN*: Prazisierung, um in Ubereinstimmung mit der jeweils geltenden Fassung zu sein.

51. ,Binnenschiffszeugnis*: Prazisierung in Ubereinstimmung mit der Richtlinie (EU) 2016/1629 und der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung (RheinSchUO) im Rahmen der gegenseitigen Anerkennung der
Binnenschiffszeugnisse.

52. ,Schiffsuntersuchungskommission“: Keine Anderung.

53. und 54. ,zustandige Behdrde® und ,ausstellende Behorde®: Einfuhrung einer Begriffsbestimmung
von Begriffen, die in der RheinSchPersV benutzt werden.

55. ,Flissigerdgas (LNG)* Keine Anderung.
56. ,ES-TRIN“: Keine Anderung, nur Aktualisierung der Bezugnahme.
57. Einfuhrung einer Begriffsbestimmung zum ,ES-QIN®, auf den die Verordnung Bezug nimmt.

58. ,STCW-Ubereinkommen*: Einflihrung der Bezugnahme in Ubereinstimmung mit der Richtlinie
(Artikel 3 (8)).



§1.03
Anordnungen vorubergehender Art
Uberarbeitung des § 1.02 alte Fassung.

Die neue Nummer 1 sieht vor, dass Anordnungen voriibergehender Art in allen ZKR-Regelungen fir
Pilotprojekte oder neue Techniken eingesetzt werden.

Die neue Nummer 2 schrankt ein, dass die abweichenden Vorschriften mit den Vorgaben der Richtlinie
und der anhéngigen Unionsrechtsakten vereinbar sein missen.

§1.04
Dienstanweisungen
Keine Anderung, entspricht § 1.03 alter Fassung.

8§ 1.05
Uberwachung

Die neu eingefuhrte Vorschrift entspricht dem Grundsatz des Artikels 27 der Richtlinie. Insbesondere
wird ein Qualitatssicherungssystem vorgesehen, damit sichergestellt ist, dass die Ziele der Verordnung
erreicht werden.

§1.06
Evaluierung

Die neu eingeflihrte Vorschrift entspricht dem Grundsatz des Artikels 28 der Richtlinie. Durch eine
Evaluierung wird der Grundstein daflr gelegt, dass die Bestimmungen in Zukunft bei Bedarf
modernisiert werden kénnen. Eine erste Evaluierung wird bis 17. Januar 2037 vorgesehen,
anschlieRend mindestens alle zehn Jahre.

§2.01
Erfassung in einem digitalen Register

1. Die neu eingefiihrte Vorschrift verweist auf Artikel 25 der Richtlinie, welcher die Mitgliedsstaaten
verpflichtet, ein Register zur Erfassung der Daten von Beféahigungszeugnissen, Schifferdienstbiichern
und Bordblchern als Beitrag zu einer effizienten Verwaltung im Hinblick auf die Ausstellung,
Verlangerung, Aussetzung und den Entzug von Befahigungszeugnissen zu fuhren. Nach Artikel 25
Absatz 1 der Richtlinie sind in dieses Register auch die nach Artikel 10 Absatz 2 der Richtlinie
ausgestellten Urkunden aufzunehmen. Um eine vollstandige Erfassung aller Daten zu gewabhrleisten,
fuhren alle ZKR-Mitgliedsstaaten ein solches Register.

2. Der Informationsaustausch zwischen den ZKR-Mitgliedsstaaten und der EU-Kommission fur die
Zwecke der Evaluierung der Richtlinie, der Statistik und insbesondere der Wahrung der Sicherheit und
der Leichtigkeit des Schiffsverkehrs wird dadurch erleichtert, dass die Mitgliedsstaaten Informationen
dieser Art einschliel3lich der Daten der Befahigungszeugnisse, Schifferdienstbiicher und Bordbticher
melden, indem sie diese Informationen in die von der EU-Kommission betriebene Datenbank
aufnehmen. Alle ZKR-Mitgliedsstaaten erhalten, unter Berlcksichtigung des Grundsatzes der
Gegenseitigkeit und der Wahrung der Belange des Datenschutzes, Zugang zur europaischen
Datenbank fur Qualifikationen in der Binnenschifffahrt.

§3.01
Bezeichnung der Befahigungen

1. Die Unterscheidung zwischen Mitgliedern der Decksmannschaft und des Maschinenpersonals bleibt
erhalten. Sie entspricht Artikel 3 (9) der Richtlinie. Aufgrund der Begriffsbestimmung zu
Besatzungsmitgliedern in § 1.02 Nummer 27 kann der erste Satz gestrichen werden. Um die Vorschrift
zu modernisieren, fallt der Klammerzusatz ,Schiffsjunge“ (FR: mousse; NL: scheepsjongen) weg, der
aus alteren Fassungen der RheinSchPersV tibernommen wurde.



2. Diese Vorschrift wird neu eingefiihrt, um die Beféhigungen abschlieRend aufzuzahlen. Der
Sachkundige fur die Fahrgastschifffahrt und der Sachkundige fur Flissigerdgas (LNG) waren schon
bisher in der RheinSchPersV enthalten und entsprechen den in Artikel 3 (11) und (12) der Richtlinie
enthaltenen Befahigungen. Der Ersthelfer, der Atemschutzgeréatetrager und das Sicherheitspersonal auf
Schiffen, die geféhrliche Guter befordern, sind Befahigungen, die von der Richtlinie nicht behandelt
werden. Sie bleiben in der RheinSchPersV unverandert bestehen.

§3.02
Geltung von Besatzungsdokumenten

1. Mit dieser Regelung wird § 3.05 alte Fassung mit den Anforderungen der Richtlinie in Einklang
gebracht.

Es wird an erster Stelle verdeutlicht, dass auf dem Rhein sowohl Dokumente, die gemafl den
Anforderungen der Richtlinie, als auch Dokumente, die nach den Anforderungen der Verordnung
ausgestellt wurden, gelten. Somit ist die Gleichwertigkeit der Dokumente, die auch in der Richtlinie unter
Artikel 10 (2) ihren Ausdruck findet, in der Verordnung vorgesehen, was noch dadurch verstarkt wird,
dass sie identischen Anforderungen entsprechen. Soweit anwendbar wird jeweils vorgesehen, dass der
Nachweis durch ein Befahigungszeugnis nach der Verordnung bzw. eines
Unionsbeféhigungszeugnisses erfolgen kann.

In Satz 2 wird unter Buchstabe a festgelegt, dass der Schiffsfihrer seine Befahigung durch ein
Befahigungszeugnis nach der Verordnung oder ein Unionsbefahigungszeugnis nachweisen kann, und
andererseits wird hinzugefugt, dass entsprechend Artikel 12 Absatz 4 der Richtlinie im
Befahigungszeugnis als Schiffsfiihrer besondere Berechtigungen eingetragen sein kénnen.

Fur die Schifferdienstblicher der tGbrigen Mitglieder der Besatzung wird in Buchstabe b verdeutlicht,
dass Befahigungszeugnis und Schifferdienstbuch fir die Ubrigen Mitglieder der Besatzung in einem
Dokument zusammengefuhrt sind, dies entspricht Artikel 4 Absatz 2 der Richtlinie.

Buchstabe ¢ ergéanzt, dass ein besonderes Beféahigungszeugnis fir die besondere Tatigkeit fur
Sachkundige fur die Fahrgastschifffahrt und fir Sachkundige fir Flissigerdgas (Artikel 5 Absatz 1 der
Richtlinie), fur Ersthelfer, Atemschutzgeratetrager und das Sicherheitspersonal auf Schiffen, die
gefahrliche Giter beférdern, existiert. Diese auch weiterhin in der RheinSchPersV enthaltenen
Befahigungszeugnisse werden in der Neufassung der RheinSchPersV den gleichen Vorgaben
hinsichtlich Ausstellung und Entzug unterworfen, die fir diejenigen Zeugnisse gelten, die von der
Richtlinie erfasst sind.

Zuletzt fuhrt diese Vorschrift ein, dass fur Seeschiffe, die auf dem Rhein betrieben werden, eine
grundsatzliche Gleichwertigkeit der Befahigungen aus See- und Binnenschifffahrt, mit Ausnahme des
Schiffsfuhrers, gilt. Diese Regelung entspricht Artikel 4 Absatz 3 und Artikel 5 Absatz 2 der Richtlinie. In
der bisherigen RheinSchPersV gab es eine entsprechende Ausnahme flr Schiffsfihrer von Seeschiffen
schon in § 3.20 Nummer 2. Diese Ausnahme wird nun auch fir das Sicherheitspersonal neu eingefthrt.

2. Die Mdoglichkeit, dass der Inhaber eines Befahigungszeugnisses als Schiffsfihrer in einer anderen
Befahigung als Mitglied der Decksmannschaft mit Ausnahme des Leichtmatrosen eingesetzt werden
kann, bleibt bestehen. Es wird auch eine entsprechende Vorschrift fir den Inhaber eines
Befahigungszeugnisses als Steuermann, der auch als Decksmann, Matrose oder Bootsmann eingesetzt
werden kann, eingefuhrt. Ebenfalls fiir den Inhaber eines Befahigungszeugnisses als Bootsmann, der
als Decksmann oder Matrose eingesetzt werden kann sowie den Inhaber eines Befahigungszeugnisses
als Matrose, der auch als Decksmann eingesetzt werden kann. Die Ausnahme dient dazu, die
besondere Bedeutung der Ausbildung zu unterstreichen, da es keine Madoglichkeit gibt den
Leichtmatrosen zu ersetzen. Aul3erdem bleibt es weiterhin ausgeschlossen, dass der Schiffsfiihrer den
Inhaber eines Befahigungszeugnisses als Maschinist ersetzt, da die Kompetenz eines Schiffsfihrers
nicht notwendigerweise den Anforderungen des § 10.02 entspricht.

3. Diese Nummer ist eine Ergdnzung zu Nummer 1 und deckt Qualifikationen, die in den materiellen
Anwendungsbereich der Richtlinie (EU) 2017/2397 nicht fallen. Er ermdglicht auch die
Weiterentwicklung der Vorschriften mit Blick auf die Automatisierung und die Nutzung alternativer
Kraftstoffe (zum Beispiel Methanol oder Wasserstoff).



§3.03
Ersatzausfertigung

Die Vorschrift passt § 7.14 Nummer 5 alte Fassung mit Blick auf die Dokumente Befahigungszeugnis,
Schifferdienstbuch und Bordbuch an und flihrt einen zusatzlichen Schritt bei der Ausstellung einer
Ersatzausfertigung ein, um eine doppelte Verwendung des Zeugnisses zu vermeiden: Die ausstellende
Behodrde nimmt einen Eintrag in ihr nationales Register vor und stellt auf Antrag ein neues
Befahigungszeugnis, Schifferdienstbuch oder Bordbuch aus. Es handelt sich um eine MaRnahme, die
zusatzlich zum glaubhaft gemachten Verlust, helfen soll, Betrug und sonstige rechtswidrige Praktiken
vorzubeugen. Die ausstellende Behorde beachtet gegenlber der européischen Datenbank ECDB §
2.01 zur Anwendung der Vorschriften tber die ECDB.

§3.04
Kosten

Die Hohe der Kosten fur die Prifung oder Erteilung eines Befahigungszeugnisses, eines
Schifferdienstbuches oder Bordbuches oder einer Ersatzausfertigung bestimmt sich weiterhin nach dem
nationalen Recht der Mitgliedstaaten.

§4.01
Tauglichkeit der Besatzungsmitglieder

Diese Vorschrift orientiert sich an § 3.03 alter Fassung, beriicksichtigt Artikel 23 Richtlinie und verweist
auf die Standards zur medizinischen Tauglichkeit im ES-QIN (Teil IV).

1. Diese Regelung entspricht Artikel 23 Absatz 6 der Richtlinie, die den Verweis auf die CESNI-
Standards fur die medizinische Tauglichkeit ausdriicklich vorsieht.

2. Diese Vorschrift entspricht im Wesentlichen § 3.03 Nummer 1 Buchstabe a und b. Weiterhin sieht
eine Anlage zur RheinSchPersV ein Muster fir einen Tauglichkeitsnachweis vor. Arbeiten an einem
nicht verbindlichen Standard fir ein international harmonisiertes medizinisches Zeugnis wurden im
CESNI durchgefiihrt (Beschluss 2022-1-2). Es wird nicht mehr vorgesehen, dass es von der ZKR als
gleichwertig anerkannte arztliche Zeugnisse gibt. Durch die Annahme des Musters im CESNI ist eine
Grundlage fir einen international leicht verstdndlichen und einheitlich  strukturierten
Tauglichkeitsnachweis geschaffen worden. Die Bedingung, dass das medizinische Zeugnis nicht alter
als drei Monate sein darf, bleibt unveréndert und entspricht Artikel 23 Absatz 2 Satz 2 der Richtlinie.
Der Tauglichkeitsnachweis ist von einem anerkannten Arzt auszustellen.

3. Die Regelung entspricht dem Grundsatz des Artikels 23 Absatz 5 der Richtlinie. Die Vorschrift stellt
dariiber hinaus klar, dass es sich um eine dauerhafte oder eine vorlbergehende eingeschrankte
Tauglichkeit handeln kann, auf deren Vorliegen auch der ES-QIN abstellt.

§4.02
RegelmaRige Uberprifung der Tauglichkeit
Die Regelung tritt an die Stelle des § 3.04 alte Fassung.

1. Die Vorschrift entspricht dem Grundsatz des Artikels 23 Absatz 3 der Richtlinie. Im Gegensatz zur
bisherigen Regelung ist nach der Uberpriifung der Tauglichkeit beim Erwerb der ersten Befahigung
(Erstuntersuchung) nicht nur fur Schiffsfihrer, sondern auch fir die Gbrigen Besatzungsmitglieder eine
regelmaRige Uberpriifung der Tauglichkeit schon vor der Vollendung des 65. Lebensjahres vorgesehen.
Es wird also hinsichtlich des Zeitpunkts und der Haufigkeit der Uberprifung kein Unterschied mehr
zwischen den Erfordernissen des Nachweises der Tauglichkeit fiir die unterschiedlichen Befahigungen
gemacht. Die Altersgrenzen zur Giiltigkeit des Nachweises der Tauglichkeit werden an die Vorgaben
der Richtlinie angepasst und steigen somit von 50 auf 60 bzw. von 65 auf 70, wobei im letzteren Fall
der Uberpriifungszeitraum von einem auf zwei Jahre angehoben wird.

2. Diese Vorschrift erganzt, was in Artikel 23 Absatz 4 der Richtlinie vorgesehen wird. Demnach muss
der Nachweis der Tauglichkeit erbracht werden, wenn objektive Anhaltspunkte vorliegen, dass eine
Person die Anforderungen an die Tauglichkeit nicht mehr erfiillt. Uber diese Vorschrift hinaus sieht diese
Regelung vor, dass die Versagung oder die Einschrankung der Tauglichkeit beseitigt werden kann,
wenn der entsprechende Nachweis erfolgt.



3. Die Richtlinie regelt die Anerkennung von Nachweisen der Tauglichkeit nicht. Der Grundsatz der
Vorlage des arztlichen Zeugnisses bei der ausstellenden Behérde wird in Nummer 3 Satz 1
tibernommen.

Entsprechend den bisherigen Regelungen der RheinSchPersV (8§ 7.17 Nummer 2 und 3 alte Fassung)
bleibt es dartiber hinaus gemaf Satz 2 weiterhin mdglich, das arztliche Zeugnis auch bei einer anderen
zustandigen Behdorde eines Rheinuferstaates oder Belgiens vorzulegen. Im Falle einer Erneuerung des
Befahigungszeugnisses nach Satz 2 wird der Nachweis an die ausstellende Behodrde weitergeleitet und
die zustandige Behoérde kann ein zeitlich beschrénktes Rheinpatent bzw. Sportpatent ausstellen.

§4.03
Tauglichkeit des Maschinisten

An dieser Stelle wird eine neue Vorschrift eingefuhrt, die von § 3.03 alte Fassung abweicht. Ziel dieser
Vorschrift ist es, durch die Aufnahme von medizinischen Kriterien flr das Sehvermdgen des
Maschinisten die Mobilitdit von Maschinisten zu erleichtern. Nach dem ES-QIN ist es mdglich,
Besatzungsmitglieder mit bestimmten gesundheitlichen Einschréankungen (z. B. Farbenblindheit) aus
Grinden der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs von nautischen Aufgaben auszuschlieBen, aber
dennoch als Besatzungsmitglied einzusetzen.

Nach Artikel 3 (9) der Richtlinie ist der Maschinist vom Geltungsbereich der Richtlinie ausgeschlossen.

Die RheinSchPersV schlie3t das Maschinenpersonal in die Begriffsbestimmung ,Besatzung® (§ 1.02
Nummer 27) ein. Bezuglich der allgemeinen Tauglichkeit findet ES-QIN (Teil 1V) Anwendung, da die
Arbeitsbedingungen und Arbeitsbelastung des Maschinisten im Allgemeinen denen der Ubrigen
Besatzungsmitglieder entsprechen. Die Anforderungen an das Sehvermdgen des Maschinisten, die von
nun an in der RheinSchPersV geregelt sind, sind allerdings weniger streng als die an die Mitglieder der
Decksmannschaft, die Aufgaben der Schiffsfihrung wahrnehmen, um den Besonderheiten der Arbeit
des Maschinisten gerecht zu werden.

§5.01
Schifferdienstbuch

Die RheinSchPersV unterscheidet zwischen den beiden Schifferdienstblichern, indem es auf die beiden
unterschiedlichen Modelle des CESNI verweist.

1. Die Vorschrift passt § 3.06 alte Fassung an die Anforderungen der Richtlinie an.

Als Nachweis der Befahigung fir eine bestimmte Qualifikation tritt gemaf 3.02 Nummer 1 Buchstabe b
fur alle Besatzungsmitglieder au3er dem Schiffsfihrer ein kombiniertes Dokument, das gleichzeitig
Schifferdienstbuch und Befahigungszeugnis ist. Dies entspricht dem Grundsatz des Artikels 4 Absatz 1
der Richtlinie. Das Befahigungszeugnis im Schifferdienstbuch wird sowohl fir Mitglieder der
Decksmannschaft als auch das Maschinenpersonal ausgestellt. Folglich ist das Befahigungszeugnis in
demselben Dokument wie der Nachweis von Fahrzeit enthalten. Bei Erwerb einer héheren Qualifikation
durch Fahrzeit erfolgt der Eintrag der nachsten Qualifikation in dasselbe Schifferdienstbuch.

Fur Inhaber eines Befahigungszeugnisses als Schiffsfiihrer steht nach § 3.02 Nummer 1 Buchstabe a
ein gesondertes Schifferdienstbuch zur Verfigung, was den Vorgaben des Artikels 4 Absatz 2 der
Richtlinie entspricht.

Fur Inhaber eines Befahigungszeugnisses fur eine besondere Tatigkeit, die nicht Mitglied der Besatzung
sein missen, gibt es in Anlehnung an Artikel 5 der Richtlinie gesonderte Beféahigungszeugnisse, die
nicht mit dem Nachweis von Fahrzeiten im Schifferdienstbuch verbunden sind. Dabei kann bei
angestrebter Erneuerung des Beféhigungsnachweises als Sachkundiger fir LNG entsprechend Anhang
| 4.2 der Richtlinie fir den Nachweis der Fahrzeit an Bord von Fahrzeugen, die mit Fllssigerdgas
betrieben werden, das Befahigungszeugnis nach § 3.02 Nummer 1 Buchstabe a verwendet werden.
Soll das Befahigungszeugnis durch eine erneute Prifung der Qualifikation erfolgen, was im Fall des
Sachkundigen fur LNG, der kein Schiffsfuhrer ist, gegeben ist, ist kein Nachweis von Fahrzeiten
erforderlich.

In Anlehnung an Artikel 22 Absatz 1 der Richtlinie sind Angaben zu den Reisen und zu den Fahrzeiten
im Schifferdienstbuch zu vermerken.



2. Nummer 2 der Vorschrift verweist auf das CESNI-Muster fir ein kombiniertes Schifferdienstbuch mit
Befahigungszeugnissen fur Besatzungsmitglieder, die nicht Schiffsfihrer sind (ES-QIN, Teil V, Kapitel
2) und auf das CESNI-Muster fur das Schifferdienstbuch fir Schiffsfuhrer (ES-QIN, Teil V, Kapitel 4).
Dies entspricht Artikel 4 Absatz 2 der Richtlinie.

3. Der Wortlaut der Nummer 3 der Vorschrift orientiert sich an § 3.06 Nummer 3 alte Fassung, und erfllt
auch die Anforderungen des Artikels 22 Absatz 2 Satz 1 der Richtlinie.

4. Nummer 4 der Vorschrift passt 8 3.06 Nummer 1 Satz 2 alte Fassung durch das Einfugen der
Anforderung, dass das Schifferdienstbuch fiir den Eintrag von Daten gedéffnet sein muss, an Artikel 22
Absatz 6 der Richtlinie an.

5. Nummer 5 behélt § 3.06 Nummer 4 Buchstabe a alter Fassung bei. Buchstabe b wird gestrichen, da
gemal Nummer 3 bereits eine Frist von 15 Monaten zur Validierung besteht.

6. Nummer 6 der Vorschrift entspricht 8 3.06 Nummer 6 alte Fassung mit einer der Richtlinie
geschuldeten Anderung. Es wird nicht mehr vorgesehen, dass fur den Steuermann, der nicht den
Erwerb eines Beféhigungszeugnisses als Schiffsfihrer anstrebt, die Validierung von Fahrzeiten
entbehrlich ist.

Die Vorschrift zu ,Anrechnung von Fahrzeiten wird gestrichen, s. Begriffsbestimmung in § 1.02,
Nummer 36.

Regelungen arbeitsrechtlicher Art einschlielich der Regelungen der Europaischen Union und
tarifvertragliche Bestimmungen bleiben unberihrt.

§5.02
Nachweis von Fahrzeiten und Streckenfahrten
1. Diese Vorschrift passt § 3.09 alte Fassung an die neuen Anforderungen an.

Zur Erleichterung der Mobilitét der Arbeitnehmer und der Sicherheit des Schiffsverkehrs werden nach
Nummer 1 der Vorschrift die Schifferdienstbiicher der ZKR- und EU-Mitgliedsstaaten nach einheitlichen
Vorgaben entsprechend dem CESNI-Muster ausgestellt, was den Nachweis von Fahrzeiten und
Streckenfahrten ebenfalls erleichtert. Eine Unterscheidung zwischen Fahrzeiten auf dem Rhein und
anderen Binnenwasserstraf3en der Union ist in den Mustern nicht mehr vorgesehen. Entsprechende
ausdrickliche Anerkennungen von ab dem 18. Januar 2022 ausgestellten Schifferdienstbiichern sind
fur Inhaber von Unionsbeféhigungszeugnissen auf dem Rhein entbehrlich, die entsprechende Anlage
ist aufzuheben.

2. Nummer 2 dieser Vorschrift passt den § 3.09 Nummer 2 alte Fassung an die Richtlinie an und erlaubt,
dass in eng begrenzten Ausnahmeféllen andere Urkunden an die Stelle von Schifferdienstbiichern
treten kdnnen. Es handelt sich um eine Ausnahme fur den Nachweis von Fahrzeiten auf nationalen
BinnenwasserstraRen in der Union, die nicht mit anderen Staaten verbunden sind und fur die keine
Befahigungszeugnisse nach der Richtlinie in einem mit dem Schifferdienstbuchkombinierten Dokument
ausgestellt werden (zum Beispiel isolierte Seen). Diese Regelung entspricht Artikel 7 Absatz 1 der
Richtlinie.

Der dritte Satz der Vorschrift bezliglich des Nachweises der Fahrten und Fahrzeiten im Rahmen des
Behordenpatentes bleibt unverandert.

3. Nummer 3 der Vorschrift hat in der Praxis nur fur Schiffsfuhrer Bedeutung, die zusatzlich zum
Befahigungszeugnis als Schiffsfuhrer ein Befahigungszeugnis als Maschinist erwerben méchten.

4. Nummer 4 der Vorschrift entspricht § 3.09 Nummer 4 alter Fassung und enthalt keine Anderung.
5. Nummer 5 der Vorschrift entspricht § 3.09 Nummer 5 alter Fassung und enthélt keine Anderung.

6. Nummer 6 der Vorschrift passt eine Bezugnahme leicht an, da nur noch Urkunden nach Nummer 2
in einer Amtssprache der ZKR vorgelegt werden muissen. Die Lesbarkeit von anderen nationalen
Zeugnissen nach der Richtlinie wird durch die Vereinheitlichung der Muster, die von der ZKR und der
Union verwendet werden, gewahrleistet. Die Vorschrift entspricht im Ubrigen § 3.09 Nummer 6 alter
Fassung.
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§6.01
Zulassung eines Ausbildungsprogrammes

Gemal Artikel 17 Absatz 2 der Richtlinie stellen die Mitgliedstaaten sicher, dass die Befahigung durch
eine unter der Verantwortung einer Verwaltungsbehérde durchgefiihrte Prifung oder durch ein
anerkanntes Ausbildungsprogramm nachgewiesen wird. Die RheinSchPersV sieht fur alle unter die
Richtlinie fallenden Beféhigungen die Wahl der Art und Weise des Kompetenznachweises vor.

Als Teil des in der Richtlinie geforderten Qualititsmanagementsystems muissen die
Ausbildungseinrichtungen die Kompetenz ihrer Ausbilder fir Sachkundigen fiir die Fahrgastschifffahrt
und Sachkundigen fir LNG nachweisen, wie dies im ADN geschieht, und eine angemessene
Information der fiir die Genehmigung eines Ausbildungsprogramms zusténdigen Behdrde sicherstellen.

Die RheinSchPersV sieht Bestimmungen fur den Erwerb von Befahigungsnachweisen durch
behoérdliche Befahigungsprifungen und zugelassene Ausbildungsprogramme vor. Beide konnen
Zeugnisse bericksichtigen, die nach Abschluss von Ausbildungsprogrammen ausgestellt wurden.

1. Diese Vorschrift wird aufgrund von Artikel 19 der Richtlinie neu eingefiihrt. Satz 1 entspricht dem
Grundsatz des Artikels 19 Absatz 2 der Richtlinie, der bestimmte einheitliche Mindestanforderungen in
Bezug auf Inhalt und Organisation fiir die Zulassung von Ausbildungsprogrammen vorsieht. Ziel dieser
einheitlichen Mindestanforderungen ist es, unnétige Hemmnisse fur den Berufseintritt (z. B. zusatzliche
Prufungen fir Bewerber, die die erforderlichen Fertigkeiten bereits im Rahmen ihrer Ausbildung
erworben haben) zu beseitigen.

Satz 2 dieser Regelung geht Uber den Inhalt der Richtlinie hinaus. Eine Dienstanweisung soll die
Dokumente, die fur die Zulassung eines Ausbildungsprogramms vorgelegt werden missen, einheitlich
festlegen, um das bisher vorhandene Niveau der engen und vertrauensvollen Zusammenarbeit der
Mitgliedstaaten der ZKR bei der Zulassung von Ausbildungsprogrammen beizubehalten. So sind zum
Beispiel wie bisher in der Dienstanweisung fiir die Zulassung von Ausbildungsprogrammen fir den
Sachkundigen fur LNG, die 8 15.05 konkretisiert, auch die Elemente aufgelistet, die fur die Abnahme
einer theoretischen Prifung erforderlich sind, wahrend Details flr die entsprechende praktische Priifung
bereits in einem CESNI Standard festgelegt sind.

2. Diese Vorschrift entspricht Artikel 19 Absatz 3 der Richtlinie, damit die Zeugnisse, die im Rahmen
von zugelassenen Ausbildungsprogrammen von anderen Staaten nach der Richtlinie erteilt werden, in
den ZKR Mitgliedsstaaten fiir die Ausstellung der Befahigungszeugnisse anerkannt werden.

3. Die Vorschrift, die hier eingefuhrt wird, orientiert sich an Artikel 19 Absatz 5 Satz 1 und 2 der Richtlinie.
Fir die nach der RheinSchPersV zugelassenen Ausbildungsprogramme sammelt die ZKR die
Informationen der zustandigen Behorden bezuglich der Aufhebung und Suspendierung der Zulassung.
Die ZKR hat auch die Aufgabe, das Verzeichnis der zugelassenen Ausbildungsprogramme elektronisch
zu verdffentlichen.

4. In Artikel 19 Absatz 1 Unterabsatz 2 der Richtlinie wird vorgesehen, dass die Staaten die Bewertung
und Sicherung der Qualitat der Ausbildungsprogramme gewéahrleisten. Wahrend auf eine Befristung der
Zulassung in der RheinSchPersV ebenso wie in der Richtlinie verzichtet wird, erméglicht eine Prifung
der Vorlage der Anforderungen nach zehn Jahren die Durchfiihrung einer Kontrolle aufRerhalb der
jederzeit mdglichen anlassbezogenen oder stichprobenartigen Kontrolle der
Zulassungsvoraussetzungen.

5. Satz 1 entspricht Artikel 19 Absatz 4 der Richtlinie. Satz 2 entspricht einer Negativformulierung des
Artikels 19 Absatz 3 der Richtlinie. Die Zulassung eines Ausbildungsprogramms bei Ablegung der
Prifung ist fur die Giltigkeit des Befahigungszeugnisses entscheidend. Ist das Ausbildungsprogramm
nicht mehr zugelassen, durfen Prifungen, die nach dem Widerruf oder der Aussetzung der Zulassung
des Ausbildungsprogramms  durchgefihrt wurden, nicht bei der Ausstellung eines
Beféhigungszeugnisses berucksichtigt werden.

§7.01
Zulassung zur behdrdlichen Befahigungsprifung

1. Die Vorschrift des § 7.11 Nummer 1 Satz 1 alte Fassung wird in dem Sinne angepasst, dass sie nicht
mehr nur auf die Prifung zum Erwerb eines Patents, sondern auf jede behdrdliche Beféahigungsprifung
zur Erlangung eines Befahigungszeugnisses angewendet werden kann. Damit Ubernimmt die
RheinSchPersV den Grundsatz, dass kompetenzbasierte Prifungen grundsatzlich fir den Erwerb jeder
Qualifikation und nicht mehr nur fir den Erwerb eines Befahigungszeugnisses fir Schiffsfuhrer
erforderlich sind.
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2. Da in einer Prufung zuvérderst die Qualifikation eines Kandidaten geprift wird und nicht dessen
Tauglichkeit, die sich jederzeit &ndern kann, bestimmt die Vorschrift &hnlich wie § 7.11 Nummer 1 Satz
2 und 4 alte Fassung ferner, dass auch bei einer eingeschrankten Tauglichkeit eine behérdliche
Befahigungsprufung durchgefuhrt werden kann.

§7.02
Inhalt der behdrdlichen Befahigungsprifung

1. Die Vorschrift passt § 7.12 alte Fassung an das Verfahren fur behdrdliche Befahigungsprifungen fur
alle Qualifikationen an.

Es erfolgen mehrere sprachliche Anpassungen, die mit der Terminologie der Richtlinie (s. Artikel 18
Absatz 1) Ubereinstimmen.

§ 7.12 Nummer 2 alte Fassung wird in dieser neuen Regelung prazisiert und Einzelheiten nicht mehr
nur in Dienstanweisungen geregelt. Alle behédrdlichen Befahigungspriifungen bestehen mindestens aus
einem theoretischen, in einigen Féllen aus einem theoretischen und praktischen Teil. Dies entspricht
den Anforderungen des Artikels 17 Absatz 3 der Richtlinie.

2. Gegeniiber § 7.12 Nummer 3 alte Fassung erfolgen keine Anderungen.

§7.03
Prafungskommission fur behérdliche Befahigungsprufungen

1. In Nummer 1 erfolgt eine sprachliche Anpassung von § 7.08 Nummer 1 alte Fassung, s.
Begriffsbestimmung in § 1.02 Nummer 53 ,zustandige Behdérde®.

2. Artikel 18 Absatz 1 Satz 2 der Richtlinie besagt, dass die Prifung von qualifizierten Prifern
durchgefuhrt werden muss. Dieser Anforderung entsprechend wird § 7.08 Nummer 2 alte Fassung
angepasst.

3. Diese neu eingefihrte Vorschrift entspricht dem Grundsatz des Artikels 18 Absatz 5 der Richtlinie.

§8.01
Aussetzen der Gultigkeit des Befahigungszeugnisses

1. Mit dieser Vorschrift wird 8§ 7.20 Nummer 1 alte Fassung angepasst. Die Vorschrift zum Aussetzen
der Giltigkeit betrifft von nun alle Beféahigungszeugnisse flr unterschiedliche Qualifikationen und nicht
mehr nur Rheinpatente. Diese Vorschrift steht im Einklang mit Artikel 14 Absatz 2 der Richtlinie und
schafft auch in Hinblick auf diese Bestimmung identische Anforderungen in der RheinSchPersV.

2. Nummer 2 der Vorschrift entspricht dem Grundsatz der Kontrolle der Tauglichkeit des Artikels 23
Absatz 4 der Richtlinie und tritt an die Stelle des § 7.20 Nummer 2 alte Fassung. Es wird des Weiteren
vorgesehen; dass der Inhaber des Befahigungszeugnisses die entstandenen Kosten nur zahlt, wenn
die objektiven Anhaltspunkte bestatigt werden.

3. Nummer 3 der Vorschrift ist strenger als die Regelung des Artikels 14 Absatz 2 der Richtlinie. Die
zustandigen Behdrden kdnnen nicht nur die Gultigkeit des Befahigungszeugnisses aussetzen, sondern
zusatzliche Nebenbestimmungen vorsehen, was bisher schon in der RheinSchPersV ermdoglicht war
und dem nationalen Verwaltungsrecht in den Mitgliedstaaten sowohl der ZKR als auch der EU
entspricht.

4. Nummer 4 Satz 1 der Vorschrift entspricht den Anforderungen des Artikels 14 Absatz 3 der Richtlinie.
In der Datenbank werden die Informationen bezlglich des Aussetzens des Befahigungszeugnisses
erfasst; dies erleichtert die effiziente Verwaltung von Befahigungszeugnissen.

Satz 2 entspricht § 7.20 Nummer 2 Buchstabe b alte Fassung. Satz 3 entspricht § 7.20 Nummer 1
Buchstabe a Satz 3 alte Fassung.

5. Nummer 5 der Vorschrift entspricht 8 7.20 Nummer 3 alte Fassung. In dieser Vorschrift erfolgen zwei
Anpassungen: Zum einen wird auf die Besonderheit eingegangen, dass das Befahigungszeugnis nur in
seinem physischen Format der zustéandigen Behorde vorgelegt werden kann, zum anderen erfolgt das
nach dem Ermessen der zustandigen Behorde (auf deren Verlangen).
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§8.02
Entzug des Befahigungszeugnisses

1. Die Vorschrift entspricht Artikel 14 Absatz 1 der Richtlinie und modernisiert die Vorgaben zum Entzug
des Beféhigungszeugnisses in zweierlei Hinsicht (§ 7.22 Nummer 1 alte Fassung). Zum einen sprachlich
durch die Bezugnahme auf die ,Befahigungszeugnisse fir Schiffsfihrer®, die das Rheinpatent, das
Sportpatent und das Behoérdenpatent umfasst, und zum anderen mit neuen Bezugnahmen auf die
entsprechenden Regelungen fir die Befahigungszeugnisse fur Schiffsfihrer in Kapitel 12, die eine
spezielle Eignung des Schiffsfiihrers, an Bord eine Leitungsfunktion auszuiiben, vorsehen. Artikel 14
Absatz 1 der Richtlinie sieht den Entzug eines Befahigungszeugnisses oder einer besonderen
Berechtigung vor: Die Voraussetzungen fir den Entzug sind in der Richtlinie in Grundzigen definiert,
die hier naher konkretisiert werden. Die Formulierung verdeutlicht zudem, dass der Entzug eine deutlich
folgenreichere Maf3nahme als die befristete Aussetzung der Giultigkeit ist, die umgekehrt in anderen
Fallen von Versto3en als weniger einschrankende MalRnahme in Betracht kommt.

2. Nummer 2 der Vorschrift sieht den entsprechenden Entzug des Befahigungszeugnisses fir
besondere Téatigkeiten vor. Die Regelung nimmt Bezug auf die Vorschriften, die die Anforderungen zur
Ausiibung dieser besonderen Tatigkeiten spezifizieren. Auch die Nichterfiillung der Tauglichkeit kann
zum Entzug eines solchen Befahigungszeugnisses fihren.

3. Nummer 3 der Vorschrift entspricht 8 3.07 Nummer 3 alte Fassung: Da sich das von CESNI
beschlossene Muster veradndert hat, und es kein Deckblatt mehr gibt, kommt es zur Anpassung der
Seitenzahl.

4. Nummer 4 der Vorschrift modernisiert § 7.22 Nummer 2 alte Fassung:

Es kommt zu einer sprachlichen Anpassung beziglich des Rheinpatents, das durch jedes
Befahigungszeugnis ersetzt wird und zu einer Verdeutlichung, dass es sich um eine medizinische
Auflage oder Beschrankung handelt. Schlief3lich wird der entsprechende Verweis auf den bisherigen §
7.14 Nummer 2 durch eine neue Bezugnahme auf 8 4.01 Nummer 4 ersetzt.

5. Nummer 5 der Vorschrift modernisiert § 7.22 Nummer 3 alte Fassung, da von nun an auch ein
elektronisches Befahigungszeugnis méglich ist.

6. Nummer 6 der Vorschrift passt 8 7.22 Nummer 4 alte Fassung sprachlich an.

7. 8 7.22 Nummer 5 alte Fassung, die eine besondere Regelung nur fir Beféahigungszeugnisse fir
Schiffsfihrer darstellte wird gestrichen.

Nummer 7 der Vorschrift passt § 7.22 Nummer 6 an die Richtlinie an, der Eintrag in der Datenbank ist
notwendig (Artikel 14 Absatz 3 der Richtlinie). Diese Vorschrift verdeutlicht die Zusammenarbeit
zwischen ZKR, den zustandigen Behdérden und den ausstellenden Behérden.

§8.03
Sicherstellung des als physisches Dokument ausgestellten Befahigungszeugnisses

1. Die MalRnahme der Sicherstellung des Befahigungszeugnisses ist in der Richtlinie nicht vorgesehen.
Die bewdhrte, bestehende Regelung Uber die enge Zusammenarbeit der Mitgliedstaaten der ZKR in §
7.24 alte Fassung wird an die neuen Begrifflichkeiten angepasst.

In diesem Sinne erfolgt verglichen mit § 7.24 Nummer 1 alte Fassung eine neue Bezugnahme auf §
8.02 und § 8.01 und eine sprachliche Anpassung.

2.8 7.24 Nummer 2 alte Fassung: Sprachliche Anpassung

3. 8 7.24 Nummer 3 alte Fassung: Neue Bezugnahme auf 8 8.01 Nummer 1 und sprachliche
Vereinfachung

4.8 7.24 Nummer 4 alte Fassung: Sprachliche Anpassung

§9.01
Befahigungen auf Einstiegs- und Betriebsebene

1. Die Vorschrift wird neu eingefuhrt, um den Anwendungsbereich des Abschnitts zu definieren. Der
Richtlinie entsprechend unterscheidet die RheinSchPersV Einstiegs-, Betriebs- und Fiihrungsebene.
Der erste Satz Ubernimmt die Zuordnung des Anhangs I.1 der Richtlinie. In der deutschen
Sprachfassung gibt es eine leichte sprachliche Anderung im Vergleich zu Anhang | der Richtlinie:
.Einstiegsebene” ersetzt ,Einstiegsniveau® als Gegenstuick zu ,Betriebsebene®.
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Die Zuordnung von Matrose, Bootsmann und Steuermann zur Betriebsebene entspricht Artikel 3 (17)
und Anhang 1.2 der Richtlinie.

2. Indem die ZKR den Maschinisten den bisherigen Einordnungen des Maschinenpersonals folgend auf
der Betriebsebene verortet, nimmt sie einen Gestaltungsspielraum wahr, da die Richtlinie nach Artikel
2 Absatz 1 ausschlieBlich fur ,Mitglieder einer Decksmannschaft, ...“ gilt und der Maschinist in Artikel 3
(9) davon ausgeschlossen wird.

§10.01

Mindestanforderungen in Bezug auf Alter, Einhaltung der Verwaltungsvorschriften, Befdhigung
und Fahrzeiten

Der neue Titel der Vorschrift entspricht dem Titel des Anhangs | der Richtlinie.

Die Bestimmung orientiert sich an § 3.02 Satz 1 alter Fassung, der die Voraussetzungen fur die
Befahigung enthalt.

Nach Anpassung der RheinSchPersV an die Vorgaben der Richtlinie wird in Einstiegs-, Betriebs- und
Fuhrungsebene unterschieden.

Decksmann und Leichtmatrose gehdren zur Einstiegsebene, Matrose, Bootsmann und Steuermann zur
Betriebsebene.

Die Anforderungen an das Maschinenpersonal (Maschinist) werden separat in § 10.02 geregelt.

1. Diese Vorschrift entspricht dem Anhang | 1.1. der Richtlinie und passt den bisherigen § 3.02 Satz 1
Nummer 1 an die Anforderungen der Richtlinie an.

2. Diese Vorschrift entspricht dem Anhang | 1.2. der Richtlinie und passt den bisherigen § 3.02 Satz 1
Nummer 2 an die Anforderungen der Richtlinie an.

Es gibt einen sprachlichen Unterschied mit der Richtlinie: Anders als im Text der Richtlinie, wo in der
deutschen Fassung vom ,Auszubildenden® die Rede ist, wird wie in der franzésischen und
niederlandischen Version der Richtlinie der Begriff ,Leichtmatrose® (,matelot léger® / ,lichtmatroos®)
beibehalten, der den Auszubildenden in der Binnenschifffahrt bezeichnet.

Es erfolgt ein Verweis auf Kapitel 6, das die Anforderungen fir die Zulassung eines
Ausbildungsprogrammes vorsieht.

3. Diese Vorschrift entspricht dem Anhang | 2.1. der Richtlinie und passt den bisherigen § 3.02 Satz 1
Nummer 3 an die Anforderungen der Richtlinie an.

Es ist nicht mehr moglich, die Befahigung als Matrose nur noch durch Fahrzeit zu erreichen. Die
Befahigung muss durch eine Prufung der Kompetenz auf Betriebsebene nachgewiesen werden.
Zusatzlich wird die Mdéglichkeit fir Berufsquereinsteiger als Matrose zu arbeiten erleichtert und auch
das Mindestalter der zweiten Alternative wird von 19 auf 18 Jahre gesenkt.

Es erfolgt ein Verweis auf Kapitel 6 der RheinSchPersV, das die Anforderungen fir die Zulassung eines
Ausbildungsprogrammes vorsieht.

4. Diese Vorschrift entspricht dem Anhang | 2.2. der Richtlinie und passt den bisherigen § 3.02 Satz 1
Nummer 4 an die Anforderungen der Richtlinie an.

Die Befahigung als Bootsmann kann nach Buchstabe a durch Fahrzeit erreicht werden, vorausgesetzt,
der Bewerber hat zusatzlich die Prifung als Matrose (Betriebsebene) bestanden. Die Befahigung muss
durch eine Prufung der Kompetenz auf Betriebsebene und zusatzliche Fahrzeit nachgewiesen werden.

Es erfolgt ein Verweis auf Kapitel 6, das die Anforderungen fir die Zulassung eines
Ausbildungsprogrammes enthélt.

5. Diese Vorschrift entspricht dem Anhang | 2.3. der Richtlinie und passt den bisherigen § 3.02 Satz 1
Nummer 5 an die Anforderungen der Richtlinie an.

Nach Buchstabe a kann die Beféahigung als Steuermann durch Fahrzeit erworben werden,
vorausgesetzt der Bewerber hat die Priifung als Matrose (Betriebsebene) bestanden und ist im Besitz
eines geltenden Sprechfunkzeugnisses. Das Erfordernis eines Sprechfunkzeugnisses fur den
Steuermann wird neu eingefihrt.

In § 10.01 Nummer 5 c) wird der Begriff ,Kapitan“ (,capitaine®/ ,kapitein“) verwendet, der den
Schiffsfihrer auf einem Seeschiff beschreibt. Die Attraktivitéat eines Wechsels in die Binnenschifffahrt
wird fir diese Berufsgruppe dadurch erhéht, dass sie nicht beim Wechsel von der See- in die
Binnenschifffahrt zunachst als Matrose eingestuft wird.
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§10.02

Mindestanforderungen in Bezug auf Alter, Einhaltung der Verwaltungsvorschriften, Befahigung
und Fahrzeiten des Maschinisten

Die Richtlinie sieht keine Mindestanforderungen fir den Maschinisten vor. Der Maschinist ist in der
RheinSchPersV jedoch fur bestimmte Fahrgastschiffe und Zusammenstellungen von Fahrzeugen als
Besatzung vorgesehen.

Der neue §10.02 modernisiert den Inhalt des bisherigen § 3.02 Satz 1 Nummer 7.
Das Mindestalter des Maschinisten bleibt unveréandert.

Die erste Variante wurde um die Mechatronikerbranche erweitert, um dem Umstand Rechnung zu
tragen, dass auch die technischen Anlagen in der Binnenschifffahrt zu einem immer gréReren Anteil
aus elektronischen Bestandteilen bestehen. Denn ein Mechatroniker vereint insbesondere die Gebiete
der Mechanik, der Elektronik sowie der Informationstechnik.

In der zweiten Variante ist die Fahrzeit in Tagen bemessen, wie es dem neuen § 1.01 Nummer 36
entspricht.

§10.03
Gultigkeit und Ausstellung der Befahigungszeugnisse fir die Einstiegs- und die Betriebsebene

Diese Vorschrift entspricht Artikel 11 Absatz 4 der Richtlinie. Es wird auf 8 4.02 Nummer 1 verwiesen,
der auf 8§ 4.01 Nummer 1 bezugnimmt und somit auf die Voraussetzungen des ES-QIN fur die
medizinische Tauglichkeit (Teil IV) verweist.

Die Vorschrift enthalt entsprechend Artikel 11 Absatz 3 der Richtlinie einen direkten Verweis auf das
Muster des ES-QIN fir Beféhigungszeugnisse flur die Einstiegs- und Betriebsebene, das ein mit
Befahigungsnachweisen kombiniertes Schifferdienstbuch fiir Mitglieder der Decksmannschaft vorsieht.
Das Muster sieht ebenfalls ausdricklich den Eintrag der Befahigung als Maschinist vor.

§11.01
Patentpflicht

1. Der Titel der Vorschrift wurde angepasst, da es im Einklang mit der Richtlinie keine Unterscheidung
zwischen Schiffer- und Radarpatent mehr gibt.

Die Begriffsbestimmung zu ,Schifferpatent” fallt weg. Im Ubrigen passt die Vorschrift § 6.02 Nummer 1
alte Fassung an das Erfordernis an, das auf dem Rhein zum Fihren eines Fahrzeuges entweder ein
Unionsbefahigungszeugnis als Schiffsfiihrer nach der Richtlinie oder durch ein Befahigungszeugnis als
Schiffsfihrer nach der Verordnung erforderlich ist.

2.8 11.02 Nummer 2 modernisiert 8 6.02 Nummer 3 alte Fassung. Es ist mdglich, auf Abschnitten, die
keine Strecken mit besonderem Risiko sind, ein Fahrzeug mit einem als dem Sport- oder
Behordenpatent gleichwertig anerkannten Patent zu fuhren.

Personen, die Schiffsfiihrer von Sport- (8 12.02) und von Behodrdenfahrzeugen (§ 12.03) sind, sind vom
Anwendungsbereich der Richtlinie ausgenommen (Artikel 2 Absatz 2 Buchstaben a) und c)).

Die Mitgliedstaaten der ZKR koénnen anstelle eines Rhein-Sportpatents oder eines Rhein-
Behordenpatents nationale Schiffsfiihrerzeugnisse anerkennen.

3. Diese Vorschrift entspricht § 6.02 Nummer 4 alte Fassung. Es gibt zwei Anderungen. Zum einen wird
die Maximallange der betroffenen Fahrzeuge von 15 auf 20 m erhdht, da die Richtlinie laut Artikel 2
Absatz 1 Buchstabe a erst fur Schiffe mit einer Ldnge von 20 m und mehr gilt, und man so eine
einheitliche Regelung fir diese Fahrzeuge mit einer Lange unter 20 m findet. Zum anderen erfolgt eine
sprachliche Anpassung in Anlehnung an die Richtlinie (,Binnenwasserstral3en® (Definition in § 1.02
Nummer 49)).

4. Diese Vorschrift tritt an die Stelle des § 6.02 Nummer 5 alte Fassung. Die Grenzen, unterhalb derer
nationale Regelungen fur die Fahrt ohne ein Patent getroffen werden kénnen, werden von 15 auf 20 m
und von 3,68 auf 11,03 kW (15 PS) angehoben. In Buchstabe d wird zur Klarstellung eine ausdriickliche
Ausnahme, welche die Patentpflicht fir Fahrzeuge der Streitkréafte betrifft in die Verordnung
aufgenommen. Die entsprechende Praxis war von den Mitgliedstaaten bereits seit den 1960er Jahren
in internen Beratungen vereinbart worden.
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8§11.02
Patentarten

Mit der Modernisierung der 88 6.02 bis 6.04 alte Fassung wird die Unterscheidung von Kleinem Patent
und GroRBRem Patent — je nach Fahrzeuglénge, -art bzw. Anzahl zuldssiger Fahrgaste abgeschafft. Eine
Umfrage bei den zustandigen Behorden hat ergeben, dass kaum noch kleine Patente ausgestellt
wurden. Fir gewerblich genutzte Fahrzeuge gibt es im Gleichklang mit der Richtlinie von nun an nur
noch ein einheitliches Rheinpatent zum Fihren aller Fahrzeuge.

Sportpatent und Behdérdenpatent bleiben erhalten, die Richtlinie findet in diesem Bereich keine
Anwendung. Das Sportpatent gilt allerdings nur noch fir Sportfahrzeuge zwischen 20 m (statt 15 m)
und 25 m L&ange oder die mit einer Antriebsmaschine von mehr als 11,03 kW ausgeriistet sind. Bei den
Behordenfahrzeugen und Feuerléschbooten ist keine L&ngenbegrenzung mehr vorgesehen.

§ 6.03 alte Fassung zur Radarpatentpflicht fallt weg, es gibt kein gesondertes Radarpatent mehr. Das
Fahren unter Radar wird zu einer besonderen Berechtigung des Schiffsfihrers nach 8§ 13.02,
entsprechend Artikel 6 ¢) der Richtlinie.

Satz 2: Keine Anderung auf3er neue Bezugnahme auf § 11.02 Nummer 3.

§12.01
Rheinpatent

1. Diese Vorschrift passt § 7.01 alte Fassung an die Mindestanforderungen fiir die Ausstellung eines
Befahigungszeugnisses fir Schiffsfihrer gemafl Anhang | 3.1. der Richtlinie an.

Die Vorschrift Gbernimmt die vier Alternativen des Anhangs | 3.1. der Richtlinie. Es erfolgen leichte
Anpassungen an den Kontext der RheinSchPersV.

Der Verweis auf die Zulassung des Ausbildungsprogramms auf Fiihrungsebene bezieht sich auf Kapitel
6 RheinSchPersV.

In Buchstabe b wird verdeutlicht, dass das Befahigungszeugnis als Steuermann nach der
RheinSchPersV und der Richtlinie gleichwertig sind, dies entspricht Anhang | 3.1. b) zweiter
Gedankenstrich.

Aus Buchstabe d ergibt sich eine verbesserte Anerkennung der Berufserfahrung fur Quereinsteiger aus
der Seeschifffahrt, die in der Rheinschifffahrt bisher stets als Matrose beginnen mussten.

2. 8 7.01 Nummer 3 alte Fassung wird geéndert. Es erfolgt ein Verweis auf 8§ 4.01, der auf die
Voraussetzungen des ES-QIN fur die medizinische Tauglichkeit (Teil IV) verweist.

Fur die beruflichen Kenntnisse und Fertigkeiten wird auf ES-QIN Teil |, Kapitel 2 verwiesen.

3. Die Richtlinie weist in Artikel 17 Absatz 4 auf die Standards fur praktische Prifungen hin, sie sieht
nichts fur theoretische Prufungen vor. Um der Richtlinie zu entsprechen, verweist die heue Fassung auf
Teil 1l, Kapitel 4 des ES-QIN fiir die praktische Prifung. Da neben der Prifung der dort aufgelisteten
praktischen Priifungselemente auch die Kenntnis in einer theoretischen Priifung geprift werden muss,
wird auf die Beféhigungsstandards nach dem ES-QIN, Teil | Kapitel 2 verwiesen. Anders als fur die
praktische Prufung enthélt der ES-QIN noch keinen einheitlichen Standard fur theoretische Prufungen.

4. Diese Vorschrift detailliert die Ausfiihrung der praktischen Priifung. In Ubereinstimmung mit Artikel
17 Absatz 3 Satz 2 der Richtlinie sieht diese Vorschrift vor, dass fur die praktische Prifung des
Schiffsfihrers sowohl Fahrzeuge als auch Simulatoren eingesetzt werden kénnen.

§12.02
Sportpatent
1. Diese Vorschrift entspricht im Wesentlichen § 7.03 alte Fassung, es gibt einige Neuerungen.

Die Richtlinie schliel3t ,Personen, die Binnenwasserstra3en zu Sport- und Erholungszwecken befahren*
in Artikel 2 Absatz 2 Buchstabe a von ihrem Geltungsbereich aus. Eine sprachliche Anderung
verdeutlicht, dass das Alter zum Zeitpunkt der Ausstellung des Sportpatentes entscheidend ist.
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2. Die Vorschrift wird modernisiert, es erfolgt ein Verweis auf § 4.01 und somit die Voraussetzungen
des ES-QIN fir die medizinische Tauglichkeit (Teil V).

In Buchstabe b wird der Begriff der Straftaten weiter gefasst; es handelt sich nicht nur um Straftaten in
der Schifffahrt, auch Straftaten in anderen Bereichen kénnen die Eignung des Bewerbers einschranken.

Buchstabe c: keine Anderung mit Ausnahme des Streichens des letzten Satzes, der sich in § 12.02
Nummer 3 wiederfindet; auch das Prifungsprogramm fiir das Sportpatent im Anhang zur Verordnung
bleibt unverandert.

3. Die Vorschrift verdeutlicht, dass es eine theoretische und eine praktische Prifung gibt. Neu ist, dass
die praktische Prifung fur das Sportpatent nicht nur auf einem Sportfahrzeug (siehe 8 1.02 Nummer
16), sondern auch an einem Simulator durchgefiihrt werden kann. Dabei muss es sich allerdings nicht
um einen Simulator handeln, der den Anforderungen des ES-QIN fiir Simulatoren entspricht. Solche
Simulatoren kdnnen zwar auch fir das Sportpatent eingesetzt werden. Sie mussen allerdings nur far
die Prufungen des Schiffsfiihrers oder fiir die besondere Berechtigung zur Fahrt mit Radar verwendet
werden.

§12.03
Behoérdenpatent
1. Die Vorschrift orientiert sich wesentlich an § 7.04 alte Fassung, es gibt einige Neuerungen.

Die Richtlinie schliel3t ,Personen, die am Betrieb von Fahrzeugen beteiligt sind, die von den
Streitkraften, den Ordnungskraften, vom Katastrophenschutz, den Schifffahrtsbehérden, der Feuerwehr
und anderen Notfalldiensten verwendet werden®, in Artikel 2 Absatz 2 Buchstabe c¢ von ihrem
Geltungsbereich aus.

In der Vorschrift wird das Mindestalter von 21 auf 18 Jahre herabgesetzt.

In Buchstabe b erfolgt eine sprachliche Klarstellung zur Unterscheidung von Behérden und anerkannten
Rettungsdiensten.

Auch hier erfolgt ein Verweis auf § 4.01 und somit die Voraussetzungen des ES-QIN fiir die medizinische
Tauglichkeit (Teil V).

Buchstabe d: Streichen von Halbsatz 2, der bislang regelte, dass der Nachweis fir die Befahigung als
erbracht galt, wenn der Bewerber die daflr vorgesehene Prifung mit Erfolg ablegte.

Buchstabe e: keine Anderung.

2. Die Vorschrift entspricht § 7.04 Nummer 2 alte Fassung, die Verweise zur Streckenkenntnis fallen
weg.

3. Die Vorschrift ist analog zu § 12.02 Nummer 3 formuliert. Eine praktische und eine theoretische
Prifung sind vorgesehen und auch der Einsatz von Simulatoren ist mdglich. Das Behdrdenfahrzeug ist
in 8§ 1.02 Nummer 6 definiert.

§12.04
Antrag auf Zulassung zur behérdlichen Befahigungsprifung
1. Diese Vorschrift kombiniert Elemente aus 88 7.09 und 7.11 alte Fassung mit einigen Neuerungen.

§ 7.09 Nummer 1 alte Fassung wird angepasst, die Mdglichkeit ein Rheinpatent fur eine bestimmte
Strecke zu erweitern, wird an anderer Stelle (8 13.03) geregelt.

2. Diese Vorschrift orientiert sich an § 7.09 Nummer 2. Sie ermdglicht es der zustandigen Behorde, die
Identitat und Eignung des Antragstellers zu Giberprifen. Die Kopie des Sprechfunkzeugnisses ist fur alle
Patente notwendig.

3. In dieser Vorschrift wird vorgesehen, dass die Identitat durch das Vorlegen eines Personalausweises
oder eines Reisepasses nachgewiesen wird.
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§12.05
Befreiungen und Erleichterungen bei der Priifung

1. Bei der Vorschrift handelt sich um eine leicht abgeanderte Variante des § 7.13 alte Fassung. Im ersten
Satz wird verdeutlicht, dass es sich um eine Befreiung vom theoretischen Teil der Prifung des
Schiffsfihrers fur bereits erworbene Kompetenzen handelt. Satz 2 und 3 bestimmen die Modalitaten
dieser Befreiung genauer.

2. Keine Anderung auRer neue Bezugnahme auf § 11.01 Nummer 3 (statt § 6.02 Nummer 4).
3. Ubernahme von § 7.13 Nummer 4, der Hinweis auf die Strecke wird gestrichen.

§12.06
Prifung im Rahmen eines zugelassenen Ausbildungsprogrammes

1. Die Vorschrift wird neu eingefiihrt, um entsprechend Artikel 17 Absatz 2 Buchstabe b der Richtlinie
vorzusehen, dass die Befahigung im Rahmen eines zugelassenen Ausbildungsprogramms gepruft
werden kann, ohne dass es einer gesonderten weiteren Prifung bedarf. Mit einem Zeugnis Uber das
Bestehen des Ausbildungsprogrammes kann der Bewerber nachweisen, dass er die Anforderungen
nach § 12.01 Nummer 1 Buchstabe a oder d (Anhang | 3.1 a) oder d) der Richtlinie) erfullt.

2. Diese Vorschrift garantiert, dass geprift wird, dass der Bewerber fur ein Beféahigungszeugnis als
Schiffsfihrer die Voraussetzungen in Bezug auf Alter, Einhaltung der Verwaltungsvorschriften,
Befahigung und Fahrzeit erfullt.

3. Wenn der Nachweis der Beféhigung erbracht ist, stellt die zustandige Behorde ein vorlaufiges
Rheinpatent aus.

§ 12.07
Gultigkeit und Ausstellung der Befahigungszeugnisse als Schiffsfihrer

1. Dieser Paragraph ist neu, da in Artikel 11 der Richtlinie erstmals die Gultigkeit geregelt ist. Satz 1
entspricht Artikel 11 Absatz 5 der Richtlinie. Die RheinSchPersV nimmt wie die Richtlinie auf die Muster
des ES-QIN (Teil V, Kapitel 1) Bezug.

2. Fur das Sportpatent sieht die Richtlinie keine Vorschriften vor. Die Delegationen haben beschlossen,
das Sportpatent zeitlich bis zur Vollendung des 60. Lebensjahres des Inhabers zu befristen, danach auf
funf Jahre bis zur Vollendung seines 70. Lebensjahres, und anschlieRend auf zwei Jahre. Die Liste der
durch die Rheinuferstaaten und Belgien ausgestellten Sportpatente inklusive Muster wird auf der
Internetseite der ZKR 6ffentlich zugéanglich gemacht.

3. Fur das Behdordenpatent sieht die Richtlinie keine Vorschriften vor. Die Delegationen haben
beschlossen, das Behdrdenpatent nicht zeitlich zu begrenzen, sondern die Bedingung, dass es nach
Ausscheiden aus dem Dienst zurlickzugeben ist, verschriftlicht. Auch hier wird die Liste der durch die
Rheinuferstaaten und Belgien ausgestellten Behdrdenpatente auf der Internetseite der ZKR 6ffentlich
zuganglich gemacht.

§12.08
Vorlaufiges Rheinpatent

Die Vorschrift ibernimmt § 7.12 Nummer 3 und 4 alte Fassung und passt sie an die Richtlinie an. Die
Vorschrift findet Anwendung, wenn der Bewerber das Rheinpatent in einem physischen Format
winscht. Im Falle eines elektronischen Rheinpatents ist ein vorlaufiges Rheinpatent tGberflissig, da das
endgultige (elektronische) Rheinpatent unmittelbar durch die zustandige Behorde erstellt und dem
Bewerber zur Verfligung gestellt werden kann.

Es gibt zwei Anwendungsfélle: erstens, wenn der Bewerber sich fir ein physisches Muster bei der
Erstausstellung seines Patents entscheidet, zweitens, wenn das Patent erneuert wird und sich der
Patentinhaber erneut fir ein physisches Muster entscheidet.
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§13.01
Besondere Berechtigungen

Diese Vorschrift wird neu eingefiihrt, um in Anlehnung an Artikel 6 der Richtlinie zwischen der
allgemeinen nautischen Berufsqualifikation auf Filhrungsebene, die durch das Befahigungszeugnis fir
Schiffsfihrer nachgewiesen wird, und besonderen Berechtigungen, die durch spezielle Eintrdge im
Befahigungszeugnis als Schiffsfiihrer nachgewiesen werden, zu unterscheiden.

1. Diese Vorschrift entspricht Artikel 6 der Richtlinie. Sie fuhrt dieselben besonderen Berechtigungen,
die auf Binnenwasserstraf3en der Européischen Union gelten, ein.

Weil nach den Besatzungsvorschriften des Kapitels 19 mehr als ein Schiffsfihrer an Bord
vorgeschrieben sein kann, verdeutlicht die Vorschrift in Anlehnung an entsprechende Klarstellungen in
der Polizeiverordnung, dass nur der jeweils verantwortliche Schiffsfihrer Inhaber der entsprechenden
besonderen Berechtigung sein muss.

2. In der alten Fassung der RheinSchPersV, erhielt der Schiffsfiihrer nach § 7.15 ein vom Schifferpatent
separates Streckenzeugnis. Als besondere Patentart neben dem Schifferpatent war zudem das
Radarpatent nach § 8.01 RheinSchPersV alter Fassung vorgesehen. Von nun an werden grundséatzlich
alle besonderen Berechtigungen, dem Artikel 12 Absatz 4 der Richtlinie entsprechend, im
Befahigungszeugnis als Schiffsfihrer eingetragen. Eine Ausnahme besteht fir die besondere
Berechtigung ,Fuhren von Fahrzeugen, die mit Flissigerdgas betrieben werden®, da in diesem Fall
neben der besonderen Berechtigung auch eine besondere Tatigkeit nach Artikel 5 der Richtlinie,
namlich ein Mitwirken beim Bunkern, in Betracht kommt. Beide Tatigkeiten erfordern einen
Sachkundigen fur LNG, dessen Befahigung durch ein Befahigungszeugnis fir Sachkundige flr
Flissigerdgas nachgewiesen wird (Artikel 11 Absatz 5 und Anhang | 3.2.3. der Richtlinie). Das
letztgenannte Beféahigungszeugnis ist zudem nur funf Jahre gultig.

3. Diese Regelung entspricht Artikel 17 Absatz 2 in Verbindung mit Artikeln 18 und 19 der Richtlinie.

4. Diese Vorschrift entspricht Artikel 12 Absatz 1 der Richtlinie, der vorsieht, dass der Bewerber seine
Identitat, seine Befahigung als Schiffsfihrer und die zusatzlichen Anforderungen nach Anhang | der
Richtlinie zum Erwerben der besonderen Berechtigung nachweist. Durch den expliziten Hinweis auf
Vorlage des Schifferdienstbuches kodnnen die erforderlichen Fahrzeiten - und im Falle des
Sachkundigen fir ADN Dienstzeiten - an Bord eines bestimmten Fahrzeugs nachgewiesen werden.

5. Der erste Satz entspricht Artikel 12 Absatz 4 Satz 2 der Richtlinie, die Giiltigkeit der besonderen
Berechtigungen ist an die Gultigkeit des Befahigungszeugnisses als Schiffsfihrer gekoppelt. Der zweite
Satz entspricht Artikel 12 Absatz 4 Satz 1 und verweist dartber hinaus auf den entsprechenden Platz
fur den Eintrag nach den Mustern der Befahigungszeugnisse fur Schiffsfihrer, die in Teil V des ES-QIN
enthalten sind.

§13.02
Besondere Berechtigung flr Radarfahrten

1. Spezifische Regelungen, die die besondere Berechtigung fur Radarfahrten betreffen, werden in
diesem Paragraphen im Einklang mit der Richtlinie eingefuhrt. In § 1.01 Buchstabe q der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung wird die Radarfahrt als ,eine Fahrt bei unsichtigem Wetter mit
Radar® definiert. Der hier eingebaute Verweis erspart eine Begriffsbestimmung in § 1.02 der
RheinSchPersV. Artikel 6 Buchstabe c der Richtlinie entsprechend wird vorgesehen, dass der
Schiffsfuhrer, der eine Radarfahrt durchfiihrt, eine besondere Berechtigung zusatzlich zu seinem
Befahigungszeugnis als Schiffsfiihrer bendtigt.

2. Der Verweis auf den Befahigungsstandard fur Radar (ES-QIN, Teil I, Kapitel 4) prazisiert die
grundlegenden Anforderungen an die Befahigung nach Anhang Il 3.2. der Richtlinie. Artikel 17 Absatz
3 Satz 1 Buchstabe b der Richtlinie entsprechend wird eine verpflichtende praktische Prifung
vorgesehen. Fir diese praktische Prifung wird entsprechend Artikel 17 Absatz 4 der Richtlinie auf ES-
QIN (Teil 1l, Kapitel 1) verwiesen. Das theoretische Prufungsprogramm deckt die erforderlichen
Kenntnisse des Schiffsfihrers nach ES-QIN (Teil I, Kapitel 4) ab. CESNI arbeitet weiter an einem
gemeinsamen theoretischen Prifungsprogramm, das auf dem Rhein und anderen Wasserstraf3en der
Union angewendet werden konnte.

3. Diese Vorschrift entspricht Artikel 17 Absatz 3 Satz 2 der Richtlinie. Fir die Zulassung und die
technischen und funktionellen Anforderungen des Simulators wird auf ES-QIN verwiesen, Artikel 21
Absatz 2 der Richtlinie hat den Verweis auf Standards bereits vorgesehen.
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4. Diese Vorschrift entspricht Artikel 12 Absatz 1 und Absatz 3 der Richtlinie. Damit die besondere
Berechtigung erteilt werden kann, muss die zustandige Behdrde die genannten Nachweise tberprifen.

5. Hier wird eine Vorschrift auf Vorschlag der deutschen Delegation eingefiihrt, nach der der Inhaber
eines nationalen Beféhigungszeugnisses im Sinne des 8 11.01 Nummer 3 diese besondere
Berechtigung fur Radarfahrten erwerben kann.

§13.03

Besondere Berechtigung far das Befahren von Wasserstralden, die als
BinnenwasserstralRenabschnitte mit besonderen Risiken ausgewiesen wurden

1. Dieser Paragraph passt die Streckenkenntnis nach § 7.05 alte Fassung an die Artikel 6 Buchstabe b
entsprechende besondere Berechtigung an. Es gibt kein besonderes Streckenzeugnis mehr, sondern
eine besondere Berechtigung, die auf dem Beféhigungszeugnis eingetragen wird.

Die Notifizierung der BinnenwasserstralRenabschnitte war Gegenstand eines gesonderten Verfahrens
nach Artikel 9 der Richtlinie.

2. Hier werden die Voraussetzungen, die eine Ausweisung eines Binnenwasserstral3enabschnitts als
einen Abschnitt mit besonderen Risiken erforderlich machen kénnen, in Ubereinstimmung mit Artikel 9
Absatz 1 Satz 1 der Richtlinie aufgefiihrt.

3. In dieser Vorschrift wird ein Verweis auf Anlage 5 eingefihrt, in dem die
BinnenwasserstralRenabschnitte mit besonderen Risiken auf dem Rhein ausgelistet sind.

4. Diese Vorschrift wird eingefiihrt, um identische Anforderungen mit Artikel 12 Absatz 2 der Richtlinie
einzufuhren.

5. Diese Vorschrift entspricht Artikel 12 Absatz 2 und 3 der Richtlinie. Damit die besondere Berechtigung
erteilt werden kann, muss die zustandige Behorde die genannten Nachweise tberprifen.

6. Wie bisher wird die Streckenkunde durch eine Priifung nach Anlage 5 tberprift. Voraussetzung fur
die Zulassung zur Prifung ist die Absolvierung von Streckenfahrten nach Anlage 5. Die Anforderungen
an den Erwerb der besonderen Berechtigung sind bei der Uberarbeitung modernisiert worden und
erlauben auch den Einsatz moderner Prifungsverfahren.

7. Hier wird eine Vorschrift auf Vorschlag der deutschen Delegation eingefiihrt, nach der der Inhaber
eines nationalen Beféhigungszeugnisses im Sinne des 8 11.01 Nummer 3 diese besondere
Berechtigung fur das Befahren von BinnenwasserstralRen mit besonderen Risiken erwerben kann.

Schiffsfuhrer von Fahrzeugen, ausgenommen Fahrgastschiffe, Schub- und Schleppboote, mit einer
Lange von weniger als 20 m, sind von dieser Regelung ausgenommen.

§ 13.04
Besondere Berechtigung fur das Befahren von Binnenwasserstralen mit maritimem Charakter

1. Spezifische Regelungen, die die besondere Berechtigung zum Befahren von Binnenwasserstraf3en
mit maritimem Charakter betreffen, werden in diesem Paragraphen im Einklang mit der Richtlinie
eingefihrt. Artikel 6 Buchstabe a der Richtlinie entsprechend wird vorgesehen, dass der Schiffsfiihrer,
der Binnenwasserstralden mit maritimem Charakter befahren méchte, eine besondere Berechtigung
zusatzlich zu seinem Befahigungszeugnis als Schiffsflihrer bendtigt.

2. Es wird fir die theoretische Priifung auf die Beféahigungsstandards nach ES-QIN (Teil |, Kapitel 3)
verwiesen. Weder Richtlinie noch RheinSchPersV sehen eine praktische Priifung fir den Erwerb der
besonderen Berechtigung fiir das Befahren von Binnenwasserstralien mit maritimem Charakter vor.

3. Diese Vorschrift entspricht Artikel 12 Absatz 1 und 3 der Richtlinie. Damit die besondere Berechtigung
erteilt werden kann, muss die zustandige Behorde die genannten Nachweise tberprifen.
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§13.05

Besondere Berechtigung fur das Fihren von Fahrzeugen, die mit Flissigerdgas betrieben
werden

Spezifische Regelungen, die die besondere Berechtigung fiir das Fuhren von Fahrzeugen, die mit
Flussigerdgas betrieben werden, betreffen, werden in diesem Paragraphen im Einklang mit der
Richtlinie geregelt. Artikel 6 Buchstabe d der Richtlinie entsprechend wird vorgesehen, dass fur das
Fuhren von Fahrzeugen, die mit Flussigerdgas betrieben werden, eine besondere Berechtigung
zusatzlich zum Befahigungszeugnis als Schiffsfuhrer benétigt wird. Der Nachweis ergibt sich aus einem
Befahigungszeugnis fir Sachkundige fir Flissigerdgas entsprechend Artikel 12 Absatz 5 der Richtlinie.

§13.06
Besondere Berechtigung fir das Fihren von GroRverbanden

1. Spezifische Regelungen, die die besondere Berechtigung fir das Fuhren von GroRverbanden
betreffen, werden in diesem Paragraphen im Einklang mit der Richtlinie eingefihrt. Artikel 6 Buchstabe
e der Richtlinie entsprechend wird vorgesehen, dass der Schiffsfiihrer, der einen Grof3verband fithren
mochte, eine besondere Berechtigung zusatzlich zu seinem Beféhigungszeugnis als Schiffsfihrer
bendtigt.

Diese Vorschrift entspricht Anhang | 3.2.4. der Richtlinie; eine zuséatzliche Erfahrung als Schiffsfuhrer
auf einem Grol3verband ist notwendig, um die besondere Berechtigung zu erlangen.

2. Diese Vorschrift entspricht Artikel 12 Absatz 1 und 3 der Richtlinie. Damit die besondere Berechtigung
erteilt werden kann, muss die zustandige Behorde die genannten Nachweise tberprifen.

Der Nachweis von Fahrzeiten wird durch die Vorlage des Schifferdienstbuches kontrolliert.

§14.01
Verweis auf die Bestimmungen des ADN

Das Kapitel Uber das Sicherheitspersonal auf dem ADN unterliegenden Fahrzeugen entspricht dem
Kapitel 4 alte Fassung. Die Vorschrift ist um einen Verweis auf die Richtlinie 2008/68/EG erganzt
worden. Die Vorschriften Gber die Sachkunde im Gefahrgutrecht sind unverandert. Weder die Richtlinie
noch die RheinSchPersV stellen eigene Anforderungen an die Qualifikation des Sicherheitspersonals
auf, dessen Anforderungen bereits im internationalen Gefahrgutrecht geregelt sind.

§15.01
Sachkunde und Einweisung

Das Kapitel Uber das Sicherheitspersonal auf mit Flissigerdgas (LNG) betriebenen Fahrzeugen (bisher
Kapitel 4a) wird an die Richtlinie angepasst. Die Richtlinie ihrerseits hat bei der Definition der
Qualifikation des ,Sachkundigen fur FlUssigerdgas® in Artikel 3 (12) die am 1. Juli 2016 in Kraft
getretenen Bestimmungen zur Beschreibung der Qualifikation des Sachkundigen fur Flussigerdgas
nach der RheinSchPersV aufgegriffen. Verschiedene Artikel und Bestimmungen in den Anhangen der
Richtlinie betreffen diese Befahigung. In Ubereinstimmung mit ihnen werden die entsprechenden
Paragraphen der RheinSchPersV alte Fassung angepasst.

In Nummer 1 der Vorschrift erfolgt eine sprachliche Anpassung des 8§ 4a.01 Nummer 1 alte Fassung an
Artikel 6 Buchstabe d der Richtlinie.

§ 4a.01 Nummer 2 alte Fassung kann entfallen. Die Besatzungsmitglieder, die am Bunkern von LNG
beteiligt sind, mussen vor der Aufnahme ihrer Tatigkeit nicht mehr vom Schiffsfiihrer in den Umgang mit
LNG eingewiesen werden, da ihre Befahigung durch ein eigenes Beféhigungszeugnis nachgewiesen
werden muss.
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§15.02

Befahigungszeugnis

1. Diese Vorschrift wird eingefiihrt, um der Anforderung eines Beféhigungszeugnisses nach Artikel 5
Absatz 1 der Richtlinie zu entsprechen. Nummer 1 der Vorschrift nimmt auf ES-QIN (Teil V, Kapitel 1)
Bezug, der ein Muster fur das Befahigungszeugnis fur den Sachkundigen fur LNG enthélt. Dies
entspricht Artikel 34 in Verbindung mit Artikel 11 Absatz 3 der Richtlinie, die den Verweis auf CESNI
Standards vorsehen.

2. Nummer 2 der Vorschrift entspricht den Mindestanforderungen, die in Anhang | 4.2 der Richtlinie fur
die Ausstellung eines Befahigungszeugnisses fir Sachkundige fur Flissigerdgas eingefuhrt werden.

§15.03
Lehrgang und Prifung

1. Die Vorschrift umfasst Anforderungen an die Befahigung und die Beurteilung der Befahigung des
Sachkundigen fur LNG.

§ 4a.03 Satz 1 alte Fassung bleibt unverandert und wird zu 8 15.03 Nummer 1.

2. § 4a.03 Satz 2 alte Fassung wird zu § 15.03 Nummer 2. Der Richtlinie entsprechend wird auf die
Befahigungsstandards im ES-QIN (Teil |, Kapitel 6) Bezug genommen, die als Beschreibung einer
Kompetenz jeweils theoretische Kenntnisse und praktische Fertigkeiten enthalten. Die sprachliche
Verdeutlichung entspricht der Terminologie, die von CESNI in ES-QIN verwandt wurde. Die in der
bisherigen Anlage E2 zur RheinSchPersV im Teil A enthaltenen Kenntnisse dienten als Grundlage fur
die Erarbeitung des europaischen Standards in ES-QIN, Teil I, Kapitel 6. Fur die theoretische Prifung
ergeben sich daher aus der Neufassung der Vorschrift in der Praxis keine Anderungen.

3. 8 4a.03 Satz 3 und 4 alte Fassung werden zu § 15.03 Nummer 3, es erfolgt eine sprachliche
Anpassung im Einklang mit Artikel 6 Buchstabe d der Richtlinie.

Es wird nicht mehr auf Teil B der Anlage E2 der RheinSchPersV verwiesen, sondern auf die im ES-QIN
(Teil I, Kapitel 6) enthaltenen Fertigkeiten, die als Prifungselement in den européischen Standard fir
die praktische Prifung des Sachkundigen aufgenommen wurden. Das Ablegen der praktischen Prifung
erfolgt im Einklang mit der Richtlinie ganz oder teilweise an Bord oder an einer geeigneten Landanlage.

4. Nummer 4 der Vorschrift prazisiert die Voraussetzungen zum Bestehen des theoretischen und des
praktischen Teils der Prifung. Neben dem Verweis auf CESNI Befahigungsstandards fir Sachkundige
fur Flussigerdgas (ES-QIN, Teil I, Kapitel 6), wird auf die Standards fiur die praktische Prifung zur
Erlangung eines Befahigungszeugnisses als Sachkundiger fur Flissigerdgas (ES-QIN, Teil I, Kapitel
3) Bezug genommen. Die schon im Kapitel 4a alter Fassung vorgesehene praktische Prifung fir den
Sachkundigen flr Flussigerdgas entspricht Artikel 17 Absatz 3 Satz 1 Buchstabe c der Richtlinie.

5. Die Regelung, die praktische Prifung an Bord eines Fahrzeugs oder an Land abzunehmen, wird um
einen Verweis auf ES-QIN (Teil Il, Kapitel 3) erweitert. Diese Anforderungen an die zur Prifung
eingesetzten Fahrzeuge oder Landanlagen werden im Einklang mit Artikel 17 Absatz 3 Satz 3 der
Richtlinie in dem européischen Standard naher festgelegt.

§15.04
Zulassung von Lehrgangen
1. Die Vorschrift modernisiert § 4a.05 alte Fassung im Hinblick auf die Richtlinie.

In Nummer 1 werden Auffrischungslehrgange zur Erneuerung der Befahigung nach finf Jahren nicht
mehr vorgesehen. Im Einklang mit der Richtlinie sieht die Verordnung fir die Erneuerung des
Befahigungszeugnisses nur noch eine erneute Prifung auf Grundlage der Befahigungsstandards oder
eine Fahrzeit an Bord eines mit Flussigerdgas als Brennstoff betriebenen Fahrzeugs vor. Dabei bleibt
noch auf3er Betracht, dass CESNI beschlossen hat, mit niedriger Prioritat an standardisierten Inhalten
von Auffrischungslehrgangen zu arbeiten.

Bezuglich der Kriterien fur die erforderlichen Zulassungen wird auf § 15.05 verwiesen.
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§ 4a.05 Satz 3 und 4 alte Fassung hinsichtlich der Ausstellung und Verldngerung von Dokumenten
werden gestrichen. Dass die Befahigungszeugnisse durch die zustdndige Behorde ausgegeben
werden, ergibt sich aus dem Muster fiir nach dieser Verordnung und nach der Richtlinie ausgestellte
Befahigungszeugnisse. Die Verlangerung der Gultigkeit eines bestehenden Beféhigungszeugnisses
durch die zustandige Behorde wird in § 15.06 Nummer 2 ausdrticklich erwéhnt.

2. Nummer 2 Satz 1 der Vorschrift passt § 4a.05 Satz 5 alte Fassung sprachlich an. Die zustandigen
Behorden sind verpflichtet die ZKR Uber jede Entscheidung tber die Zulassung von Lehrgangen (bzw.
den Widerruf oder die Aussetzung einer solchen Zulassung) zu benachrichtigen.

Satz 2 Ubernimmt 8 4a.05 Satz 6 alte Fassung bis auf eine sprachliche Anpassung, da ausschlief3lich
Ausbildungsprogramme zugelassen werden.

§ 15.05
Kriterien zur Zulassung von Lehrgangen

1. Diese neue Vorschrift dient zur Aufnahme von einheitlichen Kriterien zur Zulassung von Lehrgéngen
in die RheinSchPersV. Nummer 1 Satz 1 der Vorschrift steht im Einklang mit Artikel 19 Absatz 1 Satz
der Richtlinie. Nummer 1 Satz 2 der Vorschrift steht im Einklang mit Artikel 19 Absatz 1 Satz 2 der
Richtlinie.

2. Nummer 2 der Vorschrift regelt die Zulassung eines Lehrganges. Die Anforderungen der Buchstaben
a bis c entsprechen den Anforderungen des Artikels 19 Absatz 2 der Richtlinie und dienen dem Zwecke
einer Qualitatssicherung der Ausbildung. Mit Blick auf die Qualitatssicherung der Ausbildung und
Beurteilung der Beféhigung gemaR Artikel 27 der Richtlinie sind zusatzlich die Buchstaben d bis f
aufgefuhrt, die sich bisher in Punkt 3 der Dienstanweisung flr die zustandigen Behérden Nummer 4a
nach § 1.03 befunden haben. Aus Grinden der Transparenz und der Rechtssicherheit werden die
entsprechenden Anforderungen in die Verordnung aufgenommen, wo sie flr die Adressaten der
Vorschriften leichter zu finden sind.

3. Nummer 3 der Vorschrift zum Widerruf von Zulassungen entspricht dem Grundsatz des Artikels 27
Absatz 1 der Richtlinie, um die Uberwachung der Lehrgidnge und Priifungen durch die zusténdige
Behdrde zu gewahrleisten und das Ziel der Qualitatssicherung von Ausbildung und Beurteilung der
Beféahigung zu verfolgen.

§ 15.06
Gultigkeit und Verlangerung des Befdhigungszeugnisses

1. Nummer 1 der Vorschrift passt die Vorgaben zur Gultigkeit des Befahigungszeugnisses aus § 4a.04
Nummer 1 alte Fassung sprachlich an. Die Vorschrift entspricht dem Artikel 11 Nummer 6 der Richtlinie.

2. Nummer 2 der Vorschrift aktualisiert § 4a.04 Nummer 2 alte Fassung durch eine neue Bezugnahme
auf das Muster des ES-QIN (Teil V, Kapitel 1) fir verlangerte Befahigungszeugnisse. Die
Mindestvoraussetzungen fir Verlangerung eines Befahigungszeugnisses fir Sachkundige fir
Flussigerdgas werden im Einklang mit Artikel 13 Buchstabe b der Richtlinie und deren Anhang | 4.2
Satz 2 formuliert.

§16.01
Sicherheitspersonal auf Fahrgastschiffen

1. Die Vorschrift entspricht § 5.01 alte Fassung. Sie schreibt vor, dass und wann Sicherheitspersonal
zum Schutz der Fahrgaste anwesend sein muss.

2. Unveréandert bleibt, dass das Sicherheitspersonal zur Besatzung oder zum Bordpersonal gehdren
kann. Die Begriffsbestimmung des Bordpersonals in der RheinSchPersV entspricht weiterhin Artikel
1.01 Nummer 11.1 ES-TRIN.

§16.02
Sachkundiger fur die Fahrgastschifffahrt

Diese Vorschrift entspricht § 5.02 alte Fassung. Es erfolgt keine Anderung auBer neuer Bezugnahmen
auf 8 16.03 und § 16.04 Nummer 2.



-23 -

In Ubereinstimmung mit Artikel 3 (11) der Richtlinie werden die Mindestanforderungen fur den
Sachkundigen fur die Fahrgastschifffahrt in Buchstabe a mit Anhang | 4.1 der Richtlinie (Mindestalter
von 18 Jahren) beibehalten bzw. in Bezug auf die Erfillung der Befahigungsstandards in § 16.03 in
Einklang gebracht.

Das Erfordernis der Fortbildung bleibt bestehen, und tragt zur Garantie der Sicherheit in der
Fahrgastschifffahrt bei, da der Sachkundige in regelmé&Rigen Abstédnden seine Kenntnisse auffrischt.
Dazu stellt Buchstabe b Anforderungen, die mit den Anforderungen des Anhangs | 4.1 Satz 2 der
Richtlinie identisch sind.

§16.03
Basislehrgang fur Sachkundige

1. Nummer 1 der Vorschrift modernisiert § 5.03 alte Fassung. Es werden neue Bezugnahmen auf §
16.02 und § 16.05 eingefihrt.

Der Basislehrgang fur Sachkundige ist nicht mehr nur innerhalb der ZKR-Mitgliedsstaaten harmonisiert.
Es wird auf die Befahigungsstandards fur Sachkundige fir die Fahrgastschifffahrt (ES-QIN, Teil |,
Kapitel 5) verwiesen, die die Kenntnisse, die im Rahmen der theoretischen Ausbildung zu erlangen sind,
umfasst. Des Weiteren wird Bezug auf die Standards fur die praktische Prifung zur Erlangung eines
Befahigungszeugnisses als Sachkundiger fur die Fahrgastschifffahrt (ES-QIN, Teil I, Kapitel 2)
genommen.

2. Nummer 2 préazisiert die Voraussetzungen zum Bestehen des theoretischen und praktischen Teils
der Prufung. Der erste Satz dieser neuen Regelung entspricht den Anforderungen des Artikels 17 der
Richtlinie; eine theoretische Prifung und eine praktische Priifung sind fur das Erlangen der Befahigung
des Sachkundigen fiir die Fahrgastschifffahrt notwendig. Artikel 17 Absatz 3 Satz 1 der Richtlinie
entsprechend wird zusatzlich zur theoretischen Prifung das Ablegen einer praktischen Prifung
vorausgesetzt. Es wird Bezug auf die Standards fir die praktische Prifung zur Erlangung eines
Befahigungszeugnisses als Sachkundiger fur die Fahrgastschifffahrt (ES-QIN, Teil I, Kapitel 2)
genommen.

§ 16.04
Auffrischungslehrgang fir Sachkundige
1. Die Vorschrift aktualisiert § 5.04 alte Fassung.

Die Anforderung der Teilnahme an einem Auffrischungslehrgang nach funf Jahren steht mit Artikel 11
Absatz 6 der Richtlinie und Anhang | 4.1 Satz 2 in Einklang, da das Ablegen einer erneuten Prifung
oder das Absolvieren eines zugelassenes Ausbildungsprogrammes nach fiunf Jahren notwendig sind,
um eine Verlangerung der Giltigkeit des Befahigungszeugnisses zu erhalten.

2. Nummer 2 Satz 1 bestimmt unveréandert, dass bei Auffrischungslehrgangen insbesondere neue
Erkenntnisse zur Fahrgastsicherheit zu vermitteln sind. Ebenso unveréandert bleiben in Satz 2 die
Anforderungen, die gewahrleisten, dass sich jeder Teilnehmer aktiv an dem Lehrgang beteiligt.

Satz 3 stellt im Einklang mit Artikel 16 Absatz 1 in Verbindung mit Artikel 17 Absatz 2 der Richtlinie klar,
dass auch beim Auffrischungslehrgang die Staaten daflr sorgen, dass die Personen die notwendige
Befahigung fur den sicheren Betrieb eines Fahrzeugs besitzen und die Beurteilung der Befahigung im
Rahmen eines durch die Staaten selbst organisierten oder zugelassenen Ausbildungsprogramms
erfolgt.

3. Der bisherige § 5.04 Nummer 3 féllt an dieser Stelle weg und findet sich in § 16.10 Nummer 1 Satz
2.

§ 16.05
Zulassung von Lehrgéngen fir Sachkundige

1. Die Vorschrift wird neu eingefiihrt. Sie schafft Voraussetzungen, die mit den Voraussetzungen des
Artikels 19 der Richtlinie identisch sind. Der Richtlinie entsprechend wird die Zulassung von
Ausbildungsprogrammen vorgesehen, nicht mehr die Zulassung von Ausbildungsstatten.

Die zustandigen Behérden missen vorab unter Bericksichtigung der Kriterien nach § 16.06 die
Lehrgange zugelassen haben.
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2. Eine Pflicht der zustandigen Behorden, die ZKR Uber jede Entscheidung Uber die Zulassung von
Lehrgangen (bzw. den Widerruf oder die Aussetzung einer solchen Zulassung) zu benachrichtigen, war
bislang in Punkt 2.1.4 und 2.2.3 der Dienstanweisung fur die zusténdigen Behérden Nummer 5 nach §
1.03 enthalten. Aus Griinden der Transparenz und der Rechtssicherheit werden die entsprechenden
Anforderungen in die Verordnung aufgenommen, wo sie fir die Adressaten der Vorschriften leichter zu
finden sind.

Ein Verzeichnis der zugelassenen Lehrgadnge wird von der ZKR gefiihrt und elektronisch zuganglich
gemacht.

§ 16.06
Kriterien zur Zulassung von Lehrgangen

1. Diese neue Vorschrift dient zur Aufnahme von einheitlichen Kriterien zur Zulassung von Lehrgéngen
oder Auffrischungslehrgangen in die RheinSchPersV. Dies entspricht den Anforderungen des Artikels
19 Absatz 1 Satz 3 der Richtlinie.

2. Nummer 2 der Vorschrift regelt die Zulassung eines Lehrganges oder eines Auffrischungslehrganges.
Die Anforderungen der Buchstaben a bis ¢ entsprechen den Anforderungen des Artikels 19 Absatz 2
der Richtlinie und dienen dem Zwecke einer Qualitatssicherung der Ausbildung. Mit Blick auf die
Qualitatssicherung der Ausbildung und Beurteilung der Befahigung geman Artikel 27 der Richtlinie sind
zusatzlich die Buchstaben d bis f aufgefihrt.

3. Nummer 3 der Vorschrift zum Widerruf von Zulassungen entspricht dem Grundsatz des Artikels 27
Absatz 1 der Richtlinie, um die Uberwachung der Lehrgiange und Priifungen durch die zusténdige
Behorde zu gewahrleisten und das Ziel der Qualitatssicherung bei der Vermittlung und Beurteilung der
Befahigung zu erreichen.

8 16.07
Ersthelfer

Die Vorschrift entspricht 8 5.05 alte Fassung. Da die Richtlinie nichts beztiglich des Ersthelfers vorsieht,
und diese Funktion der Gewahrleistung der Sicherheit in der Fahrgastschifffahrt dient, kann die
Vorschrift bis auf eine neue Bezugnahme auf § 16.09 unverandert bleiben. In Punkt 3.1 der bisherigen
Dienstanweisung fur die zustandigen Behdrden Nummer 5 nach § 1.03 gehen die Mitgliedstaaten der
ZKR davon aus, dass die Anforderungen an die Ersthelferausbildung den Anforderungen des European
First Aid Certificate entsprechen.

§ 16.08
Atemschutzgeratetrager

Die Vorschrift entspricht 8 5.06 alte Fassung. Da die Richtlinie nichts bezlglich des
Atemschutzgeratetragers vorsieht, und diese Funktion der Gewahrleistung der Sicherheit in der
Fahrgastschifffahrt dient, kann die Vorschrift bis auf eine neue Bezugnahme auf § 16.09 unverandert
bleiben. Hinsichtlich der Anforderungen an den Atemschutzgeratetrager kann es in den nationalen
Vorschriften der ZKR-Mitgliedstaaten insbesondere hinsichtlich der Tauglichkeit zu Unterschieden
kommen. Die Tauglichkeit des Inhabers dieser Funktion ist im ES-QIN nicht geregelt.

§16.09
Lehrgange und Auffrischungslehrgéange fur Ersthelfer und Atemschutzgeratetrager

Die Vorschrift entspricht § 5.07 alte Fassung. Sie verweist hinsichtlich der Anforderungen an die
Lehrgange auf die nationalen Vorschriften der Mitgliedstaaten der ZKR.

§16.10
Art des Nachweises der Befahigung

1. Die Vorschrift modernisiert § 5.08 alte Fassung. Die Bescheinigung nach ZKR-Muster wird durch ein
Befahigungszeugnis gemal CESNI-Muster (ES-QIN, Teil V, Kapitel 1) abgeldst, dies entspricht den
Anforderungen des Artikels 5 Absatz 1 der Richtlinie. Dieses Befahigungszeugnis kann im Einklang mit
Artikel 11 Absatz 2 der Richtlinie nur durch eine zustdndige Behoérde, nicht mehr durch die
Ausbildungsstelle, ausgestellt werden.
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Satz 2 fuhrt Artikel 11 Absatz 6 der Richtlinie entsprechend die Anforderung, dass ein
Befahigungszeugnis alle finf Jahre erneuert werden muss, ein.

Auch die Anforderung, dass der Antragsteller auf Erneuerung des Zeugnisses alle fiinf Jahre an einem
Auffrischungslehrgang teilnehmen muss, entspricht 8 5.04 Nummer 1 und Nummer 3 alte Fassung und
auch Anhang | 4.1 Satz 2 der Richtlinie. Die Vorschrift garantiert, dass der Sachkundige fir die
Fahrgastschifffahrt  seine  Fahigkeiten regelméRig auffrischt und der Inhaber des
Befahigungszeugnisses so zu einem sicheren Betrieb von Fahrgastschiffen beitragen kann.

Im Einklang mit Artikel 11 Absatz 1 der Richtlinie kann nur noch die zustandige Behdrde das
Befahigungszeugnis verlangern oder ein neues Befahigungszeugnis ausstellen.

2. Eine neue Bezugnahme auf 88 16.07 und 16.09 ermdglicht das erstmalige AbschlieRen eines
Lehrganges und das Besuchen eines Auffrischungslehrganges fir Ersthelfer in die Vorschrift
einzuschlieRen.

3. Keine Anderung aufRer neue Bezugnahme auf 8§ 16.08 und 16.09.

4. Alte Fassung (gestrichen): Die Madglichkeit, die Bescheinigungen fir Sachkundige fir
Fahrgastschifffahrt, fir Ersthelfer und fur Atemschutzgeratetrdger in einem Dokument
zusammenzufassen, fallt weg.

Dies erklart sich dadurch, dass die erstgenannte Befahigung eine besondere Befahigung im Sinne der
Richtlinie ist, fur die einheitliche europaische Vorgaben flir Befahigung, Prifung und Nachweis der
Qualifikation nach CESNI-Standards gelten, wéhrend die beiden anderen Befahigungen nicht im
Unionsrecht geregelt sind.

§16.11
Anzahl des Sicherheitspersonals

1. Die Vorschrift entspricht § 5.09 Nummer 1 alte Fassung. Es wird keine Anderung bei den
Besatzungsvorschriften fur das Sicherheitspersonal an Bord von Fahrgastschiffen vorgenommen.

2. Die Vorschrift entspricht § 5.09 Nummer 2 alte Fassung. Es wird keine Anderung bei den Ausnahmen
von den Besatzungsvorschriften fir das Sicherheitspersonal an Bord von Fahrgastschiffen
vorgenommen.

§16.12
Pflichten des Schiffsfihrers und des Sachkundigen

1. Nummer 1 der Vorschrift entspricht § 5.10 alte Fassung. Es erfolgt keine Anderung, auRer bei den
neuen Bezugnahmen auf 88 16.02 bis 16.09 und § 16.10.

2. In Nummer 2 dieser Vorschrift wird Buchstabe d neu hinzugefuigt. Die Ergénzung hebt die identischen
Anforderungen in der Beféhigung des Sachkundigen fur die Fahrgastschifffanrt nach Anhang Il der
Richtlinie und der RheinSchPersV hervor. Der Sachkundige muss zum Beispiel Artikel 14 der
Verordnung (EU) Nr. 1177/2010 entsprechend in der Lage sein, behinderten Menschen und Personen
mit eingeschrankter Mobilitat Hilfe zu leisten. Die Einzelheiten der Beféhigung sind auch in den
Befahigungsstandards fiir Sachkundige fir die Fahrgastschifffahrt (ES-QIN Teil |, Kapitel 5), auf den §
16.03 Bezug nimmt, aufgelistet. Die Abgrenzung der Pflichten des Schiffsfihrers und des Sachkundigen
dient der Verdeutlichung der Aufgaben der Inhaber der jeweiligen Qualifikation und steht im Einklang
mit der Vorgabe der Polizeiverordnung und der Richtlinie, dass der Schiffsfuhrer die
Gesamtverantwortung fur die Sicherheit an Bord tragt.

8§16.13
Aufsicht

Die Vorschrift entspricht § 5.11 alte Fassung. Es erfolgt keine Anderung hinsichtlich der Kontrollgénge,
die stattfinden mussen, solange Fahrgéste an Bord sind.
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§17.01

Allgemeines

Die Nummern 1 bis 3 dieser Vorschrift entsprechen § 2.02 alte Fassung.

1. Keine Anderung.

2. Keine Anderung.

3. Keine Anderung auRRer neue Bezugnahme auf §§ 18.01, 18.02 und 18.03.

In den Nummern 4 und 5 wird die notwendige Eignung bezlglich der Ausiibung der Funktion
Schiffsfihrer durch den Inhaber eines Rheinpatentes in Anlehnung an 8§ 7.01 Nummer 3 Buchstabe b
alte Fassung eingefihrt. Die Bewertung erfolgt nach nationalem Recht und die Untersagung der

Ausiibung der Funktion als Schiffsflihrer entspricht nicht einem Entzug oder einer Aussetzung der
Glltigkeit des Beféahigungszeugnisses nach § 8.01 bzw. 8.02 der Verordnung.

§17.02
Gleichwertigkeit und Abweichungen

Diese Vorschrift wird neu eingefiihrt, um insbesondere flexibel auf Innovationen in der Binnenschifffahrt,
wie z.B. Automatisierung, reagieren zu kénnen.

1. In dieser Regelung wird den zustandigen Behdrden ermdglicht, abweichende Besatzungsvorschriften
bei gleichwertiger Garantie der Sicherheit des Schiffsverkehrs zuzulassen. Voraussetzung hierfir ist
jedoch, dass die ZKR zuvor im Wege einer Empfehlung Uber die Gleichwertigkeit des
Sicherheitsniveaus der mdglichen Abweichung im Vergleich zu demjenigen der im Folgenden
beschriebenen Besatzungsvorschriften entschieden hat. Bisher waren entsprechende Regelungen
gemaf § 3.23 alter Fassung nur aufgrund nationaler Vorschriften im niederlandischen binnenvaartwet
auf niederlandischem Territorium maoglich.

2. Diese Vorschrift ermoglicht den zustandigen Behdrden im Falle von technischen Neuerungen die
Regelungen zur Mindestbesatzung im Einzelfall aufgrund von Empfehlungen der ZKR anzupassen. Die
aufgrund der Empfehlungen erworbenen Erfahrungen mit den abweichenden Regelungen kénnen
genutzt werden, um Anordnungen vorlUbergehender Art gemaf3 § 1.03 RheinSchPersV oder
Vorschriften, die nicht zeitlich zu Versuchszwecken befristet sind, zu entwickeln.

3. Diese Vorschrift sieht vor, dass die Gleichwertigkeit und Abweichung im Binnenschiffszeugnis (s. 8
1.02 Nummer 51 RheinSchPersV) eingetragen werden.

4. Diese Regelung sieht eine einmonatige Frist zur Benachrichtigung der ZKR durch die zustandigen
Behorden und die Veréffentlichung der erteilten Gleichwertigkeiten und Abweichungen vor.

§18.01

Betriebsformen

Diese Vorschrift entspricht § 3.10 alte Fassung.
1. Keine Anderung.

2. und 3. Keine Anderung auRer neue Bezugnahme auf Abschnitt V des ES-TRIN betreffend
Mindestanforderungen, Vorschriften fir den Einbau und die Funktionspriifung von Fahrtenschreibern in
der Binnenschifffahrt. Gesonderte Vorgaben in der RheinSchPersV sind damit entbehrlich. Die
betreffenden Geréte werden — ebenso wie andere gemall dem ES-TRIN zugelassene technische
Ausrlstung in der Binnenschifffahrt — auf der Website cesni.eu veroffentlicht. In Nummer 2 ist zudem in
der niederlandischen Fassung bei dem Wort ,Kalenderwoche® eine Anpassung an die deutsche und
franzosische Fassung erfolgt.

§18.02

Mindestruhezeit

Diese Vorschrift entspricht § 3.11 alte Fassung.
Keine Anderung.
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§ 18.03

Wechsel oder Wiederholung der Betriebsform

Diese Vorschrift entspricht § 3.12 alte Fassung.

1. Keine Anderung auBer neue Bezugnahme auf § 18.02 Nummer 1 und 3.

2. — 4. Keine Anderung.

5. Keine Anderung auRRer neue Bezugnahme auf § 18.02 Nummer 4.

6. Sprachliche Anpassung der deutschen Fassung, s. Begriffsbestimmung § 1.02 Nummer 1.
7. Keine Anderung auRer neue Bezugnahme auf § 18.02 Nummer 4.

§18.04
Bordbuch - Fahrtenschreiber
Diese Vorschrift entspricht im Wesentlichen § 3.13 alte Fassung.

1. In Anlehnung an Artikel 22 Absatz 6 und Artikel 3 (21) der Richtlinie ist auf dem Fahrzeug nur ein fir
Eintragungen offenes Bordbuch mitzufuhren. Es wird auf ES-QIN verwiesen, der in Teil V, Kapitel 5 ein
Muster flur das Bordbuch enthalt. Artikel 22 Absatz 4 in Verbindung mit Artikel 34 der Richtlinie sieht den
Verweis auf CESNI Standards fir das Muster vor.

Fir die Ausstellung eines ersten Bordbuchs wird nur noch vorgesehen, dass die einheitliche
europaische Schiffsnummer eingetragen wird, nicht mehr die amtliche Schiffsnummer, da diese seit
einigen Jahren nicht mehr vergeben wird.

Eine sprachliche Anpassung ist in Bezug auf den Verweis auf Anlage O zur RheinSchUO notwendig.
Neben Schiffsattesten und Gemeinschaftszeugnissen, deren Giltigkeit noch anhalt, sollen auch
Unionszeugnis fUr Binnenschiffe nach dem Muster der Anlage 3 Abschnitt | ES-TRIN erfasst werden.
2. Sprachliche Anpassung mit Blick auf die Begriffsbestimmung in § 1.02 Nummer 54.

3. Keine Anderung.

4. Es wird nur noch vorgesehen, dass die einheitliche europaische Schiffsnummer eingetragen wird,
nicht mehr die amtliche Schiffsnummer.

5. Keine Anderung auRer neue Bezugnahme auf § 18.01 Nummer 2.

6. Keine Anderung auRer neue Bezugnahme auf § 18.03.

7. Keine Anderung.

§19.01
Ausristung der Fahrzeuge

Diese Vorschrift entspricht § 3.14 alte Fassung. Lediglich im Titel ist eine Anderung vorgenommen mit
Blick auf die Definition des ,Fahrzeugs® in § 1.02 Nummer 1 RheinSchPersV.

1. Keine Anderung.

1.1. Sprachliche Anpassung, um entsprechend dem Sprachgebrauch des ES-TRIN nicht mehr von
.Gefahrenbereichen® zu sprechen.

Buchstaben g und h, die beide ohne Inhalt waren, werden entsprechend der Auflistung im ES-TRIN
gestrichen.

1.2. Keine Anderung.

2. Sprachliche Anpassung zur Klarstellung, dass es sich um die Schiffsuntersuchungskommission
handelt.

§19.02

Mindestbesatzung der Motorschiffe und Schubboote
Diese Vorschrift entspricht § 3.15 alte Fassung.

Keine Anderung.

§19.03
Mindestbesatzung der starren Verbande und anderen starren Zusammenstellungen
Diese Vorschrift entspricht § 3.16 alte Fassung.
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1. Sprachliche Anpassung in Ful3note 2.
2. — 4. Keine Anderung.

§19.04
Mindestbesatzung der Fahrgastschiffe
Diese Vorschrift entspricht § 3.17 alte Fassung.

1. — 3. Keine Anderung.

4. Keine Anderung auf3er neue Bezugnahme auf § 19.02.
5. — 8. Keine Anderung.

9. Keine Anderung auRRer neue Bezugnahme auf Kapitel 16.
10. Keine Anderung.

§19.05

Nichterfillung des Ausristungsstandards nach § 19.01

Diese Vorschrift entspricht § 3.18 alte Fassung.

1. Keine Anderung auRer neue Bezugnahme auf §§ 19.01 bis 19.04.
2. Keine Anderung auRer neue Bezugnahme auf §§ 19.01 bis 19.04.
3. Keine Anderung.

§19.06

Mindestbesatzung der Gbrigen Fahrzeuge

Diese Vorschrift entspricht § 3.19 alte Fassung.

1. Keine Anderung auBer neue Bezugnahme auf §§ 19.02 bis 19.04.
2. Keine Anderung auRRer neue Bezugnahme auf § 19.02.

3. Keine Anderung.

§ 19.07

Mindestbesatzung von Seeschiffen

Diese Vorschrift entspricht § 3.20 alte Fassung.
1. Keine Anderung.

2. Eine Verkirzung des ersten Satzes ist méglich, da in 8 1.02 Nummer 58 eine Begriffsbestimmung zu
,STCW-Ubereinkommen* eingefiihrt worden ist. Dadurch wird — wie in Artikel 3 (8) der Richtlinie und
Artikel 1 (21) der Richtlinie 2008/106/EG - auf die jeweils geltende Fassung des STCW
Ubereinkommens verwiesen.

Es erfolgt eine neue Bezugnahme auf 88 19.02 und 19.06. In der niederlandischen Fassung wurde das
Wort ,vaartijdenboek® durch das Wort ,logboek® ersetzt, um eine Anpassung an die deutsche und
franzosische Fassung vorzunehmen. Somit wird verdeutlicht, dass das Logbuch der Seeschiffe gemeint
ist.

§19.08
Mindestbesatzung von Kanalpenichen

Diese Vorschrift entspricht § 3.21 alte Fassung mit einer leichten sprachlichen Anpassung im Hinblick
auf ,Patent”.

§19.09
Mindestbesatzung von Sportfahrzeugen

Diese Vorschrift entspricht § 3.22 alte Fassung mit einer leichten sprachlichen Anpassung im Hinblick
auf ,Patent®.
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§19.10

Ausnahme

Diese Vorschrift entspricht § 3.23 alte Fassung.
Keine Anderung.

§20.01
Gultigkeit der Schifferdienstbiicher

§ 20.01 kann die Unterscheidung zwischen den beiden Typen von Schifferdienstbiichern nicht
widerspiegeln, da Ubergangsvorschriften nur bestehende Dokumente betreffen konnen.
Schifferdienstbiicher fur Schiffsfihrer werden erst ab 2023 ausgestellt. Alle aktuellen Befahigungen
auRer Schiffsfiihrern werden in der Ubergangsvorschrift fiir Schifferdienstbiicher behandelt.

1. Bislang gab es in § 9.01 alte Fassung eine gemeinsame Ubergangsvorschrift fur die Giiltigkeit der
Bordbiicher und Schifferdienstbuicher.

Bis zum Inkrafttreten der neuen Rheinschifffahrtspersonalverordnung ausgestellte Schifferdienstbiicher
bleiben nach Massgabe der bisherigen Vorschriften bis zu ihrem bisherigen Ablaufdatum, langstens bis
zum 17. Januar 2032 giiltig. Zur Wahrung der Sicherheit der Schifffahrt und zur Beschleunigung der
effektiven Einfihrung der Standards fir medizinische Tauglichkeit (ES-QIN, Teil IV) wahrt Nummer 1
Satz 1 der Vorschrift jedoch nur den Besitzstand, der auch bei unveranderter Fortgeltung der
RheinSchPersV bestanden hatte. Daher missen Mitglieder der Besatzung mit Ausnahme des
Schiffsfihrers als mdogliche Inhaber von Schifferdienstbiichern, die vor dem 18. Januar 2022 ausgestellt
wurden, bei Erreichen des 65. Lebensjahres vor dem 17. Januar 2032 ihre Tauglichkeit nachweisen.
Danach erhalten diese dann ein Zeugnis, das nach den Vorschriften der neuen RheinSchPersV
ausgestellt wird.

Satz 2 macht keinen Unterschied zwischen Schifferdienstbiichern nach dieser Verordnung oder vor
2022 als gleichwertig anerkannten Schifferdienstbiichern, fur die dieselbe Altersgrenze zwischen den
Mitgliedstaaten der ZKR und sieben Mitgliedstaaten der EU auRerhalb des Rheinstromgebietes
vereinbart war.

2. Nummer 2 Satz 1 regelt, dass der Inhaber eines Schifferdienstbuches nach Nummer 1 bis zum 17.
Januar 2032 ein nach der neuen Verordnung ausgestelltes Schifferdienstbuch zu beantragen hat, wenn
er weiterhin als Besatzungsmitglied tatig sein mdchte. Was die Voraussetzungen fur die Ausstellung
betrifft, verweist Satz 2 auf § 5.01.

Jede zustandige Behdrde eines Mitgliedsstaates der ZKR kann das alte Schifferdienstbuch in ein neues
Schifferdienstbuch umtauschen. Das alte Schifferdienstbuch muss vorgelegt werden, damit es ungultig
gemacht werden kann und der Antragsteller gemaf § 5.01 Nummer 1 RheinSchPersV, Artikel 34 Absatz
1 und Artikel 22 Absatz 6 der Richtlinie nur noch im Besitz eines einzigen aktiven Schifferdienstbuches
ist. Die Anforderungen, dass der Bewerber zusatzlich seine Identitat und nach Uberschreiten des 60.
Lebensjahres seine Tauglichkeit nachzuweisen hat, entsprechen der Regelung des Artikels 34 Absatz
3 Satz 3 der Richtlinie.

Zur Beschleunigung der Einfihrung der identischen Anforderungen der Richtlinie und der
RheinSchPersV, die im ES-QIN prazisiert sind, ist es auch méglich, dass das Schifferdienstbuch bereits
durch ein Schifferdienstbuch nach CESNI-Muster ersetzt wird, wenn der Inhaber eine neue Qualifikation
oder eine Ersatzausfertigung beantragt. In diesem Falle erfolgt auch eine Erstaufnahme des Inhabers
des Befahigungszeugnisses in die Datenbank nach § 2.01 der neuen RheinSchPersV.

§20.02
Gultigkeit der Bordbucher

1. Bis zum Inkrafttreten der neuen RheinSchPersV ausgestellte Bordbucher bleiben nach Massgabe
der bisherigen Vorschriften bis zu ihrem bisherigen Ablaufdatum, langstens bis zum 17. Januar 2032

gultig.
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Satz 2 macht keinen Unterschied zwischen Bordbiichern nach dieser Verordnung oder als gleichwertig
anerkannten Bordbuchern mit identischem Inhalt, die von einem Nicht-ZKR Staat (im konkreten Fall:
Osterreich) ausgestellt wurden.

2. Die Pflicht, das Bordbuch nach Nummer 1 vor Ablauf der zehnjahrigen Frist in ein Bordbuch nach der
neuen Verordnung umzutauschen, dient der effektiven Einfiihrung der Bordbiicher nach ES-QIN (Teil
V, Kapitel 5), deren Format nach der Ausfihrungsverordnung und dem rheinischen Muster identisch
sind.

§ 20.03
Gultigkeit der bisherigen Rheinpatente

1. Nummer 1 entspricht Artikel 38 Absatz 1 Unterabsatz 1 der Richtlinie. Die groBen und kleinen
Rheinpatente, die beide fiir Fahrzeuge im Anwendungsbereich der Richtlinie nach deren Artikel 2 galten,
kénnen bis langstens 17. Januar 2032 giiltig bleiben (aul3er wenn sie vorher ablaufen).

2. Da die bisherigen Patente spatestens ab 18.01.2032 ungultig werden, missen sie umgetauscht
werden, wenn der Schiffsfihrer weiterhin tétig sein mochte. Dabei wird der bisherige Unterschied
zwischen kleinem und groBem Rheinpatent beriicksichtigt, der nun Gberholt ist, da es kiinftig nur noch
ein einheitliches Rheinpatent gibt. Damit ein kleines Rheinpatent in ein Rheinpatent nach der neuen
Verordnung umgetauscht werden kann, muss der Inhaber des kleinen Rheinpatents zusatzlich eine
Fahrerfahrung von mindestens einem Jahr als Inhaber des kleinen Rheinpatents haben.

Fur alle Rheinpatente gilt, dass der Antragssteller bei der zustandigen Behdrde sein altes Rheinpatent
und seinen Ausweis vorzulegen hat. Ab dem Alter von 60 Jahren hat der Antragssteller zusatzlich die
Pflicht seine Tauglichkeit nach § 4.02 nachzuweisen.

3. Fur die Giiltigkeit von der ZKR als gleichwertig anerkannten Schiffsfuhrerzeugnissen gilt ebenfalls
eine Umtauschfrist bis zum 17. Januar 2032. Auch hier sind die Vorlage der Nachweise der Beféhigung
durch das Schiffsfiihrerzeugnis, der Identitat und gegebenenfalls der Tauglichkeit, erforderlich.

Die von sieben anderen EU-Mitgliedstaaten ausgestellten Schiffsfiihrerzeugnisse kénnen nicht langer
gultig sein als nach der geltenden RheinSchPersV und enden mit einer ersten arztlichen Untersuchung
im Alter von 50 Jahren oder bei automatischem Ablauf am 17. Januar 2032.

4. alte Fassung: Da es im neuen Rechtsrahmen keine Radarpatente und Radarschifferzeugnisse mehr
gibt, und das Fahren unter Radar im Sinne des Artikels 6 Buchstabe c der Richtlinie (und 8 13.01 dieser
Verordnung) zu einer besonderen Berechtigung geworden ist, die im Beféhigungszeugnis als
Schiffsfiihrer eingetragen wird, gibt es keine Ubergangsvorschrift betreffend der Radarpatente und
Radarschifferzeugnisse mehr.

Ziel der neuen Regelungen ist es, nur noch ein Dokument fiir den Nachweis aller Befahigungen eines
Schiffsfuhrers zu haben.

§20.04
Gultigkeit der Behodrden- und Sportpatente

Diese Vorschrift wird neu eingeftihrt. Die Richtlinie betrifft geman Artikel 2 Absatz 2 Buchstaben a und
¢ weder Personen, die Binnenwasserstrallen zu Sport- oder Erholungszwecken befahren, noch
Streitkrafte und Notfalldienste. Die ZKR mochte die Giiltigkeit der Behdrden- und Sportpatente
unangetastet lassen.

§ 20.05
Gultigkeit der bisherigen Streckenkunde

Die Berechtigung der Inhaber aller Rheinpatente, die vor dem Inkrafttreten der Verordnung eine Prifung
fur das Fahren auf Abschnitten, fir die eine Streckenkunde gefordert wird, absolviert haben, wird nach
dem 17. Januar 2022 nicht aberkannt. Dies entspricht dem Grundsatz des Schutzes der besonderen
Berechtigung zum Befahren von Binnenwasserstra3enabschnitten mit besonderen Risiken nach Artikel
38 Absatz 2 in Verbindung mit Artikel 6 Buchstabe b der Richtlinie.
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§20.06
Gultigkeit der bisherigen Streckenzeugnisse

1. Diese Vorschrift betrifft die Inhaber eines auf dem Rhein als gleichwertig anerkannten
Schiffsflhrerzeugnis. Auch diese Schiffsfuhrer dirfen nach Nummer 1 der Vorschrift weiterhin die
BinnenwasserstralRenabschnitte mit besonderem Risiko befahren. Dies entspricht dem Grundsatz des
Schutzes der besonderen Berechtigung zum Befahren von Binnenwasserstralenabschnitten mit
besonderen Risiken nach Artikel 38 Absatz 2 in Verbindung mit Artikel 6 Buchstabe b der Richtlinie.

2. Nummer 2 setzt das Streckenzeugnis mit der besonderen Berechtigung zum Befahren der
Binnenwasserstralenabschnitten mit besonderen Risiken gleich.

§ 20.07

Gultigkeit der besonderen Berechtigung fur das Befahren von Binnenwasserstralen mit
maritimem Charakter

1. Die besondere Berechtigung zum Befahren von BinnenwasserstralRen mit maritimem Charakter wird
durch die Richtlinie (Artikel 6 Buchstabe a und Artikel 8) neu geschaffen. Da die besondere
Berechtigung auf dem Befahigungszeugnis fiir Schiffsfuhrer eingetragen wird, kann dieser Eintrag bis
zum Umtausch des Rheinpatentes alte Fassung in ein neues Rheinpatent noch nicht vorgenommen
werden. Fur das bisherige Rheinpatent wurden die Kompetenzen zum Befahren von
BinnenwasserstraRen mit einer theoretischen Priifung nachgewiesen.

2. Nach Nummer 2 der Vorschrift erlangt der Schiffsfiihrer die besondere Berechtigung zum Befahren
von BinnenwasserstralRen mit maritimem Charakter mit dem Umtausch des Patents automatisch, da
nach der RheinSchPersV alte Fassung nautische Kenntnisse und das Beherrschen der
Verkehrsvorschriften flr Seeschifffahrtsstral3en bereits zum Inhalt der theoretischen Prifung fir das
Erlangen eines grof3en oder kleinen Rheinpatentes gehdrten. Dies entspricht dem Grundsatz des
Artikels 38 Absatz 2 in Verbindung mit Artikel 6 Buchstabe a der Richtlinie, nach der bereits erworbene
besondere Berechtigungen zu schitzen sind.

§20.08
Giultigkeit von Zeugnissen nach dem STCW-Ubereinkommen

Diese Vorschrift flihrt eine Gleichwertigkeit zwischen den Befahigungen von Besatzungsmitgliedern von
Seeschiffen nach dem STCW-Ubereinkommen und den Befahigungen der Besatzungsmitglieder nach
der RheinSchPersV ein. Was die Befahigung des Schiffsfihrers anbelangt besteht diese
Gleichwertigkeit Artikel 38 Absatz 6 der Richtlinie entsprechend bis zum 17. Januar 2038.

§20.09
Gultigkeit der Radarpatente

1. Diese Vorschrift besagt, dass Inhaber von Radarpatenten auf dem Rhein zum Fahren unter Radar
auf dem Rhein weiterhin berechtigt bleiben. Damit entspricht Nummer 1 dem Gedanken des Schutzes
der besonderen Berechtigung nach Artikel 38 Absatz 2 in Verbindung mit Artikel 6 Buchstabe c der
Richtlinie.

2. Im Rahmen der RheinSchPersV alte Fassung war es fir die Durchfihrung von Radarfahrten nétig,
dass der Schiffsfuhrer zusétzlich zu seinem Rheinpatent ein Radarpatent hatte.

3. Da es im Rahmen der ZKR als gleichwertig anerkannte Radarzeugnisse gemaf der Anlage D6 zur
alten RheinSchPersV gibt, entspricht es dem Grundsatz, erworbene besondere Berechtigungen zu
schitzen, wenn die Inhaber solcher Radarzeugnisse weiterhin die Berechtigung behalten, auf dem
Rhein Radarfahrten durchzufuhren.
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§20.10

Gultigkeit der Qualifikation als Sicherheitspersonal auf Fahrgastschiffen oder als Sachkundiger
fir LNG

1. Nach § 4a.04 Nummer 1 und 8§ 5.08 Nummer 1 Satz 2 RheinSchPersV alte Fassung sind die
Nachweise der Befahigungen fiir den Sachkundigen fir Fahrgastschifffahrt und fiir den Sachkundigen
fur Fliissigerdgas als Brennstoff fiinf Jahre lang giiltig. Diese Ubergangsvorschrift entspricht dem Artikel
11 Absatz 6 der Richtlinie, der die Gultigkeit dieser besonderen Befahigungszeugnisse auf héchstens
funf Jahre festlegt.

2. Durch die Einfilhrung dieser Vorschrift wird ein Ubergang von den besonderen Tétigkeiten nach
RheinSchPersV alter Fassung zum neuen, mit der Richtlinie identischen System geschaffen.

§20.11
Anrechnung von Fahrzeiten

Es bleibt weiterhin eine Regelung zur Anrechnung von Fahrzeiten bestehen (§ 9.04 RheinSchPersV
alte Fassung). Durch den angepassten Wortlaut wird deutlich, dass auch Fahrzeiten, die vor dem
Inkrafttreten der Verordnung abgeleistet worden sind, fiir Qualifikationen nach der neuen
RheinSchPersV angerechnet werden dirfen. Auch fiir diese erbrachten Fahrtzeiten gilt jedoch, dass
diese nur anrechenbar sind, wenn die allgemeinen Anforderungen erftllt sind (z.B. Eintragung in ein
Schifferdienstbuch und Validierung durch die zustéandige Behérde).

Anlage 1: Tauglichkeitsnachweis in der Binnenschifffahrt

In der neuen RheinSchPersV wird auf ein Muster verwiesen, das im Rahmen von CESNI/QP auf
Vorschlag der deutschen Delegation erarbeitet wurde. Das Muster ist von CESNI im Rahmen der
Fruhjahrssitzung 2022 im Beschluss 2022-I-2 angenommen worden und begtinstigt die Harmonisierung
auf allen europaischen Wasserstraf3en.

Anlage 2: Prifungsprogramm fiir den Erwerb eines Sportpatents und das Behordenpatents
Priafungsprogramme fiir das Sportpatent und das Behdrdenpatent werden weiterhin vorgesehen. Der
Vorschlag basiert auf der aktuellen Anlage D7. FiUr das theoretische Prifungsprogramm zum
Rheinpatent und fiir die besondere Berechtigung fur Radarfahrten wird auf die Kenntnisse nach den
Befahigungsstandards im ES-QIN, (Teil I, Kapitel 2 und 4) verwiesen. Auch fur die besondere
Berechtigung zur Fahrt auf Binnenwasserstralen mit maritimem Charakter wird so verfahren.

Anlagen 3 und 4: Sportpatent und Behdrdenpatent
Ein Verweis auf die ZKR-Webseite stellt sicher, dass geltende nationale Patente digital abgebildet und
eine Liste der Patente stets aktualisiert werden kdnnen.

Anlage 5: Besonderheiten fur das Befahren von Abschnitten des Rheins, die als
BinnenwasserstralRenabschnitte mit besonderen Risiken ausgewiesen wurden

Diese Anlage sieht in einem Teil A Anforderungen fir Rheinabschnitte mit besonderem Risiko vor und
in einem Teil B werden die Teile des Rheins, fur die zusatzliche Befahigungen des Schiffsfiihrers
gefordert werden aufgelistet.

In Teil A, Nummer 1 wird dem § 7.05 der alten RheinSchPersV entsprechend vorgesehen, dass auf den
Abschnitten zwischen km 335.92 (Schleusen Iffezheim) und km 857,40 (Spyck’'sche Fahre) eine
besondere Berechtigung fur das Befahren von Binnenwasserstralen mit besonderen Risiken notwendig
ist.

In Teil A, Nummer 2 sieht die RheinSchPersV als Priifung vor, dass der Nachweis (iber die besonderen
Berechtigungen entweder in einer miindlichen Prifung oder in einer Multiple Choice Prifung, jeweils in
Kombination mit Streckenfahrten, erbracht wird.

Die Liste der Wissensanforderungen wird tbernommen (8§ 7.06 Nummer 2 alte Fassung) und fiir eine
harmonisierte Anwendung der Kriterien weiter spezifiziert.

Der Schiffsfuhrer, der Binnenwasserstral3en mit besonderen Risiken befahrt, benétigt zum sicheren
Befahren der genannten Streckenabschnitte genaue Kenntnisse Uber die Eigenschaften und
Ortlichkeiten des Binnenwasserstraenabschnitts.
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1) Der Schiffsfuhrer bendtigt Kenntnisse tUber die Stromungsmuster und -geschwindigkeiten auf
dem Streckenabschnitt. Er muss wissen, wie er sein Fahrverhalten vor Ort darauf einstellen
muss.

2) Der Schiffsfuhrer muss die hydromorphologischen Eigenschaften des
Wasserstral3enabschnittes kennen und wissen, wie er darauf zu reagieren hat.

3) Der Schiffsfiihrer muss auch ohne angemessene Fahrwasserinformationsdienste oder
geeignete Karten ausreichende Kenntnisse lber die értlichen nautischen Gegebenheiten des
WasserstraBenabschnitts haben.

4) Der Schiffsfuhrer bendétigt Kenntnisse Uber spezielle ortliche Verkehrsregelungen.

Teil A Nummer 3: Die Haufigkeit der angeforderten Streckenfahrten wird gegeniber den heute
geltenden Regeln geandert, von nun an sind statt 16 nur noch insgesamt sechs Fahrten, davon jeweils
drei zu Berg und drei zu Tal notwendig. Der Bewerber muss den Abschnitt in den letzten drei Jahren
durchfahren haben. Fahrten, die bis zu 10 Jahren zuriickliegen, werden nicht mehr bericksichtigt.

Teil ANummer 4: Die Anforderung bezuglich des Fahrzeuges, mit dem die Streckenfahrten durchgefuhrt
werden, bleibt unverandert.

Teil A Nummer 5: Die Bescheinigung der durchgefihrten Streckenfahrten wird durch das
Schifferdienstbuch nachgewiesen. Es ist noch fraglich, ob die bestehenden Muster nach Teil V des ES-
QIN Uberarbeitet werden sollten, damit deutlich wird, dass der Kandidat tatsachlich im Steuerhaus
anwesend gewesen ist bzw. selbststéandig Kurs und Geschwindigkeit des Fahrzeugs bestimmt hat.

Teil A Nummer 6: Diese Bestimmung dient dazu, die Vorschrift der Nummer 3 Satz 2 in der Praxis
bessere Geltung zu verschaffen: Wenn es kiinftig zwingende Voraussetzung fur die Zulassung zur
Streckenkundeprifung ist, dass der Kandidat tatsachlich im Steuerhaus anwesend gewesen ist bzw.
selbststandig Kurs und Geschwindigkeit des Fahrzeugs bestimmt hat, dann eréffnet diese Nummer dem
Kandidaten die Moglichkeit, dies vom jeweiligen Schiffsfuhrer einfordern zu kénnen.

Da diese Vorschrift damit letztlich nicht zwangsweise durchgesetzt werden kann, kommt ihr in erster
Linie eine appellative Funktion zu.

In Teil B werden folgende Teile des Rheins mit zusatzlichen Hinweisen zu den Abschnitten als
Abschnitte, fir die zusatzliche Befahigungen des Schiffsfiihrers gefordert werden, aufgelistet:

- Rhein von Rhein-km 335,92 (Schleuse Iffezheim) bis Rhein-km 352,07 (deutsch-franzdsische
Grenze),

- Rhein von Rhein-km 352,07 (deutsch-franzésische Grenze) bis Rhein-km 425,00 (Mannheim),

- Rhein von Rhein-km 425,00 (Mannheim) bis Rhein-km 498 (Mainz, Mainspitze),

- Rhein von Rhein-km 498,00 (Mainz, Mainspitze) bis Rhein-km 592,00 (Koblenz,
Moselmindung),

- Rhein von Rhein-km 592,00 (Koblenz, Moselmiindung) bis Rhein-km 769,00 (Krefeld),

- Rhein von Rhein-km 769,00 (Krefeld) bis Rhein-km 857,40 (Spyck’sche Fahre/Grenze zu den
Niederlanden).

Anlagen 6 und 7: Bescheinigung Ersthelfer in der Fahrgastschifffahrt und Bescheinigung
Atemschutzgeratetrager in der Fahrgastschifffahrt (Muster)

Diese Anlagen fallen nicht in den Anwendungsbereich der Richtlinie (EU) 2017/2397. Es handelt sich
um eine Aktualisierung der aktuellen Anlagen C2 und C3; die ldentifikationsnummer (CID) des
Besatzungsmitgliedes soll auch erfasst werden kénnen.

Anlage 8: Bescheinigung fur den Nachweis der geforderten Ruhezeit nach § 18.03 Nummer 2 bis
6

Der Entwurf basiert auf der jetzigen Anlage A4, die Verweise und die Terminologie werden an die neue
Verordnung angepasst.
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Die folgende synoptische Tabelle stellt die Modernisierung der RheinSchPersV, im Hinblick auf die
Integration der CESNI-Standards und der Einfihrung eines kompetenzbasierten Ansatzes vereinfacht
dar.

Die Tabelle enthélt vier Spalten:

e Spalte 1: geltende Fassung RheinSchPersV;

e Spalte 2: neue RheinSchPersV,;

e Spalte 3: Richtlinie (EU) 2017/2397, sofern zweckmafig nicht in den Geltungsbereich der
Richtlinie fallende Vorschriften werden mit einem ,** gekennzeichnet;

e Spalte 4: Anmerkungen bzgl. der Anderungen der neuen RheinSchPersV bzgl.
- der Ubereinstimmung mit der Richtlinie;
- den Neuerungen der RheinSchPersV,
- den Verweisen auf ES-QIN,
- den detaillierten Erlauterungen der systematisch besonders relevanten

Vorschriften.
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.RheuchhPersV Neue RheinSchPersV Richtlinie (EU) Anmerkungen bzgl. der Anderungen der neuen
bisherige Fassung ) 2017/2397 RheinSchPersV
(8) (Artikel)
5 01 1.01 Geltungsbereich 5 Identische Anforderung, jedoch Ausschluss der Fahren, da

keine ZKR-Kompetenz

1.01 1.02 Begriffsbestimmungen 3 Identische Anforderung

Einflgung einer Klausel zur Beibehaltung von Vorschriften, die

1.02 108 Ao umgem Ve e emeler /A5 ’ mit der Richtlinie (EU) 2017/2397 Ubereinstimmen.
1.03 1.04 Dienstanweisungen * Keine Anderung

-- 1.05 Uberwachung (neu) 27 Identische Anforderung

-- 1.06 Evaluierung (neu) 28 Identische Anforderung

2.01 Erfassung in einem digitalen

-- Register (neu) 25 Identische Anforderung
3(9)
3.01 3.01 Beschreibung der Beféhigungen g gg Identische Anforderung mit weiteren Beféhigungen
12 (4) . i .
Identische Anforderung: besondere Berechtigungen,
4(2) . : oy O
Schifferdienstbuch und Beféhigungszeugnis in einem
3.02 Geltung von 5(2) e P o
3.05 Dokument, Befahigungszeugnis fir besondere Tatigkeiten,
Besatzungsdokumenten 4 (3) stzliche Gleich kei thi
5(2) grund;atz ic eh%elhc wertigkeit der Befahigungen aus See-
10 (1) + (2) und Binnenschifffahrt.
7.14 Nummer 5 3.03 Ersatzausfertigung * Erganzung
7.16, 8.08 3.04 Kosten * Erganzung

4.01 Tauglichkeit der Identische Anforderung

3.03 o 23 Verweis auf ES-QIN (Teil IV) [Standards flr medizinische
Besatzungsmitglieder . .
Tauglichkeit]
3.04,7.17,7.18 Al REEEMEHEE Clearlit iy s 23 (3) Identische Anforderung

Tauglichkeit

3.03 Nummer 2 4.03 Tauglichkeit des Maschinisten * Ergdnzung
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RheinSchPersV

Neue RheinSchPersV

Richtlinie (EU)

Anmerkungen bzgl. der Anderungen der neuen

bisherige Fassung 2017/2397 .
(8) (8) (Artikel) RheinSchPersV
4(1)
4(2) Identische Anforderung
5(1) Muster: Verweis auf ES-QIN (Teil V, Kapitel 2), (Teil V, Kapitel
3.06 5.01 Schifferdienstbuch 22 (1) 4) [Standards fir das mit Befahigungszeugnissen
22 (2) zusammengefihrte Schifferdienstbuch/ Standards fir das
22 (4) Schifferdienstbuch]
22 (6)
5.02 Nachweis von Fahrzeiten und .
3.09 Streckenfahrten 7 (1) Identische Anforderung
-- .6'01 Al g Elies 19 Identische Anforderung mit Prazisierung
Ausbildungsprogrammes (neu)
711 Nummer 1 7.01 Zulas"sgng zur b?hordllchen . Erganzung
Befahigungsprifung
7.02 Inhalt der behordlichen 17 (3) Identische Anforderung: Theoretischer und praktischer Teil der
7.12 e N -
Befahigungsprifung 18 (1) Prifung
7.03 Prufungskommission fur 18 (1) Satz 2 .
/.08 behdrdliche Befahigungsprifungen 18 (5) Identische Anforderung
8.01 Aussetzen der Giiltigkeit des 14 (2) .
7.20 Befahigungszeugnisses 23 (4) Identische Anforderung
14 (1)
7.22 802 Entzug de.s 15 Satz 1 Identische Anforderung
Befahigungszeugnisses 14 (3)
8.03 Sicherstellung des als physisches
7.24 Dokument ausgestellten * Erganzung
Beféhigungszeugnisses
_ 9.01 Befahigungen auf Einstiegs- und Anhang 1.1 und 2. Identische Anforderung
Betriebsebene (neu) 317 Neu: Unterscheidung in Einstiegs- und Betriebsebene
10.01 Mindestanforderungen in Bezug
3.02 auf Alter, Einhaltung der Anhang I.1. und 2. Identische Anforderung mit Beriicksichtigung des

Verwaltungsvorschriften, Befahigung
und Fahrzeiten

Maschinenpersonals
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RheinSchPersV

Neue RheinSchPersV

Richtlinie (EU)

Anmerkungen bzgl. der Anderungen der neuen

bisherige Fassung 2017/2397 .
(8) (8) (Artikel) RheinSchPersV
10.02 Mindestanforderungen in Bezug
3.02 Satz 1 Nummer auf Alter, Einhaltung der . Erganzung
7 Verwaltungsvorschriften, Befahigung
und Fahrzeiten des Maschinisten
Identische Anforderung
10.03 Giltigkeit und Ausstellung der 11 (4) Neu: Einfuhrung einer Gultigkeit
-- Befahigungszeugnisse fiir die 11 (3) Verweis auf ES-QIN (Teil V, Kapitel 2) [Standards fiir das mit
Einstiegs- und die Betriebsebene (neu) Befahigungszeugnissen zusammengefihrte
Schifferdienstbuch]
6.02 11.01 Patentpflicht 4 £1) Identische Anforderung und Anderung bzgl. Sportpatent
4(1) Identische Anforderung
6.04 11.02 Patentarten Radarpatent wird Bestandteil des Patents, Wegfall Kleines
6 Buchstabe c
Patent
Identische Anforderung
Verweis auf ES-QIN (Teil I, Kapitel 2), (Teil Il, Kapitel 4); (Teil
[, Kapitel 1 und 2)
[Befahigungsstandards fur die Fihrungsebene/ Standards fur
Anhang | 3.1 die praktische Prifung zur Erlangung eines
7.01 12.01 Rheinpatent 17 (3) s . NS .
17 (4) Befahlgungszeugmsses als Schlffsfghrer/ Technische und
funktionale Anforderungen an Fahrsimulatoren und
Radarsimulatoren in der Binnenschifffahrt/ Standards fir das
behdrdliche Zulassungsverfahren fur Fahrsimulatoren und
Radarsimulatoren]
Ausschluss vom Geltungsbereich der Richtlinie
7.03 12.02 Sportpatent 2 (2) Buchstabe a Neu: Unterschied zwischen theoretischer und praktischer
Prifung und Mdéglichkeit von praktischer Prifung am Simulator
Ausschluss vom Geltungsbereich der Richtlinie
7.04 12.03 Behoérdenpatent 2 (2) Buchstabe ¢ Neu: Unterschied zwischen theoretischer und praktischer
Prifung und Mdéglichkeit von praktischer Prifung am Simulator
709 711 12.04 Antrag auf Zulassung zur . Anpassung
T behdordlichen Befahigungspriifung
713 12.05 Befreiungen und Erleichterungen . Anpassung

bei der Prifung
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RheinSchPersV
bisherige Fassung

(&)

Neue RheinSchPersV
(8)

Richtlinie (EU)
2017/2397
(Artikel)

Anmerkungen bzgl. der Anderungen der neuen
RheinSchPersV

12.06 Prifung im Rahmen eines
zugelassenen Ausbildungsprogrammes
(neu)

17 (2) Buchstabe b

Identische Anforderung

12.07 Giiltigkeit und Ausstellung der

Identische Anforderung
Verweis auf ES-QIN (Teil V, Kapitel 1) [Standards fur

-- Befahigungszeugnisse als Schiffsfihrer 11 Befahigungszeugnisse fiir Schiffsfihrer und fur
(neu) Befahigungszeugnisse fiir Sachkundige fur Flissigerdgas
(LNG) und Sachkundige fir die Fahrgastschifffahrt]
7.14 Num‘;ner 3 und 12.08 Vorlaufiges Rheinpatent * Erganzung
6
12 (1) . . . o
_ 12 (2) Identisch mit dgr _Syst_ematlk der Richtlinie: das
7.15, 8.02, 8.05 13.01 Besondere Berechtigungen (neu) 12 (3) Streckenzeugnis ist eine von mehreren Arten der sog.
12 (4) besonderen Berechtigungen
17 (2)i.V.m. 18 und 19
Identische Anforderung
Verweis auf ES-QIN (Teil I, Kapitel 4), (Teil I, Kapitel 1), (Teil
6 Buchstabe ¢ I, Kapitel 1 und 2) [Befahigungsstandards fur das Fuhren von
17 (3) Fahrzeugen unter Radar/ Standards fur die praktische Prifung
6.03. 8.01 8.04 13.02 Besondere Berechtigung fur 17 (4) zur Erlangung einer besonderen Berechtigung fur das Fuhren
e Radarfahrten 21 (2) von Fahrzeugen unter Radar/ Technische und funktionale
12 (1), (3) Anforderungen an Fahrsimulatoren und Radarsimulatoren in
Anhang 11 3.2. der Binnenschifffahrt/ Standards fur das behérdliche
Zulassungsverfahren fur Fahrsimulatoren und
Radarsimulatoren]
13.03 Besondere Berechtigung fur das
Befahren von Wasserstral3en, die als 6 Buchstabe b und 9
7.05 BinnenwasserstralRenabschnitte mit Identische Anforderung

besonderen Risiken ausgewiesen
wurden

12 (2), (3)




-390 -

RheinSchPersV

Neue RheinSchPersV

Richtlinie (EU)

Anmerkungen bzgl. der Anderungen der neuen

bisherige Fassung 2017/2397 .
(8) (8) (Artikel) RheinSchPersV
. . Identische Anforderung
1608 Besondere ZRIEELE g das. 6 Buchstabe a und 8 Verweis auf ES-QIN (Teil |, Kapitel 3) [Befahigungsstandards
7.01 Befahren von BinnenwasserstralRen mit i ) : "
- 12 (1), (3) fur das Befahren von Binnenwasserstraf3en mit maritimem
maritimem Charakter (neu)
Charakter]
13.05 Besondere Berechtigung fir das 6 Buchstabe d
Kapitel 4a Fuhren von Fahrzeugen, die mit 12 (5) Identische Anforderung
Flissigerdgas betrieben werden 12 (1), (3)
. . 6 Buchstabe e
-- 13'9.6 EIEETIEEE Berech_tlgung 7@z Anhang 1 3.2.4 Identische Anforderung
Fihren von Grol3verbanden (neu)
12 (1), (3)
401 14.01 Verweis auf die Bestimmungen 5 Identische Anforderung
des ADN
. . 3(12) .
4a.01 15.01 Sachkunde und Einweisung 6 Buchstabe d Identische Anforderung
Identische Anforderung
5(1) Verweis auf ES-QIN (Teil V, Kapitel 1) [Standards fur
4a.02 15.02 Befahigungszeugnis 34iV.m. 11 (3) Befahigungszeugnisse fur Schiffsfuhrer und fir
Anhang | 4.2 Befahigungszeugnisse fur Sachkundige fur Flissigerdgas
(LNG) und Sachkundige fur die Fahrgastschifffahrt]
Identische Anforderung
Verweis auf ES-QIN (Teil I, Kapitel 6), (Teil Il, Kapitel 3)
. 17 (3) Satz 1 [Befahigungsstandards fur Sachkundige fur Flissigerdgas/
42.03 120} LETgEmg) Une| P Buchstabe ¢ und Satz 3 | Standards fiir die praktische Prifung zur Erlangung eines
Befahigungszeugnisses als Sachkundiger fur Flissigerdgas
(LNG)]
4a.05 15.04 Zulassung von Lehrgangen 5(@), 17 Identische Anforderung
o 19 (1)
_ 15.05 Knterlerj zur Zulassung von 19 (2) Identische Anforderung
Lehrgéngen (neu) 27
Identische Anforderung
L . 11 (6) Muster: Verweis auf ES-QIN (Teil V, Kapitel 1) [Standards flr
4a.04 112018 ETget: e VEEngsnmg) ees 13 Buchstabe b Befahigungszeugnisse fiir Schiffsfihrer und fur

Befahigungszeugnisses

Anhang | 4.2 Satz 2

Befahigungszeugnisse fur Sachkundige fur Flissigerdgas
(LNG) und Sachkundige fir die Fahrgastschifffahrt]
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RheinSchPersV

Neue RheinSchPersV

Richtlinie (EU)

Anmerkungen bzgl. der Anderungen der neuen

bisherige Fassung 2017/2397 .
(8) (8) (Artikel) RheinSchPersV
16.01 Sicherheitspersonal auf . L
5.01 Eahrgastschiffen Keine Anderung
16.02 Sachkundiger flr 3(11) .
5.02 Fahrgastschifffahrt Anhang 14.1 Identische Anforderung
Identische Anforderung
Verweis auf ES-QIN (Teil I, Kapitel 5), (Teil Il, Kapitel 2)
: . . 17 (2) [Befahigungsstandards fur Sachkundige fir die
5.03 1805 B E ey i SEenumelEe 17 (3) Fahrgastschifffahrt/ Standards fur die praktische Prifung zur
Erlangung eines Befahigungszeugnisses als Sachkundiger fur
die Fahrgastschifffahrt]
16.04 Auffrischungslehrgang fir 11(6)
5.04 ’ Sachkur?di o gang Anhang 1 4.1 Satz 2 Identische Anforderung
9 16 (1) i.V.m. 17 (2)
_ 16.05 Zulassung von Lehrgangen fir 19 Identische Anforderung
Sachkundige (neu)
16.06 Kriterien zur Zulassung von 19(1)
-- ' N 19 (2) Identische Anforderung
Lehrgéngen(neu) 27
5.05 16.07 Ersthelfer * Keine Anderung
5.06 16.08 Atemschutzgeratetrager * Keine Anderung
16.09 Lehrgange und
507 Auffrlschungslehrgange.fur E"rsthelfer . Keine Anderung
und Atemschutzgeratetrager
5(@) Identische Anforderung
16.10 Art des Nachweises der 11 (1) Mus"te_r: Verweis au_f ES-.QIN (Te|l V Kapitel 1) [Standards fur
5.08 Befihioun 11 (2) Befahigungszeugnisse fur Schiffsfuhrer und fir
gung 11 (6) Befahigungszeugnisse fur Sachkundige fur Flissigerdgas
Anhang | 4.1 Satz 2 (LNG) und Sachkundige fur die Fahrgastschifffahrt]
5.09 16.11 Anzahl des Sicherheitspersonals * Keine Anderung
5.10 LR AR e Sch|_ffsfuhrer5 e Anhang 11 4.1 Identische Anforderung
des Sachkundigen
5.11 16.13 Aufsicht * Keine Anderung
2.02,7.01 17.01 Allgemeines * Anpassung
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RheinSchPersV

Neue RheinSchPersV

Richtlinie (EU)

Anmerkungen bzgl. der Anderungen der neuen

bisherige Fassung 2017/2397 .
(8) (8) (Artikel) RheinSchPersV
_ 17.02 Gleichwertigkeit und . Erg&nzun
Abweichungen (neu) 9 9
Anpassung
3.10 18.01 Betriebsformen * Folgeanpassung hinsichtlich des Fahrtenschreibers: Verweis
jetzt auf ES-TRIN, keine inhaltliche Anderung
3.11 18.02 Mindestruhezeit * Keine Anderung
312 18.03 Wechsel oder Wiederholung der . Keine Anderung
Betriebsform
22 (6) Identische Anforderung
3.13 18.04 Bordbuch - Fahrtenschreiber 3(21) Muster: Verweis auf ES-QIN (Teil V, Kapitel 5) [Standards flr
das Bordbuch]
3.14 19.01 Ausristung der Fahrzeuge * Keine Anderung
19.02 Mindestbesatzung der N L
3.15 Motorschiffe und Schubboote Keine Anderung
19.03 Mindestbesatzung der starren
3.16 Verbande und anderen starren * Keine Anderung
Zusammenstellungen
19.04 Mindestbesatzung der N L
3.17 Fahrgastschiffe Keine Anderung
19.05 Nichterfullung des . L
3.18 Ausristungsstandards nach § 19.01 Keine Anderung
319 19.06 Mindestbesatzung der tbrigen N Keine Anderung
Fahrzeuge
3.20 19.07 Mlndestbgsatzung von N Keine Anderung
Seeschiffen
391 19.08 Mlndestbe_satzung von N Keine Anderung
Kanalpenichen
3.92 19.09 Mindestbesatzung von N Keine Anderung
Sportfahrzeugen
3.23 19.10 Ausnahme * Keine Anderung
Identische Anforderung
901 20.01 Gultigkeit der 38 (4) Muster: Verweis auf ES-QIN (Teil V, Kapitel 2) [Standards fur

Schifferdienstbiicher

das mit Befahigungszeugnissen zusammengefiihrte
Schifferdienstbuch]
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RheinSchPersV

Neue RheinSchPersV

Richtlinie (EU)

Anmerkungen bzgl. der Anderungen der neuen

bisherige Fassung 2017/2397 .
(8) (8) (Artikel) RheinSchPersV
9.01 20.02 Gilltigkeit der Bordbuicher 38 (4) Identische Anforderung
9.02 20.03 Gultlgk_e|t A2y BiEEr R 38 (1) Identische Anforderung
Rheinpatente
_ 20.04 Gllltigkeit der Behérden- und . Erg&nzun
Sportpatente (neu) 9 9
20.05 Gliltigkeit der bisherigen . .
-- Streckenkunde (neu) 38(2)i.Vv.m.6b Identische Anforderung
-- e Cllilge d(_—:~r SIS 38(2)i.v.m.6b Identische Anforderung
Streckenzeugnisse (neu)
20.07 Giiltigkeit der besonderen
-- Berechtigung fur Binnenwasserstraen 38(2)i.V.m.6 a, 8 Identische Anforderung
mit maritimem Charakter (neu)
20.08 Giiltigkeit von Zeugnissen nach .
-- dem STCW-Ubereinkommen (neu) 38 (6) Identische Anforderung
9.03 20.09 Giiltigkeit der Radarpatente 38(2)i.V.m. 6 Identische Anforderung
20.10 Gltigkeit der Qualifikation als
Sicherheitspersonal auf .
9.05 Fahrgastschiffen oder als Sachkundiger 11(6) Identische Anforderung
fir LNG
9.04 20.11 Anrechnung von Fahrzeiten * Keine Anderung
Anlage 1: Tauglichkeitsnachweis in der L .
. : Muster fUr &rztliches Zeugnis im Rahmen des CESNI
Anlage B2 Binnenschifffahrt (Muster) 23 (1) (Beschluss 2022-1-2)
Anlage 2: Prufungsprogramm fur den
Anlage D7 Erwerb eines Sportpatents und eines N Ausschlie3lich Prafungsprogramm flr Sportpatent und

Behordenpatents

Behordenpatent.

Anlage 3: Sportpatent

Erganzung

Anlage 4: Behérdenpatent

Erganzung
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RheinSchPersV

Neue RheinSchPersV

Richtlinie (EU)

Anmerkungen bzgl. der Anderungen der neuen

bisherige Fassung 2017/2397 .
(8) (8) (Artikel) RheinSchPersV
Anlage 5: Besonderheiten fiir das
Befahren von Abschnitten des Rheins,
) d|e_ als B|nnenwass:e.rstrarsenabsqhn|tte 6 Buchstabe b und 9 Erganzung
mit besonderen Risiken ausgewiesen
wurden
Anlage C2 Anlage 6: Bescheinigung Ersthelfer in . Wenige Anderungen, um mit der Terminologie der CESNI
9 der Fahrgastschifffahrt (Muster) Muster im Einklang zu sein.
Anlage 7: Bescheinigung
Atemschutzgeratetrager in der L . . .
Anlage C3 Fahrgastschifffahrt (Muster) . Wemge_And_erungen, um_m|t der Terminologie der CESNI
Muster im Einklang zu sein.
Anlage 8: Bescheinigung fir den
Anlage A4 Nachweis der geforderten Ruhezeit * Anpassung der Verweise und der Terminologie.

nach § 18.03 Nummer 2 bis 6 (Muster)
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Eventuelle Alternativen zu den beabsichtigten Anderungen
Keine, auRRer einer Ablehnung der vorgeschlagenen Anderungen.
Folgen dieser Anderungen

Die als Anlage beigefiigte neue Rheinschiffspersonalverordnung wird angenommen, womit die bisher
glltige Fassung, die durch Beschluss 2010-I1-8 angenommen wurde, aufgehoben wird.

Folgen einer Ablehnung der vorgeschlagenen Anderungen
Es ware moglich, auf diese Anderungen zu verzichten. Jedoch wéare dann keine koordinierte und

harmonisierte Umsetzung der Vorschriften des ES-QIN im jeweiligen Rechtsrahmen der ZKR und der EU
moglich.
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Beschluss

(im schriftlichen Verfahren gefasster Beschluss vom 8. November 2022)

Die Zentralkommission,

unter erneuter Bekraftigung ihres groRen Engagements fiir eine modernisierte Regelung des
Befahigungswesens in einem europaischen Rechtsrahmen im Einklang mit dem in der Basler Erklarung
(2006) angekindigten und in der Mannheimer Erklarung (2018) bestatigten Ziel,

in dem Bestreben, die Integration und Entwicklung des européaischen Binnenschifffahrtsmarktes,
insbesondere durch die Schaffung eines Rechtsrahmens fir die Ausbildung von qualifiziertem
Schiffspersonal zu férdern,

in dem Bestreben, die Sicherheit des Schiffsverkehrs zu gewahrleisten, und bereit, auf
Herausforderungen des dkologischen und digitalen Wandels zu reagieren,

unter Berlcksichtigung der Richtlinie (EU) 2017/2397 und zur Harmonisierung des Rechtsrahmens
des Rheins und der Européischen Union, um die automatische gegenseitige Anerkennung der gemaf den
neuen Vorschriften ausgestellten Dokumente zu gewéhrleisten und dadurch die Mobilitat der Beschéaftigten
und die Attraktivitat von beruflichen Tatigkeiten in der Binnenschifffahrt zu erhéhen,

unter Beriicksichtigung des Européischen Standards fir Qualifikationen in der Binnenschifffahrt
(ES-QIN) angenommen durch den Européischen Ausschuss zur Ausarbeitung von Standards im Bereich
der Binnenschifffahrt (CESNI), der 2015 eingerichtet wurde,

auf Vorschlag ihres Ausschusses fur Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen,

- nimmt die als Anlage beigefiigte Rheinschiffspersonalverordnung an,

- hebt die bisherige Verordnung tber das Schiffspersonal auf dem Rhein, angenommen in ihrer
letztgiltigen Fassung durch Beschluss 2010-I-8, mit Wirkung zum 1. April 2023 auf,

- fordert ihre Mitgliedsstaaten auf, die neue Rheinschiffspersonalverordnung so schnell wie
mdglich umzusetzen.

Die neue Rheinschiffspersonalverordnung tritt am 1. April 2023 in Kraft.
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Die Zentralkommission,

im Interesse einer schnellen Inkraftsetzung der Dienstanweisungen nach § 1.04 der genannten
Verordnung,

tibertragt die Billigung und Anderung dieser Dienstanweisungen ihrem Ausschuss fiir Sozial-,
Arbeits- und Berufsausbildungsfragen. Bei Uneinigkeit im Ausschuss werden die Entwiirfe der
Zentralkommission vorgelegt.

Der Ausschuss flr Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen berichtet der Zentralkommission
zur Kenntnisnahme auf jeder Plenarsitzung Uber die seit der vorausgegangenen Plenarsitzung gebilligten
Dienstanweisungen.

Anlage Rheinschiffspersonalverordnung
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KAPITEL 1
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN FUR TEILE |, Il und Ill (RheinSchPersV)

TEIL I
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

KAPITEL 1:
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN FUR TEILE I, Il und IlI

§1.01
Geltungsbereich

Diese Verordnung gilt fir
a) Fahrzeuge mit einer Lange von 20 m oder mehr;
b) Fahrzeuge, deren Produkt aus L - B - T ein Volumen von 100 m3 oder mehr ergibt;

c) Schlepp- und Schubboote, die dazu bestimmt sind, Fahrzeuge nach den Buchstaben a, b oder f
zu schleppen, zu schieben oder langsseits gekuppelt mitzufiihren;

d) Schiffe, die Uber ein Zulassungszeugnis nach ADN verflgen;
e) Fahrgastschiffe;

f)  schwimmende Gerate

soweit diese Verordnung nicht etwas anderes vorsieht.

§1.02
Begriffsbestimmungen

In dieser Verordnung gelten als

Fahrzeugarten
1. »Fahrzeug“ ein Binnenschiff, ein Seeschiff oder ein schwimmendes Gerét;
2. .Binnenschiff‘ ein Schiff, das ausschlieBlich oder vorwiegend fir die Fahrt auf

Binnenwasserstraf3en bestimmt ist;

3. ~Seeschiff ein Schiff, das zur See- oder Kistenfahrt zugelassen und vorwiegend dafir bestimmt
ist;

4, ~Motorschiff* ein zur Guterbeférderung bestimmtes Schiff, das mit eigener Triebkraft allein fahren
kann;

5. ,Fahre* ein Fahrzeug, das dem Ubersetzverkehr dient und von der zusténdigen Behérde als

Fahre behandelt wird;

6. .Behordenfahrzeug® ein Fahrzeug, das im Rahmen hoheitlicher Aufgaben eingesetzt wird;
7. .Feuerldschboot® ein Fahrzeug, das im Rahmen des Rettungsdienstes eingesetzt wird;

8. ~>chleppboot” ein eigens zum Schleppen gebautes Schiff;

9. ~Schubboot” ein eigens zur Fortbewegung eines Schubverbandes gebautes Schiff;

Seite 1



KAPITEL 1
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN FUR TEILE |, Il und Ill (RheinSchPersV)

10.

11.

12.

13.

14,

15.

16.

~Schleppkahn® ein zur Glterbeférderung bestimmtes und zur Fortbewegung durch Schleppen
gebautes Schiff ohne eigene Triebkraft oder mit eigener Triebkraft, die nur erlaubt, kleine
Ortsveranderungen vorzunehmen;

~Schubleichter ein zur Giterbeférderung bestimmtes und zur Fortbewegung durch Schieben
gebautes oder eigens eingerichtetes Schiff ohne eigene Treibkraft oder mit eigener Triebkraft, die
nur erlaubt, auBerhalb des Schubverbandes kleine Ortsveranderungen vorzunehmen;

.Fahrgastschiff ein zur Beférderung von mehr als 12 Fahrgasten gebautes und eingerichtetes
Schiff;

,Tagesausflugsschiff ein Fahrgastschiff ohne Kabinen fiir die Ubernachtung von Fahrgasten;
,Kabinenschiff* ein Fahrgastschiff mit Kabinen fiir die Ubernachtung von Fahrgésten;

,sSchwimmendes Gerat® eine schwimmende Konstruktion mit auf ihr vorhandenen
Arbeitseinrichtungen wie Krane, Bagger, Rammen, Elevatoren;

LSportfahrzeug“ ein flir Sport- oder Freizeitzwecke bestimmtes und hierfir nachweislich
verwendetes Fahrzeug, an Bord dessen Personen zu Sport- oder Freizeitzwecken fahren;

Fahrzeugzusammenstellungen

17.

18.

19.

20.

21.

22.

,Verband“ ein starrer Verband oder ein Schleppverband,;
,starrer Verband“ ein Schubverband oder gekuppelte Fahrzeuge;

~Schubverband” eine starre Verbindung von Fahrzeugen, von denen sich mindestens eines vor
dem oder den beiden Fahrzeugen mit Maschinenantrieb befindet, das oder die den Verband
fortbewegt oder fortbewegen und als ,schiebendes Fahrzeug“ oder ,schiebende Fahrzeuge*
bezeichnet werden; als starr gilt auch ein Verband aus einem schiebenden und einem
geschobenen Fahrzeug, deren Kupplungen ein gesteuertes Knicken ermdglichen;

~-gekuppelte Fahrzeuge® eine Zusammenstellung von langsseits starr gekuppelten Fahrzeugen,
von denen sich keines vor dem Fahrzeug mit Maschinenantrieb befindet, das die
Zusammenstellung fortbewegt;

~Schleppverband“ eine Zusammenstellung von einem oder mehreren Fahrzeugen,
schwimmenden Anlagen oder Schwimmkdrpern, die von einem oder mehreren zum Verband
gehorigen Fahrzeugen mit Maschinenantrieb geschleppt wird;

»Groflverband® ein Schubverband, bei dem das Produkt aus Gesamtlange und Gesamtbreite der
geschobenen Fahrzeuge 7 000 m2 oder mehr betragt;

Schiffstechnische Begriffe

23.

24.

25.

.Lange“ oder ,L“ die groRte Lange des Schiffskérpers in m, ohne Ruder und Bugspriet;

.Breite“ oder ,B* die grofite Breite des Schiffskdrpers in m, gemessen an der Aul3enseite der
Beplattung (ohne Schaufelrdder, Scheuerleisten und &hnliches);

.1iefgang® oder ,T“ der senkrechte Abstand vom tiefsten Punkt des Schiffskdrpers, ohne
Berlcksichtigung des Kiels oder anderer fester Anbauten, bis zur Ebene der gréf3ten Einsenkung
des Schiffskérpers, in m;
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KAPITEL 1

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN FUR TEILE |, Il und IlI (RheinSchPersV)
Personal
26. ,Schiffsfihrer” ein Mitglied der Decksmannschaft, das qualifiziert ist, ein Fahrzeug auf den

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

BinnenwasserstraRen zu fihren und die Gesamtverantwortung an Bord, auch fur die Besatzung,
die Fahrgaste und die Ladung, zu tragen;

.Besatzung“ die Decksmannschaft und das Maschinenpersonal;
.Decksmannschaft* die Besatzung mit Ausnahme des Maschinenpersonals;

.Mitglieder einer Decksmannschaft“ Personen, die am allgemeinen Betrieb eines Fahrzeugs auf
Binnenwasserstraflen beteiligt sind und verschiedene Aufgaben wie beispielsweise Aufgaben im
Zusammenhang mit der Navigation, der Uberwachung des Betriebs des Fahrzeugs, dem
Ladungsumschlag, der Ladungsstauung, der Fahrgastbeférderung, der Schiffsbetriebstechnik,
der Wartung und Instandsetzung, der Kommunikation, der Gesundheit und Sicherheit sowie dem
Umweltschutz ausfiihren, mit Ausnahme von Personen, die ausschlie3lich mit dem Betrieb der
Maschinen, Krane oder elektrischen und elektronischen Anlagen betraut sind;

-Mindestbesatzung® die vorgeschriebene Mindestbesatzung nach Kapitel 19 dieser Verordnung;

.Bordpersonal“ alle Beschéftigten an Bord eines Fahrgastschiffes, die nicht zur Besatzung
gehoren;

»Sicherheitspersonal® das nach ADN vorgeschriebene Sicherheitspersonal, der Sachkundige fiir
Flissigerdgas (LNG) und der Sachkundige fur die Fahrgastschifffahrt sowie der Ersthelfer und
der Atemschutzgerétetréger;

~sachkundiger fir Flissigerdgas“ eine Person, die qualifiziert ist, am Bunkervorgang von
Fahrzeugen, die Fliussigerdgas als Brennstoff nutzen, beteiligt zu sein oder der Schiffsflhrer
eines solchen Fahrzeugs zu sein;

»Sachkundiger fir die Fahrgastschifffahrt eine an Bord tatige Person, die qualifiziert ist, in
Notsituationen an Bord von Fahrgastschiffen Mal3hahmen zu ergreifen;

.Fahrgast® jede Person an Bord eines Fahrgastschiffes, die nicht zur Besatzung oder zum
Bordpersonal gehort;

.Fahrzeit* die Zeit an Bord eines Fahrzeuges, das sich auf Reisen befindet; die in Tagen
berechnete Zeit, die Mitglieder einer Decksmannschaft wahrend einer Reise an Bord eines
Fahrzeugs auf Binnenwasserstra3en verbringen, einschlie3lich Be- und Entladetatigkeiten, fir
die aktiver Schiffsbetrieb erforderlich ist;

.Radarfahrt eine Fahrt bei unsichtigem Wetter mit Radar;

.besonderes Risiko“ ein Sicherheitsrisiko aufgrund besonderer Schifffahrtsbedingungen, fiir die
ein Schiffsfhrer Uber eine Befahigung verfigen muss, die Uber die allgemeinen
Befahigungsstandards fir die Fiihrungsebene hinausgeht;

~Befahigungszeugnis® ein gemal dieser Verordnung ausgestelltes Zeugnis;
»Unionsbefahigungszeugnis® ein von einer hierfir benannten Behorde eines Mitgliedstaats der

Europdischen Union ausgestelltes Zeugnis, das bescheinigt, dass eine Person die
Anforderungen der Richtlinie (EU) 2017/23971 erfilllt;

Richtlinie (EU) 2017/2397 des Européischen Parlaments und des Rates vom 12. Dezember 2017 Uber die Anerkennung von
Berufsqualifikationen in der Binnenschifffahrt und zur Aufhebung der Richtlinien 91/672/EWG und 96/50/EG des Rates, ABI. L
345 vom 27.12.2017, S. 53.
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KAPITEL 1
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN FUR TEILE |, Il und Ill (RheinSchPersV)

41.

42.

43.

44,

45,

46.

47.

48.

~Sprechfunkzeugnis® ein geman der Vollzugsordnung fir den Funkdienst, die dem Internationalen
Fernmeldevertrag beigefligt ist, ausgestelltes nationales Zeugnis, mit dem die Erlaubnis zum
Bedienen einer Funkstelle auf einem Binnenwasserstral3enfahrzeug erteilt wird;

,Rheinpatent” ein Beféahigungszeugnis gemaf § 12.01 zum Fuhren von Fahrzeugen;

,Schifferdienstbuch® eine  persdnliche  Aufzeichnung der Berufserfahrung eines
Besatzungsmitglieds, insbesondere Einzelheiten zu seinen Fahrzeiten und Reisen;

.Bordbuch” eine offizielle Aufzeichnung der von einem Fahrzeug und seiner Besatzung
ausgefiihrten Reisen;

~aktives Schifferdienstbuch” oder ,aktives Bordbuch* ein fiir Eintragungen offenes Schifferdienst-
oder Bordbuch;

,Befahigung“ die nachgewiesene Fahigkeit, Kenntnisse und Fertigkeiten einsetzen zu kénnen,
die nach den festgelegten Standards fur die ordnungsgemafe Ausfuhrung der fir den Betrieb
von Binnenwasserfahrzeugen notwendigen Aufgaben erforderlich sind;

~Fuhrungsebene” das Mall an Verantwortung, das mit der Funktion des Schiffsfiihrers und der
Gewahrleistung, dass andere Mitglieder der Decksmannschaft alle Aufgaben im Rahmen des
Betriebs eines Fahrzeugs ordnungsgemal ausfuhren, verbunden ist;

.Betriebsebene” das Mal an Verantwortung, das mit der Funktion des Matrosen, Bootsmannes
oder Steuermannes und der Kontrolle Uiber die Erfullung aller Aufgaben verbunden ist, die in den
dieser Person Ubertragenen Verantwortungsbereich fallen und nach geeigneten Verfahren unter
der Leitung einer auf der Filhrungsebene tatigen Person ausgefiihrt werden;

Andere Begriffe

49,

50.

51.

52.

53.

.Binnenwasserstralle” eine fir die in § 1.01 genannten Fahrzeuge befahrbare Wasserstralle, mit
Ausnahme des Meeres;

L,ADN" die dem europaischen Ubereinkommen (ber die internationale Beférderung von
gefahrlichen Gutern auf Binnenwasserstrallen beigefiigte Verordnung (ADN) in der jeweils
geltenden Fassung;

~Binnenschiffszeugnis® ein Rheinschiffsattest oder Unionszeugnis fiir Binnenschiffe im Sinne des
§ 1.04 der Rheinschiffsuntersuchungsordnung (RheinSchUO);

~ochiffsuntersuchungskommission® die innerstaatliche Behoérde, die mit der Ausstellung des
Schiffsattests beauftragt und deren Zusammensetzung in § 2.01 RheinSchUO geregelt ist;

,zustandige Behdrde“ die fur die Wahrnehmung von Aufgaben nach dieser Verordnung jeweils
benannte nationale Behorde eines Rheinuferstaates oder Belgiens;
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KAPITEL 1

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN FUR TEILE I, Il und IIl (RheinSchPersV)

54. ,ausstellende Behorde® diejenige zustindige Behodrde eines Staates, die das entsprechende
Beféahigungszeugnis ausgestellt hat;

55. ,Flussigerdgas (LNG)“ Erdgas, das durch Abkiihlung auf eine Temperatur von -161°C
verflissigt wurde;

56. ,ES-TRIN® der Europaische Standard der technischen Vorschriften fur Binnenschiffe, Ausgabe
2021/1°%. Bei der Anwendung des ES-TRIN ist unter Mitgliedstaat ein Rheinuferstaat oder Belgien
zu verstehen;

57. LES-QIN® der Europaische Standard fur Qualifikationen in der Binnenschifffahrt, Ausgabe
2019/1°%;

58. ,STCW-Ubereinkommen*“ das Ubereinkommen der Internationalen Maritimen Organisation (IMO)

Uber die Normen fir die Ausbildung, die Erteilung von Beféhigungszeugnissen und den
Wachdienst von Seeleuten (1978) in der jeweils anwendbaren Fassung, einschlielich den
Ubergangsbestimmungen des Artikels VII und Regel 1/15 des Ubereinkommens und
einschlieB3lich der im jeweiligen Fall anwendbaren Bestimmungen des STCW-Codes, jeweils in
der anwendbaren Fassung.

§1.03

Anordnungen voribergehender Art der Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt

Zur

Die Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt kann Anordnungen voriibergehender Art mit einer
Glltigkeit von hochstens drei Jahren beschlieBen, wenn es notwendig erscheint,

a) indringenden Fallen Abweichungen von dieser Verordnung zuzulassen oder

b) um Versuche, durch die die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs nicht
beeintrachtigt werden, zu ermdglichen.

Die abweichenden Vorschriften miissen mit den Vorgaben der Richtlinie (EU) 2017/2397 und den

aufgrund dieser Richtlinie erlassenen Rechtsakten der Européischen Union vereinbar sein.

§1.04
Dienstanweisungen

Erleichterung und Vereinheitlichung der Anwendung dieser Verordnung kann die ZKR

Dienstanweisungen fir die zustandigen Behorden beschlieRen. Die zustandigen Behodrden sind daran
gebunden.

2 Européaischer Standard der technischen Vorschriften fur Binnenschiffe (ES-TRIN), Ausgabe 2021/1, vom Europaischen

Ausschuss zur Ausarbeitung von Standards im Bereich der Binnenschifffahrt (CESNI) angenommen mit Beschluss 2020-11-1
vom 13. Oktober 2020

Europaischer Standard fur Qualifikationen in der Binnenschifffahrt (ES-QIN), Ausgabe 2019, vom Europaischen Ausschuss
zur Ausarbeitung von Standards im Bereich der Binnenschifffanrt (CESNI) angenommen mit Beschliissen
2019-1I-1 bis 5 vom 15. Oktober 2019 und 2018-1I-2 bis 14 vom 8. November 2018
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KAPITEL 1

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN FUR TEILE I, Il und Il (RheinSchPersV)
§1.05
Uberwachung
1. Alle Tatigkeiten, die von der zustandigen Behérde der Rheinuferstaaten oder Belgiens oder deren

Aufsicht im Zusammenhang mit Ausbildung und Beurteilung der Befahigung, sowie die
Ausstellung, die Verlangerung, die Aussetzung, der Entzug und die Aktualisierung von
Befahigungszeugnissen, Schifferdienstbiichern und Bordbiichern durchgefiihrt werden, werden
stéandig im Rahmen eines Qualitatssicherungssystems tberwacht, damit sichergestellt ist, dass
die Ziele dieser Verordnung erreicht werden.

2. Die zusténdige Behorde sorgt dafiir, dass die angestrebten Ausbildungsziele und die
entsprechenden Befahigungsstandards klar definiert und bezlglich der zu beurteilenden
Kenntnisse und Fertigkeiten festgelegt sind und im Einklang mit dieser Verordnung geprift
werden.

3. Die zustandige Behorde sorgt unter Berilicksichtigung der Strategien, Systeme, Kontrollen und
internen Qualitatssicherungsprufungen, die zur Erreichung der vorgegebenen Ziele aufgestellt
wurden, daflr, dass die Qualitatsstandards Folgendes umfassen:

a) die Ausstellung, Verlangerung, Aussetzung und den Entzug von Befahigungszeugnissen,
Schifferdienstbiichern und Bordbiichern,

b) alle Ausbildungskurse und -programme,

c) von den Rheinuferstaaten oder Belgien oder in deren Auftrag vorgenommene Prifungen
und Beurteilungen, sowie

d) die von Ausbildern und Prifern erwartete Qualifikation und Erfahrung.

§1.06
Evaluierung
1. Die zustandige Behdrde sorgt dafir, dass unabhangige Stellen die Tatigkeiten im

Zusammenhang mit dem Erwerb und der Beurteilung von Befahigungen sowie mit der Verwaltung
von Befahigungszeugnissen, Schifferdienstbichern und Bordbichern bis zum 17. Januar 2037
und anschlieRend mindestens alle zehn Jahre evaluieren.

2. Die zustandige Behorde stellt sicher, dass die Ergebnisse der Evaluierung dieser unabhéangigen
Stellen ordnungsgemal dokumentiert und den betreffenden zustéandigen Behorden vorgelegt
werden. Falls erforderlich, ergreift die zustédndige Behdrde Malinahmen, um alle bei der
unabhéngigen Evaluierung festgestellten Mangel zu beheben.
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KAPITEL 2

REGISTER (RheinSchPersV)

KAPITEL 2:
REGISTER

§2.01
Erfassung in einem digitalen Register

1. Jedes von einer zustandigen Behorde ausgestellte Befahigungszeugnis, Schifferdienstbuch und
Bordbuch ist mit den darin enthaltenen Daten in das von diesen Behérden gemaf den Vorgaben
des Artikels 25 der Richtlinie (EU) 2017/2397 zu fuhrende nationale Register aufzunehmen.

2. Die nationalen Register der zustédndigen Behdrden sind gemafl den Vorgaben der Delegierten

Verordnung 2020/4734 an die nach Artikel 25 der Richtlinie (EU) 2017/2397 von der EU-
Kommission zu betreibende Datenbank anzubinden.

4 Delegierte Verordnung (EU) 2020/473 der Kommission vom 20. Januar 2020 zur Ergdnzung der Richtlinie (EU) 2017/2397
des Européischen Parlaments und des Rates in Bezug auf die Standards der Datenbanken fir Unionsbefahigungszeugnisse,
Schifferdienstbiicher und Bordbuicher, ABI. L 100 vom 01.04.2020, S. 1.
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KAPITEL 3
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN (RheinSchPersV)

TEIL Il
BEFAHIGUNGEN

Abschnitt 1:
Allgemeine Bestimmungen

KAPITEL 3:
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

§3.01
Bezeichnung der Funktionen

1. Mitglieder der Decksmannschaft sind der Decksmann, Leichtmatrose, Matrose, Bootsmann,
Steuermann und der Schiffsfiihrer. Das Maschinenpersonal besteht aus dem Maschinisten.

2. Weitere Funktionen sind der Sachkundige fur die Fahrgastschifffahrt, der Sachkundige fir
Flissigerdgas sowie der Ersthelfer, der Atemschutzgeratetrager und das Sicherheitspersonal auf
Schiffen, die gefahrliche Guter beférdern.

§ 3.02
Geltung von Besatzungsdokumenten

1. Auf dem Rhein gelten Unionsbefahigungszeugnisse sowie Schifferdienstbiicher und Bordblcher,
die gemaR der Richtlinie (EU) 2017/2397 ausgestellt wurden, sowie Beféhigungszeugnisse,
Schifferdienstbiicher und Bordblcher, die gemaR dieser Verordnung, deren Anforderungen mit
denen der vorgenannten Richtlinie Gbereinstimmen, ausgestellt wurden.

Die Befahigung fir eine Funktion an Bord muss jederzeit nachgewiesen werden kénnen

a) vom Schiffsfihrer durch ein Beféhigungszeugnis als Schiffsfihrer fiur die jeweilige
Fahrzeugart und -groRe oder ein Unionsbefahigungszeugnis als Schiffsfuhrer mit den
gegebenenfalls erforderlichen besonderen Berechtigungen;

b) von den Ubrigen Mitgliedern der Besatzung durch ein gultiges, auf ihre Person ausgestelltes
Schifferdienstbuch, das ein Befahigungszeugnis oder ein Unionsbefahigungszeugnis
enthalt;

c) von Sachkundigen fir die Fahrgastschifffahrt und Sachkundigen fr Flissigerdgas durch ein
Befahigungszeugnis oder ein Unionsbefahigungszeugnis, sowie von Ersthelfern,
Atemschutzgeratetragern und dem Sicherheitspersonal auf Schiffen, die gefahrliche Giter
befordern, durch ein Zeugnis fir die besondere Tatigkeit.

Abweichend von den Buchstaben b und ¢ kénnen Mitglieder der Besatzung von Seeschiffen, die
auf dem Rhein fahren, aul3er dem Schiffsfihrer, ihre Befahigung durch ein Zeugnis nachweisen,
das nach dem STCW-Ubereinkommen ausgestellt oder anerkannt ist.

2. Der Inhaber eines Befahigungszeugnisses als Schiffsfiihrer kann auch als Decksmann, Matrose,
Bootsmann oder Steuermann eingesetzt werden. Der Inhaber eines Befahigungszeugnisses als
Steuermann kann auch als Decksmann, Matrose oder Bootsmann eingesetzt werden. Der
Inhaber eines Befahigungszeugnisses als Bootsmann kann auch als Decksmann oder Matrose
eingesetzt werden. Der Inhaber eines Befahigungszeugnis als Matrose kann auch als
Decksmann eingesetzt werden.
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KAPITEL 3
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN (RheinSchPersV)

3. Auf dem Rhein gelten auch Befahigungszeugnisse und Bescheinigungen, die gemaf dieser
Verordnung ausgestellt wurden oder gelten und nicht vom Anwendungsbereich der Richtlinie
(EVU) 2017/2397 erfasst sind.

§3.03
Ersatzausfertigung

Ist ein Befahigungszeugnis, Schifferdienstbuch oder Bordbuch unbrauchbar geworden, verloren
gegangen oder sonst abhandengekommen, nimmt die ausstellende Behérde einen entsprechenden
Eintrag in ihr nationales Register vor und stellt auf Antrag ein neues Beféhigungszeugnis,
Schifferdienstbuch oder Bordbuch aus. Der Inhaber muss gegeniiber der ausstellenden Behérde den
Verlust glaubhaft machen. Ein unbrauchbar gewordenes oder wieder aufgefundenes
Befahigungszeugnis, Schifferdienstbuch oder Bordbuch ist bei der ausstellenden Behérde abzuliefern
oder ihr zur Entwertung vorzulegen.

§3.04
Kosten

Die Prufung oder die Erteilung eines Befahigungszeugnisses, Schifferdienstbuches oder Bordbuches,
einer Ersatzausfertigung und ein Umtausch erfolgen gegen angemessene Erstattung der Kosten durch
den Antragsteller. Die Hohe der Kosten bestimmen die Mitgliedsstaaten der ZKR jeweils entsprechend
ihres nationalen Rechts.
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KAPITEL 4
TAUGLICHKEIT (RheinSchPersV)

KAPITEL 4:
TAUGLICHKEIT

§4.01
Tauglichkeit der Besatzungsmitglieder

1. Die Inhaber eines Beféhigungszeugnisses mussen tauglich sein. Dies ist der Fall, wenn sie die
Voraussetzungen des ES-QIN fiir die medizinische Tauglichkeit (Teil V) erflllen.

2. Die Tauglichkeit ist vom Antragsteller fir die erstmalige Ausstellung des Befahigungszeugnisses
durch einen Tauglichkeitsnachweis nach Anlage 1, der von einem anerkannten Arzt ausgestellt
wurde und nicht alter als drei Monate sein darf, nachzuweisen. Bestehen dennoch Zweifel an der
Tauglichkeit, kann die zustéandige Behdrde vom Antragsteller die Vorlage weiterer &rztlicher oder
fachéarztlicher Zeugnisse verlangen.

3. Wenn der Tauglichkeitsnachweis eine dauerhaft oder voriibergehend eingeschrankte
Tauglichkeit bescheinigt, werden die Risikominderungsmafinahmen und Beschrankungen unter
den im ES-QIN (Teil IV) festgelegten Bedingungen in dem Befahigungszeugnis erwahnt.

§4.02
RegelmaRige Uberpriifung der Tauglichkeit

1. Der Nachweis der Tauglichkeit ist fur alle Inhaber eines Befahigungszeugnisses unter den in
§ 4.01 Nummer 1 und 2 genannten Voraussetzungen zu erneuern:

a) mit Vollendung des 60. Lebensjahres alle finf Jahre;
b) mit Vollendung des 70. Lebensjahres alle zwei Jahre.

2. Um eine Versagung oder eine Einschrankung der Tauglichkeit in dem Befahigungszeugnis
gemal § 4.01 Nummer 3 beseitigen zu lassen, muss der Inhaber des Befahigungszeugnisses
einen Tauglichkeitsnachweis gemaR den Bestimmungen des § 4.01 Nummer 2 vorlegen.

3. Der Inhaber des Beféhigungszeugnisses hat den entsprechenden Tauglichkeitsnachweis der
Behorde vorzulegen, die das Befahigungszeugnis ausgestellt hat. Er kann den
Tauglichkeitsnachweis bei der Erneuerung eines nach dieser Verordnung ausgestellten
Befahigungszeugnisses auch einer anderen zustandigen Behorde vorlegen. Diese leitet die
Unterlagen an die ausstellende Behérde weiter. Im Falle der Erneuerung eines Patentes kann
die zustandige Behorde flir den Zeitraum bis zu einer Entscheidung der ausstellenden Behorde
ein vorlaufiges Rheinpatent oder Sportpatent ausstellen, sofern die entsprechende Tauglichkeit
nachgewiesen ist.
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KAPITEL 4
TAUGLICHKEIT (RheinSchPersV)

§4.03
Tauglichkeit des Maschinisten

Abweichend von & 4.01 Nummer 1 Satz 2 wird die Tauglichkeit des Inhabers eines
Befahigungszeugnisses als Maschinist durch die folgenden Anforderungen an das Sehvermégen
bestimmt:
Die im STCW-Code in der Tabelle A-1/9: ,Mindestwerte fir die dienstlich erforderliche Sehkraft von
Seeleuten“ aufgefuhrten Bedingungen fir ,Alle Technischen Schiffsoffiziere* kommen zur
Anwendung, mit Ausnahme der Farbwahrnehmung. Maschinisten dirfen eine Farbsinnstérung
aufweisen.
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KAPITEL 5
SCHIFFERDIENSTBUCH UND FAHRZEITEN (RheinSchPersV)

KAPITEL 5:
SCHIFFERDIENSTBUCH UND FAHRZEITEN

§5.01
Schifferdienstbuch

1. Das gemaR dieser Verordnung ausgestellte Schifferdienstbuch fiir Besatzungsmitglieder, die
nicht Schiffsfihrer sind, enthélt einerseits allgemeine Angaben, wie den Nachweis der
Tauglichkeit und die Beféahigungszeugnisse des Inhabers nach § 3.02, andererseits spezifische
Angaben Uber die ausgefihrten Reisen, insbesondere Einzelheiten zu den Fahrzeiten des
Inhabers.

2. Das gemaR dieser Verordnung ausgestellte Schifferdienstbuch fir die Besatzungsmitglieder, die
nicht Schiffsfihrer sind, wird nach dem im ES-QIN enthaltenen Muster (Teil V, Kapitel 2)
ausgestellt. Das Schifferdienstbuch fiir Schiffsfihrer wird nach dem im ES-QIN enthaltenen
Muster (Teil V, Kapitel 4) ausgestellt.

3. Die zustandige Behdrde ist verantwortlich fir die allgemeinen Angaben und die Kontrollvermerke.
Sie darf dazu die Vorlage von Bordbichern vollstandig oder auszugsweise oder von anderen
geeigneten Belegen verlangen. Sie darf nur solche Reisen mit einem Kontrollvermerk versehen,
die nicht langer als 15 Monate zurtck liegen.

4. Ein Besatzungsmitglied, das Inhaber eines Befahigungszeugnisses ist, darf nur im Besitz eines
einzigen aktiven Schifferdienstbuches sein.

5. Der Inhaber hat das Schifferdienstbuch bei erstmaliger Dienstaufnahme an Bord dem
Schiffsfuihrer auszuhandigen.

6. Der Schiffsfuihrer ist fur die Erfassung der spezifischen Daten Uber die durchgefiihrten Fahrten
verantwortlich. Der Schiffsfiihrer hat

a) im Schifferdienstbuch regelméaRig alle Eintragungen nach Maligabe der in den
Schifferdienstblichern enthaltenen Anweisungen zur Fihrung des Schifferdienstbuches
vorzunehmen;

b) es bis zur Beendigung des Dienst-, Arbeits- oder sonstigen Verhdltnisses sicher im
Steuerhaus zu verwahren;

c) dem Inhaber auf dessen Wunsch das Schifferdienstbuch jederzeit und unverziglich
auszuhéandigen.
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KAPITEL 5
SCHIFFERDIENSTBUCH UND FAHRZEITEN (RheinSchPersV)

8§5.02
Nachweis von Fahrzeiten und Streckenfahrten

1. Die erforderlichen Streckenfahrten und die Fahrzeit sind anhand eines ordnungsgemaf
ausgefillten und gepruften Schifferdienstbuches nachzuweisen.

2. Soweit ein Schifferdienstbuch nach nationalen Vorschriften der Rheinuferstaaten und Belgiens
fur BinnenwasserstralRen, die nicht dem WasserstralBennetz eines anderen Staates -
einschlieBlich der WasserstralRen, die als Binnenwasserstraen mit maritimem Charakter
klassifiziert wurden — verbunden sind, oder nach der Richtlinie (EU) 2017/2397 nicht vorhanden
sein muss, kann die Fahrzeit auch durch eine amtliche und giltige Urkunde nachgewiesen
werden. Diese Urkunde enthalt die folgenden Angaben:

a) Art, GroRe, Anzahl der Fahrgaste, Name der Fahrzeuge, auf denen die Person gefahren ist;
b) Namen der Schiffsfihrer;

c) Zeitpunkt des Beginns und des Endes der Fahrten;

d) Art der Beschéaftigung;

e) befahrene Strecken (genaue Bezeichnung mit Anfangs- und Endpunkten).

Fur die Behtrdenpatente werden die vorgeschriebenen Fahrten und Fahrzeiten anhand einer
Bescheinigung dokumentiert, die von der Behorde, der der Antragsteller angehort, ausgestellt
wird.

3. Die Fahrzeit kann auch durch ein Beféahigungszeugnis als Schiffsfiihrer nach § 12.01 oder § 12.03
in dem Umfang nachgewiesen werden, wie sie fir die Erteilung dieses Zeugnisses bereits
nachgewiesen worden ist.

4, Die Fahrzeit auf See ist durch ein Seefahrtbuch nachzuweisen. Die Fahrzeit in der Kiisten- oder
Fischereischifffahrt ist durch eine gultige amtliche Urkunde nachzuweisen.

5. Die Zeit des Besuches einer Schifferberufsschule ist durch das Zeugnis dieser Schule
nachzuweisen.

6. Urkunden nach der Nummer 2 sind, soweit erforderlich, mit amtlicher Ubersetzung in deutscher,
franzosischer oder niederlandischer Sprache vorzulegen.
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KAPITEL 6
ZUGELASSENE AUSBILDUNGSPROGRAMME (RheinSchPersV)

KAPITEL 6:
ZUGELASSENE AUSBILDUNGSPROGRAMME

§6.01
Zulassung eines Ausbildungsprogramms

1. Die zustandige Behorde kann ein Ausbildungsprogramm nur unter den folgenden
Voraussetzungen zulassen:

a) die Ausbildungsziele, Lerninhalte, Methoden, eingesetzten Medien, Verfahren,
gegebenenfalls einschliellich des Einsatzes von Simulatoren, und Lernmaterialien sind
ordnungsgemafl dokumentiert und ermdglichen den Kandidaten das Erreichen der
Befahigungsstandards;

b) die Programme zur Beurteilung der jeweiligen Beféhigungen werden von qualifizierten
Personen durchgefiihrt, die tber fundierte Kenntnisse des Ausbildungsprogramms verfugen;

c) die Prifungen werden von qualifizierten Prifern durchgefihrt, die nicht von
Interessenkonflikten betroffen sind.

Die fir die Zulassung des Ausbildungsprogramms vorzulegenden Dokumente werden in einer
Dienstanweisung an die zustandigen Behdorden festgelegt.

2. Fur die Ausstellung der Befahigungszeugnisse erkennen die Rheinuferstaaten und Belgien alle
Zeugnisse an, die nach dem Abschluss der nach Nummer 1 von anderen Staaten nach dieser
Verordnung oder nach der Richtlinie (EU) 2017/2397 zugelassenen Ausbildungsprogramme
vergeben wurden.

3. Die zustandigen Behdrden informieren die ZKR tber jede Entscheidung Uber die Zulassung eines
Ausbildungsprogramms oder tber den Widerruf oder die Aussetzung der Zulassung.

Das Verzeichnis der zugelassenen Ausbildungsprogramme wird von der ZKR elektronisch
verdffentlicht.

4. Die Zulassung wird unbefristet erteilt. Nach einem Zeitraum von zehn Jahren hat der Veranstalter
des Ausbildungsprogramms der zustandigen Behdrde die Unterlagen einzureichen, aus denen
sich ergibt, dass die Voraussetzungen der Nummer 1 weiterhin vorliegen.

5. Erflllt ein Ausbildungsprogramm die Voraussetzungen der Nummer 1 nicht mehr, so hat die
zustandige Behorde die Zulassung unverziglich zu widerrufen oder auszusetzen. Ab dem
Zeitpunkt des Widerrufes oder der Aussetzung ausgestellte Zeugnisse dirfen von der
zustandigen Behdrde nicht mehr zur Ausstellung eines Beféahigungszeugnisses beriicksichtigt
werden.
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KAPITEL 7
ZULASSUNG ZUR UND DURCHFUHRUNG DER BEHORDLICHEN BEFAHIGUNGSPRUFUNG (RheinSchPersV)

KAPITEL 7:
ZULASSUNG ZUR UND DURCHFUHRUNG DER BEHORDLICHEN
BEFAHIGUNGSPRUFUNG

§7.01
Zulassung zur behordlichen Beféahigungsprifung

1. Nach Vorlage der vollstandigen, jeweils erforderlichen Antragsunterlagen wird zur behérdlichen
Befahigungsprifung zugelassen, wer die jeweiligen Anforderungen erfillt.

2. Ergibt sich aus dem Tauglichkeitsnachweis nur eine eingeschrankte Tauglichkeit, ist die
Zulassung zur Prifung trotzdem maoglich. Wird der Antrag abgelehnt, ist dies zu begriinden.

§7.02
Inhalt der beh6rdlichen Beféahigungsprifung

1. Der Kandidat hat vor einer Prifungskommission nachzuweisen, dass er Uber ausreichende
Kenntnisse und Fertigkeiten verfligt; diese Befahigungen werden in einer Prifung nachgewiesen,
die aus einem theoretischen und, sofern vorgeschrieben, einem praktischen Teil besteht.

2. Bei Nichtbestehen der Prifung werden dem Kandidaten die Grinde mitgeteilt. Die
Prifungskommission kann die erneute Teilnahme an einer Prufung mit Auflagen oder
Bedingungen verbinden oder dafiir Befreiungen gewahren.

§7.03
Prafungskommission fur behdrdliche Befahigungsprifungen

1. Die zusténdige Behdrde bildet fur die Abnahme der behérdlichen Beféahigungsprifungen eine
oder mehrere Prifungskommissionen. Jede Prifungskommission besteht aus einem
Vorsitzenden, der Angehdériger der zustandigen Behdrde ist, und mindestens zwei Beisitzern mit
ausreichender Sachkunde.

2. Die Prufungskommission fur eine muindliche oder eine praktische Prufung flr
Befahigungszeugnisse nach dieser Verordnung muss so besetzt sein, dass mindestens ein
Prifer Inhaber des entsprechenden Befahigungszeugnisses ist.

3. Wahrend schriftlicher oder computergestiitzter Prifungen kénnen die Prufer durch eine oder
mehrere qualifizierte Aufsichtspersonen ersetzt werden.
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KAPITEL 8
UBERPRUFUNG UND ENTZUG DER BEFAHIGUNG (RheinSchPersV)

KAPITEL 8:
UBERPRUFUNG UND ENTZUG DER BEFAHIGUNGSZEUGNISSE

§8.01
Aussetzen der Giltigkeit des Befadhigungszeugnisses

1. Die zustandige Behérde kann die Giltigkeit eines Befahigungszeugnisses flr einen befristeten
Zeitraum aus Grinden der Sicherheit oder der 6ffentlichen Ordnung aussetzen.

2. Rechtfertigen Tatsachen die Annahme, dass Zweifel an der Tauglichkeit des Inhabers eines
Befahigungszeugnisses bestehen, kann die zustandige Behdrde, der Arbeitgeber und der
Schiffsflihrer vom Besatzungsmitglied die Vorlage eines aktuellen Tauglichkeitsnachweises ber
die entsprechende Tauglichkeit sowie die Vorlage weiterer facharztlicher Zeugnisse zur
Feststellung der Tauglichkeit verlangen. Die Kosten dafur tragt der Inhaber nur dann selbst, wenn
die objektiven Anhaltspunkte bestatigt werden. Werden diese Nachweise nicht innerhalb der von
der zustandigen Behorde bestimmten Frist vorgelegt, ordnet sie die Aussetzung der Giltigkeit
des Befahigungszeugnisses an.

3. Die Aussetzung kann mit Nebenbestimmungen (z.B. Auflagen) verbunden werden.

4. Die zustandigen Behdrden hinterlegen unverziglich die Aussetzungen der Gltigkeit in der
Datenbank, die in § 2.01 genannt ist. Die zustandige Behorde unterrichtet die ausstellende
Behorde sowie die ZKR von der Aussetzung, der Dauer der Aussetzung sowie deren
Begrindung. Werden die Zweifel an der Tauglichkeit vor Ablauf der Aussetzung ausgeraumt, ist
die Aussetzung aufzuheben.

5. Im Falle der Aussetzung ist das als physisches Dokument ausgestellte Befahigungszeugnis der
zustandigen Behorde auf deren Verlangen zur amtlichen Verwahrung vorzulegen.

§8.02
Entzug des Befahigungszeugnisses

1. Erweist sich der Inhaber eines Befahigungszeugnisses als Schiffsfihrer zum Fuhren von
Fahrzeugen als nicht geeignet im Sinne der § 12.01 Nummer 2 oder § 12.02 Nummer 2,, so hat
die ausstellende Behorde ihm das Befahigungszeugnis als Schiffsfihrer zu entziehen.

2. Erldschen nachtraglich die Voraussetzungen fir die Erteilung eines Beféhigungszeugnisses
gemall 88 14.01, 15.02 oder 16.10, so hat die ausstellende Behtrde dem Inhaber das
Befahigungszeugnis zu entziehen. Satz 1 gilt auch, wenn der Inhaber nicht mehr tauglich im
Sinne des § 4.01 oder § 4.03 ist.

3. Ist erwiesen, dass der Inhaber eines gemal dieser Verordnung ausgestellten
Schifferdienstbuches nicht mehr tauglich im Sinne des § 4.01 Nummer 1 oder § 4.03 ist, tragt
die ausstellende Behorde auf Seite 1 des Schifferdienstbuches den Vermerk ,UNTAUGLICH® ein
und beglaubigt ihn.

4. Ist der Inhaber eines Befahigungszeugnisses wiederholt einer medizinischen Auflage oder
Beschrankung nach § 4.01 Nummer 3 nicht nachgekommen, kann die ausstellende Behorde ihm
das Befahigungszeugnis entziehen.

5. Das Befahigungszeugnis erlischt mit dem Entzug. Das erloschene Befahigungszeugnis ist
unverziglich bei der ausstellenden Behérde abzuliefern oder im elektronischen Format als
erloschen zu kennzeichnen.
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KAPITEL 8

UBERPRUFUNG UND ENTZUG DER BEFAHIGUNG (RheinSchPersV)
6. Die ausstellende Behoérde kann beim Entzug bestimmen, dass
a) ein neues Befahigungszeugnis nicht vor Ablauf einer bestimmten Frist ausgestellt werden
darf oder
b) der Bewerber fir die Zulassung zu einer erneuten Prifung bestimmte Auflagen erfullen
muss.
7. Die das Befahigungszeugnis entziehende Behérde hinterlegt unverziglich den Entzug in der

Datenbank, die in § 2.01 genannt ist, und teilt der ZKR den Entzug mit. Stellt eine zustandige
Behorde Tatsachen fest, die einen Entzug rechtfertigen kénnen, teilt sie dies der ausstellenden
Behorde mit.

§8.03
Sicherstellung des als physisches Dokument ausgestellten Befahigungszeugnisses

1. Liegen dringende Griinde fir die Annahme vor, dass ein Befahigungszeugnis entzogen (8 8.02)
oder seine Aussetzung angeordnet (8 8.01) wird, oder besteht die auf Tatsachen gestitzte
Vermutung eines betriigerischen Erwerbs des Befahigungszeugnisses, so kann die zustandige
Behorde die vorlaufige Sicherstellung des Beféahigungszeugnisses anordnen.

2. Ein vorlaufig sichergestelltes Beféhigungszeugnis ist unverziglich der ausstellenden Behorde
oder nach Mal3gabe der nationalen Vorschriften der Rheinuferstaaten und Belgiens dem
zustandigen Gericht unter Angabe der Griinde zu Ubergeben.

3. Die ausstellende Behorde hat unverziglich, nachdem sie von der Anordnung der Sicherstellung
Kenntnis erhalten hat, Uber die Aussetzung oder den Entzug des Befahigungszeugnisses zu
entscheiden. Ist ein Gericht zustandig, entscheidet es nach MaRRgabe der nationalen Vorschriften
der Rheinuferstaaten und Belgiens. Bis zu einer Entscheidung nach Satz 1 oder 2 gilt die
Anordnung der Sicherstellung zugleich als Anordnung nach § 8.01 Nummer 1.

4, Die vorlaufige Sicherstellung des Befahigungszeugnisses ist aufzuheben wund das
Befahigungszeugnis dem Inhaber zuriickzugeben, wenn der Grund fir die Anordnung
weggefallen ist, die Aussetzung nicht angeordnet oder das Beféahigungszeugnis nicht entzogen
wird.
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KAPITEL 9
ANWENDUNGSBEREICH DIESES ABSCHNITTS (RheinSchPersV)

Abschnitt 2:
Befahigungen auf Einstiegs- und Betriebsebene

KAPITEL 9:
ANWENDUNGSBEREICH DIESES ABSCHNITTS

§9.01
Funktionen auf Einstiegs- und Betriebsebene; Maschinist
1. Zu den Funktionen auf der Einstiegsebene gehdren der Decksmann und der Leichtmatrose. Zu
den Funktionen auf der Betriebsebene gehéren der Matrose, der Bootsmann und der
Steuermann.
2. In den Anwendungsbereich dieses Abschnitts fallt auch der Maschinist.
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KAPITEL 10
VORAUSSETZUNGEN FUR DEN ERERB DER BEFAHIGUNG AUF EINSTIEGS- UND BETRIEBSEBENE  (RheinSchPersV)

KAPITEL 10:
VORAUSSETZUNGEN FUR DEN ERWERB DER
BEFAHIGUNGSZEUGNISSE AUF EINSTIEGS- UND BETRIEBSEBENE

§10.01

Mindestanforderungen in Bezug auf Alter, Einhaltung der Verwaltungsvorschriften,

Befahigung und Fahrzeiten

Fur den Erwerb eines Beféhigungszeugnisses missen die Mitglieder der Decksmannschaft auf
Einstiegs- und Betriebsebene folgende Mindestanforderungen in Bezug auf Alter, Einhaltung der
Verwaltungsvorschriften, Befahigung und Fahrzeiten erfillen:

1.

beim Decksmann

a) ein Mindestalter von 16 Jahren und
b) den Abschluss einer grundlegenden Sicherheitsausbildung entsprechend den nationalen
Anforderungen;

beim Leichtmatrosen

a) ein Mindestalter von 15 Jahren und

b) einen abgeschlossenen Ausbildungsvertrag im Rahmen eines nach Kapitel 6 zugelassenen
Ausbildungsprogramms fur die Betriebsebene;

beim Matrosen

a) entweder

aa) ein Mindestalter von 17 Jahren und

bb) den erfolgreichen Abschluss eines nach Kapitel 6 zugelassenen, mindestens zwei Jahre
umfassenden Ausbildungsprogramms fur die Betriebsebene, das eine Fahrzeit von mindestens
90 Tagen einschlief3t;

b) oder

aa) ein Mindestalter von 18 Jahren und
bb) eine bestandene behdérdliche Befahigungsprifung zur Betriebsebene und

cc) eine Fahrzeit als Mitglied der Decksmannschaft von mindestens 360 Tagen; davon kénnen
bis zu 180 Tage Fahrzeit durch 250 Tage Berufserfahrung als Mitglied der Decksmannschaft
auf einem Seeschiff ersetzt werden;

c) oder

aa) den erfolgreichen Abschluss eines nach Kapitel 6 zugelassenen, mindestens neun Monate
umfassenden Ausbildungsprogramms fur die Betriebsebene, das eine Fahrzeit von mindestens
90 Tagen umfasst sowie

bb) eine vor der Einschreibung in dieses Programm erworbene Berufserfahrung von mindestens
funf Jahren oder

cc) eine vor der Einschreibung in dieses Programm erworbene Berufserfahrung von mindestens
500 Tagen als Mitglied einer Decksmannschaft auf einem Seeschiff oder

dd) ein vor der Einschreibung in dieses Programm erfolgreich abgeschlossenes, mindestens
drei Jahre umfassendes, beliebiges Berufsausbildungsprogramm;
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KAPITEL 10
VORAUSSETZUNGEN FUR DEN ERERB DER BEFAHIGUNG AUF EINSTIEGS- UND BETRIEBSEBENE  (RheinSchPersV)

4, beim Bootsmann
a) entweder eine Fahrzeit in der Binnenschifffahrt von mindestens 180 Tagen als Matrose;

b) oder den erfolgreichen Abschluss eines nach Kapitel 6 zugelassenen, mindestens drei Jahre
umfassenden Ausbildungsprogramms fur die Betriebsebene, das eine Fahrzeit von mindestens
270 Tagen umfasst;

5. beim Steuermann

a) entweder eine Fahrzeit in der Binnenschifffahrt von mindestens 180 Tagen als Bootsmann und
der Besitz eines geltenden Sprechfunkzeugnisses;

b) oder
aa) den erfolgreichen Abschluss eines nach Kapitel 6 zugelassenen, mindestens drei Jahre
umfassenden Ausbildungsprogramms fur die Betriebsebene, das eine Fahrzeit von mindestens
360 Tagen umfasst und

bb) den Besitz eines geltenden Sprechfunkzeugnisses;

C) oder
aa) eine Berufserfahrung von mindestens 500 Tagen als Kapitan auf einem Seeschiff;
bb) eine bestandene behdrdliche Befahigungsprufung zur Betriebsebene und
cc) den Besitz eines geltenden Sprechfunkzeugnisses.

§10.02
Mindestanforderungen in Bezug auf Alter, Einhaltung der Verwaltungsvorschriften,
Befahigung und Fahrzeiten des Maschinisten

Fur den Erwerb eines Befahigungszeugnisses muss der Maschinist folgende Mindestanforderungen in
Bezug auf Alter, Einhaltung der Verwaltungsvorschriften, Befahigung und Fahrzeiten erfillen:

a) ein Mindestalter von 18 Jahren wund eine bestandene Abschlussprufung eines
Berufsausbildungskurses in der Motoren-, Metall- oder, sofern Motorenkunde gelehrt wurde,
Mechatronikerbranche;

oder

b) ein Mindestalter von 19 Jahren und eine Fahrzeit von mindestens 360 Tagen auf einem Fahrzeug
mit Maschinenantrieb als Bootsmann.
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KAPITEL 10
VORAUSSETZUNGEN FUR DEN ERERB DER BEFAHIGUNG AUF EINSTIEGS- UND BETRIEBSEBENE  (RheinSchPersV)

§10.03
Gultigkeit und Ausstellung der Befahigungszeugnisse fir die Einstiegs-
und die Betriebsebene

1. Die Gilltigkeit der Beféhigungszeugnisse fir die Einstiegs- und die Betriebsebene endet
spatestens am Tag der nachsten nach § 4.02 Nummer 1 vorgeschriebenen arztlichen
Untersuchung. Nach diesem Zeitpunkt erlischt die Gultigkeit des Befahigungszeugnisses
automatisch, ohne dass es einer gesonderten Anordnung der zustandigen Behorde bedarf.

2. Die Befahigungszeugnisse fir die Einstiegs- und die Betriebsebene werden nach dem
entsprechenden Muster des ES-QIN (Teil V, Kapitel 2) ausgestellt.
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KAPITEL 11
PATENTPFLICHT UND PATENTARTEN (RheinSchPersV)

Abschnitt 3:
Befahigungen auf Fihrungsebene

KAPITEL 11:
PATENTPFLICHT UND PATENTARTEN

§11.01
Patentpflicht

1. Wer auf dem Rhein ein Fahrzeug fihren will, bedarf eines Unionsbeféhigungszeugnisses als
Schiffsfihrer, das gemafl der Richtlinie (EU) 2017/2397 ausgestellt wurde, oder eines
Befahigungszeugnisses als Schiffsfihrer, das gemaf dieser Verordnung ausgestellt wurde.

2. Zum Fiahren eines Fahrzeugs unterhalb der Spyck'schen Fahre (km 857,40) und auf der Strecke
zwischen Basel (Mittlere Rheinbricke, km 166,53) und den Schleusen Iffezheim (km 335,92)
genigt anstelle der Patente nach den 88 12.02 und 12.03 ein anderes, von der zustandigen
Behorde als gleichwertig anerkanntes Patent.

3. Fur Fahrzeuge - ausgenommen Fahrgastschiffe, Schub- und Schleppboote - mit einer Lange von
weniger als 20 m genugt ein Befadhigungszeugnis als Schiffsfiihrer, das den nationalen
Vorschriften der Rheinuferstaaten und Belgiens fir Binnenwasserstral3en entspricht.

4. Die Patentpflicht richtet sich ausschliellich nach den nationalen Vorschriften der
Rheinuferstaaten und Belgiens

a) fur Fahren;
b) fur Fahrzeuge, die nur mit Muskelkraft fortbewegt werden;

c) fur Fahrzeuge mit einer Lange von weniger als 20 m, die nur unter Segel fahren oder mit
einer Antriebsmaschine von nicht mehr als 11,03 kW ausgeriistet sind;

d) fur Fahrzeuge der Streitkrafte.

§11.02
Patentarten

Nach dieser Verordnung sind zu unterscheiden

a) das Rheinpatent zum Fihren aller Fahrzeuge;

b) das Sportpatent zum Fihren eines Sportfahrzeuges von weniger als 25 m Lange;
c) das Behdrdenpatent zum Fihren von Behdrdenfahrzeugen und Feuerléschbooten.

Diese Patente berechtigen auch zum Fuhren eines Fahrzeuges nach § 11.01 Nummer 3.

Seite 22



KAPITEL 12
ERWERB DER PATENTE (RheinSchPersV)

KAPITEL 12:
ERWERB DER PATENTE

§12.01
Rheinpatent

1. Jeder Bewerber muss die folgenden Voraussetzungen erfilllen:
a) entweder

b) oder

c) oder

d) oder

aa) ein Mindestalter von 18 Jahren;

bb) den erfolgreichen Abschluss eines nach Kapitel 6 zugelassenen, mindestens drei Jahre
umfassenden Ausbildungsprogramms fir die Fihrungsebene,

cc) mindestens 360 Tage Fahrzeit als Teil dieses Ausbildungsprogramms oder danach und
dd) den Besitz eines geltenden Sprechfunkzeugnisses;

aa) ein Mindestalter von 18 Jahren;

bb) den Besitz eines Befahigungszeugnisses als Steuermann nach dieser Verordnung oder
nach der Richtlinie (EU) 2017/2397;

cc) eine Fahrzeit von mindestens 180 Tagen;
dd) eine bestandene behérdliche Befahigungsprufung zur Fihrungsebene und
ee) den Besitz eines geltenden Sprechfunkzeugnisses;

aa) ein Mindestalter von 18 Jahren;

bb) eine Fahrzeit von mindestens 540 Tagen, oder von mindestens 180 Tagen, wenn zusatzlich
eine als Mitglied einer Decksmannschaft auf einem Seeschiff erworbene Berufserfahrung von
mindestens 500 Tagen nachgewiesen werden kann;

cc) eine bestandene behordliche Beféahigungsprifung zur Fihrungsebene und
dd) den Besitz eines geltenden Sprechfunkzeugnisses;

aa) den erfolgreichen Abschluss eines nach Kapitel 6 zugelassenen, mindestens anderthalb
Jahre umfassenden Ausbildungsprogramms zur Fihrungsebene, das eine Fahrzeit von
mindestens 180 Tagen umfasst, und nach dessen Abschluss eine weitere Fahrzeit von 180
Tagen nachzuweisen ist sowie

bb) eine vor der Einschreibung in dieses Programm erworbene Berufserfahrung von mindestens
funf Jahren oder

cc) eine vor der Einschreibung in dieses Programm erworbene Berufserfahrung von mindestens
500 Tagen als Mitglied einer Decksmannschaft auf einem Seeschiff oder

dd) ein vor der Einschreibung in dieses Programm erfolgreich abgeschlossenes, mindestens
drei Jahre umfassendes, beliebiges Berufsausbildungsprogramm und
ee) den Besitz eines geltenden Sprechfunkzeugnisses.
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KAPITEL 12
ERWERB DER PATENTE (RheinSchPersV)

2. Zudem muss jeder Bewerber die notwendige Eignung zum Schiffsfiihrer besitzen.
Geeignet ist, wer

a) im Sinne des § 4.01 dieser Verordnung tauglich ist;

b) beféhigt ist, das heil3t, die nach dem ES-QIN (Teil I, Kapitel 2) erforderlichen beruflichen
Fertigkeiten und Kenntnisse besitzt.

3. Die Befahigung nach Nummer 2 Buchstabe b wird durch eine jeweils mit Erfolg abgelegte
theoretische Prufung tber die erforderlichen Kenntnisse nach dem ES-QIN (Teil I, Kapitel 2) und
praktische Prifung nach dem ES-QIN (Teil Il, Kapitel 4) nachgewiesen.

4. Die praktische Prufung nach Nummer 3 kann auf einem im ES-QIN genannten Fahrzeug oder
auf einem von der zustdndigen Behdrde nach ES-QIN hierfir zugelassenen Simulator
durchgefiihrt werden (Teil 1ll, Kapitel 2). Der Simulator muss den technischen und funktionellen
Anforderungen des ES-QIN (Teil 1ll, Kapitel 1) entsprechen.

§12.02
Sportpatent
1. Jeder Bewerber muss zum Zeitpunkt der Ausstellung des Sportpatentes mindestens das 18.
Lebensjahr vollendet haben.
2. Der Bewerber muss die notwendige Eignung besitzen. Geeignet ist, wer

a) im Sinne des § 4.01 dieser Verordnung tauglich ist;

b) keine Straftaten begangen hat, die erwarten lassen, dass er nach seinem bisherigen
Verhalten ein Fahrzeug nicht sicher fiihren kann;

c) befahigt ist, das heil3t die erforderlichen Fertigkeiten und Kenntnisse besitzt, die nautische
Kenntnisse sowie die Kenntnis der Verordnungen und der Wasserstral3e einschlieRen.

3. Die Befahigung wird durch eine jeweils mit Erfolg abgelegte theoretische Prifung und praktische
Prifung nach der Anlage 2 nachgewiesen.

Die praktische Priifung kann auf einem Sportfahrzeug oder auf einem von der zustandigen
Behorde hierflr zugelassenen Simulator durchgefihrt werden.

§12.03
Behordenpatent

1. Jeder Bewerber muss zum Zeitpunkt der Ausstellung des Behdrdenpatentes
a) mindestens das 18. Lebensjahr vollendet haben;

b) einer Behorde, insbesondere der Polizei oder dem Zoll, oder einem anerkannten
Rettungsdienst, wie z. B. einem privaten Feuerléschdienst, angehdren;

c) im Sinne des § 4.01 dieser Verordnung tauglich sein;

d) Dbefahigt sein, das heil3t die erforderlichen beruflichen Fertigkeiten und Kenntnisse besitzen,
die die nautischen Kenntnisse sowie die Kenntnis der Verordnungen und der Wasserstral3e
einschlieRen;

e) mindestens drei Jahre die Binnenschifffahrt praktisch ausgetbt haben, davon mindestens
drei Monate innerhalb des letzten Jahres.
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2. Die vorgesetzte Dienststelle muss eine Bescheinigung ausgestellt haben, mit der die Angaben
nach Nummer 1 Buchstabe b und e bestatigt werden.

3. Die Befahigung wird durch eine jeweils mit Erfolg abgelegte theoretische Prifung und praktische
Prifung nach der Anlage 2 nachgewiesen.

Die praktische Prufung kann auf einem Behodrdenfahrzeug oder auf einem von der zustandigen
Behorde hierfiir zugelassenen Simulator durchgefiihrt werden.

§12.04
Antrag auf Zulassung zur behérdlichen Befahigungsprifung

1. Wer im Wege der behdrdlichen Befahigungspriifung ein Befahigungszeugnis als Schiffsfihrer
erwerben will, hat einen Antrag auf Zulassung zu dieser Priifung und Erteilung des Patentes mit
folgenden Angaben an die zustandige Behdorde zu richten:

a) Vor- und Familiennamen, Geburtsdatum, Geburtsort und Anschrift;
b) Patentart, die erworben werden soll.

2. Dem Antrag auf Erwerb eines Patentes sind beizufligen:
a) ein aktuelles Passbild;
b) ein Tauglichkeitsnachweis nach den Vorgaben des § 4.01 Nummer 2;
c) der Nachweis Uber die Fahrzeit;
d) eine Kopie des Sprechfunkzeugnisses.

3. Die Identitat ist durch Vorlegen eines Personalausweises oder Reisepasses nachzuweisen.

§12.05
Befreiungen und Erleichterungen bei der Priifung

1. Wer eine berufsbezogene Abschlusspriifung bestanden hat, kann von dem Teil der theoretischen
Rheinpatentprifung befreit werden, der sich auf diejenigen Kenntnisse bezieht, die Gegenstand
der berufsbezogenen Abschlussprifung waren. Die ZKR veroffentlicht eine Liste dieser
berufshezogenen Abschlussprifungen und derjenigen Rheinpatent-Prifungsteile, von denen sie
befreien. Das Verzeichnis der als gleichwertig anerkannten Prifungen wird von der ZKR
elektronisch veroffentlicht.

2. Wer ein Befahigungszeugnis im Sinne des § 11.01 Nummer 3 besitzt, kann beim Erwerb des
Sportpatentes von dem Teil der Prifung befreit werden, der sich auf nautische Kenntnisse
bezieht.

3. Wer ein Behdrdenpatent besitzt, erhalt auf Antrag ohne Priifung ein Sportpatent.
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§12.06
Prifung im Rahmen eines zugelassenen Ausbildungsprogramms

1. Im Falle einer Priifung im Rahmen eines zugelassenen Aushildungsprogramms nach § 12.01
Nummer 1 Buchstabe a oder d beantragt der Bewerber die Ausstellung eines Rheinpatentes bei
der zustandigen Behorde entsprechend den Vorgaben des § 12.04 Nummer 2 bis 4, nachdem er
das Ausbildungsprogramm erfolgreich absolviert hat. Zusatzlich zu den dort genannten
Unterlagen hat der Bewerber das Zeugnis, das den Erfolg eines Ausbildungsprogramms
bescheinigt, beizufiigen.

2. Die Behorde prift sodann, ob die Voraussetzungen nach § 12.01 vorliegen. Eine vorherige
gesonderte Zulassung zur Prifung nach § 7.01 ist nicht erforderlich.

3. Liegen die jeweiligen Voraussetzungen nach § 12.01 vor, stellt die zustandige Behorde das
Rheinpatent nach den Vorgaben des § 12.08 Nummer 1 aus.

§12.07
Gultigkeit und Ausstellung der Befahigungszeugnisse als Schiffsfuhrer

1. Das Rheinpatent (8 12.01) wird unbeschadet der Bestimmungen des § 4.01 Nummer 1 mit einer
Gliltigkeit von 13 Jahren ab dem Zeitpunkt des Bestehens des letzten erforderlichen Prifungsteils
ausgestellt. Nach Ablauf des in § 4.02 Nummer 1 genannten Datums erlischt das Rheinpatent
automatisch, ohne dass es einer gesonderten Anordnung der zustandigen Behorde bedarf. Das
Rheinpatent wird von der zustandigen Behérde nach dem entsprechenden Muster des ES-QIN
(Teil V, Kapitel 1) ausgestellt.

2. Das Sportpatent (8 12.02) wird mit einer Glltigkeit bis zu dem in § 4.02 Nummer 1 genannten
Zeitpunkt ausgestellt. Nach Ablauf dieses Datums erlischt das Sportpatent automatisch, ohne
dass es einer gesonderten Anordnung der zustandigen Behorde bedarf. Die Liste der durch die
Rheinuferstaaten und Belgiens ausgestellten Sportpatente ist in Anlage 3 aufgefiihrt.

3. Das Behdrdenpatent (8 12.03) wird zeitlich unbefristet, aber unter der Bedingung ausgestellt,
dass es nach dem Ausscheiden des Inhabers aus dem Dienst der entsprechenden Behorde
zurtckzugeben ist. Die Liste der durch die Rheinuferstaaten und Belgiens ausgestellten
Behordenpatente ist in Anlage 4 aufgefihrt.
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§12.08
Vorlaufiges Rheinpatent

Entscheidet sich der Bewerber nach dem Bestehen der Priifung fir ein physisches Dokument, erteilt
die zustandige Behoérde fir den Zeitraum zwischen der bestandenen Prifung und dem Erhalt der
Patentkarte ein vorlaufiges Rheinpatent. Hierzu druckt die zustandige Behérde einen Auszug aus der
elektronischen Datenbank aus, der als vorlaufiges Rheinpatent gilt. Ebenso kann die zustandige
Behorde ein vorlaufiges Rheinpatent fir den Zeitraum zwischen dem Falligkeitsdatum fir die
Erneuerung des Patentes und dem Erhalt der neuen Rheinpatentkarte ausstellen.
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KAPITEL 13:
ERWERB DER BESONDEREN BERECHTIGUNGEN

§13.01
Besondere Berechtigungen
1. Wer ein Fahrzeug fihrt, bendtigt eine besondere Berechtigung, wenn er als verantwortlicher
Schiffsfihrer

a) unter Radar fahren muss;

b) WasserstraBen befahrt, die als BinnenwasserstraBenabschnitte mit besonderen Risiken
ausgewiesen wurden;

c) Wasserstral3en befahrt, die als BinnenwasserstraRen mit maritimem Charakter klassifiziert
wurden;

d) Fahrzeuge fuhrt, die mit Flissigerdgas betrieben werden, oder
e) GrolRRverbande fiuhrt.

2. Besondere Berechtigungen mit Ausnahme der Berechtigung nach Nummer 1 Buchstabe d
werden auf dem Beféhigungszeugnis als Schiffsfilhrer eingetragen.

3. Die fur besondere Berechtigungen erforderlichen Prifungen kénnen im Rahmen einer
behordlichen Befahigungsprifung oder eines zugelassenen Ausbildungsprogramms abgelegt
werden.

4, Dem Antrag auf Zulassung zur Priifung fir eine besondere Berechtigung sind beizufiigen:

a) eine Kopie des gulltigen Befahigungszeugnisses als Schiffsfihrer oder einen Nachweis, dass
die Mindestanforderungen fir Beféhigungszeugnisse als Schiffsfihrer erfillt sind;

b) eine Kopie der maRRgeblichen Seiten des Schifferdienstbuches, sofern erforderlich.

Die Identitét ist durch Vorlegen eines Personalausweises oder Reisepasses nachzuweisen.

5. Die Gultigkeit einer besonderen Berechtigung bemisst sich nach der Gultigkeit des jeweiligen
Befahigungszeugnisses als Schiffsfuhrer. Die Giiltigkeitsdauer der besonderen Berechtigung
endet mit dem Ablauf der Gultigkeit des Befahigungszeugnisses. Die besondere Berechtigung
wird in das entsprechende Befahigungszeugnis als Schiffsfiihrer nach Vorgabe des ES-QIN
eingetragen.

§13.02
Besondere Berechtigung fir Radarfahrten

1. Wer eine Radarfahrt durchfiihrt, die in der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung vorgesehen ist,
bendtigt hierfir eine besondere Berechtigung.

2. Jeder Bewerber muss Uber die im ES-QIN (Teil I, Kapitel 4) aufgeflhrten Befahigungen verfligen.
Dies wird durch eine jeweils mit Erfolg abgelegte theoretische Prifung Uber die erforderlichen
Kenntnisse nach dem ES-QIN (Teil I, Kapitel 4) und eine praktische Prufung nach dem ES-QIN
(Teil 11, Kapitel 1) nachgewiesen.

3. Die praktische Prifung kann auf einem im ES-QIN genannten Fahrzeug oder auf einem von der
zustandigen Behérde gemaR ES-QIN (Teil Ill, Kapitel 2) hierfir zugelassenen Simulator
durchgefiihrt werden. Der Simulator muss den technischen und funktionellen Anforderungen des
ES-QIN (Teil Ill, Kapitel 1) entsprechen.
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4. Die zustandige Behorde erteilt die besondere Berechtigung fir Radarfahrten, nachdem
festgestellt wurde, dass der Antragsteller die in den Nummern 2 und 3 festgelegten
Anforderungen erflllt, und nachdem sie die Echtheit und Giltigkeit der vom Antragsteller geman
§ 13.01 vorgelegten Unterlagen gepruft hat.

5. Inhaber von nationalen Beféhigungszeugnissen im Sinne des § 11.01 Nummer 3 kdnnen
ebenfalls die besondere Berechtigung fiir Radarfahrten gemafn der Nummern 2 und 3 erwerben.

§13.03
Besondere Berechtigung fur das Befahren von Wasserstrafden, die als
Binnenwasserstrallenabschnitte mit besonderen Risiken ausgewiesen wurden

1. Wer auf einer Wasserstral3e, die als BinnenwasserstraRenabschnitt mit besonderem Risiko nach
Nummer 2 ausgewiesen wurde, ein Fahrzeug fuhrt, bendétigt hierfir eine besondere
Berechtigung.

2. Sofern erforderlich fir die Sicherheit der Schifffahrt, kdnnen die Uferstaaten bestimmte

Abschnitte, die durch ihr jeweiliges Hoheitsgebiet verlaufen, als Binnenwasserstral3enabschnitte
mit besonderen Risiken ausweisen, sofern solche Risiken auf eine oder mehrere der folgenden
Ursachen zuriickzufiihren sind:

a) haufig wechselnde Stromungsmuster und -geschwindigkeiten;

b) die hydromorphologischen Merkmale der BinnenwasserstraBe und das Fehlen
angemessener Fahrwasserinformationsdienste auf der Binnenwasserstrale oder
geeigneter Karten;

c) das Vorhandensein einer speziellen ortlichen Verkehrsregelung, die durch besondere
hydromorphologische Merkmale der Binnenwasserstral3e gerechtfertigt ist, oder

d) eine hohe Unfallhaufigkeit an bestimmten Abschnitten der Binnenwasserstralie, die darauf
zurtckzufiihren ist, dass eine Befahigung fehlt, die nicht in ES-QIN, Teil |, Kapitel 2 erfasst

wird.

3. Die Binnenwasserstraf3enabschnitte mit besonderen Risiken auf dem Rhein ergeben sich aus
Anlage 5.

4. Der Antragsteller legt der zustdndigen Behorde hinreichende Nachweise zu den folgenden

Aspekten vor:

a) seiner ldentitét;

b) dartber, dass er die festgelegten Befahigungsanforderungen in Bezug auf die besonderen
Risiken des betreffenden Binnenwasserstra3enabschnitts erfullt, fir den die Berechtigung
erforderlich ist;

c) darlber, dass er Uber ein Befahigungszeugnis als Schiffsfihrer verfligt oder die
vorgesehenen Mindestanforderungen fur Befahigungszeugnisse als Schiffsflihrer erfillt.

5. Zur Erlangung der besonderen Berechtigung auf dem Rhein muss der Inhaber eines
Befahigungszeugnisses als Schiffsfiihrer die Priifung nach der Anlage 5 erfolgreich abgelegt
haben. Um fir die Priifung fir einen Abschnitt, den der Antragsteller selbst bestimmt, zugelassen
zu werden, missen der zustandigen Behorde die Streckenfahrten nach der Anlage 5
nachgewiesen werden.

6. Die zustandige Behorde nimmt eine Uberpriifung der Befahigung des Antragstellers in Bezug auf
die besonderen Risiken vor und erteilt die besondere Berechtigung, nachdem sie die Echtheit
und Giiltigkeit der vom Antragsteller vorgelegten Unterlagen geprift hat.
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7. Inhaber von nationalen Befahigungszeugnissen im Sinne des § 11.01 Nummer 3 kénnen
ebenfalls die besondere Berechtigung fir das Befahren von Binnenwasserstralen mit
besonderen Risiken gemaR Anlage 5 erwerben.

§13.04
Besondere Berechtigung fir das Befahren von Binnenwasserstral3en
mit maritimem Charakter

1. Wer ein Fahrzeug auf BinnenwasserstralRen mit maritimem Charakter flhrt, benétigt hierfir eine
besondere Berechtigung.

2. Jeder Bewerber muss mit Erfolg eine theoretische Prifung nach ES-QIN (Teil |, Kapitel 3)
abgelegt haben.

3. Die zustdndige Behdrde erteilt die besondere Berechtigung fir das Befahren von
BinnenwasserstraBen mit maritimem Charakter, nachdem festgestellt wurde, dass der
Antragsteller die in Nummer 2 festgelegten Anforderungen erfiillt, und nachdem sie die Echtheit
und Gultigkeit der vom Antragsteller gemaR § 13.01 Nummer 4 vorgelegten Unterlagen gepruft
hat.

§13.05
Besondere Berechtigung fur das Fiihren von Fahrzeugen, die mit Flissigerdgas
betrieben werden

Wer ein Fahrzeug fihrt, das mit Flissigerdgas betrieben wird, benétigt hierfir eine besondere
Berechtigung. Diese wird durch ein Befahigungszeugnis fur Sachkundige fir Flussigerdgas
nachgewiesen, dessen Erwerb sich nach den 88 15.02 bis 15.04 bestimmt.

§ 13.06
Besondere Berechtigung fir das Fuhren von GroBverbénden

1. Wer einen GroR3verband fuhrt, bendtigt hierflr eine besondere Berechtigung.

Jeder Bewerber muss eine Fahrzeit von mindestens 720 Tagen nachweisen, davon mindestens
540 Tage als Schiffsfihrer, und mindestens 180 Tage Kurs und Geschwindigkeit eines
GroRRverbandes selbststandig bestimmt haben.

2. Die zustandige Behorde erteilt die besondere Berechtigung fir das Fiuhren von GrofRverbanden,
nachdem festgestellt wurde, dass der Antragsteller die in Nummer 1 festgelegten Anforderungen
erflllt, und nachdem sie die Echtheit und Gultigkeit der vom Antragsteller gemaf § 13.01 Nummer
4 vorgelegten Unterlagen gepriift hat.
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Abschnitt 4:
Befahigungen fur besondere Tatigkeiten

KAPITEL 14:
SICHERHEITSPERSONAL AUF DEM ADN UNTERLIEGENDEN
FAHRZEUGEN

§14.01
Verweis auf die Bestimmungen des ADN

Unbeschadet der Bestimmungen der Richtlinie 2008/68/EG muss auf Schiffen, die geféhrliche Guter
beférdern, eine Person gemafl den Unterabschnitten 7.1.3.15 und 7.2.3.15 des ADN Inhaber einer
Sachkundigenbescheinigung nach dem Muster des Abschnitts 8.6.2 des ADN sein.
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KAPITEL 15:
SICHERHEITSPERSONAL AUF MIT FLUSSIGERDGAS (LNG) BETRIEBENEN
FAHRZEUGEN
§15.01

Sachkunde und Einweisung

Der Schiffsfihrer und die Besatzungsmitglieder, die Inhaber eines Beféahigungszeugnisses sind und am
Bunkervorgang von Fahrzeugen beteiligt sind, die mit LNG betrieben werden, miissen als Sachkundige
fur Flussigerdgas qualifiziert sein.

§ 15.02
Befahigungszeugnis
1. Die Sachkundigen fur Flussigerdgas weisen ihre Sachkunde und F&higkeiten durch ein
Beféahigungszeugnis fiir Sachkundige fir LNG nach dem Muster des ES-QIN (Teil V, Kapitel 1)
nach.
2. Das Befahigungszeugnis fur Sachkundige fir LNG wird erteilt, wenn die Anforderungen der

8§ 15.03 und 15.04 erfiillt sind und der Sachkundige mindestens 18 Jahre alt ist.

§15.03
Lehrgang und Prifung

1. Der Lehrgang fur Sachkundige fiir LNG besteht aus einem theoretischen und einem praktischen
Teil und wird mit einer Prifung abgeschlossen.

2. Der theoretische Teil des Lehrgangs umfasst die im ES-QIN (Teil I, Kapitel 6) aufgeflhrten
Befahigungen, die mit ,Kenntnis* bezeichnet werden.

3. Der praktische Teil des Lehrgangs betrifft die Umsetzung des theoretischen Wissens in der Praxis
an Bord eines Fahrzeugs, das mit LNG betrieben wird, und/oder an einer dafiir geeigneten
Landanlage. Er umfasst die im ES-QIN (Teil I, Kapitel 6) aufgefuhrten Beféhigungen, die mit
~Fahigkeit* angegeben werden.

4, Die Prufung besteht aus einem theoretischen und einem praktischen Teil. Der theoretische Tell
der Prifung ist bestanden, wenn der Kandidat in ausreichendem Mal3e unter Beweis gestellt hat,
Uber die Befahigungen zu verfigen, die im ES-QIN (Teil |, Kapitel 6) mit ,Kenntnis“ angegeben
werden. Der praktische Teil der Prifung ist bestanden, wenn der Kandidat die praktische Prifung
zur Erlangung des Beféhigungszeugnisses fiir Sachkundige fir LNG gemafls ES-QIN (Teil II,
Kapitel 3) erfolgreich abgelegt hat.

5. Der praktische Teil der Priifung wird an Bord eines Fahrzeugs und/oder an einer dafiir geeigneten
Landanlage abgenommen, die den im ES-QIN (Teil I, Kapitel 3) aufgefiuhrten ,Technischen
Anforderungen fir Fahrzeuge und Landanlagen, die fir praktische Prifungen verwendet werden®
entsprechen.
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§15.04
Zulassung von Lehrgéngen

1. Die Zulassung von Lehrgangen erfolgt durch die zusténdigen Behdrden nach den in § 15.05
festgelegten einheitlichen Kriterien.

2. Die zustandigen Behdrden informieren die ZKR Uber jede Entscheidung tber die Zulassung von
Lehrgéngen oder Gber den Widerruf oder die Aussetzung einer solchen Zulassung.

Das Verzeichnis der zugelassenen Lehrgénge wird von der ZKR elektronisch verdéffentlicht.

§ 15.05
Kriterien zur Zulassung von Lehrgangen

1. Die zustandige Behorde kann einen Lehrgang zulassen, wenn sie zu der Uberzeugung gelangt,
dass die Ausbildungsstatte Lehrgédnge und Prifungen anbietet, die die Sachkunde von
Besatzungsmitgliedern von Fahrzeugen, die mit LNG betrieben werden, sicherstellen.

Die Lehrgange und Prifungen mussen 8§ 15.03 entsprechen.

2. Der Antrag auf Zulassung ist schriftlich zu stellen und muss Folgendes enthalten:

a) einen ausfuhrlichen Lehrgangsplan mit Angabe des Inhalts und der Dauer der unterrichteten
Facher sowie der Lehrmethode;

b) einVerzeichnis des Lehrpersonals, einschliel3lich des Nachweises ihrer Fachkenntnisse und
der Angabe der jeweiligen Unterrichtsfacher;

c) Informationen Uber den Standort der Ausbildung und Uber das Lehrmaterial sowie Angabe
der Einrichtungen, die fiir die Ubungen und die praktische Prifung zur Verfiigung stehen;

d) die Teilnahmebedingungen fir die Ausbildung, wie z.B. die Anzahl der Teilnehmer;

e) eine Beschreibung des Priufungsprogramms (theoretische und praktische Prifungen) und
der fur das Bestehen der Priifung erforderlichen Ergebnisse, sowohl fur die erste Prifung
als auch fur die zur Verlangerung der Befahigung erforderlichen Prifung;

f)  die Erklarung, dass die Ausbildungsstatte sich dazu verpflichtet, die zustandige Behdrde
unverzuglich und aus eigener Initiative Uber jede Anderung der unter den Buchstaben a bis
e genannten Informationen zu informieren.

3. Die zustéandige Behorde Uberwacht die Lehrgange und Prifungen. Sie kann eine erteilte
Zulassung widerrufen, wenn

a) die Voraussetzungen fir eine Zulassung nicht vorgelegen haben oder nicht mehr vorliegen
oder

b) die Ausbildungsstatte ihren Mitwirkungs- oder sonstigen Pflichten nicht nachgekommen ist.
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§ 15.06
Gultigkeit und Verlangerung des Befahigungszeugnisses

1. Das Befahigungszeugnis hat eine Gultigkeitsdauer von finf Jahren.

2. Auf Antrag des Inhabers wird das gliltige Beféahigungszeugnis nach dem Muster des ES-QIN (Teil
V, Kapitel 1) von der zustandigen Behorde um finf Jahre ab Antragstellung verlangert, wenn der
Inhaber

a) folgende Fahrzeit auf einem Fahrzeug, das mit LNG betrieben wird, nachweisen kann:
- fir die zurlckliegenden fuinf Jahre mindestens 180 Tage oder
- fir das zuruckliegende Jahr mindestens 90 Tage;

oder, wenn dies nicht der Fall ist,

b) dass erim Rahmen eines zugelassenen Ausbildungsprogramms eine neue Priifung gemarf
§ 15.03 mit Erfolg abgelegt hat.
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KAPITEL 16:
SICHERHEITSPERSONAL AUF FAHRGASTSCHIFFEN

§16.01
Sicherheitspersonal auf Fahrgastschiffen

Auf jedem Fahrgastschiff muss sich Sicherheitspersonal in ausreichender Zahl befinden, solange
sich Fahrgaste an Bord aufhalten.

Die Mitglieder des Sicherheitspersonals kdnnen zur Besatzung oder zum Bordpersonal gehoren.

§16.02
Sachkundiger fur die Fahrgastschifffahrt

Um das Befahigungszeugnis als Sachkundiger fir die Fahrgastschifffahrt zu erhalten, muss der
Bewerber mindestens 18 Jahre alt sein und die erforderliche Befahigung besitzen. Diese gilt als
vorhanden, wenn die betreffende Person

a)

b)

an einem von der zustandigen Behotrde zugelassenen Basislehrgang, der mindestens die
Anforderungen nach § 16.03 erfiillt, teilgenommen und die Abschlussprufung bestanden hat und

regelmaRig an den Auffrischungslehrgéangen nach § 16.04 Nummer 2 teilgenommen hat.

§16.03
Basislehrgang fir Sachkundige

Personen, die die Aufgabe des Sachkundigen nach § 16.02 wahrnehmen sollen, missen zur
Erlangung der im ES-QIN (Teil I, Kapitel 5) aufgefuhrten besonderen Beféhigungen an einem
Basislehrgang teilnehmen. Der Basislehrgang muss im Rahmen eines von der zustandigen
Behorde organisierten oder zugelassenen Lehrgangs durchgefiihrt werden, der den
Bedingungen des § 16.05 entspricht und muss enthalten:

a) eine theoretische Ausbildung, die die Erlangung der im ES-QIN (Teil I, Kapitel 5)
aufgefiihrten Kenntnisse erméglicht;

b) eine praktische Ausbildung, die die Erlangung der im ES-QIN (Teil Il, Kapitel 2) aufgeflhrten
Fertigkeiten ermdglicht.

Am Ende dieser Ausbildung wird eine Prufung durchgefiihrt, die einen theoretischen und einen
praktischen Teil umfasst.

Der theoretische Teil der Prufung ist bestanden, wenn der Kandidat den Erwerb der bei der
Ausbildung nach Buchstabe a vermittelten Kenntnisse unter Beweis gestellt hat.

Der praktische Teil der Prifung ist bestanden, wenn der Kandidat die praktische Prifung geman
ES-QIN (Teil ll, Kapitel 2) erfolgreich abgelegt hat. Der praktische Teil der Priifung wird in einem
Schiff oder einer Landanlage abgenommen, das bzw. die dem ES-QIN (Teil Ill, Kapitel 2)
aufgefihrten technischen Anforderungen entspricht.
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§16.04
Auffrischungslehrgang fur Sachkundige

1. Vor Ablauf von funf Jahren nach der erfolgreichen Teilnahme an dem Basislehrgang muss der
Inhaber eines Befahigungszeugnisses als Sachkundiger fir die Fahrgastschifffahrt an einem von
der zustandigen Behorde anerkannten Auffrischungslehrgang teilnehmen.

2. Der Auffrischungslehrgang muss Schwerpunkte (wie z.B. Panikverhiitung, Brandbekampfung) zu
typischen Gefahrensituationen enthalten und — gegebenenfalls — Informationen Uber neue
Erkenntnisse zur Fahrgastsicherheit vermitteln. Am Ende dieses Auffrischungslehrgangs wird
eine Prufung durchgefuhrt, die einen theoretischen und einen praktischen Teil umfasst. § 16.03
Nummer 2 gilt entsprechend.

Der Auffrischungslehrgang muss im Rahmen eines von der zustédndigen Behérde organisierten
oder zugelassenen Lehrgangs durchgefiihrt werden, der den Bedingungen des § 16.05

entspricht.
§ 16.05
Zulassung von Lehrgangen fur Sachkundige
1. Die Zulassung von Lehrgangen erfolgt durch die zustdndigen Behérden aufgrund der

festgelegten Kriterien in § 16.06.

2. Die zustandigen Behdrden informieren die ZKR (ber jede Entscheidung tiber die Zulassung von
Lehrgéngen oder Uber den Widerruf oder die Aussetzung einer solchen Zulassung.

Das Verzeichnis der zugelassenen Lehrgange wird von der ZKR elektronisch verdéffentlicht.

§ 16.06
Kriterien zur Zulassung von Lehrgangen

1. Die zustandige Behotrde kann einen Lehrgang oder einen Auffrischungslehrgang zulassen, wenn
sie zu der Uberzeugung gelangt, dass die Ausbildungsstatte (Auffrischungs-)Lehrgange und
Prufungen anbietet, die den Erwerb der besonderen Beféahigungen von Sachkundigen fir die
Fahrgastschifffahrt nach § 16.03 sicherstellen.

2. Der Antrag auf Zulassung ist schriftlich zu stellen und muss Folgendes enthalten:

a) einen ausfihrlichen Lehrgangsplan mit Angabe des Inhalts und der Dauer der unterrichteten
Facher sowie der Lehrmethode;

b) ein Verzeichnis des Lehrpersonals, einschliel3lich des Nachweises ihrer Fachkenntnisse und
der Angabe der jeweiligen Unterrichtsfacher;

c) Informationen Uber den Standort der Ausbildung und Uber das Lehrmaterial sowie Angabe
der Einrichtungen, die fiir die Ubungen und die praktische Priifung zur Verfiigung stehen;

d) die Teilnahmebedingungen fir die Ausbildung, wie z. B. die Anzahl der Teilnehmer;

e) eine Beschreibung des Prufungsprogramms (theoretische und praktische Prifungen) und

der fur das Bestehen der Prifung erforderlichen Ergebnisse, sowohl fir die erste Prifung
als auch fur die zur Verléangerung des Befahigungszeugnisses erforderlichen Prifung;

f)  die Erklarung, dass die Ausbildungsstatte sich dazu verpflichtet, die zustandige Behdrde
unverziglich und aus eigener Initiative Uber jede Anderung der unter den Buchstaben a bis
e genannten Informationen zu informieren.
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3. Die zustédndige Behorde Uberwacht die Lehrgdnge und Prufungen. Sie kann eine erteilte

Zulassung widerrufen, wenn
a) die Voraussetzungen fur eine Zulassung nicht vorgelegen haben oder nicht mehr vorliegen

oder
b) die Ausbildungsstétte ihren Mitwirkungs- oder sonstigen Pflichten nicht nachgekommen ist.

8 16.07
Ersthelfer

Der Ersthelfer muss mindestens 17 Jahre alt sein und die erforderliche Befahigung besitzen. Diese gilt
als vorhanden, wenn die betreffende Person

a) an einem Ersthelferlehrgang teilgenommen hat und

b) regelmaRig an den Auffrischungslehrgangen nach § 16.09 teilgenommen hat.

§16.08
Atemschutzgeratetrager

Der Atemschutzgeratetrager muss mindestens 18 Jahre alt sein und die erforderliche Eignung besitzen,
um die Atemschutzgerate nach Artikel 19.12 Nummer 10 Buchstabe a des ES-TRIN, zur Rettung von
Personen, benutzen zu kénnen. Diese gilt als vorhanden, wenn die betreffende Person die Tauglichkeit
und die Befahigung nach MalRRgabe der nationalen Vorschriften der Rheinuferstaaten oder Belgiens
nachweist und regelmafiig an Auffrischungslehrgangen nach § 16.09 teilgenommen hat.

§16.09
Lehrgange und Auffrischungslehrgénge fir Ersthelfer und Atemschutzgeratetrager

Die Lehrgange und Auffrischungslehrgange fir Ersthelfer und Atemschutzgeratetrager missen nach
den Vorschriften eines der Rheinuferstaaten oder Belgiens durchgefiihrt werden.
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§16.10
Art des Nachweises der Befahigung

1. Nach bestandener Abschlussprifung gemaR 8§ 16.03 Nummer2 und auf Vorlage der
Schulungsnachweise stellt die zustandige Behdrde ein Befahigungszeugnis als Sachkundiger fir
die Fahrgastschifffahrt nach dem Muster des ES-QIN (Teil V, Kapitel 1) aus.

Das Befahigungszeugnis nach Nummer 1 muss alle finf Jahre erneuert werden. Jeder
Antragsteller auf Erneuerung dieses Zeugnisses muss vor Ablauf von funf Jahren nach der
Teilnahme an dem Basislehrgang oder dem Auffrischungslehrgang an einem
Auffrischungslehrgang nach § 16.04 teilnehmen.

Nach Teilnahme am Auffrischungslehrgang verlangert die zustédndige Behodrde das
Beféahigungszeugnis als Sachkundiger fur die Fahrgastschifffahrt um finf Jahre oder stellt eine
neue Bescheinigung aus.

2. Auf Vorlage der Schulungsnachweise gemaf 8§ 16.07 und 16.09 stellt die zustandige Behdrde
eine Bescheinigung tber die Befahigung zum Ersthelfer nach dem Muster der Anlage 6 aus oder
verlangert diese. Als Bescheinigungen gelten auch die Dokumente der nationalen oder regionalen
Organisationen des Roten Kreuzes und vergleichbarer nationaler oder regionaler
Rettungsorganisationen, die von der ZKR bekannt gemacht werden.

3. Auf Vorlage der Schulungsnachweise geméaR §8 16.08 und 16.09 stellt die zustandige Behoérde
eine Bescheinigung uber die Befahigung zum Atemschutzgeratetrdger nach dem Muster der
Anlage 7 aus oder verlangert diese.

Diese Schulungsnachweise gelten als Bescheinigung, wenn sie von einer nach dem nationalen
Recht der Rheinuferstaaten oder Belgiens zugelassenen Ausbildungsstelle ausgestellt worden
sind und das entsprechende Muster von der ZKR bekannt gemacht worden ist.
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1.

§16.11
Anzahl des Sicherheitspersonals

Die Funktionen des Sachkundigen fiir die Fahrgastschifffahrt, des Ersthelfers und des
Atemschutzgeratetragers missen mindestens in folgender Anzahl vorhanden sein:

a) wahrend der Fahrt an Bord:

aa) Tagesausflugsschiffe

Stufe vorhandene Sachkundige fur die Ersthelfer
Personenzahl Fahrgastschifffahrt
1 bis 250 1 1
2 Uiber 250 1 2

bb) Kabinenschiffe

Stufe Anzahl der Sachkundige fur Ersthelfer Atemschutz-
belegten Betten die geratetrager
Fahrgastschifffahrt
1 bis 100 1 1 2
2 tber 100 1 2 2

b) beim Stillliegen standig verfligbar
das nach Buchstabe a jeweils vorgeschriebene Sicherheitspersonal der Stufe 1.

Fur Kabinenschiffe, deren Lange 45 m nicht Gberschreitet und in deren Kabinen Fluchthauben in
einer Zahl, die der Zahl der sich dort befindenden Betten entspricht, griffbereit vorhanden sind,
sind Atemschutzgeratetrager nicht erforderlich.

Auf Tagesausflugsschiffen mit einer zulassigen Personenzahl von nicht mehr als 75 und auf
stillliegenden  Fahrgastschiffen dirfen die Funktionen des Sachkundigen fur die
Fahrgastschifffahrt und des Ersthelfers von einer Person wahrgenommen werden. In den anderen
Fallen durfen der Sachkundige fur die Fahrgastschifffanrt, der Ersthelfer und der
Atemschutzgeratetrager nicht die gleiche Person sein.

§16.12
Pflichten des Schiffsfiihrers und des Sachkundigen

Uber die Bestimmungen der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung hinaus hat der Schiffsfiihrer

a) den Sachkundigen fir die Fahrgastschifffahrt mit der Sicherheitsrolle und dem
Sicherheitsplan nach Artikel 19.13 ES-TRIN vertraut zu machen;

b) fir die Einweisung des Sicherheitspersonals in das Fahrgastschiff zu sorgen;

c) die erforderliche Befahigung des Sicherheitspersonals nach den §8§ 16.02 bis 16.09 jederzeit
an Bord durch die entsprechenden Bescheinigungen nach § 16.10 nachweisen zu kénnen;

d) fur den Nachweis Uber die Durchfihrung von Kontrollgdngen zu sorgen.
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2. Der Sachkundige fiir die Fahrgastschifffahrt hat fir die Uberwachung der
Sicherheitseinrichtungen und -ausriistungen gemaf Sicherheitsrolle und fur die Sicherheit der
Fahrgaste im Gefahrenfall und in Notsituationen an Bord zu sorgen. Er muss die Sicherheitsrolle
und den Sicherheitsplan im Einzelnen kennen und nach Mal3gabe erteilter Weisungen des
Schiffsfiihrers
a) den Mitgliedern der Besatzung und des Bordpersonals, die Aufgaben in der Sicherheitsrolle
haben, die dort beschriebenen Aufgaben fir Notsituationen zuteilen;

b) diese Mitglieder der Besatzung und des Bordpersonals regelmaRig in ihren zugeteilten
Aufgaben unterweisen;

c) die Fahrgéste auf Kabinenschiffen bei Antritt der Fahrt auf die VerhaltensmafRregeln und den
Sicherheitsplan hinweisen;

d) Fahrgasten in Bezug auf Fahrgastrechte Hilfe leisten.
§16.13
Aufsicht

Solange sich Fahrgaste an Bord befinden, muss nachts stindlich ein Kontrollgang durchgefiihrt werden.
Die Durchfihrung muss auf geeignete Weise nachweisbar sein.
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TEIL I
BESATZUNG

KAPITEL 17:
ALLGEMEINES

§17.01
Allgemeines

1. Die Besatzung und das Sicherheitspersonal, die sich nach der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung
an Bord der auf dem Rhein fahrenden Fahrzeuge zu befinden haben, miissen den Vorschriften
dieser Verordnung entsprechen.

Die Besatzung, die fir die jeweilige Betriebsform und Einsatzzeit des Fahrzeuges vorgeschrieben
ist, und das Sicherheitspersonal miissen wahrend der Fahrt stdndig an Bord sein. Der Antritt einer
Fahrt ohne die vorgeschriebene Besatzung oder ohne das Sicherheitspersonal ist unzuléssig.

Fahrzeuge, auf denen durch unvorhergesehene Umstande (z. B. Krankheit, Unfall, behdrdliche
Anordnung) héchstens ein Mitglied der vorgeschriebenen Besatzung wahrend der Fahrt ausfallt,
kénnen ihre Fahrt bis zum néachsten erreichbaren geeigneten Liegeplatz in Fahrtrichtung —
Fahrgastschiffe bis zur Tagesendstation — fortsetzen, wenn an Bord neben einem Inhaber eines
fur die betreffende Strecke gultigen Befahigungszeugnisses als Schiffsfiihrer noch ein weiteres
Mitglied der vorgeschriebenen Besatzung vorhanden ist.

Die Person, der die Betreuung an Bord lebender Kinder unter sechs Jahren obliegt, darf nicht
Mitglied der Mindestbesatzung sein, es sei denn, es werden MaRnahmen getroffen, um die
Sicherheit der Kinder ohne standige Aufsicht zu gewdahrleisten.

2. Jeder Rheinuferstaat oder Belgien kann bestimmen, dass seine Arbeitsschutzvorschriften auf die
Rheinschiffe anwendbar sind, die in seinem Staat registriert sind. Nicht in einem Register
eingetragene Schiffe unterstehen den Vorschriften des Rheinuferstaates oder Belgiens, in dem
das Unternehmen oder der Eigner seinen Hauptsitz oder gesetzlichen Wohnsitz hat.

Abweichend hiervon kdnnen die zustdndigen Behorden der betroffenen Rheinuferstaaten und
Belgiens bilateral vereinbaren, dass einzelne in dem einen Staat registrierte Schiffe unter die
Vorschriften des anderen Staates fallen.

Werdende Miutter/Wodchnerinnen durfen wahrend mindestens 14 Wochen nicht Mitglied der
Mindestbesatzung sein; davon missen wenigstens sechs Wochen vor und wenigstens sieben
Wochen nach der Niederkunft liegen.

3. Fur die Anwendung der 8§ 18.01, 18.02 und 18.03 missen auch die Fahr- und Ruhezeiten
beriicksichtigt werden, die auf3erhalb des Geltungsbereichs dieser Verordnung abgeleistet
werden.

4, Der Inhaber eines Rheinpatentes kann die Funktion als Schiffsfihrer nur ausiiben, wenn er die
notwendige Eignung besitzt.

5. Die Eignung nach Nummer 4 kann von der zustdndigen Behdrde nach nationalem Recht gepruft
werden. Kommt die zustandige Behtrde zu dem Ergebnis, dass der Inhaber eines Rheinpatentes
nicht die notwendige Eignung besitzt, kann sie ihm die Ausiibung der Funktion als Schiffsfiihrer
untersagen.

Ein Entzug oder eine Aussetzung nach 8§ 8.01 oder § 8.02 allein aus diesem Grund ist nicht
zulassig.
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§17.02
Gleichwertigkeit und Abweichungen

1. Schreiben die Bestimmungen dieses Teils vor, dass bestimmte Besatzungsvorschriften
anzuwenden sind, kann die zustandige Behorde unter Beachtung der Vorgaben der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung gestatten, dass andere Besatzungsvorschriften angewendet
werden, wenn diese aufgrund von Empfehlungen der ZKR als gleichwertig anerkannt sind.

2. Zu Versuchszwecken und flr einen begrenzten Zeitraum kann eine zustandige Behérde aufgrund
einer Empfehlung der ZKR fir ein Fahrzeug mit technischen Neuerungen andere Regelungen
zur Mindestbesatzung treffen, sofern diese Regelungen im Zusammenwirken mit den
technischen Neuerungen eine hinreichende Sicherheit bieten.

3. Die Gleichwertigkeiten und Abweichungen nach Nummer 1 und 2 sind in das
Binnenschiffszeugnis einzutragen.

4. Die zusténdigen Behodrden benachrichtigen die ZKR innerhalb eines Monats Uber die
Anerkennung von Gleichwertigkeiten und Zulassung von Abweichungen. Die ZKR veréffentlicht
eine Liste der anerkannten Gleichwertigkeiten und zugelassenen Abweichungen.

Seite 42
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KAPITEL 18:
BETRIEBSFORMEN, MINDESTRUHEZEIT, BORDBUCH

§18.01
Betriebsformen
1. Es werden folgende Betriebsformen unterschieden:
Al Fahrt bis zu 14 Stunden,
A2 Fahrt bis zu 18 Stunden,
B Fahrt bis zu 24 Stunden,

jeweils innerhalb eines Zeitraums von 24 Stunden.

2. Ein in der Betriebsform Al eingesetztes Schiff darf &uRerstenfalls einmal pro Kalenderwoche die
Fahrt bis zu 16 Stunden verlangern, wenn die Fahrzeit durch die Aufzeichnungen eines
Fahrtenschreibers, der den Anforderungen der Anlage 5, Abschnitt V des ES-TRIN Uber
Mindestanforderungen, Vorschriften fir den Einbau und die Funktionsprifung von
Fahrtenschreibern in der Binnenschifffahrt entspricht und ordnungsgemafd funktioniert,
nachgewiesen wird und wenn aufer dem Schiffsfuhrer ein weiteres Mitglied der
Mindestbesatzung ein Befahigungszeugnis als Steuermann besitzt.

3. Ein in der Betriebsform Al oder A2 eingesetztes Schiff muss die Fahrt ununterbrochen wahrend
acht oder sechs Stunden einstellen, und zwar

a) in der Betriebsform Al zwischen 22.00 Uhr und 06.00 Uhr und
b) in der Betriebsform A2 zwischen 23.00 Uhr und 05.00 Uhr.

Von diesen Uhrzeiten kann abgewichen werden, wenn die Fahrzeit durch die Aufzeichnungen
eines Fahrtenschreibers, der den Anforderungen der Anlage 5, Abschnitt V des ES-TRIN uber
Mindestanforderungen, Vorschriften fir den Einbau und die Funktionsprifung von
Fahrtenschreibern in der Binnenschifffahrt entspricht und ordnungsgemaf funktioniert,
nachgewiesen wird. Der Fahrtenschreiber muss mindestens seit dem Beginn der letzten
ununterbrochenen acht- oder sechsstindigen Ruhezeit eingeschaltet und fur die Kontrollorgane
jederzeit zuganglich sein.

8§18.02
Mindestruhezeit

1. In der Betriebsform Al hat jedes Besatzungsmitglied Anspruch auf eine ununterbrochene
Ruhezeit von acht Stunden auRerhalb der Fahrt und dies innerhalb von jeweils 24 Stunden, die
mit dem Ende jeder Ruhezeit von acht Stunden zu laufen beginnen.

2. In der Betriebsform A2 hat jedes Besatzungsmitglied Anspruch auf eine Ruhezeit von acht
Stunden, wovon sechs ununterbrochene Stunden auf3erhalb der Fahrt liegen missen, und dies
innerhalb von jeweils 24 Stunden, die mit dem Ende jeder Ruhezeit von sechs Stunden zu laufen
beginnen. Fir Besatzungsmitglieder unter 18 Jahren sind acht ununterbrochene Stunden
Ruhezeit, wovon sechs Stunden auf3erhalb der Fahrt liegen missen, einzuhalten.

3. In der Betriebsform B hat jedes Besatzungsmitglied Anspruch auf eine Ruhezeit von 24 Stunden
innerhalb eines Zeitraums von 48 Stunden; diese Ruhezeit muss mindestens zweimal sechs
ununterbrochene Stunden betragen.
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4.

Abweichend von den Nummern 1 und 2 kann die Ruhezeit auch wahrend der Fahrt eingehalten
werden, wenn

e auch wahrend dieses Zeitraumes stets die fiir die Sicherheit des Schiffes erforderliche Zahl
an Besatzungsmitgliedern, wovon mindestens eines ein Schiffsfiihrer sein muss, eingesetzt
wird und

e die Mdoglichkeit besteht, die Ruhezeit in einem allein einem Besatzungsmitglied
zugewiesenen, zur Ableistung der Ruhezeit geeigneten Raum zu verbringen, der gegen die
Einwirkung von unzuldssigem Larm und Vibrationen geschitzt ist. Der dortige
Schalldruckpegel darf 60 dB(A) nicht Ubersteigen, was sich aus dem Binnenschiffszeugnis
ergeben muss, wobei die Messung des Schalldruckpegels nach dem geltenden ES-TRIN
erfolgt.

Waéhrend seiner Mindestruhezeit darf ein Mitglied der Besatzung nicht eingesetzt werden, auch
nicht fiir Uberwachungsfunktionen und Bereitschaftsdienst; die durch polizeiliche Bestimmungen
vorgeschriebene Wache und Aufsicht fir stillliegende Fahrzeuge gilt nicht als Einsatz im Sinne
dieses Absatzes.

Regelungen arbeitsrechtlicher Art einschlie3lich der Regelungen der Europaischen Union und
tarifvertragliche Bestimmungen fir eine langere Ruhezeit bleiben unberihrt.

§18.03
Wechsel oder Wiederholung der Betriebsform

Abweichend von § 18.02 Nummer 1 und 3 ist ein Wechsel oder eine Wiederholung der
Betriebsform nach Mal3gabe der Vorschriften in Nummer 2 bis 6 moglich.

Von der Betriebsform Al darf nur dann in die Betriebsform A2 gewechselt werden, wenn
a) ein vollstandiger Austausch der Besatzung stattgefunden hat oder

b) die fur die Betriebsform A2 bestimmten Besatzungsmitglieder unmittelbar vor dem Wechsel
eine achtstindige Ruhezeit, wovon sechs Stunden auferhalb der Fahrt liegen missen,
eingehalten und nachgewiesen haben und die fur die Betriebsform A2 vorgeschriebene
Verstarkung an Bord ist.

Von der Betriebsform A2 darf nur dann in die Betriebsform Al gewechselt werden, wenn
a) ein vollstandiger Austausch der Besatzung stattgefunden hat oder

b) die fur die Betriebsform Al bestimmten Besatzungsmitglieder unmittelbar vor dem Wechsel
eine ununterbrochene achtstiindige Ruhezeit aul3erhalb der Fahrt eingehalten und
nachgewiesen haben.

Von der Betriebsform B darf nur dann in die Betriebsform Al oder A2 gewechselt werden, wenn
a) ein vollstandiger Austausch der Besatzung stattgefunden hat oder

b) die fUr die Betriebsform Al oder A2 bestimmten Besatzungsmitglieder unmittelbar vor dem
Wechsel eine acht- oder sechsstindige ununterbrochene Ruhezeit eingehalten und
nachgewiesen haben.

Von der Betriebsform Al und A2 darf nur dann in die Betriebsform B gewechselt werden, wenn
a) ein vollstandiger Austausch der Besatzung stattgefunden hat oder

b) die fur die Betriebsform B bestimmten Besatzungsmitglieder unmittelbar vor dem Wechsel
eine acht- oder sechsstiindige ununterbrochene Ruhezeit auBerhalb der Fahrt oder gemaf
den Vorschriften in § 18.02 Nummer 4 eingehalten und nachgewiesen haben und die fir die
Betriebsform B vorgeschriebene Verstarkung an Bord ist.
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6. Ein Fahrzeug kann unmittelbar im Anschluss an eine Fahrt in der Betriebsform Al oder A2 fiur
eine weitere Al- oder A2-Fahrt eingesetzt werden, wenn ein vollstdndiger Austausch der
Besatzung stattgefunden hat und die neuen Besatzungsmitglieder eine unmittelbar vor Beginn
der weiteren Al- oder A2-Fahrt in Anspruch genommene acht- oder sechsstindige
ununterbrochene Ruhezeit aul3erhalb der Fahrt eingehalten und nachgewiesen haben.

7. Der Nachweis einer sechs- oder achtstiindigen Ruhezeit erfolgt durch eine Bescheinigung nach
Anlage 8 oder durch eine Kopie der Seite mit den Eintragungen der Fahr- oder Ruhezeiten aus
dem Bordbuch des Fahrzeugs, auf dem die letzte Reise des Besatzungsmitgliedes stattgefunden
hat. Sofern die Ruhezeit wahrend der Fahrt eingehalten wurde, ist zugleich eine Kopie des
Binnenschiffszeugnisses des jeweiligen Schiffs erforderlich, aus welchem sich ergibt, dass der
maximale Schalldruckpegel des Raums in diesem Schiff den Vorschriften in § 18.02 Nummer 4

entspricht.
§18.04
Bordbuch - Fahrtenschreiber
1. Auf jedem Fahrzeug ist im Steuerhaus ein aktives Bordbuch nach dem im ES-QIN enthaltenen

Muster (Teil V, Kapitel 5) mitzufihren, ausgenommen auf Schlepp- und Schubbooten, die nur in
Hafen verkehren, auf unbemannten Schubleichtern, Behdrdenfahrzeugen und Sportfahrzeugen.
Dieses Bordbuch ist entsprechend der darin enthaltenen Anleitung auszufillen. Verantwortlich
fur das Mitfihren des Bordbuches und fur die Eintrage ist der Schiffsfihrer. Das erste Bordbuch,
muss von einer zustandigen Behdrde aufgrund der Vorlage eines glltigen
Binnenschiffszeugnisses ausgestellt sein.

2. Alle nachfolgenden Bordbicher kdnnen von allen zustédndigen Behorden mit der Folgenummer

nummeriert ausgegeben werden, dirfen jedoch nur gegen Vorlage des vorangegangenen
Bordbuches ausgehandigt werden. Das vorangegangene Bordbuch muss unaustilgbar ,ungultig"
gekennzeichnet und dem Schiffsfihrer zuriickgegeben werden.
Die Aushandigung des neuen Bordbuches kann bei Vorlage der Bescheinigung nach Nummer 4
erfolgen. Der Schiffseigner hat jedoch dafir zu sorgen, dass das vorangegangene Bordbuch
binnen 30 Tagen nach dem Ausstellungsdatum des neuen Bordbuches, das auf der
Bescheinigung nach Nummer 4 von der zustédndigen Behotrde eingetragen worden ist, von
derselben zustandigen Behdrde unaustilgbar ,unglltig“ gekennzeichnet wird. Der Schiffseigner
hat aul3erdem daflr zu sorgen, dass dann das Bordbuch wieder an Bord gebracht wird.

3. Das unguiltig gezeichnete Bordbuch ist noch fir die Dauer von sechs Monaten nach der letzten
Eintragung an Bord aufzubewahren.
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4.

Mit der Ausgabe des ersten Bordbuches nach Nummer 1 erstellt die Behdrde, die das erste
Bordbuch ausgibt, eine Bescheinigung, welche die Ausgabe mit Schiffsnamen, einheitlicher
europaischer Schiffsnummer (ENI), laufender Nummer des Bordbuches und Datum der Ausgabe
bescheinigt. Diese Bescheinigung ist an Bord mitzufiihren und auf Verlangen vorzuweisen.
Nachfolgende Ausgaben von Bordbuichern nach Nummer 2 sind von der ausgebenden Behorde
auf der Bescheinigung einzutragen.

Die Einhaltung der Ruhezeiten kann zudem durch einen Fahrtenschreiber nachgewiesen werden,
der den technischen Anforderungen des 8§ 18.01 Nummer 2 entspricht. Die Aufzeichnungen der
Fahrtenschreiber sind noch fiir die Dauer von sechs Monaten nach der letzten Aufzeichnung an
Bord aufzubewahren.

Bei einem Austausch oder einer Verstarkung der Besatzung nach § 18.03 muss fiir jedes neue
Besatzungsmitglied eine Bescheinigung nach Anlage 8 oder eine Kopie der Seite mit den
Eintragungen der Fahr- oder Ruhezeiten aus dem Bordbuch des Fahrzeugs, auf dem die letzte
Reise des Besatzungsmitgliedes stattgefunden hat, beiliegen.

a) Die Anleitung zur Fuhrung des Bordbuches, wonach ein einziges Schema pro Fahrt fir die
Eintragungen der Ruhezeiten gentigt, gilt nur fir Besatzungsmitglieder in der Betriebsform
B; in den Betriebsformen Al und A2 missen fir jedes Besatzungsmitglied Beginn und Ende
der Ruhezeiten jeden Tag wéahrend der Fahrt eingetragen werden;

b) die nach dem Wechsel der Betriebsform notwendigen Eintragungen missen auf einer neuen
Seite des Bordbuches eingetragen werden;

c) werden pro Tag zwei oder mehr Fahrten mit unveranderter Besatzung durchgefihrt, geniigt
es, die Uhrzeit des Beginns der ersten Tagesfahrt und die Uhrzeit des Endes der letzten
Tagesfahrt einzutragen.
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KAPITEL 19:
MINDESTBESATZUNGEN AN BORD

§19.01
Ausristung der Fahrzeuge

Unbeschadet der Bestimmungen des ES-TRIN missen Motorschiffe, Schubboote,
Schubverbande und Fahrgastschiffe, die mit der nach diesem Abschnitt vorgeschriebenen
Mindestbesatzung gefahren werden sollen, einem der nachfolgenden Ausriistungsstandards
genugen:

Standard S1

a)

b)

c)
d)

e)

f)

a)
h)
)

k)

Die Antriebsanlagen missen so eingerichtet sein, dass die Veranderung der
Fahrgeschwindigkeit und die Umkehrung der Propellerschubrichtung vom Steuerstand aus
erfolgen kann.

Die fur den Fahrbetrieb erforderlichen Hilfsmaschinen missen vom Steuerstand aus ein-
und ausgeschaltet werden kdnnen, es sei denn, dies geschieht automatisch oder diese
Maschinen laufen wahrend jeder Fahrt ununterbrochen mit.

In den kritischen Bereichen
- der Temperatur des Kihlwassers der Hauptmotoren,
- des Drucks des Schmierdls von Hauptmotoren und Getrieben,

- des OI- und Luftdrucks der Umsteueranlage der Hauptmotoren, der Wendegetriebe
oder der Propeller,

- des Fullstandes der Bilgen des Hauptmaschinenraumes

muss eine Uberwachung durch Gerédte gewahrleistet sein, die bei Funktionsstérungen
optische und akustische Alarmsignale im Steuerhaus auslésen. Die akustischen
Alarmsignale kdnnen in einem Schallgerat zusammengefasst werden. Sie dirfen erléschen,
sobald die Stérung erkannt ist. Die optischen Alarmsignale dirfen erst erldschen, wenn die
ihnen zugeordneten Funktionsstérungen beseitigt sind.

Die Brennstoffzufuhr und die Kiihlung der Hauptmotoren miissen selbsttétig erfolgen.

Die Steuereinrichtung muss auch bei hochstzulassiger Einsenkung von einer Person ohne
besonderen Kraftaufwand gehandhabt werden kdnnen.

Die nach der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung bei der Fahrt erforderlichen Sicht- und
Schallzeichen missen vom Steuerstand aus gegeben werden kénnen.

Besteht keine direkte Verstandigung vom Steuerstand zum Vorschiff, zum Achterschiff, zu
den Wohnungen und zu den Maschinenrdumen, miissen Sprechverbindungen vorgesehen
sein. Zu den Maschinenrdaumen kann die Sprechverbindung durch eine optische und
akustische Signalgebung ersetzt werden.

Kurbeln und &hnliche drehbare Bedienungsteile von Hebezeugen diirfen zu ihrer Betatigung
keinen Kraftaufwand von mehr als 160 N erfordern.

Die im Binnenschiffszeugnis eingetragenen Schleppwinden missen motorisiert sein.
Die Lenz- und Deckwaschpumpen missen motorisiert sein.

Die wesentlichen Bedienungsgerate und Uberwachungsinstrumente miissen ergonomisch
angeordnet sein.

Die nach Artikel 6.01 Nummer 1 des ES-TRIN erforderlichen Einrichtungen missen aus dem
Steuerstand fernbedient werden kénnen.
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1.2 Standard S2
a) fir einzeln fahrende Motorschiffe:

Standard S1 sowie zusatzlich eine Ausristung mit einer vom Steuerstand aus bedienbaren
Bugstrahlanlage;

b) fir Motorschiffe, die gekuppelte Fahrzeuge fortbewegen:

Standard S1 sowie zusatzlich eine Ausristung mit einer vom Steuerstand aus bedienbaren
Bugstrahlanlage;

c) fur Motorschiffe, die einen Schubverband, bestehend aus dem Motorschiff selbst und einem
Fahrzeug davor, fortbewegen:

Standard S1 sowie zusatzlich eine Ausriistung mit hydraulisch oder elektrisch angetriebenen
Kupplungswinden. Diese Ausristung ist jedoch nicht erforderlich, wenn das Fahrzeug an der
Spitze des Schubverbandes mit einer Bugstrahlanlage ausgeristet ist, die vom Steuerstand
des schiebenden Motorschiffes aus bedienbar ist;

d) fir Schubboote, die einen Schubverband fortbewegen:
Standard S1 sowie zusatzlich eine Ausriistung mit hydraulisch oder elektrisch angetriebenen
Kupplungswinden. Diese Ausristung ist jedoch nicht erforderlich, wenn ein Fahrzeug an der
Spitze des Schubverbandes mit einer Bugstrahlanlage ausgerustet ist, die vom Steuerstand
des schiebenden Schubbootes aus bedienbar ist;

e) fur Fahrgastschiffe:

Standard S1 sowie zusatzlich eine Ausristung mit einer vom Steuerstand aus bedienbaren
Bugstrahlanlage. Diese Ausriistung ist jedoch nicht erforderlich, wenn die Antriebsanlage
und die Steuereinrichtung des Fahrgastschiffes gleichwertige Manovriereigenschaften
gewabhrleisten.

2. Die Erfullung oder Nichterfullung der Vorschriften nach Nummer 1.1 oder 1.2 wird von der
Schiffsuntersuchungskommission in dem Binnenschiffszeugnis durch einen Vermerk in Ziffer 47
bescheinigt.
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§19.02
Mindestbesatzung der Motorschiffe und Schubboote

1. Die Mindestbesatzung der Motorschiffe und Schubboote betragt:
Stufe Besatzungsmitglieder Anzahl der Besatzungsmitglieder
in der Betriebsform A1, A2 oder B und fiir den Ausristungsstandard S1, S2
Al A2 B
S1 S2 S1 S2 S1 S2
Schiffsfihrer...... 1 2 2 2
Steuermann.. - - - -
1 L<70m Bootsmann.... - - - -
Matrose............. 1 - 1 -
Leichtmatrose.... - - 19 299
Schiffsfihrer...... 1 oderl 1 2 2 2
Steuermann .. - - - - - -
2|1 70m<L<86m |Bootsmann.... 1 - - - - -
Matrose......... - 1 1 - 2 1
Leichtmatrose ... - 1 1 19 - 1
Schiffsfihrer...... 1 oderl 1 2 2 2 oder2 2
Steuermann .. 1 1 1 - - 1 12 1
3 L>86m Bootsmann.... - - - - - - -
Matrose............. 1 - - 1 - 2 1 1
Leichtmatrose.... - 2 1 19 2Y - - 1

1)
2)

3)

Der Leichtmatrose oder einer der Leichtmatrosen darf durch einen Decksmann ersetzt werden.

Der Steuermann muss Inhaber eines Rheinpatentes oder eines Unionsbefahigungszeugnisses als Schiffsfiihrer sein. Eine besondere
Berechtigung nach § 13.01 Nummer 1 Buchstabe b ist nicht erforderlich.

Einer der Leichtmatrosen muss tber 18 Jahre alt sein.

2.

Die in der Tabelle nach Nummer 1 vorgeschriebenen Matrosen dirfen durch Leichtmatrosen
ersetzt werden, die ein Mindestalter von 17 Jahren erreicht haben, sich mindestens im dritten
Lehrjahr befinden und ein Jahr Fahrzeit in der Binnenschifffahrt nachweisen kénnen.

Die in der Tabelle nach Nummer 1 vorgeschriebene Mindestbesatzung

a) inder Stufe 1 Betriebsform B Standard S2,

b) in der Stufe 2 Betriebsform Al Standard S2 und

c) inder Stufe 3 Betriebsform Al Standard S1 und Betriebsform A2 Standard S2

kann fir die ununterbrochene Dauer von hochstens drei Monaten in einem Kalenderjahr um einen
Leichtmatrosen, der eine Schifferberufsschule besucht, vermindert werden. Die Zeiten der
Verminderung missen mindestens um einen Monat unterbrochen sein. Der Besuch der
Schifferberufsschule muss durch eine an Bord befindliche Bescheinigung der
Schifferberufsschule, in der die Zeiten des Schulbesuches angegeben sind, nachgewiesen
werden. Satz 1 Buchstaben a und ¢ zweite Alternative gelten nur, wenn in der Zeit des
Schulbesuchs des einen Leichtmatrosen der zweite Leichtmatrose an Bord ist. Diese
Bestimmungen gelten nicht fir den Leichtmatrosen nach Nummer 2.
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§19.03
Mindestbesatzung der starren Verbdnde und anderen starren Zusammenstellungen
1. Die Mindestbesatzung der starren Verbande und anderen starren Zusammenstellungen betragt:
o Anzahl der Besatzungsmitglieder
Stufe Besatzungsmitglieder in der Betriebsform A1, A2 oder B und fiir den Ausristungsstandard S1, S2
Al A2 B

S1 S2 S1 S2 S1 S2
Schiffsfihrer............ 1 2 2 2
Abmessungen der | Steuermann .... - - - -

1 Zusammenstellung | Bootsmann...... - - - -
L<37m Matrose.........cceuveeee 1 - 1 -
B<15m Leichtmatrose ......... - - 19 299

Maschinist - - - -

Schiffsfihrer............ 1 oderl 1 2 2 2

Abmessungen der | Steuermann............ - - - - - -

2 Zusammenstellung | Bootsmann.............. 1 - - - - -
37m<L<86m Matrose.........cc.eveeee - 1 1 - 2 1
B<15m Leichtmatrose ......... - 1 1 19 - 1
Maschinist - - - - - -

Schubboot + Schiffsfihrer............ 1 oderl 1 2 2 2 oder2 2

1 Leichter Steuermann .... 1 1 1 - - 1 12 1

mit L > 86 m oder | Bootsmann.............. - - - - - - - -

3| Abmessungender | Matrose................... 1 - - 1 - 2 1 1

Zusammenstellung | Leichtmatrose ......... - 2 1 1 29 - - 1
86 m<L<116,5m | Maschinist - - - - - - - -
B<15m
Schiffsfihrer............ 1 1 2 2 2 oder2 2 oder2
Schubboot Steuermann............. 1 1 - - 1 12 1 12
4 + 2 Schubleichter” | Bootsmann.............. - - - 1 - - 1 1
Motorschiff Matrose.........ccc...... 1 - 2 - 2 2 - -
+ 1 Schubleichter” | Leichtmatrose ......... 1 29 19 29 - - 1 1
Maschinist - - - - 1 - 1 -
Schubboot + 3 oder Schiffsfihrer............ 1 oderl 1 2 2 2 oder22) 2 oderzz)
mehr Schubleichter? Steuermann ............ 1 1 1 - - 1 1 1 1
5 Motorschiff Bootsmann.............. - - - - 1 - - 1 1
+ 2 oder mehr Me}trose ................... 2 1 1 2 - 2 2 -
Schubleichter” Leichtmatrose ......... 2 1 19 29 1w - 2 1
Maschinist 1 1 1 1 1 1 1 1 1

D Der Leichtmatrose oder einer der Leichtmatrosen darf durch einen Decksmann ersetzt werden.

2 Der Steuermann muss Inhaber eines Rheinpatentes oder eines Unionsbefahigungszeugnisses als Schiffsfilhrer sein. Eine besondere

Berechtigung nach § 13.01 Nummer 1 Buchstabe b ist nicht erforderlich.

®  Einer der Leichtmatrosen muss (ber 18 Jahre alt sein.

*) Im Sinne dieses Paragraphen bezeichnet der Begriff "Schubleichter" auch Motorschiffe ohne eigene in Tatigkeit gesetzte Antriebsmaschine
und Schleppkéhne. AuRerdem gilt folgende Gleichwertigkeit: 1 Schubleichter = mehrere Leichter mit einer Gesamtldnge bis zu 76,50 m und
einer Gesamtbreite bis zu 15 m.
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2. Die in der Tabelle nach Nummer 1 vorgeschriebenen Matrosen dirfen durch Leichtmatrosen
ersetzt werden, die ein Mindestalter von 17 Jahren erreicht haben, sich mindestens im dritten
Lehrjahr befinden und ein Jahr Fahrzeit in der Binnenschifffahrt nachweisen kénnen.

3. Die in der Tabelle nach Nummer 1 vorgeschriebene Mindestbesatzung
a) in der Stufe 1 Betriebsform B Standard S2,
b) in der Stufe 2 Betriebsform Al Standard S2,
c) inder Stufe 3 Betriebsform Al Standard S1 und Betriebsform A2 Standard S2
d) in der Stufe 4 Betriebsform Al Standard S2 und Betriebsform A2 Standard S2 und

e) inder Stufe 5 Betriebsform Al Standard S1, Betriebsform A2 Standard S2 und Betriebsform
B Standard S2

kann fir die ununterbrochene Dauer von hdchstens drei Monaten in einem Kalenderjahr um einen
Leichtmatrosen, der eine Schifferberufsschule besucht, vermindert werden. Die Zeiten der
Verminderung mussen mindestens um einen Monat unterbrochen sein. Der Besuch der
Schifferberufsschule  muss durch eine an Bord befindliche Bescheinigung der
Schifferberufsschule, in der die Zeiten des Schulbesuches angegeben sind, nachgewiesen
werden. Satz 1 Buchstaben a, ¢ zweite Alternative, d und e zweite Alternative gelten nur, wenn
in der Zeit des Schulbesuchs des einen Leichtmatrosen der zweite Leichtmatrose an Bord ist.
Diese Bestimmungen gelten nicht fur den Leichtmatrosen hach Nummer 2.

4, Die in der Tabelle nach Nummer 1 vorgeschriebenen Maschinisten dirfen jeweils durch einen
zusatzlichen Bootsmann ersetzt werden. Sie dirfen auch jeweils durch einen zusatzlichen
Matrosen ersetzt werden, wenn in der Tabelle nach Nummer 1 bereits ein Bootsmann
vorgeschrieben ist.
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§19.04
Mindestbesatzung der Fahrgastschiffe
1. Die Mindestbesatzung der Tagesausflugsschiffe umfasst:
Stufe Besatzunasmitalieder Anzahl der Besatzungsmitglieder in der Betriebsform
9 9 Al, A2 oder B und fir den Ausristungsstandard S1 oder S2
Al A2 B
S1 S2 S1 S2 S1 S2
Schiffsfihrer ............... 1 2 2 2
Zulassige | Steuermann................ - - - -
1 Anzahl der | Bootsmann ................. - - - 1
Fahrgéste: | Matrose ..........cccocuee 1 1 2 -
bis 75 Leichtmatrose.............. - - 1
Maschinist................... - - -
. Schiffsfihrer ............... 1oderl 1 2 2
Zulassige
Steuermann................ - - - - -
Anzahl der
2 Fahrgaste. BOOtsmann """"""""" - - - - -
von 76 bis: Matrose ..... 1 - 1 - 1
250 Leichtmatrose... 1 - 1 1Y 19
Maschinist..... - 1 - 1 1
. Schiffsfihrer ............... 1oderl 1 2 2 3 3
Zulassige
Steuermann................ - - - - - - -
Anzahl der
N Bootsmann ................. 1 1 1 - - - -
3 | Fahrgaste:
von 251 Matrose ......cccceceeeeeeens - - - 1 - 1 -
bis 600 Leichtmatrose............. - 2 1 - 1 - 1
Maschinist................... 1 - 1 1 1 1
. Schiffsfihrer ............... 1 1 2 2 3 3
Zulassige
Steuermann................ 1 1 - - - -
Anzahl der
N Bootsmann ... - - - 1 - 1
4 | Fahrgaste:
von 601 Matrose ........ 1 - 2 - 2 -
bis 1000 Leichtmatrose... 19 29 - 1 - 1
Maschinist................... 1 1 1 1 1 1
. Schiffsfihrer ............... 2 oder 2 2 2 2 3 3
Zuléssige
Steuermann................ - - - - - - -
Anzahl der
5 | Fahroaste: Bootsmann ................. - - 1 - 1 - 1
von?L001. Matrose ........ccceeevveee.. 3 2 1 3 1 3 1
bis 2000 Leichtmatrose.............. - 2 1 1Y 20 1 20
Maschinist................... 1 1 1 1 1 1 1
Schiffsfihrer ............... 2 2 2 2 3 3
Zulassige | Steuermann.. - - - - - -
6 Anzahl der | Bootsmann ... - 1 - 1 - 1
Fahrgaste: | Matrose ........ 3 1 4 2 4 2
Uber 2000 | Leichtmatrose............. 19 29 - 1 19 29
Maschinist................... 1 1 1 1 1 1
1 Der Leichtmatrose oder einer der Leichtmatrosen darf durch einen Decksmann ersetzt werden.
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2.

Die Mindestbesatzung der Dampf-Tagesausflugsschiffe umfasst:

Stufe Besatzunasmitalieder Anzahl der Besatzungsmitglieder in der Betriebsform
9 9 Al, A2 oder B und fur den Ausristungsstandard S1 oder S2
Al A2 B
S1 S2 S1 S2 S1 S2
. Schiffsfihrer ................. 1 1 2 2 3 3
Zulassige
Steuermann.. 1 1 - - - -
Anzahl der
N Bootsmann ... 1 1 1 1 1 1
1 | Fahrgaste:
Matrose ..........ccceeeevnenn. 1 - 1 - 1 -
von 501 .
bis 1000 Leichtmatrose................ - 1 - 1 - 1
Maschinist ?................... 2 2 2 2 3 3
. Schiffsfihrer ................. 2 oder 2 2 2 2 3 3
Zulassige
Steuermann................... - - - - - - -
Anzahl der
2 | Fahroaste: Bootsmann .................... - - 1 - - 1
vongloo L | Matrose 3 2 1 3 1 3 1
bis 2000 Leichtmatrose................ - 2 1 1 29 19 29
Maschinist ?................... 3 3 3 3 3 3 3
D Der Leichtmatrose oder einer der Leichtmatrosen darf durch einen Decksmann ersetzt werden.
2 Ob Maschinisten erforderlich sind, bestimmt die Untersuchungskommission und tragt es in Nummer 52 des
Binnenschiffszeugnisses ein.

Die Mindestbesatzung der Kabinenschiffe umfasst:

Stufe Besatzunasmitalieder Anzahl der Besatzungsmitglieder in Betriebsform
9 9 Al, A2 oder B und fir den Ausristungsstandard S1 oder S2
Al A2 B
S1 S2 S1 S2 S1 S2
Schiffsfihrer .................. 1 1 2 2 3 3
. Steuermann.. - - - - - -
Zulassige
Bootsmann .................... 1 - - - - -
Anzahl der
1 Betten: Matrose ..........ccceveeenennn - - 1 - 1 -
bis 5 0' Leichtmatrose................. - 2 - 1 - 1
Maschinist...........cccceeunn. 1 1 1 1 1 1
. Schiffsfihrer .................. 1 1 2 2 3 3
Zulassige
Steuermann................... 1 1 - - - -
Anzahl der
Bootsmann .................... - - - - - -
2 Betten:
. | Matrose ........oooeevviiienns 1 - 1 - 1 -
von 51 bis .
100 Leichtmatrose................ - 1 - 1 - 1
Maschinist...................... 1 1 1 1 1 1
Schiffsfihrer .................. 1oder 1 1 2 2 3 3
Zulassige | Steuermann................... 1 1 1 - - - -
3 Anzahl der | Bootsmann .................... - - - - 1 - 1
Betten: Matrose ........cceeeveennnnnns 2 1 1 3 1 3 1
Uber 100 [ Leichtmatrose................ - 2 1 - 1 - 1
Maschinist...................... 1 1 1 1 1 1 1

Fir Fahrgastschiffe nach Nummer 1 und 3, die ohne Fahrgéste an Bord fahren, richtet sich die

Mindestbesatzung nach § 19.02.

Die in den Tabellen nach den Nummern 1 und 2 vorgeschriebenen Matrosen dirfen durch
Leichtmatrosen ersetzt werden, die ein Mindestalter von 17 Jahren erreicht haben, sich
mindestens im dritten Lehrjahr befinden und ein Jahr Fahrzeit in der Binnenschifffahrt nachweisen

kénnen.
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6. Die in der Tabelle nach Nummer 1 vorgeschriebene Mindestbesatzung der
Tagesausflugsschiffe

a) inder Stufe 2 Betriebsform Al Standard S2,
b) in der Stufe 3 Betriebsform Al Standard S1,
¢) inder Stufe 4 Betriebsform Al Standard S2,

d) inder Stufe 5 Betriebsform Al Standard S1, Betriebsform A2 Standard S2 und Betriebsform
B Standard S2 und

e) in der Stufe 6 Betriebsform B Standard S2

kann fur die ununterbrochene Dauer von hdchstens drei Monaten in einem Kalenderjahr um einen
Leichtmatrosen, der eine Schifferberufsschule besucht, vermindert werden. Die Zeiten der
Verminderung mussen mindestens um einen Monat unterbrochen sein. Der Besuch der
Schifferberufsschule  muss durch eine an Bord befindliche Bescheinigung der
Schifferberufsschule, in der die Zeiten des Schulbesuches angegeben sind, nachgewiesen
werden. Satz 1 Buchstaben c, d zweite und dritte Alternative und e gelten nur, wenn in der Zeit
des Schulbesuchs des einen Leichtmatrosen der zweite Leichtmatrose an Bord ist. Diese
Bestimmungen gelten nicht fiir den Leichtmatrosen nach Nummer 5.

7. Die in der Tabelle nach Nummer 2 vorgeschriebene Mindestbesatzung der Dampf-Tages-
ausflugsschiffe

a) inder Stufe 2 Betriebsform Al Standard S1,
b) in der Stufe 2 Betriebsform A2 Standard S2 und
c) inder Stufe 2 Betriebsform B Standard S2

kann fUr die ununterbrochene Dauer von hdchstens drei Monaten in einem Kalenderjahr um einen
Leichtmatrosen, der eine Schifferberufsschule besucht, vermindert werden. Die Zeiten der
Verminderung mussen mindestens um einen Monat unterbrochen sein. Der Besuch der
Schifferberufsschule  muss durch eine an Bord befindliche Bescheinigung der
Schifferberufsschule, in der die Zeiten des Schulbesuches angegeben sind, nachgewiesen
werden. Satz 1 Buchstaben b und c gelten nur, wenn ein anderer Leichtmatrose in der Zeit des
Schulbesuchs an Bord ist. Diese Bestimmungen gelten nicht fir den Leichtmatrosen nach
Nummer 5.

8. Die in der Tabelle nach Nummer 3 vorgeschriebene Mindestbesatzung der Kabinenschiffe
a) in der Stufe 1 Betriebsform Al Standard S2 und
b) in der Stufe 3 Betriebsform Al Standard S1

kann fir die ununterbrochene Dauer von hdchstens drei Monaten in einem Kalenderjahr um einen
Leichtmatrosen, der eine Schifferberufsschule besucht, vermindert werden. Die Zeiten der
Verminderung mussen mindestens um einen Monat unterbrochen sein. Der Besuch der
Schifferberufsschule  muss durch eine an Bord befindliche Bescheinigung der
Schifferberufsschule, in der die Zeiten des Schulbesuches angegeben sind, nachgewiesen
werden.

9. Bei Tagesausflugsschiffen, die mit einer vor Antritt der Fahrt feststehenden und wéahrend der
Fahrt unveréandert bleibenden Anzahl von Fahrgasten verkehren (Charterfahrt), kann die gemaf
der Stufen zwei bis sechs in Nummer 1 vorgeschriebene Mindestbesatzung auf die nachst
niedrigere Stufe reduziert werden, wenn der nach den Stufen zwei bis sechs angesetzte
Mindestwert an Fahrgasten unterschritten wird. Die Anforderungen von Kapitel 16 und die
Anforderungen an Besatzung und Bordpersonal aus der Sicherheitsrolle bleiben unberihrt.
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10.

Die in den Tabellen nach Nummer 1 bis 3 vorgeschriebenen Maschinisten durfen durch
zusatzliche Bootsméanner ersetzt werden. Diese Bootsmanner dirfen auch durch zusatzliche
Matrosen ersetzt werden, wenn in den Tabellen nach Nummer 1 bis 3 die Anzahl der
Bootsméanner als Mindestbesatzung an Bord vorgeschrieben ist, die der Anzahl der zu
ersetzenden Maschinisten entspricht.

§19.05
Nichterfiillung des Ausriustungsstandards nach § 19.01

Entspricht ein Motorschiff, ein Schubboot, ein starrer Verband, eine andere starre
Zusammenstellung oder ein Fahrgastschiff nicht dem in § 19.01 dieser Verordnung definierten
Standard S1, muss die Mindestbesatzung nach § 19.02, § 19.03 oder § 19.04 wie folgt erhéht
werden:

a) in den Betriebsformen Al und A2 jeweils um einen Matrosen und

b) in der Betriebsform B jeweils um zwei Matrosen. Werden nur die Anforderungen nach den
Buchstaben g und j oder den Buchstaben g oder j des Standards S1 nach § 19.01
Nummer 1.1 nicht erfillt, ist in der Betriebsform B die Besatzung nur um einen Matrosen zu
erhéhen.

Entspricht die Ausriistung des Fahrzeugs nur zum Teil dem in § 19.01 definierten Standard S1,
das heil3t, werden eine oder mehrere Anforderungen nach § 19.01 Nummer 1.1 Buchstabe a bis
¢ nicht erfullt,

a) istin den Betriebsformen Al und A2 der Matrose nach Nummer 1 Buchstabe a durch einen
Bootsmann;

b) sind in der Betriebsform B die zwei Matrosen nach Nummer 1 Buchstabe b durch zwei
Bootsmanner
Zu ersetzen.

Im Fall des Satz 1 kdnnen die Bootsméanner durch Matrosen ersetzt werden, sofern die
Bootsmanner bereits zur nach den in § 19.02, § 19.03 oder § 19.04 vorgeschriebenen
Mindestbesatzung gehdren.

Das zusatzlich erforderliche Besatzungspersonal wird von der Untersuchungskommission im
Binnenschiffszeugnis unter der Nummer 47 vermerkt.

§ 19.06
Mindestbesatzung der tbrigen Fahrzeuge

Die Schiffsuntersuchungskommission setzt fur Fahrzeuge, die nicht unter die §§ 19.02 bis 19.04
fallen (wie Schleppboote, Schleppkahne und schwimmende Gerate), unter Beriicksichtigung ihrer
GroRRe, Bauart, Einrichtung und Zweckbestimmung die erforderliche Besatzung fest, die sich
wahrend der Fahrt an Bord befinden muss.

Fur Bunkerboote, die nur auf kurzen Strecken eingesetzt werden dirfen, kann die
Untersuchungskommission eine von § 19.02 abweichende Mindestbesatzung festlegen.

Die Schiffsuntersuchungskommission nimmt im Binnenschiffszeugnis unter der Nummer 48 die
entsprechenden Eintragungen vor.
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KAPITEL 19

MINDESTBESATZUNGEN AN BORD (RheinSchPersV)
§ 19.07
Mindestbesatzung von Seeschiffen
1. Fur die Festlegung der Mindestbesatzung von Seeschiffen ist Teil Il dieser Verordnung
anzuwenden.
2. Abweichend von Nummer 1 kdnnen fiir Seeschiffe die Besatzungsregelungen, die den

Grundséatzen der IMO-Resolution A. 481 (XII) und des STCW-Ubereinkommens entsprechen,
angewendet werden unter der Voraussetzung, dass die Besatzung zahlenméaRig mindestens mit
der Mindestbesatzung der Betriebsform B des Teils Il Ubereinstimmt, insbesondere unter
Beriicksichtigung der 88 19.02 und 19.06.

In diesem Fall missen die entsprechenden Dokumente, aus denen die Beféhigung der
Besatzungsmitglieder und deren Anzahl hervorgehen, an Bord mitgefiihrt werden. AuRerdem
muss sich ein Inhaber des fir die zu befahrende Strecke gultigen Befahigungszeugnisses als
Schiffsfihrer an Bord befinden. Nach héchstens 14 Stunden Fahrt innerhalb eines Zeitraumes
von 24 Stunden ist dieser Inhaber des Befahigungszeugnisses als Schiffsfuhrer durch einen
anderen Inhaber eines Beféhigungszeugnisses als Schiffsfihrer zu ersetzen.

Im Logbuch sind folgende Eintragungen zu machen:

a) Namen der Inhaber der Befahigungszeugnisse als Schiffsfihrer, die sich an Bord befinden
sowie Anfang und Ende ihrer Wache;

b) Beginn, Unterbrechung, Wiederaufnahme und Beendigung der Fahrt mit jeweils folgenden
Angaben: Datum, Uhrzeit, Ort mit Strom-Kilometerangabe.

§19.08
Mindestbesatzung von Kanalpenichen

Die Bestimmungen dieses Kapitels gelten nicht fur Kanalpenichen. Die Besatzung muss jedoch
mindestens umfassen:

- einen Schiffsfiihrer mit dem nach dieser Verordnung erforderlichen Patent und
- eine mindestens 16 Jahre alte Person, die in der Lage ist, bei den Schiffsmandvern zu helfen.

§19.09
Mindestbesatzung von Sportfahrzeugen

Die Bestimmungen dieses Kapitels gelten nicht flir Sportfahrzeuge.

Die Besatzung muss jedoch mindestens umfassen:
- einen Schiffsfihrer mit dem nach dieser Verordnung erforderlichen Patent und
- eine Person, die in der Lage ist, bei den Schiffsmanévern zu helfen.

§19.10
Ausnahme

Fur die Fahrt unterhalb der Spyck'schen Fahre (km 857,40) geniigen, sofern die deutsch-
niederlandische Grenze in der einen oder anderen Richtung wéhrend der Fahrt nicht tiberschritten wird,
anstelle der Vorschriften dieses Kapitels auch die Vorschriften der niederlandischen ,Binnenvaartwet"
(Staatsblad 2007 Nummer 498).
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KAPTEL 20
UBERGANGSBESTIMMUNGEN (RheinSchPersV)

TEIL IV:
UBERGANGSBESTIMMUNGEN

KAPITEL 20:
UBERGANGSBESTIMMUNGEN

§20.01
Gultigkeit der Schifferdienstbiicher

1. Schifferdienstbiicher, die nach den bis zum Inkrafttreten dieser Verordnung geltenden
Vorschriften ausgestellt worden sind oder weitergelten, bleiben nach MalRgabe der bisherigen
Vorschriften bis zu ihnrem Ablaufdatum, langstens bis zum 17. Januar 2032 guiltig. Satz 1 gilt auch
fur von der ZKR als gleichwertig anerkannte Schifferdienstbucher.

2. Der Inhaber eines Schifferdienstbuches nach Nummer 1 kann bis zum 17. Januar 2032 ein neues,
nach dieser Verordnung ausgestelltes Schifferdienstbuch mit seiner jeweiligen Qualifikation
beantragen. Die Ausstellung dieses Dokuments bemisst sich nach den Bestimmungen des § 5.01
dieser Verordnung.

Der Umtausch kann bei jeder zustandigen Behdrde eines Mitgliedsstaates der ZKR erfolgen. Die
zustandige Behorde stellt das Schifferdienstbuch nach dieser Verordnung aus, wenn der
Antragssteller sein altes Schifferdienstbuch nach Nummer 1 und eine Kopie seines
Ausweisdokumentes vorlegt. Hat der Antragssteller bereits das 60. Lebensjahr tGiberschritten, hat
er zudem den Nachweis seiner Tauglichkeit gemaf § 4.02 vorzulegen, der nicht alter als drei
Monate sein darf.

Beantragt der Inhaber eine neue Qualifikation oder eine Ersatzausfertigung gemaf § 3.03 dieser
Verordnung, stellt die zustandige Behorde ein neues Schifferdienstbuch gemaf ES-QIN aus (Teil

V, Kapitel 2).
§ 20.02
Gultigkeit der Bordbticher
1. Bordblcher, die nach den bis zum Inkrafttreten dieser Verordnung geltenden Vorschriften

ausgestellt worden sind oder weitergelten, bleiben nach MaRgabe der bisherigen Vorschriften bis
zu ihrem bisherigen Ablaufdatum, langstens bis zum 17. Januar 2032, gultig. Satz 1 gilt auch fur
von der ZKR als gleichwertig anerkannte Bordbucher.

2. Ein Bordbuch nach Nummer 1 kann bis zum 17. Januar 2032 gegen ein neues, nach dieser
Verordnung ausgestelltes Bordbuch ausgetauscht werden.

§20.03
Gultigkeit der bisherigen Rheinpatente

1. Grol3e oder Kleine Rheinpatente, die nach den bis zum Inkrafttreten dieser Verordnung geltenden
Vorschriften ausgestellt worden sind oder weitergelten, bleiben nach MalRgabe der bisherigen
Vorschriften bis zu ihrem Ablaufdatum, I&ngstens bis zum 17. Januar 2032, giiltig.
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KAPTEL 20
UBERGANGSBESTIMMUNGEN (RheinSchPersV)

2. Die in Nummer 1 genannten Rheinpatente kénnen bis zu ihrem dort genannten Ablaufdatum in
ein Rheinpatent nach dieser Verordnung umgetauscht werden. Der Umtausch Kleiner
Rheinpatente erfordert den Nachweis einer zusétzlichen Fahrzeit von einem Jahr als Inhaber des
Kleinen Rheinpatentes. Der Umtausch kann bei jeder zustdndigen Behorde eines
Mitgliedsstaates der ZKR erfolgen. Die zustandige Behdrde stellt das Rheinpatent nach dieser
Verordnung aus, wenn der Antragssteller sein altes Rheinpatent nach Nummer 1 und eine Kopie
seines Ausweisdokumentes vorlegt. Hat der Antragssteller bereits das 60. Lebensjahr
Uberschritten, hat er zudem den Nachweis seiner Tauglichkeit gem&nR § 4.02 vorzulegen, der nicht
alter als drei Monate sein darf.

3. Die von der ZKR als gleichwertig anerkannten Schiffsfihrerzeugnisse gelten auf dem Rhein bis
zu ihrem Ablaufdatum, l&angstens bis zum 17. Januar 2032. Diese Zeugnisse kdnnen in dem in
Nummer 2 genannten Verfahren bei einer zustandigen Behotrde gegen ein Rheinpatent
eingetauscht werden.

§20.04
Gultigkeit der Behdrden- und Sportpatente

Die nach den bis zum Inkrafttreten dieser Verordnung geltenden Vorschriften giltigen Behérden- und
Sportpatente bleiben im Rahmen ihrer bisherigen Gultigkeit gultig.

§ 20.05
Gultigkeit der bisherigen Streckenkunde

Der Inhaber eines GroRen oder Kleinen Rheinpatentes, eines Behordenpatentes oder eines
Sportpatentes, welches nach den bis zum Inkrafttreten dieser Verordnung geltenden Vorschriften
ausgestellt worden ist oder weitergilt, der die fur die in Anlage 5 dieser Verordnung genannten Strecken
erforderliche Prifung erfolgreich abgelegt hat, darf nach MaRRgabe der bisherigen Vorschriften den
entsprechenden Streckenabschnitt weiterhin befahren, fir den die genannte Streckenkundepriifung
erfolgreich abgelegt worden ist.
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KAPTEL 20
UBERGANGSBESTIMMUNGEN (RheinSchPersV)

§ 20.06
Gultigkeit der bisherigen Streckenzeugnisse

1. Hat der Inhaber eines auf dem Rhein als gleichwertig anerkannten Schiffsfiihrerzeugnisses ein
Streckenzeugnis fur die in Anlage 5 dieser Verordnung genannten Strecken, so darf er den
entsprechenden Streckenabschnitt weiterhin bis zum 17. Januar 2032 befahren.

2. Das Streckenzeugnis nach Nummer 1 weist die besondere Berechtigung zum Befahren der
entsprechenden Streckenabschnitte mit besonderen Risiken nach § 13.03 nach.

§ 20.07
Gultigkeit der besonderen Berechtigung fir Binnenwasserstralen
mit maritimem Charakter

1. Ein GroRes oder Kleines Rheinpatent nach 8 20.03 Nummer 1 berechtigt bis zu seinem
Ablaufdatum, langstens bis zum 17. Januar 2032, auch zum Befahren von Binnenwasserstralen
mit maritimem Charakter nach § 13.04.

2. Mit dem Umtausch eines Grof3en oder Kleinen Rheinpatentes nach 8§ 20.03 wird das neue
Rheinpatent zugleich mit der besonderen Berechtigung zum Befahren von Binnenwasserstrallen
mit maritimem Charakter nach § 13.04 ausgestellt.

§20.08
Gultigkeit von Zeugnissen nach dem STCW-Ubereinkommen

Mitglieder der Besatzung von Seeschiffen, die auf dem Rhein fahren, kénnen ihre Befahigung durch ein
Zeugnis nachweisen, das nach dem STCW-Ubereinkommen ausgestellt oder anerkannt wurde. Das gilt
fur den Schiffsfihrer nur bis zum 17. Januar 2038 und unter der Voraussetzung, dass dieses Befahren
einer Binnenwasserstrafle zu Beginn oder am Ende einer Seefahrt erfolgt.

§20.09
Gultigkeit der Radarpatente

1. Radarpatente, die nach den bis zum Inkrafttreten dieser Verordnung geltenden Vorschriften
ausgestellt worden sind oder weitergelten, bleiben nach MalRgabe der bisherigen Vorschriften bis
zu ihrem bisherigen Ablaufdatum, zur Durchfihrung von Radarfahrten auf dem Rhein, gultig.

2. Mit dem Umtausch eines Grof3en oder Kleinen Rheinpatentes nach 8§ 20.03 wird das neue
Rheinpatent zugleich mit der besonderen Berechtigung, unter Radar zu fahren nach § 13.02,
ausgestellt.

3. Der Inhaber eines als gleichwertig anerkannten Radarzeugnisses auf dem Rhein darf weiterhin

bis zum 17. Januar 2032 auf dem Rhein Radarfahrten durchfiihren.
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KAPTEL 20
UBERGANGSBESTIMMUNGEN (RheinSchPersV)

§20.10
Gultigkeit der Qualifikation als Sicherheitspersonal auf Fahrgastschiffen oder als
Sachkundiger fur LNG

1. Die von den zustandigen Stellen nach den bis zum Inkrafttreten dieser Verordnung geltenden
Vorschriften ausgestellten oder weitergeltenden Bescheinigungen Sachkundiger fir
Fahrgastschifffahrt sowie die nach den bis zum Inkrafttreten dieser Verordnung geltenden
Vorschriften ausgestellten oder weitergeltenden Sachkundebescheinigungen fir die Nutzung von
Flissigerdgas (LNG) als Brennstoff bleiben nach Maf3gabe der bisherigen Vorschriften bis zu
ihrem Ablaufdatum gltig.

2. Inhaber der in Nummer 1 genannten Bescheinigungen kénnen bis zum jeweiligen Ablaufdatum
der Bescheinigung bei den zustdndigen Behérden die Ausstellung eines neuen
Befahigungszeugnisses nach § 15.06 oder 8 16.10 beantragen. Die zusténdige Behdorde stellt
das beantragte Befahigungszeugnis aus, wenn der Antragssteller seine Bescheinigung nach
Nummer 1, eine Kopie seines Ausweisdokumentes und die nach § 15.06 oder die nach § 16.10
erforderlichen Nachweise vorgelegt hat.

§20.11
Anrechnung von Fahrzeiten

Nach dieser Verordnung erforderliche Fahrzeiten kénnen auch bertcksichtigt werden, wenn sie nach
den bis zum Inkrafttreten dieser Verordnung geltenden Vorschriften erbracht worden sind.
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Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt
Rheinschiffspersonalverordnung (RheinSchPersV)

Anlagen

Anlage 1: Tauglichkeitsnachweis in der Binnenschifffahrt (Muster)

Name, Vorname (ggf. Geburtsname) des Untersuchten

Geburtsdatum und -ort Ausgewiesen durch

Name und Vorname des untersuchenden Arztes

Anschrift Telefonische Erreichbarkeit

Die untersuchte Person wurde hinsichtlich ihrer kérperlichen und psychischen Tauglichkeit gemal den
ES-QIN Standards flr medizinische Tauglichkeit (allgemeine Tauglichkeit, Sehvermégen und
Hoérvermégen) mit den folgenden Ergebnissen untersucht:

O Dauerhaft untauglich

O Vorubergehend untauglich, voraussichtlich bis

O Tauglich ohne Einschrankungen

O Tauglichkeit befristet bis !

O Tauglich mit einer oder mehrerer der folgenden Beschréankungen (Code geméaR ES-QIN)
[0 01 Sehhilfe (Brille und/oder Kontaktlinsen) erforderlich
O 02 Horhilfe erforderlich
O 03 Prothesen der Gliedmal3en erforderlich
[ 04 Kein Alleindienst im Steuerhaus
[0 05 Nur bei Tageslicht
[0 06 Keine Navigationsaufgaben zulassig

[0 07 Beschrankt auf ein einzelnes Fahrzeug namens

[ 08 Beschrankter Bereich

[0 09 Beschrankte Aufgabe

Stempel

Datum und Unterschrift des Arztes

1 Nur zu verwenden, wenn dies in den ES-QIN-Standards fir medizinische Tauglichkeit bei der entsprechenden Erkrankung
ausdricklich vorgesehen ist.
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Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt
Rheinschiffspersonalverordnung

(RheinSchPersV)

Anlage 2: Prufungsprogramm fur den Erwerb eines Sportpatentes und eines

Behdrdenpatentes
Vorbemerkung:
Patentarten (Spalten 4 bis 6)
A - Sportpatent
B - Behordenpatent
geforderte Kenntnisse (Spalte 3)
1 - Detailkenntnisse
2 - Grundkenntnisse
1 2 3
Nr. Prufungsstoff
1. Kenntnis der Verordnungen, Merkblé&tter und Handbiicher
1.1 [Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (einschlieRlich der
vorliibergehenden Anordnungen)
Kapitel 1 bis 7, 15 1
Kapitel 8 1
Kapitel 9, 10, 12, 14 (fur die beantragten Strecken) 1
Kapitel 11 1
Anlagen
3. Bezeichnung der Fahrzeuge 1
6. Schallzeichen 1
7. Schifffahrtszeichen 1
8. Bezeichnung der WasserstralRe 1
10. Olkontrollbuch 1
Merkblatter / Handblcher
Sprechfunk 2
Abfallbeseitigung 2
1.2 | Verkehrsvorschriften fir Seeschifffahrtsstralen 1
(Bezeichnung der Fahrzeuge, Schallzeichen, Schifffahrtszeichen,
Seezeichen und Betonnungssystem, Fahrregeln)
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Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt

Rheinschiffspersonalverordnung (RheinSchPersV)
1 2 5
Nr. Prufungsstoff B
1.3 | Rheinschiffsuntersuchungsordnung und Européaischer Standard
der technischen Vorschriften fur Binnenschiffe
Aufbau und Inhalt X
Inhalt des Binnenschiffszeugnisses X
1.4 |Besatzungsvorschriften, Teil lll der X
Rheinschiffspersonalverordnung
15 |ADN
Aufbau X
Urkunden/Weisungen X
Kenntnis der vorgeschriebenen Bezeichnung mit blauen X
Kegeln/Lichtern
Auffinden der Betriebsvorschriften X
1.6 |Bestimmungen Uber die Patente, Teile Il und Il der
Rheinschiffspersonalverordnung
Patentarten und besondere Berechtigungen X
Kriterien fiir Patententzug und Aussetzen der Gliltigkeit X
1.7 |Unfallverhiitung X
2. |Nautische Kenntnisse
2.1 |Rhein und Nebenwasserstraflen X
(wichtigste geografische, hydrologische, meteorologische und
morphologische Merkmale)
2.2 |Ortskenntnisse der beantragten Rheinstrecken
Fahrwegbeschreibung Berg- und Talfahrt X
Fahrwegabmessungen X
2.3 |Navigation auf Seeschifffahrtsstralen
(Kursbestimmung, Standlinien und Schiffsort, Arbeiten mit der
Seekarte, Kompasskontrollverfahren, Grundlagen der Gezeitenlehre)
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Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt

Rheinschiffspersonalverordnung (RheinSchPersV)
1 2 3 5
Nr. Prufungsstoff B
3. Berufskenntnisse
(nautische, schiffsbetriebstechnische, berufliche Fahigkeiten)
3.1 |FuUhrung des Fahrzeuges
Vorgéange beim Steuern, Mandvriereigenschaften 2 X
Funktion von Steuereinrichtungen und Antrieb 2 X
Einfluss von Strémung, Wind und Sog 2 X
Schwimmfahigkeit, Stabilitat und ihre praktische Anwendung 2 X
Ankern und Festmachen 2 X
3.2 |Maschinenkenntnisse
Bau, Arbeitsweise der Motoren, Funktion der elektrischen 2 X
Einrichtungen
Bedienung, Betriebskontrolle 2 X
MaRnahmen bei Betriebsstérungen 2 X
3.3 |Laden und Léschen
Bestimmung des Ladegewichtes anhand des Eichscheines 2
Verwendung der Tiefgangsanzeiger 2
Stauen der Ladung 2 X
3.4 |Verhalten unter besonderen Umsténden
MafRnahmen bei Havarien, Erste Hilfe, Abdichtung von Lecks 2 X
Bedienung von Rettungsgeréaten 2 X
Besonderheiten bei Havarien auf Seeschifffahrtsstralen 2
Abfallbehandlung und Reinhaltung der Gewasser 2 X
Benachrichtigung von zusténdigen Behérden 2 X
Feuerléschwesen 2 X

Seite 64



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt
Rheinschiffspersonalverordnung (RheinSchPersV)

Anlage 3: Sportpatent

Die Liste der Sportpatente der Rheinuferstaaten und Belgiens und die Muster werden von der ZKR auf der
Website www.ccr-zkr.org bekannt gemacht.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt
Rheinschiffspersonalverordnung (RheinSchPersV)

Anlage 4: Behdrdenpatent

Die Liste der Behdrdenpatente der Rheinuferstaaten und Belgiens und die Muster werden von der ZKR auf
der Website www.ccr-zkr.org bekannt gemacht.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt
Rheinschiffspersonalverordnung (RheinSchPersV)

Anlage 5: Besonderheiten fir das Befahren von Abschnitten des Rheins, die als
Binnenwasserstrallenabschnitte mit besonderen Risiken ausgewiesen wurden

Teil A: Anforderungen fiir Rheinabschnitte mit besonderem Risiko

1.

Wer ein Fahrzeug auf den Abschnitten zwischen km 335,92 (Schleusen Iffezheim) und km 857,40
(Spyck’sche Fahre) fuhrt, bendtigt hierfir eine besondere Berechtigung fir das Befahren von
Binnenwasserstralen mit besonderen Risiken.

Die erforderliche Priifung wird von der zusténdigen Behérde als behérdliche Beféahigungspriifung

(Kapitel 7) abgenommen. Die Prufung kann als Multiple-Choice- oder mundliche Prifung

durchgefiihrt werden. Es werden folgende Kenntnisse des Kandidaten gepruft:

a) Beschreibung des Fahrwegs in der Berg- und in der Talfahrt;

b) Detaillierte Kenntnisse der Streckencharakteristika, insbesondere hinsichtlich der 6&rtlichen
Stromungsverhaltnisse und der sich daraus ergebenden Anforderungen an die sichere
Navigation des Fahrzeuges durch den Rheinabschnitt;

c) Detaillierte Kenntnisse der Abmessungen der Schifffahrtsstral3e;
d) Kenntnis der Polizeivorschriften fiir diesen Rheinabschnitt.

Einzelheiten ergeben sich aus Teil B.

Wer als Inhaber eines Befahigungszeugnisses als Schiffsfiihrer die besondere Berechtigung nach
dieser Anlage erwerben will, muss den entsprechenden Rheinabschnitt im Laufe der letzten drei
Jahre mindestens drei Mal zu Berg und drei Mal zu Tal durchfahren haben. Wahrend aller Fahrten
nach Satz 1 muss der Kandidat im Steuerhaus anwesend gewesen sein. Wahrend mindestens einer
Fahrt zu Berg und einer Fahrt zu Tal muss der Kandidat selbststéndig Kurs und Geschwindigkeit
bestimmt haben.

Die Streckenfahrten missen an Bord eines Fahrzeugs mit Maschinenantrieb durchgefiihrt worden
sein, fr dessen Fuhrung ein Befahigungszeugnis als Schiffsfiihrer vorgeschrieben ist.

Die Durchfiihrung der Streckenfahrten weist der Kandidat anhand des Schifferdienstbuches nach.
Hat der Bewerber zum Zeitpunkt der Anmeldung zur Prifung noch nicht alle erforderlichen
Streckenfahrten absolviert, wird der Bewerber unter der Bedingung zur Prifung zugelassen, dass
alle Streckenfahrten bis zum Tag der Prifung erbracht werden.

Der Schiffsfihrer hat dem Bewerber die Durchfihrung von Streckenfahrten — im Rahmen eines
sicheren Schiffsbetriebes — zu ermdglichen und ihn hierbei zu unterstitzen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt
Rheinschiffspersonalverordnung (RheinSchPersV)

Teil B: Teile des Rheins, fir die zusatzliche Befahigungen des Schiffsfihrers gefordert werden

. Rhein von Rhein-km 335,92 (Schleuse Iffezheim) bis Rhein-km 352,07 (deutsch-franzésische

Grenze)

Zusétzliche Befahigung

Der Schiffsfuhrer, der diesen Rheinabschnitt mit besonderen Risiken befahrt, bendétigt zum sicheren
Befahren Kenntnisse uber die Eigenschaften und Ortlichkeiten dieses Rheinabschnitts.

1.

2.

Er muss den Fahrweg in der Berg- und in der Talfahrt beschreiben kénnen.

Er muss zusatzlich verfiigen tber
a. detaillierte Kenntnisse der Streckencharakteristika,
b. detaillierte Kenntnisse der Abmessungen der SchifffahrtsstralRe.

Zusatzlich muss der Schiffsfuhrer

a) Kenntnisse haben Uber die Stromungsmuster und -geschwindigkeiten auf diesem
Rheinabschnitt und er muss wissen, wie er sein Fahrverhalten vor Ort darauf einstellen muss.
Hierzu zahlen insbesondere Kenntnisse tber

1)
2

(3
4
)
(6)

(7)
(8)
9)

aulRergewothnliche Wirkung und Bedeutung der Buhnenbauwerke auf dieser Strecke

eine Vielzahl von Wechseln der Begegnungsseite von Backbord zu Steuerbord und
umgekehrt mit der einhergehenden hohen Drehbewegung der Fahrzeuge

die Lage der Buhnenfelder, um deren Stromungsbeeinflussung abzuschatzen

die extrem hohe Dichte von Einmindung von Nebengewdassern

Sonderregelungen fur Fahrzeuge ab bestimmten Langen

die besonders engen Fahrwassersituationen mit den Bereichen, in denen eine Begegnung
mit Schubverbénden vermieden werden sollte

die auftretenden stark veranderlichen Strémungsmuster und Stromungsgeschwindigkeiten
Regelungen zur Mindestgeschwindigkeit von Schubverbanden

die besonderen Anforderungen, die durch die Vielzahl von Kleinfahrzeugen verursacht
werden,

b) die hydromorphologischen Eigenschaften dieses Rheinabschnittes kennen und wissen, wie er
darauf zu reagieren hat. Hierzu zéhlen insbesondere Kenntnisse Uiber

)
)
®)
(4)
®)

die veranderliche Beschaffenheit des Untergrundes von Kiesbanken tber Buhnenfelder bis
hin zu feinem Sediment

starke Tendenz zur Bildung von Anlandungen mit der Entstehung von Fehlstellen in der
Fahrrinne

die Tiefenverhaltnisse auch im Fahrwasserbereich, um bei der Passage der talfahrenden
Fahrzeuge ausweichen zu kénnen oder den optimalen Bergweg zu nutzen

Position und Lage von Notliegeplatzen bzw. Notwendemdglichkeiten bei
unvorhersehbaren Sperren

die Vielzahl von Gefahrenstellen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt
Rheinschiffspersonalverordnung (RheinSchPersV)

1. Rhein von Rhein-km 352,07 (deutsch-franzdésische Grenze) bis Rhein-km 425,00 (Mannheim)

Die zusatzliche Befahigung entspricht der zusatzlichen Befahigung der Nummer | (Rhein von Rhein-km
335,92 (Schleuse Iffezheim) bis Rhein-km 352,07 (deutsch-franzésische Grenze)).

Ill. Rhein von Rhein-km 425,00 (Mannheim) bis Rhein-km 498 (Mainz, Mainspitze)

Zusatzliche Befahigung

Der Schiffsfuhrer, der diesen Rheinabschnitt mit besonderen Risiken beféhrt, bendtigt zum sicheren
Befahren Kenntnisse iiber die Eigenschaften und Ortlichkeiten dieses Rheinabschnitts.

1.

2.

Er muss den Fahrweg in der Berg- und in der Talfahrt beschreiben kénnen.

Er muss zusatzlich verfigen tber
a. detaillierte Kenntnisse der Streckencharakteristika,
b. detaillierte Kenntnisse der Abmessungen der SchifffahrtsstralRe,

C.

Kenntnis der Polizeivorschriften fir diesen Streckenabschnitt.

Zusétzlich muss der Schiffsfuhrer

a)

b)

c)

Kenntnisse haben Uber die Stromungsmuster und -geschwindigkeiten auf diesem
Rheinabschnitt und er muss wissen, wie er sein Fahrverhalten vor Ort darauf einstellen muss.
Hierzu zéhlen Kenntnisse Uber

e schwankende Wasserstande um mehr als 6 m an einigen Streckenabschnitten

e  Verlauf der Fahrrinne im Strom bei Hochwasser

e Lage aller Fehltiefen und -breiten bei Niedrigwasser

e Veranderung des Fluss- und Landschaftsbildes durch stark schwankende Wasserstande
Veranderungen der Abflussmengen und -geschwindigkeiten bei Hoch- und Niedrigwasser
Querstrémungen,

die hydromorphologischen Eigenschaften dieses Rheinabschnittes kennen und wissen, wie er
darauf zu reagieren hat. Hierzu zéhlen Kenntnisse tber

e Fehltiefen,

e  Geschiebebewirtschaftung,

e nautisch anspruchsvolle Streckenabschnitte,

Kenntnisse haben Uber die speziellen 6rtlichen Verkehrsregelungen.
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IV. Rhein von Rhein-km 498.00 (Mainz, Mainspitze) bis Rhein-km 592,00 (Koblenz, Moselmiindunq)

Zusatzliche Befahigung

Der Schiffsfuhrer, der diesen Rheinabschnitt mit besonderen Risiken beféhrt, benétigt zum sicheren
Befahren Kenntnisse uber die Eigenschaften und Ortlichkeiten dieses Rheinabschnitts.

1. Er muss den Fahrweg in der Berg- und in der Talfahrt beschreiben kénnen.

2. Er muss zusatzlich verfligen tber
a. detaillierte Kenntnisse der Streckencharakteristika,
b. detaillierte Kenntnisse der Abmessungen der SchifffahrtsstralRe;

C.

Kenntnis der Polizeivorschriften fir diesen Streckenabschnitt.

3. Zusétzlich muss der Schiffsfiihrer
a) Kenntnisse haben UUber die Stromungsmuster und -geschwindigkeiten auf diesem
Rheinabschnitt und er muss wissen, wie er sein Fahrverhalten vor Ort darauf einstellen muss.
Hierzu zahlen insbesondere Kenntnisse tber

das Befahren des Rheingaus

Wechsel des gleichwertigen Wasserstandes des Rheins (GIW) von 2,10 m auf 1,90 m in
diesem Bereich

Berechnung der unterschiedlichen Richtpegel zum Bestimmen der Fahrrinnen- und
Abladetiefen in diesem Bereich

Wirkung von Stromung

Geeignete Liegeplatze benennen und kennen, um bei unvorhersehbaren Ereignissen
richtig und sicher reagieren zu kdnnen,

b) Kenntnisse haben Uber die speziellen drtlichen Verkehrsregelungen

Verkehrsregelung in der Gebirgsstrecke
Wartepositionen
Uberholverbote.
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V. Rhein von Rhein-km 592,00 (Koblenz, Moselmindung) bis Rhein-km 769,00 (Krefeld)

Zusatzliche Befahigung

Der Schiffsfuhrer, der diesen Rheinabschnitt mit besonderen Risiken beféhrt, benétigt zum sicheren
Befahren Kenntnisse uber die Eigenschaften und Ortlichkeiten dieses Rheinabschnitts.

1. Er muss den Fahrweg in der Berg- und in der Talfahrt beschreiben kénnen.

2. Er muss zusatzlich verfiigen tber
a. detaillierte Kenntnisse der Streckencharakteristika,
b. detaillierte Kenntnisse der Abmessungen der SchifffahrtsstralRe.

3. Zusatzlich muss der Schiffsfiihrer
a) Kenntnisse haben Uber die Stromungsmuster und -geschwindigkeiten auf diesem
Rheinabschnitt und er muss wissen, wie er sein Fahrverhalten vor Ort darauf einstellen muss.
Hierzu zahlen Kenntnisse (ber

schwankende Wasserstande um teils mehr als 7 m

Verlauf der Fahrrinne im Strom bei Hochwasser

Lage aller Fehltiefen und -breiten bei Niedrigwasser

Verénderung des Fluss- und Landschaftsbildes durch stark schwankende Wasserstande
Veréanderungen der Abflussmengen und -geschwindigkeiten bei Hoch- und Niedrigwasser
Querstromungen,

b) die hydromorphologischen Eigenschaften dieses Rheinabschnittes kennen und wissen, wie er
darauf zu reagieren hat. Hierzu zahlen Kenntnisse uber die ortlichen Gegebenheiten beziiglich
Geschiebebewirtschaftung und nicht gekennzeichnete Fehltiefen und -breiten.
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VI. Rhein von Rhein-km 769,00 (Krefeld) bis Rhein-km 857,40 (Spyck’sche Fidhre/Grenze zu den

Niederlanden)

Zusatzliche Befahigung

Der Schiffsfuhrer, der diesen Rheinabschnitt mit besonderen Risiken befahrt, bendétigt zum sicheren
Befahren Kenntnisse uber die Eigenschaften und Ortlichkeiten dieses Rheinabschnitts.

1.

2.

Er muss den Fahrweg in der Berg- und in der Talfahrt beschreiben kénnen.

Er muss zusatzlich verfligen tber

a. detaillierte Kenntnisse der Streckencharakteristika,
b. detaillierte Kenntnisse der Abmessungen der SchifffahrtsstralRe,

C.

Kenntnis der Polizeivorschriften fir diesen Streckenabschnitt.

Zusatzlich muss der Schiffsfiihrer

a)

b)

c)

Kenntnisse haben (ber die Stromungsmuster und -geschwindigkeiten auf diesem

Rheinabschnitt und er muss wissen, wie er sein Fahrverhalten vor Ort darauf einstellen muss.

Hierzu zéhlen Kenntnisse Uber:

e  Verlauf der Fahrrinne im Strom

e  Auswirkungen von Hoch- und Niedrigwasser auf das Fluss- und Landschaftsbild und die
Abflussmengen und -geschwindigkeiten

e  Querstréimungen,

die hydromorphologischen Eigenschaften dieses Rheinabschnittes kennen und wissen, wie er

darauf zu reagieren hat. Hierzu zahlen Kenntnisse uber:

e den Verlauf der Fahrrinne: Sie verlagert sich in dem deutlich breiteren Fluss nach jeder
Kurve auf eine andere Seite. Fiir Begegnungsverkehre und Uberholvorgange sind
ausreichende Erfahrung und rechtzeitige Absprachen tber Rheinfunk Kanal 10 nétig

e Lage aller Fehltiefen und —breiten, insbesondere der nicht gekennzeichnete Fehlbreiten
sowie Geschiebebewirtschaftung

e schwierige Streckenabschnitte.

Kenntnisse haben Uber die speziellen 6rtlichen Verkehrsregelungen.
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(RheinSchPersV)

Anlage 6: Bescheinigung Ersthelfer in der Fahrgastschifffahrt (Muster)

(Ortund Datum der Verlangerung) Q
gultig biS: e :

Bescheinigung Ersthelfer in der
Fahrgastschifffahrt

Innere Seiten

Besatzungsmitgliedsnummer (CID), falls vorhanden

verfugt Uber besondere Fachkunde tber Mal3nahmen zur
Ersthilfe bei Unféllen in der Fahrgastschifffahrt.
Diese Bescheinigung ist glltig bis

(Ort und Datum der Ausstellung)

Lichtbild des Inhabers

35 mm x 45 mm

(Zustandige Behorde)

IM AURtFag....eeeeeeeeeeeee e
(Unterschrift)

Eigenhandige Unterschrift
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(RheinSchPersV)

Anlage 7: Bescheinigung Atemschutzgeratetrager in der Fahrgastschifffahrt

(Muster)

(Ort und Datum der Verlangerung)

gultig bis: ..o :

Atemschutzgeratetrager
in der Fahrgastschifffahrt

Bescheinigung

Innere Seiten

Besatzungsmitgliedsnummer (CID), falls vorhanden

verfugt Uiber die besondere Eignung als
Atemschutzgeratetrager in der Fahrgastschifffahrt.
Diese Bescheinigung ist glltig bis

(Ort und Datum der Ausstellung)

O

Lichtbild des Inhabers Eigenhandige Unterschrift

35 mm x 45 mm

Im Auftrag

(Zustandige Behorde)

(Unterschrift)
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(RheinSchPersV)

Anlage 8: Bescheinigung fur den Nachweis der geforderten Ruhezeit

nach 8§ 18.03 Nummer 2 bis 6 (Muster)

(gilt nur in Verbindung mit dem Schifferdienstbuch

bzw. mit dem Befahigungszeugnis als Schiffsfihrer nach § 11.01 Nummer 1 bzw. dem
vorlaufigen Rheinpatent nach § 12.08 RheinSchPersV)

Name und Vorname: ...............

Nummer des Schifferdienstbuches bzw. des Befahigungszeugnisses als Schiffsfiihrer:

Schiffsname, | Ende der Ende der | Betriebsform | Letzte Ruhezeit vor Ende Unterschrift
einheitliche Reise Reise vor Ende der der Reise des
europaische Reise Schiffsfihrers
Schiffshummer Datum Uhrzeit
(ENI)
Beginn Ende
E El E2 E3 E4
1 2 3 4 5 6 7
Anweisung zur Fihrung der Bescheinigung:
1. Die Bescheinigung muss bei jedem Wechsel des Schiffes vom Schiffsflhrer des Schiffes, auf dem
die letzte Reise des Besatzungsmitgliedes stattgefunden hat, ausgefullt werden.
2. Sie ist dem Schiffsfuhrer auf dem Schiff, auf dem die Reise neu angetreten wird, vorzulegen.
3. Die Eintragungen in der Bescheinigung missen mit den Eintragungen im Schifferdienstbuch und im

Bordbuch des Schiffes, auf dem die letzte Reise des Besatzungsmitgliedes stattgefunden hat,
Ubereinstimmen.

*k*k
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