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fr/de/nl

3 ZKR conanzs,

ANLASSLICH DER HERBSTSITZUNG 2024 ANGENOMMENE BESCHLUSSE

. Eroffnung der Sitzung — Genehmigung der Tagesordnung

PROTOKOLL 1
Eréffnung der Sitzung — Genehmigung der Tagesordnung

Kein Beschluss.
PROTOKOLL 2
Zusammensetzung der Zentralkommission

Kein Beschluss.

1. Allgemeine Fragen

PROTOKOLL 3
Zusammenarbeit der ZKR mit der Européischen Union
Unterzeichnung eines neuen Dienstleistungsvertrags mit der GD MOVE
der Europaischen Kommission

Beschluss

Die Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt (ZKR),

in Fortfihrung der Dienstleistungsvertrage, die sie zuvor mit der GD MOVE der Europaischen

Kommission geschlossen hat,

ermachtigt ihre Generalsekretarin, im Namen der ZKR den Vertrag MOVE/D3/SER/2024-109
/S12.928809 (MOVE-2024-NP-0045) ,Technical assistance from the CCNR to the European Commission
- Support to IWT Market Observatory and other measures in support of inland navigation in Europe* zu

unterzeichnen,

beauftragt ihre Generalsekretarin, die Umsetzung sowie die administrative und finanzielle
Verwaltung dieses neuen Vertrags unter Wahrung der Interessen der ZKR zu gewahrleisten und

regelmafig darliber zu berichten,

dankt ihrem Sekretariat und der Korrespondenzgruppe der ZKR fiir den europaischen Vertrag fir

die gute Vorarbeit.
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PROTOKOLL 4
Uberarbeitung der Arbeitsprogramme 2024-2025

Beschluss
Die Zentralkommission,

unter Bezugnahme auf ihren Willen zur Effizienz, wonach Themen in den am besten geeigneten
Gremien zu behandeln sind,

in der Feststellung, dass bestimmte Aufgaben ihrer Ausschiisse vollstandig oder teilweise dem
CESNI Ubertragen wurden und nun in dessen am 17. Oktober 2024 angenommenen Arbeitsprogramm
fur den Zeitraum 2025-2027 enthalten sind,

billigt die in der Anlage beigefligten iberarbeiteten Arbeitsprogramme ihrer Ausschusse fir den
Zeitraum 2024-2025.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 4
| — Ausschuss fiir Binnenschifffahrtsrecht

HAUPTAUFGABENBEREICH des AUSSCHUSSES DF:

Klarung und Harmonisierung des Rechts, Beschwerdeverfahren

Code Aufgabe Dauer Kontext Grundlage Behandlung | Prioritat ':::t;:g
Beziehungen zur Europaischen Union und Verkniipfung
des Rheinschifffahrtsrechts mit dem Unionsrecht Siehe auch DF, auf Antrag
Rechtliche Fragen im Zusammenhang mit der Umsetzung der DF (19) 28 und in

I-24-1 | Kooperationsvereinbarungen fortlaufend intern Abstimmung |
Verfligbare rechtliche Instrumente zur Starkung der mit PRE
Zusammenarbeit
Rechtsmonitoring/Uberwachung der internationalen
Ubereinkommen
Uberwachung des Ratifizierungsstands der internationalen
- DF (11) 20 DF

I-24-2 | (Jpereinkommen, insbesondere des CLNI 2012, und fortlaufend (1) l
Beantwortung etwaiger Fragen im Zusammenhang mit deren
Umsetzung
Vereinheitlichung der Verwendung der Begriffe 2018

I-24-3 | | Schiffsfithrer” und ,Fahrzeug“ in den drei Verordnungen - DF I
der ZKR 2025

DF, auf Antrag
und in
I-24-4 | Rechtsberatung auch auf Ersuchen anderer Ausschiisse fortlaufend Ab;til%n;ﬁng I
anderen
Ausschissen
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Il - Wirtschaftsausschuss

HAUPTAUFGABENBEREICH DES AUSSCHUSSES ECO
Aufgaben in Verbindung mit der Weiterentwicklung der Marktbeobachtung (MB)

Mannheimer
Erklarung
Code Aufgaben Dauer Kontext Grundlage |Zusténdigkeit | Prioritat und/oder
Roadmap der
ZKR
Arbeiten im Zusammenhang mit der Marktbeobachtung
Bereitstellung von
Wirtschaftsdaten in Sicherstellen einer moglichst vollstandigen
11-24-1 ; ; I
Verbindung mit der Datenerfassung.
Binnenschifffahrt in Europa
Einhol p Europaischer
inhofung der Permanent i i 3qli Vertrag 2022- ECO
Stellungnahmen und §|cher.stelllen einer mf)gllchst grolen | oo 9
Kommentare des Ubereinstimmung ZW|schen. den Auslegungen in
11-24-2 den Marktbeobachtungsberichten und dem |

Ausschusses vor
Veroffentlichung der
verschiedenen Berichte

Standpunkt der ZKR-Delegationen (und der
Industrie).
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Code

Aufgaben

Dauer

Kontext

Grundlage

Zustandigkeit

Prioritat

Mannheimer
Erklarung
und/oder
Roadmap der
ZKR

11-24-3

Niedrigwasser fiir die
Rheinschifffahrt:
Uberwachung der
wirtschaftlichen Aspekte

RegelméaRige Uberwachung der wirtschaftlichen
Aspekte der Folgen von Niedrigwasser fir die
Rheinschifffahrt

- im Rahmen der Marktbeobachtungs-

aktivitaten,
- auf Anfrage der Delegationen fiir
spezifischere Analysen.
In Zusammenarbeit mit dem Ausschuss flr
Infrastruktur und Umwelt bei den
Infrastrukturaspekten.

In Zusammenarbeit mit dem Ausschuss flr
Infrastruktur und Umwelt:

- Regelmafige Organisation von Workshops
zu diesem Thema.

- RegelmaRige Berichte der Delegationen
Uber die auf nationaler Ebene umgesetzten
Initiativen (im Rahmen der
Korrespondenzgruppe).

ECO (22) 62
ECO (21) 15

ECO
IEN

Forderung der Energiewende in der Binnenschifffahrt und Unterstiitzung ihrer Um

setzung

I1-24-4

Unterstiitzung bei der
Durchfiihrung der im
Implementierungsplan der
ZKR-Roadmap
vorgeschlagenen
MaBnahmen

2024

2025

EinfUhrung eines internationalen Umwelt- und
Klimaschutzlabels: Festlegung der
Gestaltungskriterien, der Methodik zur
Emissionsmessung (in zwei Schritten), der
Aspekte im Zusammenhang mit der Umsetzung,
Abstimmung mit allen betroffenen Akteuren.

Roadmap der
ZKR

ECO
RV
DF

MafRnahmen V1
der Roadmap
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10—

Mannheimer

Erklarung
Code Aufgaben Dauer Kontext Grundlage |Zusténdigkeit | Prioritat und/oder
Roadmap der
ZKR
Im Rahmen seiner B
Zustandigkeiten tragt der Identifizierung méglicher MaRnahmen zur MaRnahmen F1
Ausschuss in Abstimmung mit Realisierung und Finanzierung der der Roadmap
den anderen zustandigen Energlllgwende, Hinarbeiten auf ein ?as§end ECO und Absatz 4.2
Ausschiissen und im europaisches Zuschussprogramm fur die der
Zusammenhang mit der ZKR- Binnenschifffahrt im Hinblick auf die Mannheimer
Studie lber die Finanzierung Energiewende. Erklarung
der Energiewende in der
européischen ~EU-Taxonomie*: Technisches Monitoring der ECO MaRnahmen F2
Binnenschifffahrt zur Arbeiten zur Taxonomie durch das Sekretariat. der Roadmap
Implementierung der ZKR-
\F;g?si:lzp:Gz):rEP;c?:rtc\iAiﬁZiljtn Beitrag zu den nachsten Schritten im Rahmen
9 L 9 der Roadmap:
von ZKR-Aktivitaten zur e . . .
Umsetzung der Ziele der - Bericht uber die Fortschritte bei der
. 9 R Umsetzung der Roadmap bis 2025, ECO .
Mannheimer Erklarung, N I Kapitel 6 der
. . - Prifung der ZweckmaRigkeit einer RV
welche die Wirtschaft .. . s Roadmap
Uberarbeitung der ,ZKR-Studie® bis IEN
betreffen.
spatestens 2025,
- Prifung einer moglichen Ausdehnung
des Umfangs der Roadmap bis 2025.
Monitoring der Uberarbeitung der Richtlinie
2003/96/EG und ihrer Auswirkungen auf die
Energiebesteuerung und Binnenschifffahrt und die ZKR in enger
Auswirkungen auf die 2024 Zusammenarbeit mit dem Ausschuss fur
045 | Binnenschifffahrt: ) Binnenschifffahrtsrecht. ECO (23) 6 ECO |
Anpassung an die Gewahrleistung eines koordiniertes Vorgehen intern DF
klimatischen 2025 innerhalb der ZKR.

Herausforderungen

Sicherstellung der Vereinbarkeit des
Rheinregimes mit den Herausforderungen des
Klimawandels.
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Mannheimer

Erklarung
Code Aufgaben Dauer Kontext Grundlage |Zusténdigkeit | Prioritat und/oder
Roadmap der
ZKR
Bereitste.llung Yon . Jahrliche Aktualisierung einer
Infon.'.matlonen.uber_dle Zusammenfassung der in den ZKR-Staaten
verflgbaren I_=_|na.n2|e_rungs- 2024 verfiigbaren Finanzierungsmechanismen zur E(t:O (22)70 Absatz 4.1 der
11-24-6 :;‘:\?f':;:zz:rn:'t?o?a'}:f"' - Unterstitzung der Energiewende und der intem ECO 1] Mannheimer
. Modernisierung der Flotte. ECO (22)m 88, Erklarung
und europdischer Ebene im 2025 . o Punkt 6
Zusammenhang mit der Der Ausschuss fungiert hauptsachlich als
Energiewende Austauschplattform.
Plattform fiir den Austausch und die Koordinierung von Positionen
Identifizieren EU-politischer Entwicklungen mit
Férderung der Interessen erheblichen wirtschaftlichen Auswirkungen auf
der Binnenschifffahrt und die Binnenschifffahrt.
insb.esonc.iere der . Bei Bedarf Erstellen eines Analysepapiers und
R!1e|nsc.h|fffahrt.be|. 2024 Erarbeiten einer Argumentationshilfe zu diesen
Dlskus.smnen mit v.wrt- Entwicklungen. ECO (23)m 12, Absatz 6 der
11-24-7 | schaftlichen Auswirkungen - ] . . . ECO | Mannheimer
auf die Binnenschifffahrt Argumentationshilfe dl:II’Ch dle. Deleg?tlo.nen Punkt 6 Erklrung
2025 und/oder das Sekretariat an die zustandigen

durch Forderung der
Koordinierung zwischen den
Delegationen und ggf. den
Interessentragern.

Stellen weiterleiten.

Ein koordiniertes Vorgehen innerhalb der ZKR
gewahrleisten und der Stimme der
Binnenschifffahrt Geltung verschaffen.
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Mannheimer
Erklarung
Code Aufgaben Dauer Kontext Grundlage |Zusténdigkeit | Prioritat und/oder
Roadmap der
ZKR
Méglichkeit fir einen externen Akteur, eine
. Prasentation mit Bezug zu den Arbeiten des
Einladung externe:r . Wirtschaftsausschusses zu halten.
Referenten zur Prasentation B o
von Projekten oder Studien Insbesohdere kénnten auf Inltlat_lve der .
mit Bezug zu den Arbeiten 2024 Delegationen oder_des Sekretarlgts Them?n im
11-24-8 | des i Zl,!.samr.nenhang mit der Mannhelmer Erklarung ECO I
Wirtschaftsausschusses, prasentiert werden: bessere Einbindung der
2025 Binnenschifffahrt in digitale und multimodale

den Prioritaten der
Mannheimer Erkldrung oder
der Roadmap

Logistikketten, Sicherstellung einer schnelleren
und effizienteren Abfertigung der Ladung von
Binnenschiffen in den Seehafen, Klima- und
Energieaspekte und deren Finanzierung.
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Il - Ausschuss fiir Infrastruktur und Umwelt

HAUPTAUFGABENBEREICH DES AUSSCHUSSES IEN:
Instandhaltung und Verbesserung der Wasserstralle, tibergreifende Umweltthemen,
grundlegende Fragen der nachhaltigen Entwicklung in der Binnenschifffahrt

Referenz
Code Aufgabe Dauer Kontext Grundlage | Behandlung | Prioritdt | Mannheimer
Erklarung
Die Dienste, die bei Zwischenfallen
am Rhein zum Einsatz kommen, also
Rettungsdienste, Feuerwehren und
Polizei, moglicherweise auch
Wasserstrallenverwaltungen, sollen
in die Lage versetzt werden,
gefahrlichen Ereignissen mit
alternativen Brennstoffen oder
groRvolumigen elektrischen
Verbesserung der Sicherheit und 2024- Speichern erfolgreich zu begegnen. | |EN (21) 71
11-24-1 Leichtigkeit.der Rheinschifffahrt bei Nutzung 2025 Hierzu kénnte 2025 eine = IEN/G IEN/G I — 4.1
von alternativen Brennstoffen. Veranstaltung, zum Beispiel ein (21) 43
runder Tisch oder Workshop,
organisiert werden. Hierfir sind 2024
noch weitere organisatorische
Fragen, wie zum Beispiel eine
mogliche Teilnahmegebiihr, zu klaren
und Vorarbeiten, wie die Erstellung
eines Programmentwurfs erforderlich.
(Siehe auch [11-22-1)
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Referenz
Code Aufgabe Dauer Kontext Grundlage | Behandlung | Prioritit | Mannheimer
Erklarung
Beitrag zu den nachsten Schritten
im Rahmen der Roadmap:
e Bericht Uber die Fortschritte bei
der Umsetzung der Roadmap bis -5
2025, o ECORV/IEN| | .
e Prifung der ZweckmaRigkeit Kapitel 6 der
einer Uberarbeitung der ,ZKR- Roadmap
Studie” bis spatestens 2025,
Unterstiitzung bei der Durchfiihrung der im * Prifung einer moglichen
Implementierungsplan der ZKR-Roadmap Ausdehnung des Umfangs der
P Roadmap bis 2025.
vorgeschlagenen MaRnahmen.
Im Rahmen. selner. Zustandlglfelten tragt der Die Roadmap zur Verringerung der
Ausschuss in Abstimmung mit den anderen . .
11-24-2 . . . Emissionen hat eine hohe
zustandigen Ausschiissen zur Implementierung strategische Bedeutuna fiir die
der ZKR-Roadmap bei. Er entwickelt Vorschlage 9 .. 9 .
L o ZKR und enthilt Elemente mit
zur Koordinierung von ZKR-Aktivitdten zur B Infrastrukt
Umsetzung der Ziele der Mannheimer Erklarung, ezug zur Infrastruktur.
welche die Infrastruktur betreffen. Der Ausschuss tagt hierzu nach
thematischem Bedarf in
IEN Il — 4.1

gemeinsamen Sitzungen mit dem
Wirtschafts- und dem
Untersuchungsausschuss. Der Fokus
liegt aktuell auf dem Austausch zu
nationalen Maf3nahmen zur
Umsetzung der ZKR Roadmap sowie
auf dem Emissionslabel der ZKR.
(Siehe auch [11-22-4)
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Code

Aufgabe

Dauer

Kontext

Grundlage

Behandlung

Prioritat

Referenz
Mannheimer
Erklarung

Unterstiitzung der Entwicklung
von Vorschlagen fiir die
Infrastruktur zur
Verfiigbarmachung von
alternativen Energiequellen fiir die
Binnenschifffahrt im Rahmen der
MaBnahmen R1f und R3 der
Roadmap.

Zukunftig werden alternative
Energiequellen verstarkt eingesetzt
werden. Seitens der ZKR besteht
Interesse, dass die hierfir
notwendige Infrastruktur im
erforderlichen Umfang zur Verfligung
gestellt wird. In Koordination mit dem
Untersuchungsausschuss werden die
nationalen und europaischen
Aktivitaten hierzu begleitet und durch
gezielte Impulse unterstutzt. (Siehe
auch Manahme R3 der Roadmap)

Der Ausschuss arbeitet an der
Identifizierung von technischen und
rechtlichen Licken in den
Regelwerken zu Bunkerstellen flr
alternative Energietrager. Erste
wichtige Elemente konnten bereits
beim Workshop fiir Landstrom
identifiziert werden. (Siehe auch IEN
(22) 6 und MaRnahme R1f der
Roadmap.)

(siehe auch I11-22-8)

IEN/G
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Referenz
Code Aufgabe Dauer Kontext Grundlage | Behandlung | Prioritit | Mannheimer
Erklarung
Die Binnenschifffahrt wird zukiinftig
noch besser als bisher die Ziele
anderer Nutzer bei ihrer Nutzung
berlicksichtigen missen. Die IKSR
hat ihre Ziele mit dem Programm
,Rhein2040" festgelegt. Der
Ausschuss wird selngrselts Ziele flr IEN (19)m
die Nutzung des Rheins als
. 24, Punkt 7

Wasserstralle formulieren.

. . IEN (21) 31

Formulierung von Anforderungen an den Der Ausschuss hat seinen Entwurf .
111-24-3 . 2024 . R ) intern IEN | — 6.1
Rhein als WasserstraRe. den Ubrigen Ausschissen im

Frihjahr Gbermittelt und beabsichtigt | IEN (21)m
die Arbeiten Ende 2023 bzw. Anfang | 37, Punkt
2024 abzuschlief3en. Im Anschluss 16

(2024 oder 2025) werden die
Ergebnisse den Stakeholdern im
Rahmen einer noch naher
festzulegenden Veranstaltung
vorgestellt.

(Siehe 11I-22-3)
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Referenz
Code Aufgabe Dauer Kontext Grundlage | Behandlung | Prioritit | Mannheimer
Erklarung
Die revidierte der TEN-V Verordnung
://v;rr(;f\;;)rrjlzjcshstl'chtllch Ende 2023 IEN (15) 29
= IEN/G
Auch in den Jahren 2024 und 2025 (15) 48
werden Arbeiten zum Thema GNS
. IEN (19) 8 =
Einbringen der ZKR-Position und Vertreten und zur Un.terstutzung der IEN/G (19)
der Interessen der Rheinschifffahrt in die 2024 Implementlerung der TFN_'V 10
1-24-4 Arbeiten der Europiischen Kommission zur ) Veror(.j.r.mng in einer moglichen IEN/G | Y
Erstellung eines Konzepts zum ,Good 2025 europaischen Exper.teng.ruppe (z.B. _'EN (21) 4i'
Navigation Status (GNS)“ und bei der NAIADES) notwendig sein. Der intern =
Implementierung der TEN-V Verordnung. Ausschuss muss die Position der IEN/G (20)
ZKR Uber seine Mitglieder in dieser 33 intern
Gruppe vertreten. IEN (21) 60
Zusatzliche, gezielte Stakeholder- = IEN/G
Aktivitaten erforderlich. (21) 37

(Siehe 11I-22-5)
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Referenz
Code Aufgabe Dauer Kontext Grundlage | Behandlung | Prioritit | Mannheimer
Erklarung
Abschluss der Arbeiten zu den
quantitativen Aspekten fir Ende 2023 | IEN (19)m
vorgesehen. Im Anschluss daran 24, Punkt
folgen Arbeiten zur regionalen 6.1
Verteilung der zusatzlichen
. - . . IEN (21) m
Erarbeiten von Vorschlagen zur Liegestellen und Ermittlung der 37 Punkt 7
Verbesserung der Quantitidt und der Qualitit | 2024 Auslastung der vorhandenen ’ =5
I1I-24-5 | der Liegestellen am Rhein, insbesondere zur - Liegestellen sowie parallel dazu zu IEN (21) 26 IEN/G |
Ausriistung von Liegestellen mit Landstrom 2025 den qualitativen Aspekten von intern — 72
und mit Ladestationen. Liegestellen. IEN (23)m
Erste kurzfristige Malnahmen aus 34, Punkt
dem Aktionsplan Landstrom and 6.1
Liegestellen werden umgesetzt. IEN (23) 37
(Siehe 111-22-7)
Analyse von Aktivitidten und Dokumenten Verfolgung der Aktivitaten im
der Europdischen Kommission zur Rahmen der Common
Implementierung der 2024 | Implementation Strategy (CIS) der
11-24-6 Wasserrahmer!rlchtllnle (Richtlinie _ _ Européischen Kommission; IEN (13) 32 IEN/G "
2000/60/EG) mit Bezug auf den Rhein bzw. 2025 | Koordinierung von CIS-Aktivitaten mit

die Rheinschifffahrt und, falls erforderlich,
Formulierung von Handlungsempfehlungen
zur Unterstiitzung der Delegationen.

Auswirkungen auf die Schifffahrt.
(Siehe 111-22-10)
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Referenz
Code Aufgabe Dauer Kontext Grundlage | Behandlung | Prioritit | Mannheimer
Erklarung
Der Ausschuss hat entschieden den
Sachstandsbericht auf Grundlage der
Regionalisierung des sechsten
Klimawandel (Eindammung und Berichts des Weltklimarates (IPCC)
Anpassung): Analysen von Studien zu den ab 2023 zu aktualisieren.
Auswirkungen des Klimawandels auf die
WasserstrafRe Rhein. Befassung mit den Der Ausschuss aktualisiert bei Bedarf | 2006-1-4, IV
Anforderungen der Binnenschifffahrt an den den Text zu Klimawandel auf der 2008-1-12
Rhein als WasserstraBe. Ableitung von 2024 ZKR Webseite. 2009-I-5
I1I-24-7 | Handlungsempfehlungen fiir eine mogliche - 2011-11-6, Il IEN/G |
Anpassung der Infrastruktur. 2025 Der Ausschuss verfolgt die
Entwicklungen der KHR und der IEN  (20)m
Fortschreibung des ZKR 81, Punkt 9

Sachstandsberichts iiber den Klimawandel
und die Auswirkungen auf [die
Rheinschifffahrt und] die Infrastruktur

IKSR und passt ggf. seine
Entscheidungen an.

Der Ausschuss schreibt seinen
Sachstandsbericht fort.

(Siehe 111-22-11)
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Referenz
Code Aufgabe Dauer Kontext Grundlage | Behandlung | Prioritit | Mannheimer
Erklarung
Analyse der Folgen von |=EN (18) 39
Niedrigwasser fir die Rheinschifffahrt
- . . . IEN/G (18)
Niedrigwasser: Analyse von Studien zum und Ableitung von Empfehlungen fiir
C o . . . . 35 = ECO
Niedrigwasser des Rheins. Ableitung von die Infrastruktur. In Zusammenarbeit
. . 1 2024 o nr . (18) 41
Handlungsempfehlungen fiir eine mogliche mit Wirtschaftsausschuss bei 1
111-24-8 .. - . . . IEN/G I
Anpassung der Infrastruktur. Fortfiihrung wirtschaftlichen Aspekten auf Basis
L . . 2025 . o IEN (21)m
der Aktivitdten zum Reflexionspapier ,,Act der dritten Edition des
. . “ 37, Punkt
Now*. Reflexionspapiers ,Act now!". 11
(Siehe 111-22-12) IEN (21) 20
In den vergangenen Jahren wurden
Uberarbeitung und Aktualisierung der einige Fehler in den Verfahren des
»Verfahren fiir die Festlegung von Ausschusses identifiziert und
Bedingungen und Auflagen fiir Bauwerke 2024 Vorschlage zur Verbesserung 2016-11-17
I1I-24-9 | am Rhein im Rahmen der ZKR" und der - Ubermittelt. IEN Il
»Mindestanforderungen und Empfehlungen 2025 IEN (18) 7

fiir die technische Gestaltung von
Bauwerken am Rhein*

Der Ausschuss kénnte auch die
Mindestanforderungen Uberpriifen
und ggf. aktualisieren.
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Referenz
Code Aufgabe Dauer Kontext Grundlage | Behandlung | Prioritit | Mannheimer
Erklarung
s | S e e o, |1EN
111-24-10 | Identifikation von Engstellen am Rhein - N ) . 88, Punkt IEN/G 1]
2025 von Durchfahrtshéhen- und breiten. 41
Vorlage einer Liste bis Ende 2025.
Austausch zur Ausweitung der
Infrastrukturelle Erhebung zu GST-Ubergabepunkten
Unterstiitzungsmoglichkeiten zur 2024 fir den gesamten Rhein, zur
111-24-11 | Verlagerung von GroRraum- und - Ausweitung GST-geeigneter Hubs IEN (23) 54 IEN ] —6
Schwertransporte (GST) auf die 2025 am Rhein, zur infrastrukturellen
Wasserstralle Unterstlitzung zur Etablierung von
RoRo-Verkehren auf dem Rhein
Bewerten und Vorbereiten der Billigung von
111-24-12 | BaumaBnahmen, soweit die Belange der Standig 1995-1-29 IEN/G F!
Schifffahrt beriihrt werden
Feststellen der Verfiigbarkeit der Schleusen Teilnahme an den regelmaftigen 2007-11-6
111-24-13 . Standig | Sitzungen zur Abstimmung der ’ IEN/G F
am Oberrhein . . 1\
Schleusensperrzeiten am Oberrhein.

' F steht fur Fortlaufend.
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IV — Polizeiausschuss

HAUPTAUFGABENBEREICH DES POLIZEIAUSSCHUSSES:
Betriebliche Schiffssicherheit, Betrieb der Fahrzeuge und Verhalten im Verkehr;
River Information Services (RIS)

Referenz
Code Aufgabe Dauer Vorschrift Grundlage Behandlung | Prioritdt | Mannheimer
Erklarung
Betriebliche Schiffssicherheit, Betrieb der Fahrzeuge und Verhalten im Verkehr
RP/G (21) 58 =
Forderung der Nutzung von alternativen Brennstoffen in 2022 . RP (21) 59
. . . . . RheinSchPV, RP/G
IV-24-1 | der Binnenschifffahrt — Sicherheitsvorschriften und - | >5
Infrastruktur 2025 ES-TRIN RP/G (23) 53 = (RV)
RP (23) 46 =
RIS/G (23) 27
Anpassung der Vorschriften fiir das Mitfiihren von 2016 §§ 1.10 und ggfgnll?fze RP/G
IV-24-2 | Urkunden und sonstigen Unterlagen an Bord in - Anlage 13 2021-1-10 ,und (RV/G, STF, Il >5
elektronischer Form 2025 RheinSchPV RIS/G)
2022-11-14
2024 Anlage 8 _
IV-24-3 | Bezeichnung der WasserstralRe sowie von Hindernissen - Abschnitt Il Eglgg;)gw - RP/G Il 25
2025 RheinSchPV
. = . 2024
\V-24-4 § 14.09 RheinSchPV - Anderung von ausgewiesenen ) § 14.09 RP/G (23) 42 = RP/G "
Liegestellen im Bereich der Reede Wesseling/Godorf 2025 RheinSchPV RP (23) 40
Prifung der moglichen Auswirkungen auf die _
RheinSchPV im Hinblick auf die Nutzung und den Betrieb 2023 . RP/G (23) 54 = RP/G
IV-24-5 .. . PR . - RheinSchPV RP (23) 47 = Il >5
von Spurfiihrungsassistenten fiir die Binnenschifffahrt (RIS/G)
(SAB) 2025 RN (23) 35
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Referenz
Code Aufgabe Dauer Vorschrift Grundlage Behandlung | Prioritdt | Mannheimer
Erklarung
. . . . 2024
V-24-6 § 3.10 RheinSchPV - Bezeichnung der Schubverbdnde in ) §3.10 RP (23) 50 = RP/G "
Fahrt RheinSchPV RP/G (23) 59
2025
RP (21) 61
2022 rev. 1 = RP/G
V-24-7 fAnaIyse .und ggf._mogllche tm.'npassung.; der RheinSchPV _ RheinSchPV (21) 60 rev. 1 RP/G | >5
im Hinblick auf die automatisierte Schifffahrt 2025 RIS/G (21) 45 (RIS/G)
rev. 1
RP/G (23) 11
2020
. . " o §3.08 RP (23) 66 =
IV-24-8 | Priifung der Vorschriften zur Position der Seitenlichter . RheinSchPV RP/G (23) 67 RP/G Il
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Referenz
Code Aufgabe Dauer Vorschrift Grundlage Behandlung | Prioritdt | Mannheimer
Erklérung
Binnenschifffahrtsinformationsdienste
Beschluss
\V.o4.g |Ausweitung der elektronischen Meldepflicht zum 20_23 § 12.01 2023-1-8 RP/G | 55
1. Dezember 2026 2025 RheinSchPV RP/G (23) 56 = (RIS/G)
RIS/G (23) 28
RP (19) 69 rev. 1
2024 intern = RP/G
IV-24- 10 Aktualisierung der Verweise auf die RIS-Standards in der _ RheinSchPV, (19) 78 rev. 1 RP/G =
RheinSchPV 2025 ES-RIS interne = RIS/G (RIS/G)
(19) 58 rev. 1
intern
Aktualisierung der elektronischen Broschiire und der
Informationsbroschiire liber die 2022 RP (21)m 34
V-24-11" | Ausriistungsverpflichtung mit Inland AIS Geréiten und y RheinSchPV 1 okt 7.2 RIS/G F
. . 2025
elektronischen Kartenanzeigesystemen
RP (21) 41
rev.2 =
Vorlage eines Entscheidungsvorschlags zur Einfiihrung 2014 § 4.07 RheinSchPV, |RP/G (21) 41 RIS/G
1IV-24-12 der Verpflichtung zum Anzeigen des Setzens der blauen - Anlage 5 des rev. 2 = RIS/G (RP/G) Il >5
Tafel im Inland ECDIS 2025 ES-TRIN (21) 34 rev. 2
RIS/G (22) 9
rev. 1

1 F steht fur Fortlaufend.
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Code

Aufgabe

Dauer

Vorschrift

Grundlage

Behandlung

Prioritat

Referenz
Mannheimer
Erklérung

IV-24-13

Priifung moéglicher Auswirkungen auf die RheinSchPV
durch die Nutzung von Yachtradaranlagen, zukiinftiger
Halbleiterradare sowie von Radardaten in anderen
Anwendungen

2022

2025

RheinSchPV

RP (23) 52 rev. 2
= RP/G (23) 62
rev. 2 = RISG
(23) 36 rev. 2

RIS/G (23) 17

RIS/G
(RP/G)

IV-24-14

Festlegen von zukunftsfesten Anforderungen an
Informations- und Navigationsgerate

2022

2025

RheinSchPV,
ES-TRIN

RP (23) 51 =
RP/G (23) 61 =
RISG (23) 35
RIS/G (22) 43
rev. 1

RIS/G
(RP/G)

IV-24-15

Priifung der strategischen Fragen zu méglichen
Anforderungen und Empfehlungen hinsichtlich der
Fernsteuerungszentralen

2022

2025

RP (21) 67 =
RIS/G (21) 49 =
RP/G (21) 64

RP/G
(RIS/G)

>5

IV-24-16

Erarbeiten von MaBnahmen zur Erh6hung der
Cyberwiderstandsfiahigkeit und zur Aufrechterhaltung von
Binnenschifffahrtsdiensten am Rhein bei Cyberangriffen

2020

2025

RheinSchPV,
ES-TRIN,
ES-RIS

RP (19) 35 =
RP/G (19) 46 =
RIS/G (19) 35

RP (21) 83 intern
rev. 1 =

RIS/G (21) 59
intern rev. 1

RP (22) 41 rev. 3
intern =

RP/G (22) 49
rev. 3 intern =
RIS/G (22) 31
rev. 3 intern

RIS/G Cyber
(RIS/G)
RP/G

>5
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Code

Aufgabe

Dauer

Vorschrift

Grundlage

Behandlung

Prioritat

Referenz
Mannheimer
Erklérung

IV-24-17

Verfolgung der Entwicklung der Verwendung von
anwendungsspezifischen Meldungen (ASM — Application
Specific Messages)

2017

2025

§4.07
RheinSchPV

RIS/G (21) 35
rev. 2 =

RP (21) 42
rev.2 =

RP/G (21) 42
rev. 2

RIS/G
(RP/G)

>5

1IV-24-18

Verfolgung der Entwicklung der Verwendung von
Navigationshilfen im Inland AIS (AtoN — Aids to
Navigation)

2018

2025

§4.07
RheinSchPV

RIS/G (21) 36
rev. 1=

RP (21) 43
rev. 1=
RP/G (21) 43
rev. 1

RIS/G
(RP/G)

>5

IV-24-19

Vorbereitungsarbeiten fiir eine neue digitale Strategie

2016

2025

RP (21) 81 =
RIS/G (21) 57 =
RP/G (21) 72

RP (22) 26 =
RP/G (22) 26 =
RIS/G (22) 11
RP (23) 33m,
Punkt 8

RIS/G

>5
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V — Ausschuss fiir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen

HAUPTAUFGABENBEREICH DES AUSSCHUSSES STF:
Rheinpatente, Qualifikationen und Arbeitsbedingungen der Binnenschiffer

Mannheimer

Code Aufgaben Dauer Vorschriften Grundlage Zustandigkeit Prioritat .
Erklarung
Aktualisierungen der RheinSchPersV
Sammlung verbesserungswurdiger Punkte in
V-24-1 | der RheinSchPersV und Vorbereitung 2024-2025 RheinSchPersV Beschluss 2022-11-9 STF und STF/G F Absatze 2 und 7
entsprechender Anderungen
Aktualisierung der RheinSchPersV zur
V-24-2 | Anpassung von Verweisen und Terminologie, 2024-2025 RheinSchPersV Beschluss 2022-11-9 STF und STF/G F
geringfiigige technische Anderungen
Einheitliche Umsetzung der RheinSchPersV und Zusammenarbeit zwischen den Behérden
Begleitung der Umsetzung der
RheinSchPersV, Suche nach harmonisierten Beschluss 2022-11-9
V-24-3 |Lésungen und Zusammenarbeit zwischen den 2024-2025 RheinSchPersV STF/G (23) 31 STF und STF/G F -
Behoérden, Aktualisierung der Listen und STF/G (23) 27
Tabellen zur Ausfiihrung der RheinSchPersV
Besprechung der Mdglichkeit und STF (23) 36
V-24-4 | gegebenenfalls der Bedingungen, Priifungen 2024-2025 - STF und STF/G I Absatz 7

auf Englisch abzulegen

(Problemanalyse CH)
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Mannheimer

Code Aufgaben Dauer Vorschriften Grundlage Zustandigkeit Prioritat ..
Erklarung
Beschluss 2016-I-7
Verwaltung und Bewertung der
Verwaltungsvereinbarungen und, falls RheinSchPersV Verwaltungs-
V-24-5 ngsvereTaningen ind. 2024-2025 . ’ vereinbarungen STF und STF/G F
erforderlich, zusatzliche Kapitel 20 '
Anerkennungsverfahren STF (23) 41 intern
(Problemanalyse)
RheinSchPersV ;
i i “ STF (23) 43 intern
V-24-6 ﬁ:rﬁtjg:;?srjss 5;‘9’r'gsk;i‘:‘fhhee:}:igt‘fe Und | 50242025 | und Richtliinie 23) STF und STF/G I
g p (EU) 2017/2397 (Problemanalyse)
Innovationen: neue Technologien, Greening und Flexibilitat der Besatzungen
Erdrterung der Notwendigkeit eines Beschluss 2022-11-9
Rechtsrahmens fiir Besatzungsmitglieder an STF (23) 51 intern
V-24-7 |Bord von Fahrzeugen mit alternativen 2024-2025 RheinSchPersV (Problemanalyse) STF und STF/G I Absatz 7
Antrieben einschlieBlich eines mdglichen STF (23) 54
Einsatzes von Bunkersimulatoren (Problemanalyse BE)
Verfolgung der Initiative der Europaischen
V-24-8 | Kommission zu Besatzungsvorschriften und E- | 2024-2025 - PRE (23)m 9, 2.3 STF/G und STF | Absatze 2 und 7
Tools
Analyse der Lucken zwischen der
V-24-9 |RheinSchPersV und dem Bedarf an 2024 RheinSchPersV STF (23) 45 intern STF und STF/G Absatz 7

Anpassungen fur automatisierte und
ferngesteuerte Fahrzeuge

(Problemanalyse BE)
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Mannhei
Code Aufgaben Dauer Vorschriften Grundlage Zustandigkeit Prioritat ann" etmer
Erklarung
. Verfahren zur
Formulierung von Stellungnahmen zu . .
A . . . Genehmigung eines
Antragen auf Abweichungen fiir dem Kleinen Pilotoroiektes der STF in Verbindun
V-24-10 | Schifffahrtsausschuss vorgelegte Pilotprojekte 2024-2025 P .J . B 9 F Absatz 7
in Bezug auf Berufsbefahigungen und automatisierten und mit RN
Besatzugn on 9ung ferngesteuerten Schifffahrt
9 auf dem Rhein
Entwicklung elnfar Meth?dglogle fur qle STF (23) 54
V-24-11 | Besatzung und ihre Befahigung fiir die 2025 - (Problemanalyse BE) STF | Absatz 7
automatisierte und ferngesteuerte Schifffahrt. y
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VI — Untersuchungsausschuss
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HAUPTAUFGABENBEREICH DES AUSSCHUSSES RV:

Technische Schiffssicherheit, Bau und Ausriistung der Fahrzeuge

Mannheimer
Erkldrung und/oder

Code Aufgaben Dauer Kontext Grundlage Zustandigkeit | Prioritat Roadmap der ZKR
Erteilung von Empfehlungen fir Gleichwertigkeiten RheinSchUO Rzﬂ:dgmnzzmﬁdvisseartz
VI-24-1 | und Abweichungen in Anwendung von § 2.20 der 2024-2025 ’ - RV/G F .
. §2.20 5 der Mannheimer
RheinSchUO ..
Erklarung
Anpassung der RheinSchUO zur Beriicksichtigung . 2017-11-20
VI-24-2 | der Verdffentlichung neuer Editionen des ES-TRIN 2024 RheinSchUO 2019-1-11 RV/G — RV F Maftnahme R1a der
. § 1.01 Nummer 25 2020-11-22 Roadmap
und neuer Entwicklungen
2022-11-15
Unterstiitzung bei der Durchfiihrung der im
Implementierungsplan der ZKR-Roadmap
vorgeschlagenen MalRnahmen, insbesondere
- EinfUhrung eines internationalen Umwelt- und
Klimaschutzlabels: Vorbereitende Arbeiten zur
Festlegung der Gestaltungskriterien, der
Methodik zur Emissionsmessung (in zwei 2021-11-36
Schritten), der Aspekte im Zusammenhang mit (Roadmap fiir
der Umsetzung, Abstimmung mit allen Emissionen) MaRnahmen V1, V4,
betroffenen Akteuren. RV — ECO — V6 und F3 der
VI-24-3 |- Aktualisierung der Liste innovativer Schiffe 2024-2025 - RV (23)m 35, IEN — DF Roadmap und Absatz
- Jahrliche Datenerfassung der Treibhausgas- Punkt 5 4 der Mannheimer
und sonstigen Schadstoffemissionen Erklarung
- Stimulierung von Forschung und RV (21)m 23,
Entwicklungsprojekten Punkt 3.1

- Beitrag zu den nachsten Schritten geman
Kapitel 6 der Roadmap (d. h. hauptsachlich bis
2025 uber die Fortschritte zu berichten sowie
zu bewerten, ob die Studien zu den
Technologien berarbeitet und der Umfang der
Roadmap ausgedehnt werden sollten.)
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Mannheimer
Erkldrung und/oder

Code Aufgaben Dauer Kontext Grundlage Zustandigkeit | Prioritat Roadmap der ZKR
Prifung der strategischen Fragen zur Unterbreitung Zielsetzungen
eines Vorschlags an den CESNI mit kollektive RheinSchUO der
VI-24-4 | Lésungen fir die Erhaltung bestimmter Schiffe im 2025 ES-TRIN ’ niederlandischen RV/G - RV -
Zusammenhang mit dem Ablauf der langfristigen Prasidentschaft
Ubergangsbestimmungen im ES-TRIN PRE (23) 18
. . . RV (21) 62
1285 | o | a5 | Remsauo | mue @y | meomN- || et
9 P 9 ES-TRIN rev. 1= RN (23) RN ’
Fernsteuerungszentralen 9 Erklarung
. RV (21) 55
Vi-24- |Klarung des Verfahrens zur Anerkennung von 2025 RheinSchUO RV/G (23) 8 = RV I -
Klassifikationsgesellschaften innerhalb der ZKR
RV (23) 3
Uberwachung von Hindernissen und Liicken in
Regelwerken bei der Anpassung von Schiffen an
Niedrigwasserereignisse und ggf. Vorbereitung eines RheinSchUO, RV (22)m 79,
Vi-24-7 koordinierten Vorschlags an den CESNI in 2025 ES-TRIN Punkt 9 RVG I
Zusammenarbeit mit den Ausschussen IEN und
ECO.
Aufgaben, die aus dem Arbeitsprogramm des
CESNI, des Polizeiausschusses, des
Wirtschaftsausschusses, des Kleinen
VI-24-8 | Schifffahrtsausschusses, eines anderen 2024-2025 - - RVG - RV Il -

Ausschusses oder der ZKR-Prasidentschaft
resultieren kénnen, aufgrund eines besonderen
Auftrags oder einer Problemanalyse
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VIl — Kleiner Schifffahrtsausschuss

HAUPTAUFGABENBEREICH DES AUSSCHUSSES RN
Steuerung und Koordinierung der Arbeiten zur automatisierten Navigation

Referenz
Nr. Aufgabe Dauer Grundlage Behandlung Prioritdit | Mannheimer
Erklarung
VII-24-1 Priifung von Empfehlungsantragen auf Abweichung von den Fortlaufend Beschluss 2020-11-21 RN F 35
Verordnungen der ZKR
Verfolgung der Akzeptanz und Nutzung der internationalen Beschlusse
VII-24-2 | Definition der Automatisierungsgrade in der Fortlaufend 2018-11-16 und RN F >5
Binnenschifffahrt, insbesondere auRerhalb der ZKR 2020-11-21
Entwicklung eines Glossars von Begriffen fiir die RN (23) 24 = ?P (23) 34 =
. . . RP/G (23) 38 =RV (23) 33
automatisierte Schifffahrt und ferngesteuerte Fahrzeuge in _ _
VII-24-3 : - e Fortlaufend | = RV/G (23) 27 = IEN (23) RN F >5
den drei Arbeitssprachen der ZKR und zusétzlich auf 36 = IEN/G (23) 29 = DF
Englisch . (23) 29 =
(23) 21 =STF (23) 29
Bestandsaufnahme der Pilot- und Forschungsprojekte im Beschluss 2018-11-16
VII-24-4 | Bereich der automatisierten Schifffahrt und ferngesteuerten Fortlaufend RN F >5
Fahrzeuge automation.ccr-zkr.org
Aktualisierung der Rahmendokumente fiir die Durchfiihrung https://www.ccr-
VII-24-5 | eines Pilotprojekts auf dem Rhein unter Beriicksichtigung Fortlaufend zkr.org/12050000- RN 25
der gesammelten Erfahrungen fr.html#04
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Referenz
Nr. Aufgabe Dauer Grundlage Behandlung Prioritat | Mannheimer
Erklarung
Zusammenstellung der Erfahrungen aus Pilotprojekten im
VII-24-6 |Bereich der automatisierten Schifffahrt und ferngesteuerten Fortlaufend Beschluss 2020-11-21 RN F >5
Fahrzeuge
Entwicklung eines Verfahrens zur Evaluierung der RN (21) 12 rev. 5:
VII-24-7 | Ergebnisse der abgeschlossenen Pilotprojekte, die von der 2023-2025 RN (22)m 16 P ,k 31 RN Il 25
ZKR empfohlen wurden (22)m 16, Punkt 3.
Koordinierung der Arbeiten im Zusammenhang mit der
automatisierten Schifffahrt gemeinsam mit den anderen
VII-24-8 Ausschiissen der ZKR (STF, RV, RP und, wenn es die Fortlaufend Beschluss 2020-11-21 RN F >5
Situation erfordert, IEN, MD und DF)
RN (23) 12 = RP (23) 14
= RP/G (23) 28 = RV (23)
Koordinierung der Arbeiten im Bereich der 12 = RV/G (23) 13 = STF
Fernsteuerungszentralen gemeinsam mit den anderen (23) 15;
Vil-24-9 Ausschiissen der ZKR (STF, RV, RP und, wenn es die Fortiaufend RN (23) 31 = RP (23) 41 RN F >5
Situation erfordert, IEN, MD und DF) = RP/G (23) 43 = RV (23)
40 = RV/G (23) 31 = STF
(23) 18 = DF (23) 24
VII-24-10 Verfolgung der Entwicklung von neuen Technologien, die fiir Fortlaufend RN (23) 43 RN F 55

die automatisierte Schifffahrt niitzlich sein konnten
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L. Rechtliche Fragen

PROTOKOLL 5
Rechtliche Fragen

Kein Beschluss.

IV. Wirtschaftsaspekte

PROTOKOLL 6
Wirtschaftliche Lage der Binnenschifffahrt auf dem Rhein im ersten Halbjahr 2024

Beschluss
Die Zentralkommission,
nach Kenntnisnahme des miindlichen Berichts des Vorsitzenden ihres Wirtschaftsausschusses,

nimmt Kenntnis vom Bericht Gber die wirtschaftliche Lage der Binnenschifffahrt auf dem Rhein im
ersten Halbjahr 2024.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 6
Beférderungsaufkommen auf dem Rhein
Methodische Vorgehensweise

In friheren Berichten wurde unter dem Rheinverkehr der Verkehr zwischen Basel und der
deutsch-niederlandischen Grenze verstanden. Dieses auch als traditioneller Rheinverkehr
bezeichnete Konzept berticksichtigte nicht den Giterverkehr auf dem niederlandischen Rhein
bzw. im niederlandischen Rheindelta.’

Dank einer Kooperation mit Rijkswaterstaat ergab sich im Jahr 2023 die Mdglichkeit, den
Guterverkehr im niederlandischen Rheindelta mit in die Datensammlung einzubeziehen. Hierbei
wurde zunachst der geografische Rahmen abgesteckt. Es wurde also definiert, welche
Wasserstra3en in den Niederlanden zum Rhein gezahlt werden.? Die Verbindung zwischen dem
Rheindelta und dem Hafen Antwerpen wurde ebenfalls berlcksichtigt (Verbindung
RheinSchelde). Diese tragt vor allem zu den erhdhten Mengen an Erddlprodukten oder
chemischen Erzeugnissen bei, die auf dem niederlandischen Rhein beobachtet werden.

Auf der Basis dieser Auswahl lieferte Rijkswaterstaat entsprechende Daten, die vom Sekretariat
ausgewertet wurden. Folgende Grafik zeigt die Menge der im ersten Halbjahr 2024 befdrderten
Glter fur den niederlandischen Rhein (Quelle: Berechnung nach Daten von Rijkswaterstaat)
sowie fUr den traditionellen Rhein (Quelle: Berechnung nach Daten von Destatis).

Es ist ersichtlich, dass auf dem niederlandischen Rhein deutlich mehr Flissigglter befordert
werden als auf dem traditionellen Rhein. Eine Addition der Mengen der beiden Rheinabschnitte
ist nicht moglich, da dies zu Doppelzahlungen fiihren wiirde. In der Tat wird ein erheblicher Anteil
der in den Niederlanden transportierten Guter auch auf dem traditionellen Rhein befordert.

ABBILDUNG 1: GESAMTE MENGEN AUF DEM NIEDERLANDISCHEN RHEIN UND AUF DEM
TRADITIONELLEN RHEIN IM ERSTEN HALBJAHR 2024
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Quellen: Berechnung ZKR auf Basis von Daten von Rijkswaterstaat und Destatis

Der niederlandische Rhein bildet ein Delta, weshalb die Begriffe niederlandischer Rhein und niederlandisches Rheindelta
synonym gebraucht werden.

Berulcksichtigte Wasserstrafen: Waal, Hollands Diep, Boven-Merwede, Oude Maas, Dordtsche Kil, Beneden-Merwede, Lek,
Nieuwe Maas, Noord, Nieuwe Merwede, Nieuwe Waterweg, Amsterdam-Rijnkanaal, Rijn-Schelde-Verbinding, Hartelkanaal,
IJssel
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Die Entwicklung der gesamtwirtschaftlichen Lage

Die Weltwirtschaft zeigte in der ersten Jahreshalfte 2024 Anzeichen einer Erholung nach dem
Beginn des russischen Angriffskriegs gegen die Ukraine. Das Wirtschaftswachstum hat sich
angesichts der kriegsbedingten Energie- und Nahrungsmittelkrise, des weltweiten
Inflationsanstiegs und der durch die Pandemie verursachten Unterbrechungen der
Versorgungskette als erstaunlich widerstandsféhig erwiesen. Die Inflation ist zurlickgegangen
und durfte bis 2025 in den fortgeschrittenen Volkswirtschaften 2% erreichen, eine Rate, die die
Zentralbanken normalerweise anstreben. Auf der anderen Seite hat der Handel mehr
Schwierigkeiten zu bewaltigen, da zahlreiche Handelsschranken im Zuge einer weltweiten
Umgestaltung der Handelsstrukturen errichtet wurden, was seine Erholung behindert.

Gegen Ende des Jahres 2023 wurde der Handel und mit ihm der Containerverkehr durch die
Krise am Roten Meer' noch starker belastet, so dass er trotz eines vielversprechenden ersten
Halbjahres im Jahr 2023 fast stagnierte (+0,3%). Es wird jedoch erwartet, dass sich der
Welthandel erholen und in den Jahren 2024 und 2025 langsam wachsen wird, und zwar mit einer
Rate, die unter dem Durchschnitt vor der Pandemie liegt (3,3% bzw. 3,6%, gegenuber einem
frGheren Durchschnitt von 4,9%).

Zu Beginn des Jahres 2024 zeichnete sich in den europédischen Seehéfen ein Aufschwung ab,
da der Containerumschlag von Januar bis April 2024 um mehr als +13% anstieg. Dies kdnnte
jedoch nur voribergehend sein, da die internationalen Spannungen und Unsicherheiten nach wie
vor hoch sind und dieser Anstieg zum Teil auf die Aussichten auf eine wirtschaftliche Erholung in
Europa oder auf Schiffe zurtickzufiihren sein kénnte, die Afrika umfahren haben, anstatt durch
das Rote Meer zu fahren.

Die Entwicklung des Rheinverkehrs in der ersten Jahreshélfte 2024

Die Entwicklung des Rheinverkehrs in der ersten Jahreshalfte 2024 spiegelte zum einen
gesamtwirtschaftliche, zum anderen auch sektoriell-strukturelle Entwicklungen wider. So kam es
beim Containerverkehr noch zu einem leichten Rickgang; gleichzeitig war jedoch bereits ein
Ende des Abwartstrends zu beobachten. Die Beférderung von trockenem Massengut zeigte eine
negative Entwicklung, was auf zwei Marktsegmente (Sande, Erden und Baustoffe sowie feste
Brennstoffe) zurtickzufiihren war. Der Transport von festen Brennstoffen nahm im Zuge eines
auslaufenden Kohlebooms im Energiesektor deutlich ab. Die Beférderung von flissigen
Massengutern entwickelte sich positiv.

TABELLE 1: GUTERMENGE AUF DEM GESAMTEN RHEIN IM ERSTEN HALBJAHR 2021,
2022, 2023 UND 2024 NACH LADUNGSART

Erstes Halbjahr (Mio. t)
2021 2022 2023 2024 2024/2023 in%
Gesamtverkehr 159,43 155,32 145,36 143,11 -1,5
Trockenes Massengut 74,45 73,89 68,60 63,28 -7,8
Flussiges Massengut 55,77 54,41 52,71 55,56 +5,4
Containerladung* 19,13 17,55 14,75 14,59 -1,1

Quellen: Destatis, Rijkswaterstaat, ZKR Auswertung
* Eigengewicht der Containerbehélter ist miteinbezogen

Am 19. Oktober 2023 begann die Huthi-Bewegung im Jemen, Handelsschiffe im Roten Meer anzugreifen. Dieser als Krise
am Roten Meer bekannte Vorfall veranlasste Hunderte von Schiffen, ihren Kurs zu andern und durch das Kap der Guten
Hoffnung zu fahren, um Angriffen auszuweichen. Trotz der Bemihungen des UN-Sicherheitsrats, die Freiheit der Schifffahrt
durchzusetzen, fiihrte diese Krise zu einem erheblichen Riickgang des internationalen Containerverkehrs bis Ende 2023. In
Europa, wo 75% der Exporte Ublicherweise Uber das Rote Meer abgewickelt werden, war der Riickgang besonders stark.




-37 -

TABELLE 2: GUTERBEFORDERUNG AUF DEM GESAMTEN RHEIN IM ERSTEN HALBJAHR
2021, 2022, 2023 UND 2024 NACH WESENTLICHEN GUTERSEGMENTEN*

HJ1 2021 HJ1 2022 in HJ1 2023 in . Veranderung
in Mio t Mio. t Mio. t HJ120241n | 10 412023 in %
Mio.t
MineralGlprodukte 33,2 30,7 31,7 32,8 +3,5
Chemische 254 26,2 22.9 24.8 +83
Erzeugnisse
Sande, Steine, Erden, 28,5 26.2 25,7 23.3 9.4
Baustoffe
Container 19,13 17,6 14,8 14,6 -1,3
Landwirtschaftliche
Erzeugnisse, 14,6 14,8 13,3 13,6 +2,7
Nahrungs- und
Futtermittel
Eisenerz 11,6 11,0 11,3 11,5 +1,8
Feste Brennstoffe 115 14.4 118 8.6 27,0
(Kohle)
Metalle und
Metallprodukte 7.8 83 7.4 7.5 +-0

Quellen: Destatis, Rijkswaterstaat, ZKR Auswertung
* Die Summe dieser ausgewahlten Gitersegmente ergibt nicht den Gesamtverkehr.

Obwohl im ersten Halbjahr 2024 insgesamt noch ein Riickgang verzeichnet wird, ist dieser
geringer als in 2023, und wird Gberdies wesentlich vom abnehmenden Kohletransport verursacht.
Trotz des insgesamt riicklaufigen Transportvolumens ist die Entwicklung je nach Ladungsart
daher differenziert zu betrachten.

Beim groften Gltersegment, den Mineral6lprodukten, erhdhte sich die Beforderungsnachfrage
im ersten Halbjahr 2024 leicht (um 3,5%). Hierbei dirfte eine Rolle gespielt haben, dass die
Olpreise in der ersten Jahreshalfte 2024 in etwa konstant blieben, nachdem sie zwischen Mitte
2022 und Mitte 2023 gesunken sind. Somit waren die konjunkturellen Rahmenbedingungen in
diesem Giutersegment besser als in den meisten anderen Segmenten. Auch bei chemischen
Erzeugnissen kam der ricklaufige Trend zu einem Ende, angesichts sinkender Preise fiir
chemische Rohstoffe.

Negativ zu Buche schlug der sich fortsetzende Riickgang bei Sanden, Erden und Baustoffen.
Hierbei spielte eine Rolle, dass die Bauindustrie unter Unterbrechungen und Verzégerungen in
der Lieferkette leidet, sowie unter einem Mangel an Personal. Ein weiterer wesentlicher Faktor,
der die Bauaktivitdit und damit die Transportnachfrage bei Sanden, Erden und Baustoffen
beeinflusste, waren die hohen Zinsen. Obwohl die Europaische Zentralbank in der zweiten
Jahreshalfte 2024 die Zinswende eingeleitet hat (mit leichten Senkungen der verschiedenen
Leitzinsen), stand die erste Jahreshalfte noch unter dem Zeichen hoher Zinsen. Hohe kurzfristige
Zinsen in der Gesamtwirtschaft werden auf Grund des Transmissionsmechanismus bei Zinsen
auch an langfristige Zinssatze, wie sie bei der Kreditaufnahme von Baukrediten Ublich sind,
weitergegeben. Hohe Zinsen flihren zu einem Riickgang bei der Kreditnachfrage bei Baukrediten
und damit zu einem Rickgang der Bauaktivitat und des Transports von Baustoffen.

Wahrend Kohletransporte im Jahr 2022 aufgrund der Auswirkungen der Energiekrise noch einem
Aufwartstrend folgten, waren diese Effekte in den Jahren 2023 und 2024 verschwunden.
Dementsprechend gab es bei Kohletransporten eine Fortsetzung des deutlich riicklaufigen
Trends zu verzeichnen, der die Gesamtentwicklung stark beeinflusste.
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ABBILDUNG 2: BEFORDERUNGSMENGE BElI TROCKENEM MASSENGUT AUF DEM
TRADITIONELLEN RHEIN UND DEM GESAMTEN RHEIN NACH QUARTALEN
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Quellen: Berechnung ZKR auf Basis von Daten von Destatis und Rijkswaterstaat

ABBILDUNG 3. BEFORDERUNGSMENGE BEI FLUSSIGEM MASSENGUT AUF DEM
TRADITIONELLEN RHEIN UND DEM GESAMTEN RHEIN NACH QUARTALEN
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Quellen: Berechnung ZKR auf Basis von Daten von Destatis und Rijkswaterstaat
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ABBILDUNG 4:
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Quellen: Berechnung ZKR auf Basis von Daten von Destatis und Rijkswaterstaat
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BEFORDERUNGSMENGE BEI
TRADITIONELLEN RHEIN UND DEM GESAMTEN RHEIN NACH QUARTALEN

2018-4

2019-1
2019-2
2019-3

==@=="Tradioneller Rhein

2019-4
2020-1
2020-2
2020-3

2. Beforderungsaufkommen in Rheinstaaten

2020-4
2021-1
2021-2
2021-3

CONTAINERLADUNG AUF DEM

2021-4
2022-1
2022-2
2022-3

=@==Gesamter Rhein

2022-4

2023-1
2023-2
2023-3
2023-4
2024-1
2024-2

Folgende Tabellen 3 bis 6 zeigen die Beférderungsmengen in den ersten Halbjahren 2021 bis

2024 in den ZKR-Mitgliedslandern sowie die Anderungsrate 2024/2023.

TABELLE 3: GUTERMENGE IN DER BINNENSCHIFFFAHRT IN DEN RHEINSTAATEN IM
ERSTEN HALBJAHR 2021, 2022, 2023 UND 2024 1 *

Erstes Erstes Erstes Erstes Anderungsrate erstes
Halbjahr Halbjahr Halbjahr Halbjahr .
. . . . Halbjahr 2024/erstes
2021 in | 2022 in | 2023 in | 2024 in Halbjahr 2023 in %
Mio. t Mio. t Mio. t Mio. t
Niederlande 186,6 187,0 169,9 166,1 -2,0
Deutschland 99,1 97,8 90,4 87,1 -3,6
Belgien - Flandern 35,9 35,7 33,4 31,9 -4,5
Frankreich 25,4 25,4 22,3 22,5 +1,2
Belgien -Wallonien 16,7 17,2 17,1 16,3 -4,4
Schweiz 2,8 2,3 2,7 2,7 -1,9

Quellen: Centraal Bureau voor de Statistiek, Destatis, De Vlaamse Waterweg, Voies Navigables de France,
Wallonie Infrastructures SPW, Schweizerische Rheinhafen
* Die Anderungsraten basieren auf den exakten Ziffern mit mehreren Nachkommastellen.

TABELLE 4: BEFORDERUNG BEI TROCKENEM MASSENGUT

Erstes Erstes Erstes Erstes Anderungsrate erstes
Halbjahr Halbjahr Halbjahr Halbjahr .
. . . . Halbjahr 2024/erstes
2021 in | 2022 in | 2023 in | 2024 in Halbjahr 2023 in %
Mio. t Mio. t Mio. t Mio. t
Niederlande 93,0 95,9 88,4 84,3 -4,6
Deutschland 57,6 56,7 51,6 47 1 -8,7
Belgien - Flandern 241 25,2 24,3 22,8 -6,2
Frankreich 21,2 20,4 17,8 17,8 +/-0
Belgien -Wallonien 13,7 141 15,0 14,3 -4,6
Schweiz 1,3 1,3 1,2 1,1 -8,3

Quellen: Centraal Bureau voor de Statistiek, Destatis, De Vlaamse Waterweg, Voies Navigables de France,
Wallonie Infrastructures SPW, Schweizerische Rheinhafen

1

Fir Belgien wurden die Ergebnisse der beiden belgischen regionalen WasserstraRenverwaltungen verwendet: De Viaamse
Waterweg und Wallonie Infrastructures SPW.
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TABELLE 5: BEFORDERUNG BEI FLUSSIGEM MASSENGUT

Erstes Erstes Erstes Erstes Anderunasrate erstes
Halbjahr Halbjahr Halbjahr Halbjahr . 9
. . . . Halbjahr 2024/erstes
2021 in | 2022 in | 2023 in | 2024 in Halbiahr 2023 in %
Mio. t Mio. t Mio. t Mio. t ) °
Niederlande 61,7 60,7 60,6 61,4 +1,3
Deutschland 24,3 241 24,2 25,1 +3,7
Belgien - 6.4 6.4 57 6,1 +6,9
Flandern
Frankreich 2,9 3,0 2,8 3,1 +8,9
Belgien 22 2,0 2,1 2,0 2,2
Wallonien
Schweiz 1,4 0,8 1,5 1,5 -0,6

Quellen: Centraal Bureau voor de Statistiek, Destatis, De Vlaamse Waterweg, Voies Navigables de France,
Wallonie Infrastructures SPW, Schweizerische Rheinhéafen

TABELLE 6: BEFORDERUNG BEI GUTERN IN CONTAINERN

Erstes Erstes Erstes Erstes Anderunasrate erstes
Halbjahr Halbjahr Halbjahr Halbjahr . g
. . . . Halbjahr 2024/erstes
2021 in | 2022 in | 2023 in | 2024 in Halbiahr 2023 in %
Mio. t Mio. t Mio. t Mio. t ) °
Niederlande 25,8 24,3 20,4 20,4 +/-0
Deutschland 10,7 9,6 8,5 8,3 -2,3
Belgien - 4,9 37 2.8 2,5 9,3
Flandern
Frankreich 1,6 1,8 1,7 1,7 +1,2
Belgien ; 0.8 1,0 08 08 +-0
Wallonien
Schweiz * 0,47 0,76 0,63 0,53 -15,1

Quellen: Centraal Bureau voor de Statistiek, Destatis, De Vlaamse Waterweg, Voies Navigables de France,
Wallonie Infrastructures SPW, Schweizerische Rheinhéfen

* Die Werte flr die Schweiz beruhen auf einer Berechnung, bei der die TEU-Menge im ersten Halbjahr an
umgeschlagenen Containern in den Schweizerischen Rheinhéfen mit einem Faktor von 10,66 Tonnen/TEU
multipliziert wurde. Der Faktor stellt die mittlere Giltermenge je Container dar, die sich aus den
Rheincontainerstatistiken ergibt.

Frachtraten in der Rheinschifffahrt

Frachtratenindex des niederlandischen Marktforschungsbiiros Insights Global

Dieser Frachtratenindex basiert auf Befragungen von Schifffahrtsunternehmen die im Transport
von Flissiggitern zwischen dem ARA-Gebiet und dem Rheingebiet (Hinterland in Deutschland,
Frankreich und der Schweiz) tatig sind.

Im Transport von Flissiggitern zwischen der ARA-Region und dem Hinterland (Rheingebiet) kam

es in der ersten Jahreshélfte 2024 im Vergleich zu 2023 zu keiner durchgreifenden Anderung der
Frachtraten.
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ABBILDUNG 5: ENTWICKLUNG DER FRACHTRATEN FUR GASOL AUS DER ARA-REGION
ZU ZIELORTEN AM RHEIN (INDEX 2015 = 100)
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Quelle: ZKR-Berechnung auf der Grundlage von Insights Global

Insights Global sammelt Frachtratendaten (in Euro pro Tonne) fur den ARA-Rhein-Handel mit flissigem
Massengut. Die ZKR rechnet diese Werte in einen Index mit Basisjahr 2015 um. Niederrhein: Duisburg,
KoéIn. Oberrhein: Karlsruhe, Basel. Main: Frankfurt/M.

Frachtratenindex des niederlandischen Statistikamtes CBS
Das niederlandische Statistikamt (CBS) erhebt Frachtratendaten von einer Reihe
niederlandischer Binnenschifffahrtsunternehmen. Diese Daten werden zweimal pro Quartal

erhoben und enthalten Treibstoff- und Niedrigwasserzuschldge. Die Ergebnisse stimmen, was
den grundséatzlichen Trendverlauf angeht, mit dem Insights Global-Index Gberein.

sm/ccr24_02de



-42 -

ABBILDUNG 6: ENTWICKLUNG DER FRACHTRATEN FUR NIEDERLANDISCHE
BINNENSCHIFFFAHRTSUNTERNEHMEN NACH MARKTSEGMENT (INDEX 2021 = 100,
VIERTELJAHRLICHE DATEN)

Trockengiiter Vertragspreise

«=@=Trockengiiter Spotmarkt Innerhalb des CBS-Index kam
=@= Gesamtindex es in der ersten Jahreshalfte
Containertransport 2024 zu einem Ruckgang bei
J10 Flussiggltertransport den Frachtraten. Den starksten
Ruckgang erlebte hierbei der
190 Spotmarkt fir Trockengiter,
170 was nicht nur die allgemein
hdhere Volatilitat des
150 Spotmarktes widerspiegelt,
130 A sondern auch den Rulckgang
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110 s W\* trockenem Massengut.
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Quelle: Centraal Bureau voor de Statistiek, Tabelle 85817NED (Binnenvaartdiensten; prijsindex)

Insgesamt ist festzustellen, dass sich alle Teilindizes des CBS-Index im ersten Halbjahr 2024 auf
einem Niveau einpendelten, das hoher war als der mehrjahrige Durchschnitt. Dies spiegelt die
Tatsache wider, dass nicht alle Faktoren, die zu einem Preisanstieg flhrten, auf3er Kraft gesetzt
waren. Zwar war die Niedrigwasserphase voruber, andere preissteigernde Faktoren, wie etwa
der Transfer von Schiffsraum vom Rhein- in das Donaugebiet, waren allerdings nach wie vor in
Kraft.

Kostenentwicklung

Die Preise fiir Rohdl, Diesel, Gasol, Strom und Erdgas erreichten im ersten Halbjahr 2022 den
héchsten Stand seit Januar 2006. Ausgehend von diesem hohen Niveau sind die Olpreise und
die Treibstoffpreise im Laufe des Jahres 2023 merklich gesunken. Ursachlich hierflir war vor
allem die schwache Wirtschaftskonjunktur. In der ersten Jahreshalfte 2024 setzte sich der
Abwartstrend bei den Treibstoffpreisen fort, wahrend der Olpreis einer Seitwartsbewegung folgte.

Ein Vergleich der Treibstoffkosten in der Binnenschifffahrt (Gasolpreise) mit den Olpreisen zeigt
einen sehr engen Zusammenhang, welcher als Grundlage flir eine Prognose der Treibstoffpreise
(unter Verwendung von Olpreisprognosen) dient."

Die Treibstoffpreise in der Binnenschifffahrt stammen vom Marktforschungsunternehmen Insights
Global in den Niederlanden.

1

Hierbei ist zu beachten, dass die Olpreisdaten urspriinglich in US-$ angegeben sind (Quelle: US Energy Information
Administration und https://www.eia.gov) und mit historischen €/$ Wechselkursen in Euro umgerechnet wurden, um sie mit
den in Euro gemessenen Treibstoffpreisen in der europaischen Binnenschifffahrt vergleichbar zu machen.
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ABBILDUNG 7: TREIBSTOFFPREISE IN DER BINNENSCHIFFFAHRT, ROHOLPREIS UND
AUSBLICK AUF BEIDE GROSSEN *

mmmm Treibstoffpreis Binnenschifffahrt (€/100 L)
Rohdlpreis Brent (€/bbl)
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Quellen: Insights Global (Treibstoffpreis), US Energy Information Administration (historischer Olpreis),
Federal Reserve Economic Data (historischer Wechselkurs US-Dollar/Euro), IMF (Olpreis-Prognose)
* 1 Barrel (bbl) = 159 Liter

Der Ausblick auf die Treibstoffpreise in der zweiten Jahreshalfte 2024 und in 2025 basiert auf der
Olpreis-Prognose (Quelle: Internationaler Wahrungsfonds, IMF) in Verbindung mit Annahmen
zum Wechselkurs zwischen Euro und US-Dollar. Hierbei wird flir den Wechselkurs ein Wert von
1,12 US-Dollar je Euro unterstellt. Dieser Wert entspricht dem Wechselkurs, der Ende September
2024 vorherrschend war.

Der Olpreisausblick des IMF deutet auf einen leichten Riickgang des Olpreises und damit des
Treibstoffpreises in 2025 im Vergleich zu 2024 hin. Far das Jahr 2025 wird ein gleichbleibender
Olpreis erwartet. Den Hintergrund fiir diesen Ausblick bildet die Entwicklung der Angebotsseite
am Olmarkt. So gab es auf der Angebotsseite eine starke Ausdehnung der Olproduktion von
Nicht-OPEC Lé&ndern (vor allem Canada, USA, Guyana). Diese Ausdehnung erklart den
Rickgang des Olpreises in 2025 gegeniber 2024. Im Jahr 2025 