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RESOLUTIONS ADOPTEES LORS DE LA SESSION DE PRINTEMPS 2020

PROTOCOLE 1

Réunion pléniére de printemps 2020 de la Commission Centrale
dans le cadre de la pandémie de Covid-19

Résolution
(adoptée par voie de procédure écrite le 27 avril 2020)

La Commission Centrale,

mesurant toute la portée de la crise sanitaire liée a la pandémie de Covid-19 en Europe, et en
particulier dans les pays membres et observateurs de la CCNR,

avisée des mesures de confinement prises dans ce cadre notamment en France, son pays héte,

et consciente que d’'importantes restrictions de déplacements et de rassemblements pour faire
face a la crise vont trés probablement s’inscrire dans la durée,

constate que la situation engendrée par cette crise sans précédent nécessite plus que jamais
sa réunion pour échanger sur des sujets liés a cette actualité et prendre des décisions y afférentes,

souligne également I'importance de maintenir un maximum de continuité dans ses activités
régulieres, y compris en termes de prise de décisions,

rappelle que la sécurité et la santé de tous les participants a ses réunions restent bien entendu
la premiére des priorités, et

se félicitant de la détermination de ses délégations et de son Secrétariat a faire avancer ses
travaux en dépit des contraintes actuelles et encore a venir,

tout en réaffirmant son attachement a tenir ses réunions a Strasbourg,
se réfere a l'article 6 de son Réglement intérieur,

décide d’organiser sa réunion pléniere de printemps du 4 juin 2020 sous la forme d’'une
visioconférence, et

charge le Secrétaire général, en coopération avec le Président, de déterminer les aspects et

modalités qui régiront cette réunion, en veillant au recours a une interprétation simultanée des échanges
dans les trois langues de travail de I'organisation.

c/cer20_01fr



PROTOCOLE 2

Mesures exceptionnelles de la Commission Centrale
dans le cadre de la pandémie de Covid-19

Résolution
(adoptée par voie de procédure écrite le 23 mars 2020)

La Commission Centrale,
tenant compte des circonstances exceptionnelles liées a la pandémie de Covid-19,

consciente de I'impact de la crise sur le bon fonctionnement des administrations nationales, des
autorités compétentes et des organismes compétents en matiére de délivrance et de contréle des
documents de bord visés a I'article 1.10 du Réglement de police de la navigation du Rhin,

soucieuse d'assurer un bon niveau de performance de la navigation rhénane tout en préservant,
aussi en temps de crise, la sécurité et le bon ordre de la navigation,

soucieuse de maintenir le bon fonctionnement des chaines logistiques et I'approvisionnement
des populations et des entreprises, en particulier pour les produits vitaux, et

rappelant sa mission de veiller a la prospérité de la navigation rhénane,
invite ses Etats membres, pour la durée de la crise,

1. a prendre toutes les mesures nécessaires pour maintenir autant que possible le fonctionnement
optimal des infrastructures, en particulier pour permettre au personnel des écluses d'accéder
au poste de travail,

2. a ne pas sanctionner le dépassement des durées de validité des certificats, attestations et
autres documents délivrés conformément a la Résolution 1984-I-3, au Réglement de visite des
bateaux du Rhin, au Réglement relatif au personnel de la navigation sur le Rhin et au Réglement
de police pour la navigation du Rhin, lorsque la sécurité et le bon ordre de la navigation du Rhin
ne sont pas affectés et que les certificats, attestations et autres documents concernés étaient
encore valides le 15 mars 2020,

3. a faciliter la circulation des membres d’équipage pour leur permettre d’effectuer le trajet direct
de leur lieu de résidence au port d’embarquement et du port de débarquement a leur lieu de
résidence. Sans préjudice des dispositions nationales, les membres d’équipage pourront
présenter une attestation conforme au modeéle annexé a la présente résolution,

4, a signer, pour ceux qui ne l'auraient pas encore fait, I'accord multilatéral ADN/M025 de la
Commission économique pour I'Europe des Nations Unies dérogeant aux paragraphes
8.2.2.8.4 et 1.8.3.16.1 de I'ADN et prolongeant la validité des attestations d’expert de I'ADN et
du certificat de formation professionnelle des conseillers a la sécurité des marchandises
dangereuses.

La présente résolution entre en vigueur immédiatement, le 23 mars 2020. En accord avec les durées
d'urgence civile identifiées par les gouvernements des Etats membres, elle sera applicable jusqu'a
nouvel ordre et au plus tard, jusqu’au 23 septembre 2020 inclus. Elle pourra étre abrogée, prolongée,
ou complétée en tout ou partie, par une autre résolution adoptée en temps utile.

Annexe
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Annexe au protocole 2

CCR

""\'w:: [

Attestation pour le voyage professionnel d’un batelier de la navigation intérieure
a soumettre aux autorités de contréle
Bescheinigung fiir die Dienstreise eines Binnenschiffers zur Vorlage bei den Ordnungsbehérden
Verklaring voor de dienstreis van een schipper of een bemanningslid in de binnenvaart
die aan de controleautoriteiten overhandigd moet worden
Attestation for work related travel of inland navigation crew to be submitted to the enforcement authorities

Par la présente, je certifie que B Hiermit bescheinige ich, dass B Bij deze verklaar ik dat B | herewith certify that:

Mme/M.  Frau/Hem Né(e) le Geboren am
Mw./Dhr.  Mrs/Mr Geboren op Born on

Adresse  Anschrift
Adres Address

est employé sur le bateau suivant B auf folgendem Binnenschiff beschaftigt ist B
op het volgende binnenschip werkzaam is B is employed on the following vessel:

Nom du bateau Name des Schiffes
Naam van het schip Name of the vessel

Numéroeurcpéenuniqued'identificationdes bateaux
Einheitliche europdischeSchiffsnummer

Uniek Europees scheepsidentificatienummer (ENI)
European Vessel Identification Number (ENI)

Cevoyageestnécessairepourassurerlacontinuitédela navigationrhénane etintérieure;
ilcontribue al’approvisionnementde la populationetdesentreprises.

Die Reise ist erforderlich fiir die Aufrechterhaltung der Rhein- und Binnenschifffahrt;
sie dient damit der Versorgung von Bevilkerung und Wirtschaftsbetrieben.

Deze dienstreis is noodzakelijk voor de instandhouding van de Rijn- en binnenvaart;
de reis dient voor de bevoorrading van de bevolking en het bedrijfsleven.

Thetravelisnecessaryfor thecontinuationofRhineandinlandwaterway transport;
itthusservestosupplythepopulationand economicenterprises.

Il est demandé d'autoriser le détenteur de la presenbe attestation a voyager directement de son lieu de résidence susmentionné au poste
d'amarrage du bateau susmentionné situé a . reveennenneeseesenennes | QU pOSte d'amarrage du bateau susmentionné situéa ...
a son lieu de résidence susmentionné.

Eswird gebeten, dem Inhaber dieser Bescheinigung die Reise von seinem obenangegebenenWohnort zur Liegestelle des oben
genannten Schiffesin ... /von der Liegestelle des oben genannten Schiffesin ........oooceeveeeeienes zu seinemoben
angegebenen Wohnort auf direktem Wege zu erméglichen.

Het wordt verzocht de houder van deze verklaring toestemming te gevenom via een rechtstreeks trajectte reizenvan zijn eerder
vermelde woonplaats naar de ligplaats van het genoemde schipin ........................./ van de ligplaats van het genoemde schipin
... naar zijn eerder vermelde wocnplaats.

Itis requested to allow the holder of this certificate to travel directly from his above-mentioned place of residence to the berth of
theabove mentioned vesselin ... /from the berth of the above-mentioned vesselin.......cocvveeeveeinnnns to hisabove-
mentioned place of residence.

Fait & le Cachet et signature de I'exploitant du bateau
Ort Datum Stempel und Unterschrift des Schiffsbetreibers
Plaats datum Stempel en handtekening van de exploitant van het schip
Done at date Stamp and signature of vessel operator
2020
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PROTOCOLE 3

Echanges de vues entre les participants concernant 'impact de la pandémie
de Covid-19 sur la navigation rhénane et intérieure et les réponses a y apporter en termes de
gestion et de sortie de crise

Pas de résolution.

PROTOCOLE 4

Gestion par la CCNR de I'impact de la pandémie de Covid-19 sur la navigation intérieure
rhénane et européenne

Résolution
La Commission Centrale,

consciente que ses Etats membres sont actuellement confrontés a une pandémie aux lourdes
conséquences sanitaires, sociales et économiques,

constatant que cette pandémie a entrainé dans la navigation intérieure rhénane et européenne
une crise économique et sociale majeure, dont l'issue n'est pas encore prévisible,

se fondant sur ses propres enseignements et sur ceux acquis par ses Etats membres dans la
gestion des effets de la pandémie et dans la mise en ceuvre de mesures visant a en réduire autant que
possible I'impact négatif sur la navigation intérieure,

rappelant sa résolution du 23 mars 2020 relative a des mesures spéciales dans le contexte de
la pandémie de Covid-19, par laquelle elle a pris de premiéres mesures importantes visant a préserver
I'efficacité de la navigation rhénane aussi en temps de crise, tout en assurant la sécurité et le bon ordre
de la navigation,

désireuse de tirer des legons des enseignements acquis a ce jour afin de mieux gérer l'impact
de la pandémie, notamment en prenant des mesures supplémentaires, et d'étre a l'avenir mieux
préparée face a des événements similaires,

rappelant la Déclaration de Mannheim « 150 ans d’existence de I'Acte de Mannheim - Un levier
pour une navigation rhénane et intérieure dynamique » des ministres compétents en matiére de
navigation intérieure de ses Etats membres,

convaincue que la crise ne compromettra pas la poursuite des objectifs 8 moyen et long terme
de la Commission Centrale pour une navigation intérieure durable et innovante, mais que la réalisation
de ces objectifs contribuera de maniére significative a surmonter au mieux des crises similaires a
l'avenir,

invite

ses comités, en étroite coopération avec la profession de la navigation, les ports, les Etats
observateurs et les organisations internationales actives dans le domaine de la navigation intérieure
ainsi qu’avec la Commission européenne,

- a réaliser une analyse portant sur I'impact direct de la pandémie de Covid-19 sur la navigation
intérieure, en procédant comme suit :

. Identification des problémes et modifications auxquels est confrontée la profession de
la navigation, notamment sous I'angle économique, de la sécurité et du bon ordre de
navigation et de la validité des documents, en tenant compte des effets des mesures
prises,
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Description objective des conséquences de ces problémes et/ou modifications, c'est a
dire en tenant compte a la fois des répercussions positives et négatives et en
déterminant dans quelle mesure pourrait s'en trouver affectée la réalisation des
objectifs de durabilité de la navigation intérieure rhénane et européenne,

Evaluation de I'ampleur de ces conséquences et fixation des priorités pour la gestion

de la crise,

a recueillir les enseignements pertinents tirés de la gestion de la crise, a analyser les mesures

prises a ce jour et, dans la mesure du possible, a formuler des propositions concrétes visant a

limiter l'impact négatif de la crise,

son Secrétaire général a appuyer et coordonner ces travaux et a faire rapport au Comité

préparatoire s’il y a lieu.

PROTOCOLE §

Ouverture de la session — Adoption de I'ordre du jour
Composition de la Commission Centrale

Pas de résolution.

PROTOCOLE 6
Coopération de la CCNR avec I’Union européenne
Pas de résolution.
PROTOCOLE 7

Travaux du Comité européen pour I'élaboration de standards dans le domaine
de la navigation intérieure (CESNI)

Pas de résolution.
PROTOCOLE 8
Coopération de la CCNR avec les Organisations internationales
Pas de résolution.
PROTOCOLE 9
Questions juridiques

Pas de résolution.
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PROTOCOLE 10
Situation économique de la navigation intérieure en Europe
Résolution
La Commission Centrale,
aprés avoir pris connaissance du rapport du Président de son Comité économique,

prend acte du rapport sur la situation économique de la navigation intérieure européenne pour
'année 2019.

Annexe
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Annexe au protocole 10

Rapport sur la situation économique de la navigation intérieure européenne
pour I’année 2019

En 2019, les conditions-cadres macroéconomiques globales n’ont pas beaucoup facilité la croissance
des volumes de transport dans le secteur de la navigation intérieure. Le commerce mondial ralentissait
en raison de mesures protectionnistes, telles que I'imposition de droits de douane sur les céréales,
l'acier et les voitures, et la production industrielle a diminué dans plusieurs branches. Certaines
politiques nationales ne favorisaient pas non plus I'activité de transport.

Sables, pierres et gravier

Aux Pays-Bas et en Belgique, les politiques environnementales visant a limiter les émissions (émissions
de NOx et propagation des concentrations de PFAS) ont réduit l'activité dans le secteur de la
construction, entrainant une forte baisse (-13 %) des volumes de sables, de pierres et de gravier sur
les voies de navigation intérieure néerlandaises en 2019. En Belgique, la baisse a été moins séveére (-
3 %). De telles politiques n’étaient pas mises en ceuvre en Allemagne, en France et sur le Rhin, et, dans
le segment de la construction, les volumes ont continué de croitre de 15 % en Allemagne, de 14 % en
France et de 21 % sur le Rhin.

Minerai de fer

Le transport de minerai de fer en Europe occidentale a souffert du ralentissement de la production
d’acier, qui a entrainé, pour les volumes de fer transportés, une baisse de 9 % aux Pays-Bas etde 7 %
en Allemagne et sur le Rhin. Sur le Danube supérieur, moyen et inférieur, le transport du minerai de fer
a augmenté (+17,5 % sur le Danube moyen et +1 % sur le Danube inférieur), grace a de meilleures
conditions de navigation et d’'une plus grande production d’acier.

Agribulk et produits alimentaires

En ce qui concerne le transport agricole, la région du Danube inférieur et la France ont connu une
croissance rapide en 2019, a savoir +21 % en Roumanie et +11 % en France. Aprés plusieurs années
de baisse des volumes, le transport agricole a augmenté de 4 % en Allemagne, en raison de meilleures
récoltes, qui ont succédé a plusieurs années de recul de la productivité. Les Pays-Bas ont enregistré
une baisse de 3 %, la Belgique-Flandre de 13 %, et la Belgique-Wallonie de 14 %. Les produits et
denrées fourrageres ont connu une trés forte croissance sur le Danube supérieur.

Produits chimiques

Le transport de produits chimiques a connu une hausse dans presque tous les principaux pays et
régions d'Europe concernés par la navigation extérieure : aux Pays-Bas (+16 %), en Allemagne (+5 %),
sur le Rhin (+9 %), en Belgique-Flandre (+4 %), en France (+6 %) et en Roumanie (+34 %).

Charbon

Le transport de charbon connait un déclin structurel en Europe occidentale en raison de la suppression
progressive des centrales électriques alimentées au charbon. Il affiche une baisse de 5% sur le Rhin,
de 25% sur la Moselle et de 32,6% sur le Neckar. Sur 'ensemble des voies navigables intérieures
allemandes, le recul a atteint 9%. Aux Pays-Bas, le transport de charbon a également diminué (-10%),
ainsi qu'en Belgique-Flandre (-6%) et en Belgique-Wallonie (-18%). Si le transport de charbon a diminué
de 9 % sur le Danube inférieur, il a augmenté de 29 % sur le Danube moyen.
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Conteneurs

Le transport de conteneurs sur le Rhin s’est élevé a 2,04 millions d’EVP, soit 4,0 % de moins qu’en
2018, mais le poids total des marchandises dans les conteneurs a augmenté de 2,9 %, allant jusqu’a
15,16 millions de tonnes. La période de basses eaux de 2018 avait encore une incidence sur le transport
de conteneurs du Rhin, étant donné que les contrats conclus fin 2018 avec les exploitants ferroviaires
continuaient de courir en 2019.

Sur d'autres fleuves et canaux, le transport de conteneurs a généralement poursuivi sa tendance a la
hausse, comme sur le canal Albert en Belgique-Flandre, ou une croissance de 9,5 % a pu étre observée
pour un total de 577 000 EVP. Sur le canal maritime Bruxelles-Escaut, le taux de croissance a été de
1,8 %, pour un total de 201 000 EVP.

Principalement en raison des gréves du personnel portuaire dans les ports du Havre et de Rouen en
décembre 2019, les chiffres en EVP étaient de 1% inférieurs sur la Seine, avec 263 000 EVP. Sur I'Elbe
(146 000 EVP) et le canal du Mittelland (157 000 EVP) en Allemagne du Nord, le transport de conteneurs
a poursuivi sa tendance a la hausse en 2019 (+13 % et +12 %).

Trafic portuaire

Dans le port d'Anvers, 56 585 bateaux de navigation intérieure ont chargé et déchargé 101,3 millions
de tonnes de marchandises en 2019, contre 99,3 millions de tonnes en 2018. Dans le port de
Constanza, 10 395 bateaux de navigation intérieure ont fait escale en 2019. Le trafic fluvial a augmenté
de prés de 20 %, pour atteindre 15,1 millions de tonnes, principalement grace a 'augmentation des
volumes de produits agricoles, de minerai de fer et de produits chimiques transportés. Cette évolution
a eu lieu parallelement a la forte croissance au niveau national.

Le plus grand port intérieur européen, Duisbourg, a connu une réduction globale de 0,6 % du trafic
fluvial, et une réduction de 1 % pour le minerai de fer, qui représente une part de 41 % (19,6 millions de
tonnes sur 47,8 millions de tonnes). Le transport de charbon a perdu 7 %, le fer et I'acier 8 %, mais les
sables, les pierres et le gravier ont gagné 42 %.

A Paris, le deuxiéme plus grand port intérieur européen, le volume total de 25,3 millions de tonnes
correspondait a une augmentation de 14,6 %. Cette évolution s'expliquait principalement par
une hausse de 17 % pour les sables, les pierres et les matériaux de construction, qui ont atteint 78 %
du trafic fluvial total (19,6 millions de tonnes sur 25,3 millions de tonnes) en 2019.

Flotte des bateaux a marchandises

Dans les pays rhénans, la flotte a cargaison séche (nombre de bateaux et de barges automoteurs)
comptait 7033 unités en 2019 et la flotte a cargaison liquide en comptait 1 433, selon les données
figurant dans les registres nationaux des flottes. En ce qui concerne la flotte a cargaison séche dans
les pays rhénans, ce chiffre était — pour la premiére fois depuis 2011 — supérieur a celui de I'année
précédente (+1%). Avec 10,6 millions de tonnes, la capacité de chargement des bateaux a cargaison
seche était de 2,6% supérieure au niveau de 2018. Les pays rhénans comptaient également 1 319
pousseurs et remorqueurs.

La flotte a cargaison séche des pays danubiens comprenait 400 pousseurs et 242 remorqueurs, environ
409 navires a cargaison séche autopropulsés et quelque 2 100 barges a cargaison séche, représentant
3,3 millions de tonnes au total.

Le taux de nouvelles constructions atteint en 2019 a poursuivi sa légére reprise, aussi bien dans le
segment de la cargaison séche que dans celui de la cargaison liquide. 2019 a vu entrer sur le marché
européen 20 nouveaux bateaux a cargaison séche, 42 nouveaux bateaux a cargaison liquide et 3
nouveaux bateaux pousseurs et remorqueurs. En ce qui concerne leur répartition par pays, 51% des
nouveaux bateaux étaient immatriculés aux Pays-Bas, 22% en Allemagne, 14% au Luxembourg, 9%
en Belgique, 2% en France et 2% en Suisse.
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Croisieres fluviales

La croissance du secteur européen des croisiéres fluviales en 2019 reposait sur trois indicateurs
majeurs :

e Taux élevé de nouvelles constructions : 19 nouveaux bateaux de croisiere fluviale, dotés de
3 131 lits, ont fait leur entrée sur le marché européen. Ces nouveaux bateaux devaient en principe
naviguer sur le Rhin, le Danube et, dans une moindre mesure, sur le Douro.

e Croissance de la demande de prés de 10% : le nombre de passagers des croisiéres fluviales sur
les voies d'eau européennes a augmenté de 9,9% pour atteindre 1,79 million de passagers. En
2019, les passagers en provenance de pays non européens (USA, Canada, Australie, Nouvelle-
Zélande, etc.) représentaient une part comprise entre 44 et 49%.

e Croissance du trafic de bateaux de croisiere : 2 929 passages de bateaux a cabines ont été
enregistrés a I'écluse du Rhin supérieur d'lffezheim (+ 24% par rapport a 2018), 3 668 sur le Danube
supérieur (+1% au-dessus du niveau déja élevé atteint en 2018), 5 141 sur le Danube moyen
(+30%) et 1 017 sur le Danube inférieur (+34,9%).

Perspectives

En raison de la crise du Covid-19, le transport de passagers (croisiéres et excursions journaliéres) s'est
pratiquement arrété au premier semestre 2020. Pour le transport de marchandises, la baisse a été
moins importante, variant selon le segment de cargaison et la région. Une premiére estimation de
I'impact de la crise du Covid-19 est possible par comparaison avec la baisse du PIB lors de la crise
financiére de 2009 et son impact sur la demande de transport par voies navigables intérieures en 2009.
Cette estimation réveéle une baisse éventuelle d'environ 20-25% du transport de marchandises en
navigation intérieure en 2020, si les mesures drastiques restreignant la mobilité sont maintenues jusque
fin 2020. Bien que cette estimation soit entourée d'un degré élevé d'incertitude, les résultats du trafic
fluvial atteints dans plusieurs ports rhénans en avril 2020 ont confirmé ces valeurs.

Le rapport évoque également plusieurs perspectives a long terme concernant les principaux segments
de cargaison. La transition énergétique continuera d'avoir un effet important sur les volumes transportés
en navigation intérieure. Cela concerne en particulier le charbon. Les produits pétroliers liquides
resteront une composante importante du secteur de I'énergie et des volumes de navigation intérieure
pour la prochaine décennie, mais certaines régions connaissent un déclin progressif. Pour les produits
chimiques, les perspectives sont nettement plus positives. En ce qui concerne les produits agricoles et
les denrées fourragéres, une certaine régionalisation et un changement des habitudes de
consommation davantage en faveur des produits régionaux devraient avoir une incidence sur le
transport longue distance. Un nouveau ralentissement du commerce mondial devrait avoir un impact
sur les taux de croissance du transport de conteneurs. La crise du Covid-19 ira dans le méme sens que
ces tendances existantes.
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PROTOCOLE 11
Patentes de batelier et équipages

Pas de résolution.

PROTOCOLE 12

Amendements définitifs au Réglement de police pour la navigation du Rhin (RPNR) -
Obligation d’annonce (Articles 1.10bis, chiffre 1, 2.01, chiffre 1, lettre c) et chiffre 3, 2.05,
chiffre 1, 12.01)

1. Par sa résolution 2019-1I-19, la CCNR a approuvé I'extension de [l'obligation d’annonce
électronique a tous les batiments visés a l'article 12.01, chiffre 1, du Réglement de police pour la
navigation du Rhin (RPNR) et a informé la profession de la navigation de la date retenue, a savoir
le 1er décembre 2021. Parallélement, la CCNR a invité son Comité du réglement de police a lui
soumettre d’ici le printemps 2020, par I'intermédiaire du Groupe de travail du réglement de police
avec la participation de la profession de la navigation et du Groupe de travail RIS, des propositions
concretes pour les amendements au Réglement de police pour la navigation du Rhin nécessaires
a cet effet et, le cas échéant, pour d’autres mesures d’accompagnement. La présente résolution
contient les modifications nécessaires dans le RPNR ainsi que quelques clarifications
rédactionnelles destinées a assurer l'intelligibilité et 'accessibilité de la nouvelle réglementation.

2. Avec ces modifications prévues dans le RPNR, I'annonce par voie électronique devient désormais
la régle. Des précisions concernant les différentes modifications sont apportées ci-apres.

3. Larticle 12.01, chiffre 1, précise que toutes les annonces électroniques pour le message ERINOT
doivent étre conformes au Standard ERI 1.3.

4. L’article 12.01, chiffre 2, contient la liste exhaustive des données qui doivent étre annoncées par
voie électronique.

- Le chiffre 2, lettre b), est modifié. La référence au numéro officiel est supprimée, étant donné
que tous les batiments disposent entre-temps d'un numéro européen unique d’identification
des bateaux et que, par conséquent, toute référence au numéro officiel est devenue obsolete
(voir résolution 2018-11-11). L'abréviation du numéro européen unique d’identification des
bateaux (ENI) a été rajouté afin de garantir la bonne compréhension du chiffre 2, lettre b), et
conformément a l'article 2.18 du Réglement de visite des bateaux du Rhin (RVBR). De plus,
'ensemble du RPNR est également harmonisé et modernisé, afin d’inclure la mention de
I'abréviation du numéro européen unique d’identification des bateaux (ENI). En I'espéce,
I'abréviation ENI est rajoutée entre parenthéses aux articles suivants du RPNR :

—  L’article 1.10bis, chiffre 1, premiére phrase,

— L’article 2.01, chiffre 1, lettre c) et chiffre 3, en paralléle, les versions linguistiques
francaise et allemande de l'article 12.01, chiffre 3, premiére phrase, sont alignées sur la
rédaction néerlandaise,

—  Larticle 2.05, chiffre 1,
—  Larticle 12.01, chiffre 2, lettre b).

- Le chiffre 2, lettre c), est modifié. En effet, la refonte de I'article 12.01 a pour conséquence que
'annonce électronique devient la régle et doit étre transmise conformément au message
ERINOT tel que défini dans le standard ERI 1.3. Toutefois, si 'annonce est effectuée par
radiotéléphonie, le conducteur doit indiquer la catégorie du batiment ou du convoi selon
'annexe 12. La référence a 'annexe 12 est donc conservée et indiquée au nouveau chiffre 5.
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- Le chiffre 2, lettre k), est modifié, afin d’'indiquer le nombre de passagers et le nombre de
membres du personnel a bord. Cette indication serait utile en cas d’incident et serait
susceptible de faciliter la recherche de passagers par les services de secours, puisque les
membres de I'équipage ou du personnel de bord sont susceptibles d'exercer la fonction de
porteur d'appareil respiratoire ou de secouriste pendant l'incident.

L’article 12.01, chiffre 3, reprend a droit constant les prescriptions contenues initialement dans le
chiffre 8 qui concernent le champ d’application territorial de I'obligation d’annonce par voie
électronique.

L’article 12.01, chiffre 4, reprend a droit constant les prescriptions initialement contenues dans le
chiffre 6 concernant l'interruption du voyage, ladite interruption devant étre annoncée par voie
électronique.

L’article 12.01, chiffre 5, reprend les prescriptions concernant les annonces de suivi. Pour rappel,
le chiffre 4 dans la version en vigueur du RPNR est supprimé, étant donné que son contenu est
intégré au chiffre 1. La dérogation visée a I'actuel chiffre 4, lettre b), n'existera plus, étant donné
qu'a compter du 1¢" décembre 2021 tous les batiments soumis a l'obligation d'annonce devront
s'annoncer par voie électronique. Le chiffre 5 dispose que le conducteur annonce par
radiotéléphonie seulement les données mentionnées au chiffre 2, lettres a), le nom du bateau et c)
la catégorie du batiment ou du convoi selon 'annexe 12, dans la mesure ou I'annonce de la lettre
b), en 'espéce du numéro européen unique d'identification des bateaux (ENI) ne correspond pas
a la pratique. Le conducteur annonce le nom du bateau et la catégorie du batiment mais pas I'ENI.

L’article 12.01, chiffre 6, reprend a droit constant les prescriptions précisant les procédures
d’annoncés contenues initialement dans le chiffre 3. Par analogie a d’autres prescriptions n’est
autorisée dans la premiére phrase que I'annonce « par voie électronique ».

L’article 12.01, chiffre 7, reprend a droit constant les prescriptions contenues initialement dans le
chiffre 7 concernant le changement de données au cours du voyage. Par analogie a d’autres
prescriptions n’est autorisée dans la premiére phrase que I'annonce « par voie électronique ». Afin
d’améliorer la qualité rédactionnelle du chiffre 7, la 1¢™ et 2¢ phrase du chiffre 7 ont été fusionnées.

L’article 12.01, chiffre 8, contient une nouvelle prescription selon laquelle le conducteur doit
annoncer la fin du voyage par voie électronique. Cela permet de cléturer administrativement le
voyage dans le systéme de gestion du trafic.

L’article 12.01, chiffre 9, reprend les prescriptions contenues initialement dans le chiffre 10 en lien
avec les compétences de l'autorité compétente. En outre est prévue la possibilité d'accorder une
dérogation a l'obligation d'annonce pour les transports spéciaux.

Les résultats de [I'évaluation prévu