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ZKR CC/R (18) 2 endg.
ZENTRALKOMMISSION 7 Dezember 2018
FOR DIE RHEINSCHIFFFAHRT fr/de/nl

ANLASSLICH DER HERBSTSITZUNG 2018 ANGENOMMENE BESCHLUSSE

PROTOKOLL 1

Eré6ffnung der Plenarsitzung — Genehmigung der Tagesordnung
Zusammensetzung der Zentralkommission

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 2

150 Jahre Mannheimer Akte
Jubildumskongress und Ministererklarung

Kein Beschluss.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 2

Mannheimer Erklarung

,150 Jahre Mannheimer Akte — Motor fur eine dynamische Rhein- und
Binnenschifffahrt*

Kongress der Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt am 17. Oktober 2018

Die fur die Binnenschifffahrt zustandigen Minister der Bundesrepublik Deutschland, des Koénigreichs
Belgien, der Franzosischen Republik, der Niederlande und der Schweizerischen Eidgenossenschaft
haben sich aus Anlass des 150. Jahrestags der Unterzeichnung der Revidierten Rheinschifffahrtsakte
(,Mannheimer Akte*) am 17. Oktober 2018 in Mannheim getroffen und mit Bezug auf die ,Basler
Erklarung“ vom 16. Mai 2006 und die Strategie der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt aus
dem Jahr 2017 folgende Erklarung verabschiedet:

1. WIR bekennen uns zur Mannheimer Akte und den dort festgelegten Prinzipien und
unterstreichen die grundlegende Bedeutung der Akte fiir die Prosperitat der Binnenschifffahrt
und Wirtschaft im Rheinstromgebiet.

WIR bekraftigen die zentrale Rolle der Mannheimer Akte fur die fruchtbare Zusammenarbeit der
Rheinanliegerstaaten und Belgiens im Rahmen der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt
(ZKR) in Fragen der Rhein- und Binnenschifffahrt und sind bereit, die Zentralkommission fiir die
Rheinschifffahrt mit angemessenen finanziellen Mitteln auszustatten.

WIR begrifien die fliihrende und zukunftsweisende Tatigkeit der ZKR als Kompetenzzentrum
fur die Rhein- und Binnenschifffahrt in Europa und wollen diese ausbauen.

2 WIR unterstiitzen eine konstruktive Zusammenarbeit der ZKR mit der Europaischen Union
(EU), den anderen Stromkommissionen, der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir
Europa, den von der ZKR anerkannten Verbdnden und allen weiteren Akteuren der
Binnenschifffahrt.

WIR wirdigen die wertvollen Beitrdge aller Beteiligten zur nachhaltigen Entwicklung der
Binnenschifffahrt in 0kologischer, sozialer und 6konomischer Hinsicht.

3. WIR unterstreichen die zentrale Rolle des Europaischen Ausschusses zur Ausarbeitung von
Standards im Bereich der Binnenschifffahrt (CESNI) als innovatives, effizientes und
praxisorientiertes Gremium und begriiRen dessen angestrebte Aufgabenerweiterung.

WIR streben flir CESNI eine dauerhafte Partnerschaft mit der EU auf Basis einer langfristigen
gemeinsamen Finanzierung an.

4. WIR heben die Notwendigkeit zeitgemaler, praktikabler und harmonisierter Umwelt- und
Sicherheitsvorschriften in der Rhein- und Binnenschifffahrt hervor.

WIR beauftragen die ZKR, zur weiteren Verbesserung der Okologischen Nachhaltigkeit der
Binnenschifffahrt eine Roadmap zu entwickeln, um die Emissionen von

. Treibhausgasen bis 2035 um 35 % im Vergleich zu 2015 zu reduzieren,
. Schadstoffen bis 2035 um mindestens 35 % gegeniber 2015 zu reduzieren,
o Treibhausgasen und sonstigen Schadstoffen bis 2050 weitgehend zu beseitigen.

WIR weisen auf die Notwendigkeit von neuen Finanzinstrumenten zur Erreichung dieser
Okologischen Ziele hin und betrauen die ZKR mit der Aufgabe, bei dieser Entwicklung fuhrend
voranzugehen.
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5. WIR fordern die ZKR auf, die Fortentwicklung der Digitalisierung, Automatisierung und anderer
moderner Technologien voranzutreiben und damit zur Wettbewerbsfahigkeit, Sicherheit und
Nachhaltigkeit der Binnenschifffahrt beizutragen.

6. WIR wollen die Rolle der Binnenschifffahrt als wirtschaftlich relevanten Verkehrstrager mit
hohem Entwicklungs- und Innovationspotenzial starken.

WIR ersuchen daher die ZKR,

. gemeinsam mit den Mitgliedstaaten fur eine schnellere und effizientere Abfertigung der
Ladung von Binnenschiffen in den Seehafen Sorge zu tragen,

o die Einbindung der Binnenschifffahrt in digitale und multimodale Logistikketten zu
beschleunigen,

o auf eine bessere Abstimmung nationaler Forderprogramme hinzuwirken und

Ubersichtliche Informationen Uber diese bereitzustellen.

7. WIR wissen um die Bedeutung gut ausgebildeten Personals an Bord der Schiffe und die
Herausforderung, in naher Zukunft verstarkt Altersabgange ersetzen zu mussen.

WIR beauftragen die ZKR,

. zeitgemale und flexible Besatzungsvorschriften zu entwickeln, welche auch den sozialen
Belangen und den sich durch neue Technologien schnell wandelnden
Arbeitsbedingungen an Bord und an Land Rechnung tragen,

. weitere Beitrdge zur Steigerung der Attraktivitdt der Binnenschifffahrtsberufe zu leisten,
zum Beispiel durch gezielte Werbekampagnen.

8. WIR ersuchen die ZKR, im Jahr 2023 uber die Fortschritte bei der Umsetzung der Ziele zu
berichten.

Diese Gemeinsame Erklarung wurde in Mannheim am 17. Oktober 2018 in flinf Exemplaren in
deutscher, franzésischer, niederlandischer und englischer Sprache unterzeichnet, wobei alle
Sprachfassungen gleichwertig sind.

Fur den Minister
der Bundesrepublik Deutschland

FUr den Minister
des Konigreichs Belgien

Far die Ministerin
der Franzdsischen Republik

Fuar die Ministerin
der Niederlande

FUr die Bundesratin
der Schweizerischen Eidgenossenschaft
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Déclaration de Mannheim

« 150 ans d’existence de I'Acte de Mannheim - Un levier pour une navigation
rhénane et intérieure dynamique »

Congres de la Commission centrale pour la Navigation du Rhin le 17 octobre 2018

Les ministres compétents en matiére de navigation intérieure de la République fédérale d'Allemagne,
du Royaume de Belgique, de la République frangaise, des Pays-Bas et de la Confédération suisse se
sont réunis & Mannheim le 17 octobre 2018 pour marquer le 150%™ anniversaire de la signature de la
Convention révisée pour la navigation du Rhin (« Acte de Mannheim ») et, rappelant la « Déclaration
de Bale » du 16 mai 2006 ainsi que la Stratégie de la Commission centrale pour la navigation du Rhin
de 2017, ont adopté la déclaration suivante :

1. NOUS exprimons notre engagement envers I'Acte de Mannheim et ses principes et soulignons
limportance fondamentale de cet Acte pour la prospérité de la navigation intérieure et
I'économie du bassin du Rhin.

NOUS réaffirmons le réle central de I'Acte de Mannheim pour une coopération fructueuse entre
les Etats riverains du Rhin et la Belgique en matiére de navigation rhénane et intérieure, dans le
cadre de la Commission centrale pour la Navigation du Rhin (CCNR), et sommes disposés a
doter la Commission centrale pour la Navigation du Rhin de moyens financiers adéquats a cet
effet.

NOUS saluons les activités de la CCNR en tant que centre de compétence pour la navigation
rhénane et intérieure en Europe et entendons les développer.

2. NOUS encourageons une coopération constructive entre la CCNR, I'Union européenne (UE),
les autres commissions fluviales, la Commission économique pour I'Europe des Nations-Unies,
les associations reconnues par la CCNR et tous les autres acteurs de la navigation intérieure.

NOUS reconnaissons les précieuses contributions de toutes les parties prenantes au
développement durable de la navigation intérieure sur le plan environnemental, social et
économique.

3. NOUS soulignons le réle déterminant du Comité européen pour I'élaboration de standards dans
le domaine de la navigation intérieure (CESNI) en tant qu'organe innovant, efficace et
pragmatique et nous nous félicitons de l'intention d'en étendre le champ de compétence.

NOUS préconisons pour le CESNI un partenariat durable avec I'UE, fondé sur un financement
conjoint a long terme.

4. NOUS soulignons la nécessité d'une réglementation moderne, pratique et harmonisée en
matiére d'environnement et de sécurité pour la navigation rhénane et intérieure.

NOUS confions a la CCNR, afin d’améliorer encore la durabilité environnementale de la
navigation intérieure, le soin de développer une feuille de route pour

o réduire les émissions de gaz a effet de serre de 35 % d’ici 2035 par rapport a 2015,
. réduire les émissions polluantes d’au moins 35 % d’ici 2035 par rapport a 2015,
. autant que possible, mettre un terme aux émissions de gaz a effet de serre et d’autres

polluants d'ici 2050.

NOUS soulignons la nécessité de nouveaux instruments financiers pour atteindre ces objectifs
écologiques et confions a la CCNR la tache de prendre l'initiative de leur développement.
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5. NOUS appelons la CCNR a promouvoir le développement de la numérisation, de
I'automatisation et d'autres technologies modernes afin de contribuer ainsi a la compétitivité, a
la sécurité et au développement durable de la navigation intérieure.

6. NOUS aspirons a renforcer le role de la navigation intérieure en tant que mode de transport
économiquement pertinent et a fort potentiel de développement et d'innovation.

NOUS invitons par conséquent la CCNR

o a assurer, en coopération avec les Etats membres, un chargement/déchargement plus
rapide et efficace des cargaisons de bateaux de navigation intérieure dans les ports
maritimes,

o a acceélérer lintégration de la navigation intérieure dans les chaines logistiques
numeriques et multimodales,

o a ceuvrer en faveur d'une meilleure coordination des programmes de financement

nationaux et a mettre a disposition des informations claires a cet égard.

7. NOUS reconnaissons l'importance, a bord des bateaux, d'un personnel diment formé et
sommes conscients du défi que représentera dans un avenir proche la nécessité accrue de
compenser les départs a la retraite.

NOUS invitons la CCNR

. a développer une réglementation moderne et flexible en matiére d'équipages, qui tienne
compte aussi des aspects sociaux et de I'évolution rapide des conditions de travail a bord
et a terre du fait de I'émergence de nouvelles technologies,

. a apporter sa contribution pour renforcer l'attrait des professions de la navigation
intérieure, par exemple par des campagnes de communication ciblées.

8. NOUS invitons la CCNR a faire rapport en 2023 sur |'état d'avancement de la réalisation des
objectifs.

La présente déclaration commune a été signée a Mannheim le 17 octobre 2018 en cing exemplaires
en allemand, anglais, frangais et néerlandais, toutes les versions linguistiques faisant foi.

Pour le Ministre
de la République fédérale d’Allemagne

Pour le Ministre
du Royaume de Belgique

Pour la Ministre
de la République frangaise

Pour la Ministre
des Pays-Bas

Pour la Conseillére fédérale
de la Confédération suisse
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Verklaring van Mannheim

"150 jaar Akte van Mannheim: motor voor een dynamische Rijn- en binnenvaart"

Congres van de Centrale Commissie voor de Rijnvaart op 17 oktober 2018

De voor de binnenvaart bevoegde ministers van de Bondsrepubliek Duitsland, het Koninkrijk Belgié,
de Franse Republiek, Nederland en de Zwitserse Bondsstaat zijn op 17 oktober 2018 te Mannheim
bijeengekomen ter gelegenheid van het feit dat 150 jaar geleden de Herziene Rijnvaartakte (“Akte van
Mannheim”) ondertekend werd. Onder verwijzing naar de "Verklaring van Bazel" van 16 mei 2006 en
de “Strategie van de Centrale Commissie voor de Rijnvaart” uit 2017 zijn zij de onderstaande
verklaring overeengekomen:

1. WIJ zijn gecommitteerd aan de Akte van Mannheim en de daarin neergelegde beginselen en
onderschrijven het fundamentele belang van de Akte voor een florerende binnenvaart en
economie in het Rijnstroomgebied.

WIJ bevestigen de centrale rol van de Akte van Mannheim voor de vruchtbare samenwerking
van de Rijnoeverstaten en Belgié in het kader van de Centrale Commissie voor de Rijnvaart
(CCR) met betrekking tot aangelegenheden die de Rijn- en binnenvaart betreffen en zijn bereid
de Centrale Commissie voor de Rijnvaart daartoe te voorzien van adequate financiéle
middelen.

WIJ verwelkomen de toonaangevende en toekomstgerichte activiteiten van de CCR als
kenniscentrum voor de Rijn- en binnenvaart in Europa en wensen deze uit te breiden.

2. WIJ steunen de constructieve samenwerking tussen de CCR en de Europese Unie (EU), de
andere rivierencommissies, de Economische Commissie voor Europa van de Verenigde Naties,
de door de CCR erkende organisaties en alle andere binnenvaartactoren.

WIJ waarderen de waardevolle bijdragen van alle betrokken partijen aan de duurzame
ontwikkeling van de binnenvaart in ecologisch, sociaal en economisch opzicht.

3. WIJ benadrukken de centrale rol van het Europees Comité voor de opstelling van standaarden
voor de binnenvaart (CESNI) als innovatief, efficiént en praktijkgericht orgaan en begroeten de
beoogde uitbreiding van de taken van dit Comité.

WIJ streven voor CESNI naar een duurzaam partnerschap met de EU op basis van een
gezamenlijke langetermijnfinanciering.

4. WIJ benadrukken de noodzaak van moderne, haalbare en geharmoniseerde milieu- en
veiligheidsvoorschriften voor de Rijn- en binnenvaart.

WIJ dragen de CCR op om met het oog op een verdere verbetering van de ecologische
duurzaamheid van de binnenvaart een routekaart op te stellen om de uitstoot van

. broeikasgassen tegen 2035 met 35% ten opzichte van 2015 terug te dringen,

. verontreinigende stoffen tegen 2035 met ten minste 35% ten opzichte van 2015 te
verminderen,

o broeikasgassen en andere verontreinigende stoffen nagenoeg uit te bannen tegen 2050.
WIJ wijzen op de noodzaak van nieuwe financiéle instrumenten om de genoemde ecologische

doelen te behalen en vertrouwen de CCR de taak toe om het voortouw te nemen bij de
ontwikkeling daarvan.
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WIJ dringen er bij de CCR met klem op aan de verdere ontwikkeling van digitalisering,
automatisering en andere moderne technologieén te bevorderen en aldus bij te dragen aan de
concurrentiekracht, veiligheid en verduurzaming van de binnenvaart.

WIJ wensen de rol van de binnenvaart als een economisch relevante vervoerswijze met een
hoog ontwikkelings- en innovatiepotentieel te versterken.

WIJ verzoeken de CCR derhalve om

o in samenwerking met de lidstaten zorg te dragen voor een snellere en efficiéntere
afhandeling van binnenschepen in de zeehavens,

. de integratie van de binnenvaart in digitale en multimodale logistieke ketens te
bespoedigen,

o naar een betere codrdinatie van de nationale financieringsprogramma's te streven en

duidelijke informatie over deze programma's te verstrekken.

WIJ zijn ons bewust van het belang van goed opgeleid personeel aan boord van de schepen en
de uitdaging om in de nabije toekomst in toenemende mate pensioneringen te moeten
ondervangen.

WIJ dragen de CCR op

. moderne en flexibele bemanningsvoorschriften uit te werken die tevens rekening houden
met sociale overwegingen en met de nieuwe technologieén die de
arbeidsomstandigheden aan boord en aan de wal in snel tempo veranderen,

o verdere bijdragen te leveren aan de vergroting van de attractiviteit van
binnenvaartberoepen, bijvoorbeeld door gerichte campagnes.

WIJ verzoeken de CCR om in 2023 verslag uit te brengen over de bij de verwezenlijking van de
doelstellingen geboekte vooruitgang.

Deze gemeenschappelijke verklaring is op 17 oktober 2018 te Mannheim ondertekend in vijf
exemplaren in de Duitse, Franse, Nederlandse en Engelse taal, waarbij alle taalversies gelijkwaardig

Voor de Minister
van de Bondsrepubliek Duitsland

Voor de Minister
van het Koninkrijk Belgié

Voor de Minister
van de Franse Republiek

Voor de Minister
van Nederland

Voor het Lid van de Bondsraad
van de Zwitserse Confederatie
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Mannheim Declaration

“150 years of the Mannheim Act — the driving force behind dynamic Rhine and inland
navigation”

Congress of the Central Commission for the Navigation of the Rhine on 17 October 2018

The inland navigation ministers of the Kingdom of Belgium, the Federal Republic of Germany, the
French Republic, the Netherlands and the Swiss Confederation met in Mannheim on 17 October 2018
to mark the 150th anniversary of the signing of the Revised Rhine Navigation Act (“Mannheim Act”)
and adopted the following declaration relating to the “Basel Declaration” of 16 May 2006 and the
Central Commission for the Navigation of the Rhine’s Strategy dating from 2017:

1. WE acknowledge the Mannheim Act and the principles enshrined therein and emphasise the
fundamental importance of the Act to the prosperity of the economy and of inland navigation in
the Rhine river basin.

WE affirm the central role of the Mannheim Act in the fruitful collaboration on Rhine and inland
navigation matters between the Riparian states and Belgium within the framework of the Central
Commission for the Navigation of the Rhine (CCNR) and are prepared to furnish the Central
Commission for the Navigation of the Rhine with the appropriate financial resources.

WE welcome the CCNR’s leading and pioneering role as a centre of excellence for Rhine and
inland navigation in Europe and wish to build on this.

2. WE support constructive collaboration between the CCNR and the European Union (EU), the
other river commissions, the United Nations Economic Commission for Europe, the associations
recognised by the CCNR and all other inland navigation players.

WE commend the valuable contributions all participants have made to the sustainable
ecological, social and economic development of inland navigation.

3. WE emphasise the central role of the European Committee for drawing up standards in the field
of inland navigation (CESNI) as an innovative, efficient and practical body, and welcome the
sought-after extension of its remit.

WE are endeavouring to achieve a lasting partnership between CESNI and the EU based on
long-term joint financing.

4. WE emphasise the need for up-to-date, workable and harmonised environmental and safety
regulations in Rhine and inland navigation.

To further improve the ecological sustainability of inland navigation, we task the CCNR to
develop a roadmap in order to

. reduce greenhouse gas emissions by 35% compared with 2015 by 2035,
. reduce pollutant emissions by at least 35% compared with 2015 by 2035,
o largely eliminate greenhouse gases and other pollutants by 2050.

WE point to the need for new financial instruments to achieve these environmental objectives
and entrust the CCNR with the task of leading this development.
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WE call on the CCNR to press ahead with development of digitalisation, automation and other
modern technologies, thereby contributing to the competitiveness, safety and sustainability of
inland navigation.

WE wish to reinforce the role of inland navigation as an economically relevant means of
transport with a high potential for development and innovation.

WE therefore request the CCNR,

o in conjunction with the member states, to ensure faster and more efficient inland vessel
cargo handling in seaports,

o to accelerate the integration of inland navigation into digital and multimodal logistic
chains,
o to work towards better coordination between national development programmes and

provide transparent information about them.

WE are aware of the importance of well-trained shipboard personnel and the challenge of
having to replace increased age-related departures in the near future.

WE task the CCNR

o with developing up-to-date and flexible crew regulations that also take account of social
issues and rapidly changing working conditions aboard and ashore as a result of new
technologies,

o with contributing yet further to enhancing the attractiveness of careers in inland
navigation, for example through targeted advertising campaigns.

WE request the CCNR to report on progress with implementation of these goals in 2023.

This Joint Declaration was signed in Mannheim on 17 October 2018 in five copies in German, English,
French and Dutch, all language versions being equally valid.

For the Minister
of the Federal Republic of Germany

For the Minister
of the Kingdom of Belgium

For the Minister
of the French Republic

For the Minister
of the Netherlands

For the Federal Councillor
of the Swiss Confederation
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PROTOKOLL 3

Zusammenarbeit der ZKR mit der Européischen Union
Unterzeichnung des Vertrages mit der GD MOVE der Europdischen Kommission

Beschluss
Die Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt (ZKR),

unter Bezugnahme auf die am 22. Mai 2013 in Brussel unterzeichnete Verwaltungsver-
einbarung zwischen dem Generalsekretar der ZKR und dem Generaldirektor der Generaldirektion
Mobilitat und Verkehr der Europaischen Kommission (DG MOVE), die eine mehrjahrige indikative
Haushaltsplanung seitens des Sekretariats der ZKR und der GD MOVE vorsieht,

unter Bezugnahme auf die Mannheimer Erklarung vom 17. Oktober 2018, die eine
konstruktive Zusammenarbeit der ZKR mit der Europaischen Union unterstutzt,

unter Hinweis auf den seit dem 1. Januar 2016 und bis zum 31. Dezember 2018 erfolgreich
durchgefihrten Servicevertrag MOVE/B3/2015-213,

erfreut, ihre Kooperation mit der GD MOVE der Europaischen Kommission fur weitere drei
Jahre fortzusetzen und zu vertiefen,

unter Wirdigung insbesondere der im Rahmen des CESNI seit dessen Einrichtung im Juni
2015 geleisteten Arbeiten und Fortschritte sowie der Marktbeobachtungsaktivitaten,

stellt fest, dass die beiden Parteien einen neuen Finanzrahmen fir die Aktivitaten im Zeitraum
2019-2021 schaffen,

bevollmachtigt ihren Generalsekretar, im Namen der ZKR den flir diese Zwecke vom
Sekretariat mit der GD MOVE der Europaischen Kommission in enger Abstimmung mit der
Korrespondenzgruppe der ZKR flr den europaischen Vertrag ausgehandelten Vertrag
MOVE/B3/2019-387 zu unterzeichnen, und

beauftragt ihren Generalsekretar,
1. die Durchfuihrung dieses neuen Vertrages sicherzustellen,

2. wenn notig, im Einvernehmen mit den Delegationen der ZKR den Vertrag mit der GD
MOVE der Europaischen Kommission im Laufe seiner Durchflihrung anzupassen,

3. eine fundierte und transparente Rechenschaft Uber die finanzielle Abwicklung des
Vertrages zu gewahrleisten und in diesem Rahmen den Zusammenhang zum reguléren
Haushalt der ZKR transparent zu machen,

4. im Einvernehmen mit den Delegationen und mit deren Unterstiitzung sich weiterhin fir die
Realisierung einer angemessenen und dauerhaften Zusammenarbeit zwischen der ZKR
und der EU Uber das Jahr 2021 hinaus einzusetzen.
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PROTOKOLL 4

Arbeiten des Europaischen Ausschusses fiir die Ausarbeitung von
Standards im Bereich der Binnenschifffahrt (CESNI)

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 5
Zusammenarbeit der ZKR mit den internationalen Organisationen

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 6
VISION 2018
Beschluss
Die Zentralkommission,

unter Bezugnahme auf ihren Beschluss 2013-11-10, mit dem die ,VISION 2018“ angenommen
wurde,

nimmt den Endbericht mit den Beitragen aller ihrer beteiligten Ausschiisse sowie den
Beitragen des CDNI und der CASS an,

dankt ihren Ausschussen fur ihre Beitrage zum Abschluss der Arbeiten und
ersucht sie, ihre Arbeiten in den betreffenden Bereichen im Rahmen der strategischen
Leitlinien vom Dezember 2017 und der Mannheimer Ministererklarung vom Oktober 2018

fortzusetzen.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 6
Endbericht zur Vision 2018

Mit der Annahme der Vision 2018 auf ihrem Kongress im Dezember 2013 hat die ZKR sich vorge-
nommen, im Verlauf von funf Jahren ehrgeizige, aber realistische Ziele zu verwirklichen, um die
nachhaltige Entwicklung der Binnenschifffahrt in dkologischer, sozialer und wirtschaftlicher Hinsicht zu
fordern.

Im Jahr 2016 legte die ZKR einen Zwischenbericht Uber die Verwirklichung dieser Ziele und die
Notwendigkeit etwaiger Anpassungen vor, in dem sie den Fortschritt der Aktivitdten der ZKR seit
Dezember 2013 sowie die von der ZKR unabhéngigen internationalen Ubereinkommen des CDNI und
der CASS in den acht wichtigsten in der Vision 2018 aufgefiihrten Aktionsbereichen darlegte. Zwei
Jahre spater ist es an der Zeit, die fur 2018 angestrebte Vision mit ihrer Umsetzung zu vergleichen
und die bei der nachhaltigen Entwicklung der Binnenschifffahrt erzielten Fortschritte zu bewerten oder,
wie es die vierte Prioritat der deutschen Prasidentschaft ausdruckt, ,eine Bilanz der Aktivitaten im
Rahmen der ,Vision 2018* [zu] ziehen, um in der Folge Uber eine Fortschreibung dieser Ziele unter
Berucksichtigung der strategischen Leitlinien zu entscheiden®. Zu diesem Zweck haben die ZKR, das
CDNI und die CASS den Bericht 2016 aktualisiert, um einen umfassenden und vollstdndigen
Uberblick tiber die Fortschritte seit Beginn der Vision im Jahr 2013 bis zu ihrem Ende im Jahr 2018 zu
geben. Der Abschlussbericht macht deutlich, dass die Uberwiegende Mehrheit der Ziele der Vision
2018 erreicht wurde, und stellt daher mit Befriedigung fest, dass die ZKR einen konkreten und
wirksamen Beitrag zur Nachhaltigkeit der Binnenschifffahrt leisten konnte.

Um ein wahrheitsgetreues Bild von der Arbeit der ZKR, des CDNI und der CASS flr eine nachhaltige
Entwicklung in der Binnenschifffahrt zu vermitteln und vor allem einen Ausblick in die Zukunft zu
geben, darf sich diese Darstellung jedoch nicht auf die Fortschritte und Schwierigkeiten beschranken,
die zu einem bestimmten Zeitpunkt in den einzelnen Bereichen aufgetreten sind. Vielmehr gilt es in
die Zukunft zu schauen und die neuen Meilensteine zu berlcksichtigen, welche die ZKR mit Verab-
schiedung ihrer strategischen Leitlinien Ende 2017 zur Férderung der nachhaltigen Entwicklung und
der Sicherstellung der notwendigen politischen Unterstitzung fur diese Leitlinien mit der Annahme der
stark zukunftsgerichteten Mannheimer Ministererkldrung am 17. Oktober durch die Vertreter der fur
die Binnenschifffahrt zusténdigen Minister der ZKR-Mitgliedstaaten gesetzt hat.

Die Vision 2018, die strategischen Leitlinien und die Mannheimer Erklarung bilden somit einen
konkreten strategischen Grundsatzkatalog fir eine nachhaltige Entwicklung. Die Uberwiegende
Mehrheit der fur die acht Bereiche der Vision 2018 definierten Ziele wird so erneuert und in vielen
Fallen durch die beiden anderen genannten Referenzdokumente gestarkt. Im Hinblick auf den ersten
Bereich der Vision 2018, namlich Sicherheit und Zuverlassigkeit, kann so auf den ersten Grundsatz
der strategischen Leitlinien der ZKR verwiesen werden. Dieser Grundsatz fordert die ZKR auf, ,ihre
Kernkompetenzen im Bereich Sicherheitsvorschriften, Infrastruktur, Umwelt [... zu pflegen und zu
entwickeln]®. In der Mannheimer Erkldrung heben die Minister in Bezug auf diesen Bereich unter
Punkt 4 ,die Notwendigkeit zeitgemaler, praktikabler und harmonisierter Umwelt- und Sicherheits-
vorschriften in der Rhein- und Binnenschifffahrt“ hervor. Im zweiten Bereich, der die Ausbildung und
Qualifikation betrifft, betont die ZKR in ihren strategischen Leitlinien die Notwendigkeit, Vorschriften
zur Verbesserung der Arbeitsbedingungen und der sozialen Sicherheit des Personals in der
Binnenschifffahrt zu beschlieen. Im Hinblick auf die Ministererklarung wird neben Punkt 4, der bereits
oben erwahnt wurde, auch auf Punkt 7 verwiesen, unter dem die Minister erklaren, dass sie ,um die
Bedeutung gut ausgebildeten Personals an Bord der Schiffe [wissen]®, und die ZKR daher auffordern,
,zeitgemalle und flexible Besatzungsvorschriften zu entwickeln, welche auch den sozialen Belangen
und den sich durch neue Technologien schnell wandelnden Arbeitsbedingungen an Bord und an Land
Rechnung tragen®.
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Ebenso wird die ZKR ermuntert, die Arbeiten im Zusammenhang mit dem dritten und vierten Bereich
der Vision (Kraftstoffverbrauch und Treibhausgasemissionen sowie Schadstoffemissionen in Luft und
Wasser) fortzusetzen, wobei ihre strategischen Leitlinien sie auffordern, auch kiinftig nationale,
regionale und internationale Nachhaltigkeitsziele und -initiativen zu unterstitzen, insbesondere durch
die Verabschiedung der Vision emissionsfreier Binnenschiffe bis 2050 und durch Unterstiitzung bei
der Weiterentwicklung und Implementierung des CDNI. Diese Leitlinien werden in der Mannheimer
Ministererklarung bekraftigt und prazisiert, indem die ZKR beauftragt wird, ,zur weiteren Verbesserung
der oOkologischen Nachhaltigkeit der Binnenschifffahrt eine Roadmap zu entwickeln, um die
Emissionen von

+  Treibhausgasen bis 2035 um 35% im Vergleich zu 2015 zu reduzieren,

+  Schadstoffen bis 2035 um 35% bis 50% gegeniiber 2015 zu reduzieren,

+  Treibhausgasen und sonstigen Schadstoffen bis 2050 weitgehend zu beseitigen®.

Auch der flinfte Bereich der Vision, der sich auf die Veranderungen der Umweltbedingungen bezieht,
ist Gegenstand der strategischen Leitlinien; so wird die ZKR erneut aufgefordert, ihre Kompetenzen im
Bereich Infrastruktur zu pflegen und zu entwickeln. Was die Logistikketten (sechster Bereich)
anbelangt, so wird die ZKR aufgerufen, die Vorteile der Binnenschifffahrt als wichtiger Verkehrstrager
weiter zu starken und die Verkehrsverlagerung auf die Binnenwasserstraflen zu unterstiitzen
(strategische Leitlinien), ein Aufruf, der in der Ministererklarung noch starker anklingt, indem die ZKR
aufgefordert wird, die Einbindung der Binnenschifffahrt in die Logistikketten zu beschleunigen. Der
siebte Bereich, die Handhabung der sozialen Rahmenbedingungen, wird ebenfalls wiederaufgegriffen;
so soll die ZKR auch in Zukunft danach streben, Vorschriften zur Verbesserung der Arbeitsbe-
dingungen und der sozialen Sicherheit des Personals in der Binnenschifffahrt zu beschlielRen, was
auch durch die Charakterisierung der Besatzungsvorschriften (,welche auch den sozialen Belangen
Rechnung tragen®) veranschaulicht wird. Im achten Bereich schliellich, der die Verfligbarkeit von
Informationen betrifft, besteht zweifellos die Absicht, dass die ZKR auch in Zukunft das mafgebliche
Kompetenzzentrum und die erste Anlaufstelle fir alle Belange der Binnenschifffahrt bleibt. Da das
CDNI und die CASS von der ZKR unabhangig sind, wird auf ihre Aktivitdten nicht immer namentlich
Bezug genommen, aber sowohl die strategischen Leitlinien als auch die Ministererklarung umfassen
Aspekte aus ihrem Zustandigkeitsbereich. Die beiden Organisationen werden so auch in Zukunft ihren
Beitrag bei der Fortsetzung der Arbeiten leisten.

Die aufgezeigten Parallelen zwischen der Vision 2018, den strategischen Leitlinien der ZKR und der
Mannheimer Ministererklarung verdeutlichen, wie sehr die zur Umsetzung der Vision 2018
formulierten Vorgaben durch die strategischen Leitlinien vom Dezember 2017 konsolidiert werden, die
wiederum durch die Ministererklarung vom Oktober 2018 wesentlich gestarkt werden, um so ein
koharentes Ganzes um das zentrale Ziel der Nachhaltigkeit der Binnenschifffahrt zu bilden.

Abschlielend ist noch anzumerken, dass die Vision 2018 teilweise auch darauf abzielte, zur
Umsetzung des europaischen Programms Naiades |l und damit zur Entwicklung der Binnenschifffahrt
zu ,einem qualitativ hochwertigen Verkehrstrager [...]: mit einer guten Lenkungsstruktur, effizient,
sicher, integriert in die intermodale Kette, mit hochwertigen Arbeitsplatzen und qualifizierten
Beschaftigten und in Ubereinstimmung mit strengen Umweltnormen® beizutragen. In diesem
Zusammenhang wird auf den (im September 2018 veroffentlichten) Zwischenbericht der Dienststellen
der Europaischen Kommission Uber die Durchfihrung des Programms fir den Zeitraum 2014-2017
hingewiesen, dem zufolge die Mehrzahl der geplanten Regelungs-, Politik- und Finanzierungs-
malnahmen auch hier umgesetzt wurden, nicht ohne die diesbeziiglichen Beitrage der ZKR,
insbesondere im Hinblick auf den CESNI-Ausschuss, die Marktbeobachtung und die Infrastruktur, zu
wirdigen. In dem Zwischenbericht werden auch die noch bis 2020 laufenden MalRnahmen fiir die
weitere Durchfihrung des Programms dargelegt. An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass die
ZKR auch zu diesem Bericht beigetragen hat, indem sie im Rahmen der Marktbeobachtung in
Partnerschaft mit der Europaischen Kommission einen Marktbericht 2014-2017 erstellt hat.
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Globale Synthese zur Umsetzung der Ziele der 8 groBen Richtungsansatze
der Vision 2018

SICHERHEIT UND ZUVERLASSIGKEIT

Einheitliche technische Vorschriften

2015 hat die ZKR per Beschluss einen Europaischen Ausschuss zur Ausarbeitung von Standards
im Bereich der Binnenschifffahrt (,CESNI®) ins Leben gerufen. Die Schaffung des neuen
Arbeitsgremiums spiegelt den gemeinsamen Willen von Zentralkommission und Europaischer
Union wider, auf europaischer Ebene die Faden der politischen Steuerung, insbesondere im
Bereich der Binnenschifffahrtsgesetzgebung, enger zusammenlaufen zu lassen. Im November
2015 hat CESNI eine erste Fassung (2015/1) des europaischen Standards der technischen
Vorschriften fur Binnenschiffe (ES-TRIN) angenommen. Dieser Standard legt die fir die
Sicherheit der Binnenschiffe erforderlichen einheitlichen technischen Vorschriften fest. ES-TRIN
ist per se nicht bindend. Damit dieser Standard anwendbar wird, kénnen die ZKR, die
Europaische Union, andere internationale Organisationen sowie die Mitgliedstaaten der ZKR oder
der EU in ihren jeweiligen Rechtsrahmen darauf verweisen. Im Juli 2017 hat der CESNI eine
zweite Ausgabe (2017/1) des ES-TRIN angenommen. Im Dezember 2017 hat die ZKR
beschlossen, den ES-TRIN 2017/1 in ihr Regelwerk umzusetzen (siehe Beschliisse 2017-11-15,19
und 20). Im Méarz 2018 wird die Europaische Union voraussichtlich einen delegierten Rechtsakt
verabschieden, um in ihrem Regelwerk (Richtlinie (EU) 2016/1629) den Verweis auf den
ES-TRIN (2017/1 statt 2015/1) zu aktualisieren.

Ein Leitfaden der bewahrten Verfahren fiir die Stabilitit der Fahrzeuge, die Container
beférdern

Um die Sicherheit der Rheinschifffahrt weiter zu erhéhen und den Besonderheiten des
Containertransports Rechnung zu tragen, hat die ZKR in enger Zusammenarbeit mit dem
Gewerbe (EBU, ESO) und AQUAPOL auf der Grundlage eines Vorschlags des Gewerbes einen
Leitfaden bewahrter Verfahren in Bezug auf die Stabilitat von Containerschiffen verdffentlicht.
Das Binnenschifffahrtsgewerbe verfugt tUber eine Reihe von Best Practices, die das Problem
ungenauer oder fehlender Containergewichtsdaten entscharfen. Dank dieser Best Practices ist
die Zahl der Unfalle im Zusammenhang mit Containern relativ niedrig. Dies ist von grofRer
Bedeutung, da solche Unfélle fir die Schifffahrt gravierende Folgen haben kénnen, bis hin zu
einem vollstandigen Erliegen des Verkehrs. Der Leitfaden bewahrter Verfahren wurde von der
ZKR 2017 publiziert und wurde von den Schifffahrtstreibenden sehr gut aufgenommen.

Ausristungsverpflichtung mit Inland AIS und Inland-ECDIS im Informationsmodus

Seit dem 1. Dezember 2014 gilt auf dem Rhein eine allgemeine Ausristungs- und
Nutzungsverpflichtung fir Inland AIS und Inland ECDIS im Informationsmodus (oder ein
vergleichbares Kartenanzeigegerat). Inland AlS-Gerate missen bis auf wenige Ausnahmen stets
eingeschaltet sein. Inland AIS, ein System, das urspriinglich aus der Seeschifffahrt stammt, dient
zur automatischen Ubertragung der Position von Schiffen sowie anderer sicherheitsrelevanter
Daten. Inland ECDIS ist ein System zur Darstellung wichtiger Informationen fur die Schifffahrt
mittels elektronischer Binnenschifffahrtskarten. Dank Inland AIS kann Inland ECDIS (oder ein
vergleichbares Kartenanzeigegerat) auch Informationen zu anderen in der Nahe befindlichen
Schiffen anzeigen. Wenn alle Fahrzeuge auf einer WasserstralRe mit Inland AIS und Inland
ECDIS (oder einem vergleichbaren Kartenanzeigegerat) ausgeristet sind, werden diese
Fahrzeuge allen Schiffsfuhrern auf ihren elektronischen Binnenschifffahrtskarten zusammen mit
den wichtigsten relevanten Sicherheitsinformationen graphisch angezeigt. Diese beiden RIS-
Technologien fihren zu einer erheblichen Erhéhung der Sicherheit und stellen fur die
Schiffsflihrer ein wertvolles Entscheidungsinstrument dar, mit dem auch die Navigation optimiert
werden kann.
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Ausweitung der elektronischen Meldepflicht auf alle Fahrzeuge, die Container beférdern

Seit dem 1. Januar 2010 gilt eine elektronische Meldepflicht auf dem Rhein fir Fahrzeuge und
Verbande, die mehr als 20 Container oder mindestens einen Container mit Gefahrgut an Bord
haben. Am 1. Dezember 2015 wurde diese Meldepflicht auf alle Fahrzeuge, die Container
beférdern, und am 1. Dezember 2018 auf alle Tankschiffe ausgedehnt. Durch diese Malinahme
konnte der Verwaltungsaufwand der Schiffsfilhrer und des Personals in den Revierzentralen
reduziert werden und gleichzeitig das hohe Sicherheitsniveau in der Rheinschifffahrt erhalten
werden. Angesichts der Vorteile, die das elektronische Melden bietet, und der Tatsache, dass
dieses Verfahren inzwischen gut funktioniert, hat die ZKR die Absicht, diese Meldepflicht auf alle
Fahrzeuge und Verbande, die sich zur Zeit lediglich Uber Sprechfunk melden missen,
auszuweiten.

AUSBILDUNG UND QUALIFIKATION

Modernisierung der Berufsbefahigungen

Die Zielvorgabe der Modernisierung der nautischen Ausbildungen und der Befahigungen des
Binnenschifffahrtspersonals wurde im Rahmen einer fruchtbaren und innovativen Zusammenarbeit
zwischen der ZKR und der Europaischen Union in vollem Umfang erreicht. Die Zusammenarbeit ist
darauf ausgerichtet, die auf dem Rhein und in Europa geltenden Regelwerke auf einem hohen
Sicherheitsniveau zu vereinfachen und zu harmonisieren, und zwar mit einem kompetenzbasierten
Ansatz fiir das gesamte Schiffspersonal. Diese neue Ara in der Binnenschifffahrt soll nicht nur die
Mobilitat der Arbeitskrafte steigern, sondern auch die Attraktivitdt der Arbeitsplatze in diesem
Sektor erhéhen und positive Auswirkungen auf die Schiffssicherheit entfalten.

Hierzu werden derzeit auf dem Rhein und in der Europaischen Union neue Regelwerke fiir die
Berufsbefahigungen eingefuhrt. In diese flieRen die 14 Standards des CESNI (des Europaischen
Ausschusses zur Ausarbeitung von Standards im Bereich der Binnenschifffahrt) ein, die am 8.
November 2018 verabschiedet wurden. Durch das harmonisierte Regelwerk werden kinftig der
Zugang zu den Berufsbeféhigungen vereinfacht und die Attraktivitat der Binnenschifffahrtsberufe
erhoht, was sich hoffentlich positiv auf ein ausreichendes Angebot an Arbeitskraften auswirkt.
Andere Flusskommissionen sowie die UNECE haben bereits Interesse an der neuen
verordnungsrechtlichen Regelung bekundet.

Als Ergebnis der gemeinsamen Arbeiten der Zentralkommission zur Modernisierung der

Berufsbefahigungen ist am 17. Januar 2018 die Richtlinie (EU) 2017/2397 Uber die Anerkennung

von Berufsqualifikationen in der Binnenschifffahrt und zur Aufhebung der Richtlinien 91/672/EWG

und 96/50/EG des Rates in Kraft getreten. Parallel dazu hat die Zentralkommission

zwischenzeitlich eine grundlegende Uberarbeitung der Verordnung (iber das Schiffspersonal auf

dem Rhein (RheinSchPersV) begonnen. Die CESNI-Arbeitsgruppe flr Berufsbefahigungen

(CESNI/QP) hat 14 Standards erarbeitet, in denen die erforderlichen Befahigungen des

Schiffspersonals und die Kriterien fir die medizinische Tauglichkeit festgelegt sind. Die endglltige

Annahme durch den CESNI-Ausschuss ist am 7. November 2018 in Prag erfolgt. Die kinftigen

Standards betreffen

- die Schiffsflhrer (Fihrungsebene) und erstmals auch Matrosen (Betriebsebene);

- praktische Prifungen und Fahrsimulatoren;

- Flahren von Schiffen unter Radar

- Navigation auf Binnenwasserstraflen mit maritimem Charakter;

- Sachkundige fur Flissigerdgas und Sachkundige fir die Fahrgastschifffahrt;

- kérperliche und geistige Tauglichkeit;

- harmonisierte Muster fiir SchiffsflUhrerzeugnisse bzw. Patente, die derzeit ausgearbeitet
werden.
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Der CESNI wird auch harmonisierte Muster fir Schiffsfiihrerzeugnisse, Schifferdienstbiicher und
Bordblcher festlegen.

Die abgestimmte und harmonisierte Umsetzung ist fur spatestens 2022 geplant.

Diese verordnungsrechtlichen Errungenschaften sind das Ergebnis der langjahrigen Aktivitaten der
ZKR zur Modernisierung der Ausbildungen und Qualifikationen des Schiffspersonals und zur
Steigerung der Attraktivitdt der Schifferberufe mit dem Ziel, ein ausreichendes Angebot an
Arbeitskraften zu gewahrleisten. Im Zentrum des Interesses standen dabei die Berufsschiffer,
denen die ZKR 2013 ihren Kongress widmete, der unter dem Motto ,Kompetenzen
zusammenfihren flr eine nachhaltige Binnenschifffahrt” stand.

Die ZKR hat sich voll und ganz einer europaischen Perspektive verschrieben und seit Ende der
1990er Jahre ihre Fachkompetenz im europaischen Rahmen erweitert, angefangen bei der
Anerkennung der Fahrzeiten nicht nur auf dem Rhein, sondern in der gesamten EU. Als Grundlage
fur eine europaische Zusammenarbeit haben die Mitgliedstaaten der ZKR ab 2008 mit sieben
Nichtmitgliedstaaten (Bulgarien, Osterreich, Polen, Rumanien, Slowakei, Tschechische Republik
und Ungarn) Verwaltungsvereinbarungen geschlossen, die es ermoglicht haben, deren
Schiffsfihrerzeugnisse und Schifferdienstblcher sowie zwei Ausbildungsstatten (Rumanien und
Tschechische Republik) und Bordbiicher (Osterreich) in der Rheinschifffahrt anzuerkennen. Sie hat
zudem Verfahren zur gegenseitigen Anerkennung der Berufsbefahigungen der Mitgliedstaaten der
ZKR und sieben Nichtmitgliedstaaten eingefihrt. So werden nun Schiffsfihrerzeugnisse,
Fahrzeiten und Schifferdienstblicher sowie seit Kurzem auch Berufsausbildungen und Bordbiicher
von ihr als gultig anerkannt.

Die von der ZKR in die Wege geleiteten und durchgefihrten umfangreichen Arbeiten zur
Modernisierung der Vorschriften besonders zu Fahrsimulatoren, LNG (Beschluss 2015-1-7) und zur
Tauglichkeit sowie die Kompetenztabellen haben voll und ganz Eingang in das neue Regelwerk
und die Arbeiten des CESNI-Ausschusses gefunden. Die Anerkennung der Ausbildungsstatten und
die Zusatzausbildung fir die Besatzung an Bord eines Schiffes mit LNG-Antrieb basierten bereits
auf einem Ansatz des Kompetenznachweises und umfassen einen Theorie- und einen Praxisteil
sowie eine Prifung.

Die Erarbeitung von Standards fir die Berufsbefahigungen ist Gegenstand der Tatigkeit des
CESNI-Ausschusses seit dessen Grindung im Jahr 2015 und bietet die Mdglichkeit, das Know-
how der ZKR (die erste Patentverordnung geht auf das Jahr 1922 zurlick) und der beteiligten EU-
Mitgliedstaaten zu vereinen.

Darlber hinaus organisierte die ZKR im November 2014 einen Runden Tisch mit den
Sozialpartnern zum Thema Schiffsbesatzungen, Fahr- und Ruhezeiten sowie Einsatz neuer
Technologien zur Verbesserung der Kontrollen, der einerseits den Impuls gab, kurzfristig
Anderungen der Vorschriften zu erarbeiten, die auf eine gewisse Lockerung der bestehenden
Regelungen abzielen und andererseits erkennen lieR, dass es mittelfristig einer umfassenden
Studie zur Entwicklung der Arbeitsbelastung in der Binnenschifffahrt bedarf, die von den
Sozialpartnern durchgefiihrt werden kénnte.

Der Impuls hatte zum einen die Streichung der Funktion des Matrosen-Motorenwarts, die starkere
Berucksichtigung der Auszubildenden in den Besatzungstabellen, die Erleichterung der Fahrt von
grollen Verbanden und starren Zusammenstellungen, die Moéglichkeit, die Mindestbesatzung auf
Tagesausflugsschiffen an der vorhandenen Anzahl an Fahrgasten zu orientieren (Beschluss 2016-
[I-9) sowie die Vorbereitung einer Anpassung zur Aufnahme der Moglichkeit von Ruhezeiten
wahrend der Fahrt in den Verordnungstext zur Folge, die derzeit vor dem Abschluss steht. Zum
anderen haben die Sozialpartner seither mit Unterstitzung der ZKR und Finanzierung durch die
Europaische Kommission eine umfassende Studie zur Entwicklung der Arbeitsbelastung, ,TASCS*
(Towards A Sustainable Crewing System), initiiert. Die Ergebnisse werden Anfang 2019 erwartet
und dem STF-Ausschuss und der Arbeitsgruppe CESNI/QP vorgelegt und dort diskutiert.
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Sprachliche Anforderungen

In Bezug auf die Prazisierung der sprachlichen Anforderungen, womit zu einer verbesserten
Kommunikation und damit auch Sicherheit in der Binnenschifffahrt beigetragen werden soll, hat die
Arbeitsgruppe Polizeiverordnung eine bestimmte Anzahl von Redewendungen entsprechend den
~Sprachlichen Mindestanforderungen® zusammengetragen, die die Situationen mit dem hochsten
Risiko fur die Sicherheit der Binnenschifffahrt abdecken. Diese Redewendungen wurden in Artikel
4 des Handbuchs Binnenschifffahrtsfunk, Regionaler Teil Rhein (Basel — offenes Meer) und Mosel,
aufgenommen, dessen neuste Ausgabe auf der Website der ZKR erhéltlich ist. Das Handbuch
enthalt somit empfohlene Redewendungen fir die Fahrt in deutscher, franzésischer,
niederlandischer und englischer Sprache.

Zudem wurde unter der Bezeichnung ,LE SINCP® (Standard Inland Navigation Communication
Phrases) eine Anwendung mit Standardredewendungen entwickelt, die unentgeltlich zur Verfiigung
steht und fiir iOS und Android verfliigbar ist. Im kommenden Arbeitsprogramm des CESNI ist die
Erarbeitung nicht rechtsverbindlicher CESNI-Standards vorgesehen. Dariber hinaus kdnnte die
Moglichkeit zur Festlegung weiterer nautischer Standardredewendungen gepruft werden.

KRAFTSTOFFVERBRAUCH UND TREIBHAUSGASEMISSIONEN

Gemald dem Arbeitsprogramm des Untersuchungsausschusses (Beschluss 2017-11-10) hat die
ZKR beschlossen, ihre Anstrengungen zur Verringerung des Kraftstoffverbrauchs und der
Treibhausgasemissionen fortzusetzen, einschliellich insbesondere der Aktualisierung des
Grundlagenberichts.

SCHADSTOFFEMISSIONEN IN LUFT UND WASSER

Gesetzlicher Rahmen fiir die Nutzung von Fliissigerdgas (Liquified Natural Gas — LNG) als
»reguldrer” Brennstoff

Die ZKR hat ihr Regelwerk angepasst, um die Nutzung von Flissigerdgas (Liquified Natural Gas
— LNG) als ,regularen” Brennstoff in der Rheinschifffahrt nach dem Vorbild von Dieselkraftstoff zu
ermoglichen. In  verschiedenen nationalen und europadischen Forschungs- und
Entwicklungsprojekten wurde Flissigerdgas (LNG) als bestgeeignet flr die Binnenschifffahrt
identifiziert, da die Kosten pro Energieeinheit niedrig sind, die Energiedichte hoch ist und seine
Verbrennung umwelt- und klimafreundlicher als Dieselkraftstoff erfolgt. Nach Auswertung von
Betriebserfahrungen mit Binnenschiffen, die bereits zu Versuchszwecken LNG nutzen, hat die
ZKR 2015 einen rechtlichen Rahmen fir LNG in der Rheinschiffsuntersuchungsordnung
(RheinSchUOQ), der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV) und der Verordnung Uber
das Schiffspersonal auf dem Rhein (RheinSchPersV) geschaffen, der die Foérderung
technologischer Innovation bei gleichzeitiger Wahrung des hohen Sicherheitsstandards der
Binnenschifffahrt erlaubt. Mit der Veroffentlichung der Edition 1.0 des Standards fir eine Prifliste
fur das Bunkern von LNG LKW-Schiff im Oktober 2015 wurde zusatzliche Rechtssicherheit
geschaffen. Damit bestatigt die ZKR ihre aktive Rolle bei der Entwicklung eines rechtlichen
Rahmens fir die Nutzung von LNG als Brennstoff auf Binnenschiffen und die damit geleistete
Unterstlitzung der MaRRnahmen des Gewerbes zur Reduzierung der Schadstoff- und
Treibhausgasemissionen.

Zurzeit werden weitere Innovationen zugunsten alternativer Kraftstoffe und Energien (Methanol,
Wasserstoff, Elektromobilitdt usw.) gefoérdert. Zulassungen fir Versuchszwecke sollen es
ermoglichen, Erfahrungen zu sammeln, den erwarteten Nutzen zu klaren und die Auswirkungen
auf das Sicherheitsniveau abzuschatzen. Die ZKR beabsichtigt in den kommenden Jahren in
Zusammenarbeit mit dem CESNI Arbeiten zur Anpassung des Regelwerks durchzufihren.
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Arbeiten zur europdischen Verordnung liber die Schadstoffemissionen nicht fiir den
StraBenverkehr bestimmter mobiler Maschinen und Gerate (NRMM)

Die ZKR hat ihre Aufmerksamkeit ferner auf die Arbeiten der Europaischen Union zur
Entwicklung einer neuen Verordnung Uber die Schadstoffemissionen nicht fir den
StraBenverkehr bestimmter mobiler Maschinen und Gerate (Verordnung (EU) 2016/1628)
gerichtet, die namentlich auf Binnenschiffe Anwendung finden wird. Mit diesen neuen
Bedingungen fiir die Verringerung der gasférmigen Schadstoff- und Partikelemissionen wird das
Ziel verfolgt, die ©6kologische Wettbewerbsfahigkeit der Binnenschifffahrt unter Sicherstellung
wirtschaftlich realistischer technologischer Lésungen zu erhalten. Nach der Verabschiedung
dieser Verordnung hat die ZKR beschlossen, ihr Regelwerk entsprechend anzupassen
(Beschluss 2017-11-20).

Annahmestellennetz des CDNI

Die Annahmestellen fir Abfalle nach Teil A (6l- und fetthaltige Abfalle) und Teil C (sonstige
Abfalle) sowie die angebotenen Leistungen sind auf einer interaktiven Karte verzeichnet, die auf
der Website des CDNI von den Schifffahrtreibenden und der Offentlichkeit eingesehen werden
kann. Sie wird regelmaRig aktualisiert und bietet die Moglichkeit der Geolokalisierung zur
Bestimmung der nachstgelegenen Annahmestellen.

Website des CDNI: https://www.cdni-iwt.org

International einheitlicher Rechtsrahmen fiir die Behandlung gasférmiger Riickstande
fliissiger Ladungen seit Juni 2017

Im Juni 2017 hat die Konferenz der Vertragsparteien einen Beschluss zur Anderung des
Ubereinkommens (ber die Sammlung, Abgabe und Annahme von Abféllen in der Rhein- und
Binnenschifffahrt und dessen Anwendungsbestimmung gefasst.

Den Schéatzungen der durchgefiihrten Untersuchungen zufolge kdnnen mit dieser Anderung 95 %
der schadlichen Entgasungen von Schiffen in die Atmosphéare im Vertragsgebiet vermieden
werden, was fir die Umwelt und die Nachhaltigkeit des Gitertransports Uber die Wasserstralien
einen groRen Gewinn darstellt.

Das Entgasungsverbot wird schrittweise eingeflihrt, um die Entwicklung der erforderlichen Infra-
struktur und der entsprechenden logistischen Losungen, wie z. B. den Einsatz von Einheits- oder
kompatiblen Transporten, zu ermdglichen.

Diese Anderung, die erste seit der Unterzeichnung des CDNI im Jahr 1996, wird in Kraft treten,

sobald die Vertragsparteien die laufenden nationalen Ratifizierungsverfahren abgeschlossen
haben.
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Finanzierung umweltfreundlicherer Antriebssysteme

Der Wirtschaftsausschuss der ZKR befasste sich in enger Zusammenarbeit mit den anderen
ZKR-Ausschissen vertieft mit der Finanzierung umweltfreundlicherer Antriebssysteme,
insbesondere im Hinblick auf die Anforderungen der NRMM-Verordnung der EU fir das
Inverkehrbringen neuer Motoren fiir Binnenschiffe, und ganz allgemein mit der Finanzierung des
Greenings. Im Juli 2018 wurde unter Beteiligung zahlreicher Stakeholder, Experten und Vertreter
der ZKR-Mitgliedstaaten eine auferordentliche Sitzung abgehalten, um kurz- und langfristige
Finanzierungslosungen zu ermitteln. Die Arbeiten zu diesem Thema werden im
Wirtschaftsausschuss fortgesetzt.

VERANDERUNGEN DER UMWELTBEDINGUNGEN

Im Hinblick auf die Nachhaltigkeitsziele, fir die der Ausschuss fur Infrastruktur und Umwelt das
federfihrende Gremium ist (Leistungsfahigkeit der Infrastruktur, internationale Koordination der
integrierten Planung und Bewirtschaftung der WasserstralRe), ist darauf hinzuweisen, dass die
Mitgliedsstaaten der ZKR groRe Anstrengungen unternehmen, die Leistungsfahigkeit der
Infrastruktur der Wasserstrale Rhein zu erhalten und zu verbessern. Dies geschieht
kontinuierlich durch eine Vielzahl von MafRnahmen, von denen die bedeutsamen im Rahmen der
ZKR international koordiniert werden. Die ZKR hat sich in ihrer Vision 2018 zum Ziel gesetzt,
kiinftig bei der internationalen Koordinierung verstarkt auch wasserwirtschaftliche Mafinahmen zu
berlcksichtigen und mogliche Grenzen dafir im Hinblick auf die Umsetzung der
Wasserrahmenrichtlinie unter Berlicksichtigung der Anforderungen der Binnenschifffahrt an die
Wasserstrale zu formulieren. Die ZKR setzt sich hierbei aktiv fir eine koordinierte Umsetzung
der TEN-V Verordnung' mit der Wasserrahmenrichtlinie ein und pflegt hierbei eine
Zusammenarbeit mit anderen Flusskommissionen, insbesondere der IKSR.

Die internationale Koordinierung wird auch Initiativen auf Ebene der EU zu der Entwicklung des
TEN-V Korridors RheinAlpen und der Bestimmung eines ,Good Navigation Status®
berticksichtigen. Hierzu beabsichtigt die ZKR eine Korrespondenzgruppe zusammen mit anderen
europaischen Staaten und Flusskommissionen zur Erarbeitung von Vorschlagen fir an Flisse
und Kanale besser angepasste Ziele, zum  Beispiel zu  Fahrrinnentiefen,
Briickendurchfahrtshéhen und Verfiigbarkeit der Infrastruktur, und zur Verbesserung des
Verstandnisses des Good Navigation Status einzurichten. Die ZKR wird die Implementierung des
Good Navigation Status und der Verordnung Uber Leitlinien der Union fur den Aufbau eines
transeuropaischen Verkehrsnetzes weiter aktiv unterstitzen.

Diese Initiativen waren zum Zeitpunkt der Ausarbeitung der Vision 2018 noch nicht entwickelt.

1

Verordnung uber Leitlinien der Union fiir den Aufbau eines transeuropéischen Verkehrsnetzes (EU 1315/2013)
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LOGISTISCHE KETTEN

Analysepapier und Aktionsplan zur besseren Einbindung der Binnenschifffahrt in die
Logistikketten der Seehafenhinterlandverkehre

Der Wirtschaftsausschuss der ZKR prasentierte im Jahr 2014 ein Analysepapier und einen
Aktionsplan zur besseren Einbindung der Binnenschifffahrt in die Logistikketten der
Seehafenhinterland- und kontinentalen Verkehre. Von zentraler Bedeutung ist in diesem Kontext
die enge Einbindung und Partizipation der Binnenschifffahrt bei der Implementierung der
multimodalen Korridore des transeuropaischen Verkehrsnetzes (TEN-V). Als Stakeholder des
Korridorforums Rhein-Alpen setzt sich die ZKR fiir Malnahmen ein, die zu einer Verbesserung
der physischen, elektronischen und organisatorischen Verkniipfungen der Binnenschifffahrt mit
anderen Verkehrstragern fiihren. Die ZKR nahm an den Sitzungen dieses fur die Férderung der
Binnenschifffahrt im Rheingebiet mafigeblichen Forums zwischen 2016 und 2018 weiterhin teil,
und wird dies auch in Zukunft tun. Die erfolgreiche Starkung und Férderung der Binnenhafen als
trimodale Umschlagspunkte wurde als ein entscheidender Faktor herausgestellt, um die
Koordination und Kooperation zwischen verschiedenen Gliedern der Logistikkette weiter zu
verbessern und somit multimodale Logistiklosungen mit Binnenschifftransport noch attraktiver zu
machen. Die ZKR setzte ihre Zusammenarbeit mit dem Korridor Rhein-Alpen fort und festigte sie
insbesondere durch regelmaflige Kontakte mit dem TEN-V-Koordinator fir den Korridor Rhein-
Alpen, dessen Mandat 2018 verlangert wurde. Die ZKR nimmt auch an den Sitzungen der
Interregionalen Allianz fiir den Rhein-Alpen-Korridor (EVTZ) teil, die 2015 gegrindet wurde, um
die transnationale Zusammenarbeit zwischen den Partnern entlang dieses Korridors zu
erleichtern und seine Entwicklung zu férdern.

Als internationale Plattform wird die ZKR aufterdem den Transfer erfolgreicher Ansatze
offentlicher und privater Akteure unterstiitzen und sich daflir einsetzen, dass in den multimodalen
europaischen Transportkorridoren das Potenzial der Wasserstrafl3en voll ausgeschopft wird.

Die Themen Multimodalitat, Logistik und Einbindung der Binnenschifffahrt in das europaische

Verkehrssystem werden auch im Rahmen der Marktbeobachtung der europaischen
Binnenschifffahrt regelmafig aufgegriffen.
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HANDHABUNG DER SOZIALEN RAHMENBEDINGUNGEN

Empfehlung betreffend die Ausstellung der Rheinschifffahrts-Zugehorigkeitsurkunde und
der Ausriisterbescheinigung

Ferner hat der Ausschuss fir Binnenschifffahrtsrecht der ZKR in Zusammenarbeit mit der
Zentralen Verwaltungsstelle fir die Soziale Sicherheit der Rheinschiffer (CASS) eine
-Empfehlung betreffend die Ausstellung der Rheinschifffahrts-Zugehorigkeitsurkunde und der
Ausrusterbescheinigung® erarbeitet, die Vorschlage fiir elektronische Unterlagen zur Beantragung
dieser Dokumente sowie aktualisiete Formulare enthadlt. Die Rheinschifffahrts-
Zugehorigkeitsurkunde bestatigt die Berechtigung zur Teilnahme am Rheinverkehr. Die
Empfehlung richtet sich an die fur die Ausstellung dieser Dokumente zustéandigen Behdrden und
erlautert, welche Kontrollen erfolgen kénnen, um betrigerische Vorgehensweisen so weit wie
moglich zu verhindern, insbesondere, wenn sich der Eigentimer und der Ausruster in
unterschiedlichen Vertragsstaaten befinden. Das Antragsformular fiir die Ausristerbescheinigung
zielt somit darauf ab zu erfragen und festzustellen, ob der Ausrister des Fahrzeugs auch wirklich
der Betreiber des Schiffes auf eigene Rechnung und eigenes Risiko ist bzw. Uber die
Entscheidungsbefugnis Uber das wirtschaftliche und kommerzielle Management des Schiffes
verfugt. Die Empfehlung, die Antragsunterlagen und die aktualisierten Formulare kénnen direkt
von der Website der ZKR heruntergeladen werden.

Diese Empfehlung ist fur die CASS von besonderem Interesse, denn die Frage, welches
Sozialversicherungsrecht fur die Beschaftigten an Bord anwendbar ist, ist von der korrekten
Bestimmung des Ausristers abhangig. Seit der Anwendung der Verordnung (EG) Nr. 883/2004
ist das Rheinlbereinkommen fiir die Unterzeichnerstaaten, die auch Mitglieder der Europaischen
Union sind (B, D, F, L, NL), nicht mehr anwendbar. Die Vertragsstaaten des
Rheinlibereinkommens, die auch Mitglieder der Europaischen Union sind, haben jedoch gemaf
Artikel 16 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 883/2004 eine ,Vereinbarung uber die Bestimmung
der anzuwendenden Rechtsvorschriften flir Rheinschiffer (Ausnahmevereinbarung dber die
anzuwendenden Rechtsvorschriften flir Rheinschiffer) geschlossen, die am 11. Februar 2011 in
Kraft getreten ist und rickwirkend zum 1. Mai 2010 angewandt wird. Die Schweiz hat
beschlossen, die Verordnung (EG) Nr. 883/2004 ab dem 1. April 2012 anzuwenden, und ist
ebenfalls Vertragspartei der Ausnahmevereinbarung geworden. Zuletzt schlossen funf der
Unterzeichnerstaaten der Ausnahmevereinbarung (Belgien, Deutschland, Frankreich, Luxemburg
und Niederlande) im August 2018 eine zweite Zusatzvereinbarung mit Liechtenstein. Zwischen
diesen Staaten trat die Zusatzvereinbarung am 1. September 2018 in Kraft. Die
Ausnahmevereinbarung sieht vor, dass fir die Bestimmung der anzuwendenden Rechtsvor-
schriften Uber soziale Sicherheit der Sitz des Ausristers maflkgebend ist, weshalb es wichtig ist,
Betrugsmoglichkeiten in Bezug auf die Identifizierung des Unternehmens einzuschranken. Im
Zusammenhang damit planen die ZKR und die CASS eine Umfrage bei den fir die Ausstellung
der Rheinschifffahrtszugehdrigkeitsurkunde zustéandigen Behoérden, u. a. um festzustellen, welche
Schwierigkeiten bei letzteren auftreten und sich um eine Antwort darauf zu bemiihen, damit eine
mdglichst einheitliche Anwendung der Empfehlung gewahrleistet wird.

Einheitliche Regel fiir die Zuordnung zur Sozialversicherung

Die CASS hielt es ferner flr angebracht, sich fur die Einfuhrung einer einheitlichen Regel fur die
Zuordnung zur Sozialversicherung fur das gesamte auf den européischen Binnenwasserstralien
tatige Personal einzusetzen. Die auf den AusrUster abstellende Zuordnungsregel weist ihrer
Auffassung nach alle nétigen Merkmale auf, die fiir eine solche einheitliche Regel erforderlich
sind. Es wurde zwar ein entsprechendes Dokument an die Verwaltungskommission fir die
Koordinierung der Systeme der sozialen Sicherheit der Europaischen Kommission (CACSS)
gerichtet, die Mitteilung blieb jedoch ohne Wirkung. Ungeachtet dessen unterstiitzen die
Sozialpartner (EBU, ESO, ETF) nach wie vor diese Initiative und stellen auch weiterhin
Uberlegungen dazu an, inwiefern sich eine solche einheitliche Zuordnungsregel auf anderen
Wegen umsetzen lasst.
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INFORMATIONEN

Start der Website der Beobachtungsstelle fiir die Binnenschifffahrt in Europa

Die ZKR richtete im Jahr 2014 unter www.inland-navigation.org eine Beobachtungsstelle fir die
Binnenschifffahrt in Europa ein. Diese Beobachtungsstelle bietet in grafisch ansprechender Form
nitzliche Informationen zu den Themen Innovation, Logistikketten, Infrastruktur, Besatzung,
Qualifikationen, Regelwerke sowie Nachhaltigkeit. So konnen sich interessierte Akteure
beispielsweise mittels interaktiver Karten Gber den Fortschritt bei der Einfiihrung von LNG oder
Uber Ausbildungsmdglichkeiten in der Binnenschifffahrt informieren. Allerdings wurde die
Beobachtungsstelle seit 2017, insbesondere aus Mangel an Ressourcen, nicht mehr aktualisiert.

Uberarbeitete Version der Marktbeobachtung der europiischen Binnenschifffahrt

Seit Anfang 2016 erscheint auch die traditionelle Marktbeobachtung der europaischen
Binnenschifffahrt in einem neuen Gewand. In Zusammenarbeit mit der Europaischen Kommission
veroffentlicht die ZKR unter www.inland-navigation-market.org vier Berichte pro Jahr. Die neue
digitale Version der Marktbeobachtung ermdglicht einen intuitiven und schnellen Zugang zu
relevanten Informationen, sei es vom Computer, dem Tablet oder dem Smartphone aus. Alle
Marktanalysen stehen auf Englisch, Franzosisch, Deutsch und Niederlandisch zur Verfligung.
Auch das Erscheinungsbild und Format der verschiedenen Berichte entwickelt sich standig
weiter, um deren Qualitat stetig zu verbessern und sie moéglichst breit zuganglich zu machen.

Die ZKR leistet mit der standigen Beobachtung und Aufbereitung von Informationen zur
wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit sowie der strukturellen und konjunkturellen Tendenzen der
Binnenschifffahrt einen wichtigen Beitrag zur strategischen Entscheidungsfindung in Politik,
Wirtschaft und Verwaltung.

Zwischen 2016 und 2018 wurden das Informationsangebot der ZKR und die Website www.inland-
navigation-market.org optimiert, um den spezifischen Bedirfnissen offentlichen und privaten
Akteuren sowie der breiten Offentlichkeit besser gerecht zu werden. Die Jahresberichte 2017 und
2018 der Marktbeobachtung enthalten mehrere neue thematische Kapitel, und zwar

. 2017 uUber die Funktionsweise und Struktur des Binnenschifffahrtsmarktes und die
O6konomischen Bedingungen des Greening,

e 2018 Uber die neuen Wachstumschancen fur die Binnenschifffahrt, wie z. B. urbane Logistik
und Biomasse.

Im Jahr 2018 hat die ZKR im Rahmen des Halbzeitberichts Uber die Durchfihrung des
Programms NAIADES |l auch einen Marktbeobachtungsbericht zur europaischen
Binnenschifffahrt flr den Zeitraum 2014-2017 erstellt. Dieser Bericht wurde im September 2018
veroffentlicht. Bis Ende 2018 soll ein Bericht Gber die Multimodalitat fertiggestellt werden.

Die Zusammenarbeit der ZKR mit Partnerakteuren wurde intensiviert, insbesondere mit ESO und
EBU, die bei der Erstellung der Jahresberichte regelmafig konsultiert werden und zur Bewertung
der Qualitat dieses Berichts beitragen. Ahnliches gilt fir die Zusammenarbeit mit
Partnerinstitutionen, insbesondere der Europaischen Kommission, Eurostat, den nationalen
statistischen Amtern und den Flusskommissionen.

Die ZKR méchte auch in Zukunft die statistischen Quellen ihrer verschiedenen Berichte erganzen
und das Spektrum der zu behandelnden Themen, ihre geografische Abdeckung und den Kreis
ihrer Leser erweitern, um die europaische Dimension der Berichte weiter zu starken.
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PROTOKOLL 7

Definitive Anderungen der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV),
§§ 1.22 und 1.22a, der Rheinschiffsuntersuchungsordnung (RheinSchUO), § 1.06,
und der Rheinschiffspersonalverordnung (RheinSchPersV), § 1.02

Die §§ 1.22 Nummer 3 RheinSchPV, 1.06 RheinSchUO und 1.02 RheinSchPersV behandeln
allesamt Anordnungen vortbergehender Art. § 1.22 Nummern 1 und 2 RheinSchPV regelt ferner
die Moglichkeit, dass eine zustandige Behorde fir einen bestimmten Zeitraum MaRnahmen
ergreift.

Dieser Beschluss zielt auf eine redaktionelle Harmonisierung der Bestimmungen betreffend die
Méglichkeit zum Erlass von Anordnungen voriibergehender Art der drei ZKR-Verordnungen ab.
Zu diesem Zweck sieht er zum einen die Einflihrung eines neuen § 1.22a in die RheinSchPV und
zum andern eine Anderung der §§ 1.22 RheinSchPV, 1.06 RheinSchUO und 1.02
RheinSchPersV vor.

Was den ersten Punkt angeht, so behandelt § 1.22 RheinSchPV (,Anordnungen voriber-
gehender Art‘) im Grunde zwei unterschiedliche Arten von Anordnungen. So betrifft Nummer 3
dieses Paragraphen (wie in der RheinSchUO und der RheinSchPersV) die Méglichkeit, dass die
Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt Anordnungen voriibergehender Art erlasst, wahrend
die Nummern 1 und 2 dieses Paragraphen die Situation betreffen, in der diese Anordnungen von
einer zustandigen Behorde erlassen werden. Der Zweck dieses Beschlusses besteht
dementsprechend darin, die beiden Bestandteile des derzeitigen § 1.22 RheinSchPV
voneinander zu trennen, und zwar durch Einflihrung eines neuen § 1.22a RheinSchPV, der die
Anordnungen voribergehender Art der Zentralkommission behandelt, wahrend die von der
zustandigen Behorde erlassenen Anordnungen weiterhin durch § 1.22 RheinSchPV geregelt
werden. Es erschien sinnvoll, die Anordnungen der zustandigen Behoérde in § 1.22 zu belassen,
weil auf nationaler Ebene die zustandigen Behdrden gerade auf diese Bestimmung oft Bezug
nehmen. Auf diese Weise bleibt dieser Bezug gultig und stabil. Die Trennung der beiden
Bestandteile des § 1.22 RheinSchPV und die damit verbundene Verschiebung des Inhalts der
Nummer 3 in einen neuen § 1.22a macht eine Anderung der bisherigen Uberschrift des § 1.22
RheinSchPV erforderlich.

Was den zweiten Punkt betrifft, so behandeln die §§ 1.22 Nummer 3 RheinSchPV, 1.06
RheinSchUO und 1.02 RheinSchPersV zwar allesamt Anordnungen voriibergehender Art der
Zentralkommission, doch ist der derzeitige Wortlaut dieser Paragraphen nicht einheitlich gefasst
(weder in Bezug auf den Inhalt noch auf die verschiedenen Sprachfassungen), und dies ohne
Grund. Mit dem vorliegenden Beschluss soll dieses Problem behoben werden. Dementsprechend
wurden folgende Anderungen vorgenommen.

Die erste Anderung betrifft die niederlandische Fassung der besagten Bestimmungen. So wurde
die Verwendung des Begriffs ,vaststellen® in allen drei Verordnungen fiir zweckmafig erachtet.
Damit wird nicht nur in § 1.22a RheinSchPV, in § 1.06 RheinSchUO und in § 1.02
RheinSchPersV ein und derselbe Begriff verwendet, sondern es wird auch sprachliche Nahe zu
den Begriffen erzeugt, die in der deutschen Fassung (alle drei Verordnungen verwenden den
Ausdruck ,beschlieften®) und der franzésischen Fassung (alle drei Verordnungen verwenden den
Ausdruck ,adopter”) verwendet werden.

Die zweite Anderung betrifft die franzosische Fassung der §§ 1.22a RheinSchPV, 1.06
RheinSchUO und 1.02 RheinSchPersV. So wurde die Formulierung ,prendre des mesures pour
apporter des modification urgentes au présent réglement durch ,déroger, dans des cas
d’urgence, au présent réglement ersetzt, um eine mdglichst grole Ubereinstimmung mit der
deutschen Fassung (,in dringenden Fallen Abweichungen von dieser Verordnung zuzulassen®)
und der niederlandischen Fassung (,in dringende gevallen afwijkingen van dit reglement toe te
laten®) zu erzielen.
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7. Die dritte Anderung betrifft alle Sprachfassungen. Die Uberschrift der §§ 1.22a RheinSchPV, 1.06
RheinSchUO und 1.02 RheinSchPersV wird geandert. In der Folge erhalten diese drei Para-
graphen die gleiche Uberschrift, aus der nunmehr ausdriicklich hervorgeht, dass es sich um die
Anordnungen ,der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt® handelt.

8. Die vierte Anderung betrifft alle Sprachfassungen des § 1.06 RheinSchUO und des 1.02
RheinSchPersV. Sie sieht die Streichung des Verweises auf ,die technische Entwicklung der
Binnenschifffahrt” vor, eine Prazisierung, die im aktuellen § 1.22 Nummer 3 RheinSchPV nicht
enthalten ist.

9. Die flnfte Anderung betrifft alle Sprachfassungen und alle betroffenen Paragraphen. Der Satz
,Die Anordnungen vorlUbergehender Art werden in allen Rheinuferstaaten und Belgien
gleichzeitig in Kraft gesetzt und unter der gleichen Voraussetzung aufgehoben®, der sich am
Ende des Paragraphen mit den Vorschriften Uiber die Anordnungen voriibergehender Art in den
drei Verordnungen befindet, wird gestrichen. Diese Prazisierung ist laut Analyse des Ausschuss
fur Binnenschifffahrtsrecht hinfallig.

10. Im Folgenden werden die Ergebnisse der Evaluierung gemaf den Leitlinien fir die verordnungs-
rechtliche Tatigkeit der Zentralkommission (Beschluss 2008-1-3) dargelegt.

Bediirfnisse, auf welche die vorgeschlagenen Anderungen eingehen sollen

Die Anderungen in der Anlage zum Beschluss dienen zwei Zielen:
- Das erste Ziel ist es, die Leseschwierigkeiten des aktuellen § 1.22 RheinSchPV zu beheben.

- Das zweite Ziel besteht darin, die drei ZKR-Verordnungen im Hinblick auf die Bestimmungen
Uber die Moglichkeit der Zentralkommission zum Erlass von Anordnungen voriubergehender Art
zu harmonisieren.

Folgen dieser Anderungen

Die Trennung der beiden Bestandteile des aktuellen § 1.22 RheinSchPV und die Verschiebung der
Nummer 3 dieses Paragraphen in einen neuen § 1.22a andert nichts am Inhalt dieser Bestimmungen.
Auch die anderen beabsichtigten Anderungen der §§ 1.22 RheinSchPV, 1.06 RheinSchUO und 1.02
RheinSchPersV lassen den Inhalt dieser Bestimmungen unberlhrt. Die verschiedenen Anderungen
tragen jedoch erstens, was die Aufteilung des Inhalts des § 1.22 RheinSchPV in zwei Paragraphen
betrifft, dazu bei, die anwendbaren Bestimmungen zu préazisieren und zweitens, was die Anderungen
von § 1.22 Nummer 3 RheinSchPV, 1.06 RheinSchUO und 1.02 RheinSchPersV betrifft, den Wortlaut
der drei ZKR-Verordnungen zu vereinheitlichen.

Folgen einer Ablehnung der vorgeschlagenen Anderungen
Die Bestimmungen wiirden unverandert bleiben, und die Leseschwierigkeiten des § 1.22 RheinSchPV

und die mangelnde Einheitlichkeit der §§ 1.22 RheinSchPV, 1.06 RheinSchUO und 1.02
RheinSchPersV wirde beibehalten.
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Beschluss
Die Zentralkommission,
in dem Bestreben, die Verstandlichkeit und Koharenz ihrer Verordnungen zu verbessern,

auf Vorschlag ihres Ausschusses fir Binnenschifffahrtsrecht, ihres Polizeiausschusses, ihres
Untersuchungsausschusses und ihres Ausschusses fur Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungs-
fragen,

beschliet die in der Anlage wiedergegebenen Anderungen der Rheinschifffahrts-
polizeiverordnung, der Rheinschiffsuntersuchungsordnung und der Rheinschiffspersonalverordnung.

Die in der Anlage beigefiigten Anderungen treten am 1. Dezember 2019 in Kraft.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 7

Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV)

1. 8 1.22 wird wie folgt geandert:
a) Die Uberschrift wird wie folgt gefasst:

,»Anordnungen voribergehender Art der zustandigen Behorde*
b) Die Nummern 1 und 2 werden wie folgt gefasst:

»1. Der Schiffsfiihrer muss die von der zustindigen Behorde erlassenen
Anordnungen voriibergehender Art beachten, die aus besonderen Anlédssen fiir
die Sicherheit und Leichtigkeit der Schifffahrt bekanntgemacht worden sind.

2. Die Anordnungen konnen insbesondere veranlasst sein durch Arbeiten in der
WasserstraBe, militirische Ubungen, &ffentliche Veranstaltungen nach § 1.23
oder durch die Fahrwasserverhiltnisse. Sie konnen auf bestimmten Strecken, auf
denen besondere Vorsicht geboten ist und die durch Tonnen, Baken oder andere
Zeichen oder durch Aufstellen von Wahrschauen bezeichnet sind, das Fahren bei
Nacht oder mit zu tief gehenden Fahrzeugen untersagen.*

2. Nach § 1.22 wird folgender § 1.22a eingefiigt:

»$ 1.22a
Anordnungen vorubergehender Art der Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt

Die Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt kann Anordnungen voriibergehender Art
mit einer Giiltigkeit von hochstens drei Jahren beschlieBen, wenn es notwendig erscheint,

a) indringenden Fillen Abweichungen von dieser Verordnung zuzulassen oder

b) um Versuche, durch die die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs nicht
beeintrichtigt werden, zu ermdglichen.*
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Rheinschiffsuntersuchungsordnung (RheinSchUO)

§ 1.06 wird wie folgt gefasst:

»$ 1.06
Anordnungen vorubergehender Art der Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt

Die Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt kann Anordnungen voriibergehender Art
mit einer Giiltigkeit von hochstens drei Jahren beschlieBen, wenn es notwendig erscheint,

a) in dringenden Fillen Abweichungen von dieser Verordnung zuzulassen oder

b) um Versuche, durch die die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs nicht
beeintriachtigt werden, zu ermdglichen.*

Rheinschiffspersonalverordnung (RheinSchPersV)

§ 1.02 wird wie folgt gefasst:

»$ 1.02
Anordnungen voribergehender Art der Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt

Die Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt kann Anordnungen voriibergehender Art
mit einer Giiltigkeit von hdchstens drei Jahren beschlielen, wenn es notwendig erscheint,

a) in dringenden Fillen Abweichungen von dieser Verordnung zuzulassen oder

b) um Versuche, durch die die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs nicht
beeintrachtigt werden, zu ermoglichen.*
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PROTOKOLL 8

Stand der Ratifikationen der Ubereinkommen und Zusatzprotokolle
betreffend die ZKR

Kein Beschluss.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 8

Revidierte Rheinschifffahrtsakte

vom 17. Oktober 1868 in der Fassung vom 20. November 1963

Inkraftgetretene Zusatzprotokolle

Zusatzprotokoll Nr. 1: Anderung des Artikels 40bis: Ahndung der Zuwiderhandlungen gegen die
Schifffahrtspolizeilichen Vorschriften
in Straf3burg unterzeichnet am 25. Oktober 1972, in Kraft getreten am 25. Februar 1975.

Zusatzprotokoll Nr. 2: Artikel 2 Absatz 3 und Artikel 4 (neu): Beférderungsbedingungen
in Strafburg unterzeichnet am 17. Oktober 1979, in Kraft getreten am 1. Februar 1985.

Zusatzprotokoll Nr. 3: Artikel 23, 32 und 37 (neu): Anpassung der GeldbuRen bei
Zuwiderhandlungen
in StralRburg unterzeichnet am 17. Oktober 1979, in Kraft getreten am 1. September 1982.

Zusatzprotokoll Nr. 4: Dieses Zusatzprotokoll ist gemaR seinem Artikel Il am 31. Dezember 1999
abgelaufen. (Strukturbereinigungsmafnahmen)
in Stralburg unterzeichnet am 25. April 1989, in Kraft getreten am 1. August 1991.

Zusatzprotokoll Nr. 6: Anhebung der Geldbullen bei Zuwiderhandlungen gegen die
schiffahrtspolizeilichen Vorschriften auf 25.000 Euro
in Strafburg unterzeichnet am 21. Oktober 1999, in Kraft getreten am 1. November 2011.

Zusatzprotokoll Nr. 7: Erganzung des Artikels 23 um einen Absatz 2 betreffend die Anerkennung der
Schiffszeugnisse und Schifferpatente
in Strafburg unterzeichnet am 27. November 2002, in Kraft getreten am 1. Dezember 2004.

In der Ratifikation befindliche Protokolle

Zusatzprotokoll Nr. 5: Verlangerung der Strukturbereinigungsmafinahmen bis zum 29. April 2003
in Straf3burg unterzeichnet am 28. April 1999
Inkrafttreten : am ersten Tag des Monats nach Hinterlegung der fiinften Ratifikationsurkunde

Unterzeichnerstaaten Hinterlegung der Ratifikationsurkunde
DEUTSCHLAND 18. Dezember 2002
BELGIEN 11. Marz 2004
FRANKREICH

NIEDERLANDE 21. Januar 2000
SCHWEIZ 5. Oktober 2000
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StraBburger Ubereinkommen iiber die Beschrinkung der Haftung in der Binnenschifffahrt
(CLNI)

in StralRburg unterzeichnet am 4. November 1988, in Kraft getreten am 1. September 1997.

Unterzeichnerstaaten | Hinterlegung der Ratifikationsurkunde Hinterlegung der
Kindigungsurkunde

DEUTSCHLAND 9. Méarz 1999 7.Juni 2018

BELGIEN

FRANKREICH

LUXEMBURG? 8. Juli 1993 7.Juni 2018

NIEDERLANDE? 16. April 1997 7. Juni 2018

SCHWEIZ* 21. Mai 1997

1 Vorbehalte und Erklarungen Deutschlands nach diesem Ubereinkommen

Vorbehalte :

1. Die Bundesrepublik Deutschland behalt sich gemaR Artikel 18 Abs. 1 des Ubereinkommens, dass das Ubereinkommen das
Recht vor, die Bestimmungen des Ubereinkommens ganz oder teilweise nicht auf die in Artikel 18 Abs. 1 Buchstaben a bis ¢
genannten Anspriiche sowie auf die in Artikel 18 Abs. 1 Buchstaben d und e CLNI genannten Fahrzeuge anzuwenden.

2. Die Bundesrepublik Deutschland erklart nach Artikel 18 Abs. 2 des Ubereinkommens, dass sie fiir Anspriiche aus einem
Ereignis, das auf ihren Wasserstrassen eingetreten ist, die in Artikel 7 Abs. 1, Satz 2, Buchstaben a und b genannten
Haftungshochstbetrage nicht anwenden wird.

Erkldrung :

Die Bundesrepublik Deutschland erklart gemaR Artikel 15 Abs. 2 des Ubereinkommens, dass das Ubereinkommen fir alle

deutschen Gewasser gilt.

2 Vorbehalte und Erklarungen Luxemburgs nach diesem Ubereinkommen

Vorbehalt:

Das Ubereinkommen ist jedoch nicht anzuwenden auf Anspriiche wegen Schéden, die durch eine Anderung der physikalischen,
chemischen oder biologischen Beschaffenheit des Wassers verursacht werden sowie auf Sport- und Vergnligungsschiffe und
Schiffe, deren Verwendung zur Schifffahrt nicht des Erwerbes wegen erfolgt.

Erklarung:

Das Ubereinkommen ist auch auf den schiffbaren Strecken der Sauer anwendbar.

Innerhalb der Grenzen von Artikel 6 Absatz 2 haben Anspriche wegen Beschadigung von Hafenanlagen, Hafenbecken,
Wasserstraf3en, Schleusen, Briicken und Navigationshilfen Vorrang vor den anderen Anspriichen.

3 Vorbehalte und Erkldrungen der Niederlande nach diesem Ubereinkommen

Vorbehalt:

Das Ubereinkommen insgesamt ist nicht anzuwenden auf

a) Anspriiche wegen Schaden, die durch eine Anderung der physikalischen, chemischen oder biologischen Beschaffenheit
des Wassers verursacht werden;

b) Anspruche wegen Schaden, die bei der Beférderung gefahrlicher Giter durch diese verursacht werden,

und dies gemaR Artikel 18 Absatz 1 Buchstaben a) und b) des Ubereinkommens.

Erklarung:

Das Kénigreich der Niederlande erklart gemaR Artikel 15 Absatz 1 des StraRburger Ubereinkommens (iber die Beschriankung

der Haftung in der Binnenschifffahrt (CLNI), dass das Ubereinkommen auf samtlichen Binnenwasserstrallen der Niederlande

zur Anwendung kommt.

4 Vorbehalte und Erkldrungen der Schweiz nach diesem Ubereinkommen

Vorbehalte:

a) Die Schweizerische Eidgenossenschaft schlieRt die Anwendung des Ubereinkommens auf Anspriiche wegen Schaden,
die durch eine Anderung der physikalischen, chemischen oder biologischen Beschaffenheit des Wassers verursacht
werden, aus (Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe a);

b) Die Schweizerische Eidgenossenschaft schlieBt die Anwendung des Ubereinkommens auf Sport- und
Vergnuigungsschiffe sowie auf Schiffe aus, deren Verwendung zur Schifffahrt nicht des Erwerbes wegen erfolgt (Artikel
18 Absatz 1 Buchstabe d);

c) Die Schweizerische Eidgenossenschaft wird die nach Artikel 7 Absatz 1 Buchstaben a und b des Ubereinkommens
vorgesehenen Haftungshdchstbetrage nicht anwenden (Artikel 18 Absatz 2).
Erklérung:

Der Bundesrat erklart ferner gemaf Artikel 15 Absatz 2 des Ubereinkommens, dass die schweizerische Eidgenossenschaft die
Ubereinkommensbestimmungen auch zwischen Basel und Rheinfelden anwenden wird.
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StraBburger Ubereinkommen iiber die Beschrinkung der Haftung in der Binnenschifffahrt
(CLNI 2012)

Das Ubereinkommen lag vom 27. September 2012 bis zum 26. September 2014 am Sitz der
Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt in Straburg zur Unterzeichnung auf.

Das Ubereinkommen tritt am ersten Tag des Monats in Kraft, der auf den Ablauf eines Jahres nach
dem Zeitpunkt erfolgt, zu dem vier Staaten ihre Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder
Beitrittsurkunde hinterlegt haben, d. h. am 1. Juli 2019.

Teilnehmer Unterzeichnung G Ratifik?tion, Annahm_e,_
enehmigung oder Beitritt

Belgien 27. September 2012
Bulgarien
Deutschland’ 11. Juli 2013 Ratifikation 27. September 2018
Frankreich 27. September 2012 -
Luxemburg 27. September 2012 Ratifikation 25. September 2014
Niederlande? 29. November 2012 Annahme 7. Juni 2018
Osterreich
Polen 3. Dezember 2013
Schweiz
Serbien 18. Juni 2013 Ratifikation 18. Juni 2013
Slowakei
Ungarn Beitritt 7. Marz 2018

1 Vorbehalt Deutschlands

Die Bundesrepublik Deutschland behalt sich gemaR Artikel 18 Absatz 1 des Ubereinkommens das Recht vor, die
Bestimmungen des Ubereinkommens ganz oder teilweise nicht auf die in Artikel 18 Absatz 1 Buchstaben a und c des
Ubereinkommens genannten Anspriiche sowie auf die in Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe d des Ubereinkommens genannten
Fahrzeuge anzuwenden.

2 Vorbehalt der Niederlande

Das Konigreich der Niederlande behalt sich gemaR Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe a fir den europaischen Teil der Niederlande
das Recht vor, die Anwendung der Bestimmungen dieses Ubereinkommens in ihrer Gesamtheit auf Anspriiche wegen
Schéden, die durch eine Anderung der physikalischen, chemischen oder biologischen Beschaffenheit des Wassers verursacht
werden, auszuschlieRen.

alccr18_02de




-32-

Ubereinkommen iiber die Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfillen in der Rhein- und
Binnenschifffahrt (CDNI)

in Strafburg unterzeichnet am 9. September 1996, in Kraft getreten am 1. November 2009.

Am 22. Juni 2017 hat die Konferenz der Vertragsparteien einen Beschluss zur Anderung des
Ubereinkommens (iber die Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfillen in der Rhein- und
Binnenschifffanrt (CDNI) und dessen Anwendungsbestimmung gefasst - Bestimmungen flur die
Behandlung gasférmiger Ruckstande flissiger Ladung (Dampfe) (Beschluss CDNI 2017-1-4).

Anderungen dieses Ubereinkommens bediirfen der Ratifikation, Annahme oder Genehmigung durch
die Vertragsparteien. Sie treten gemaR Artikel 19 Absatz 4 CDNI am ersten Tag des sechsten Monats
nach der Hinterlegung der letzten Ratifikations-, Annahme- oder Genehmigungsurkunde beim
Verwahrer in Kraft.

Anderung des Ubereinkommens iiber die Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfillen in
der Rhein- und Binnenschifffahrt

Bestimmungen fiir die Behandlung gasférmiger Riickstédnde fliissiger Ladung (Dampfe)

Ratifikation, Annahme,

Teilnehmer Unterzeichnung Genehmigung oder Beitritt

Deutschland

Belgien

Frankreich

Luxemburg

Niederlande

Schweiz
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Budapester Ubereinkommen iiber den Vertrag iiber die Giiterbeférderung in der
Binnenschifffahrt (CMNI)

in Budapest unterzeichnet am 22. Juni 2001, in Kraft getreten am 1. April 2005.

Verwahrer: Regierung der Republik Ungarn

Hinterlegung der Ratifikationsurkunde:
Ungarn: 7. Mai 2002

Luxemburg: 25. Marz 2004
Rumanien: 3. April 2004

Schweiz: 19. Mai 2004

Kroatien: 7. Dezember 2004
Tschechische Republik: 14. November 2005
Bulgarien: 19. April 2006

Niederlande: 20. Juni 2006

Russland: 11. April 2007

Frankreich: 11. Mai 2007
Deutschland: 10. Juli 2007

Slowakei: 27. November 2007
Moldau: 21. April 2008

Belgien: 5. August 2008

Serbien: 10. Juni 20102

Ukraine: 17. April 2014

1 Abgegebene Erklarung der Schweiz

Erklarung zu Artikel 30 Absatz 1: Die Schweiz wendet das Ubereinkommen nicht auf ihre nationalen Wasserstralen
einschlieBlich Grenzgewasser an, mit Ausnahme des Rheins zwischen der schweizerischen Grenze und Rheinfelden.

Erklarung zu Artikel 31 Buchstabe a: Die Schweiz wendet das Ubereinkommen auch auf die Beférderung von Giitern auf dem
Rhein zwischen der schweizerischen Grenze und Rheinfelden an.

2 Abgegebene Erklarungen Serbiens

Serbien erklart geméaR Artikel 31 Buchstabe a, dass es die Vorschriften des Ubereinkommens auf Transportvertridge anwendet,
nach denen sich der Ladehafen oder Ubernahmeort und der L&schhafen oder Ablieferungsort im Hoheitsgebiet der Republik
Serbien befinden.
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Europiisches Ubereinkommen iiber internationale Beforderung von gefihrlichen Giitern auf
Binnenwasserstrassen (ADN)

unterzeichnet in Genf am 26. Mai 2000, in Kraft getreten am 29. Februar 2008.

Die dem Ubereinkommen beigefiigte Verordnung ist am 28. Februar 2009 in Kraft getreten.

Verwahrer: Generalsekretar der Vereinten Nationen

Hinterlegung der Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde:
Russische Foderation: Beitritt am 10. Oktober 2002
Niederlande: Annahme am 30. April 2003

Ungarn: Beitritt am 4. Mai 2004

Osterreich: Beitritt am 9. November 2004

Bulgarien: Ratifikation am 7. Marz 2006

Luxemburg: Ratifikation am 24. Mai 2007

Deutschland: Ratifikation am 31. Januar 2008

Moldau: Annahme am 19. Februar 2008

Frankreich: Genehmigung am 3. April 2008

Rumanien: Beitritt am 3. Dezember 2008

Kroatien: Ratifikation am 4. Marz 2009

Slowakei: Ratifikation am 20. Oktober 2009

Ukraine: Beitritt am 28. Januar 2010

Polen: Beitritt am 25. Juni 2010

Serbien: Beitritt am 6. Januar 2011

Schweiz: Beitritt am 8. Februar 2011

Tschechische Republik: Ratifikation am 21. September 2011
Belgien: Beitritt am 17. Juni 2014
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PROTOKOLL 9
Wirtschaftliche Lage der Binnenschifffahrt in Europa
Beschluss
Die Zentralkommission,
nach Kenntnisnahme vom mindlichen Bericht des Vorsitzenden ihres Wirtschaftsausschusses,

nimmt Kenntnis vom Bericht Uber die wirtschaftliche Lage der europédischen Binnenschifffahrt fur
die erste Jahreshalfte 2018 und den Ausblick auf die zweite Jahreshalfte.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 9

1. Gesamtes Beférderungsaufkommen und Verkehrsleistung in Europa

Im ersten Halbjahr 2018 befand sich die Beférderungsnachfrage auf dem Rhein und in der
europaischen Binnenschifffahrt in einer Aufwartsbewegung. Auf dem Rhein stieg die befdérderte
Menge (im Verhaltnis zum Vorjahreszeitraum) um 0,3 %, die Verkehrsleistung um 4,3 %. In der EU
nahm die Verkehrsleistung, gegentber dem ersten Halbjahr 2017, um 1 % zu.

Die Zuwachse waren in den verschiedenen Teilen Europas unterschiedlich stark. So waren die
starksten Wachstumsraten im oberen und mittleren Donauraum zu beobachten. Dort hatte es zu
Beginn des Jahres 2017 sehr starkes Niedrigwasser und Eis auf der Donau gegeben. Somit waren die
Aufholeffekte dann auch starker ausgepragt. Ablesen lasst sich dies an Hand von Zuwachsraten in

Hoéhe von 7 % in Osterreich und in Ungarn, 9 % in der Slowakei, und 54 % in Kroatien (jeweils bei der
beférderten Menge).

Tabelle 1: Giutermenge und Verkehrsleistung auf dem traditionellen Rhein im ersten Halbjahr 2017
und 2018

Erstes Halbjahr Erstes Halbjahr Anderungsrate
2017 2018 in %
Beférderungsvolumen (Mio. t) 93,2 93,5 +0,3 %
Beférderungsleistung (Mrd. tkm) 19,1 19,9 +4,3 %

Quelle: Destatis

Tabelle 2: Gitermenge in der Binnenschifffahrt nach Landern in Europa im ersten Halbjahr 2017 und
2018 (in Mio. t)

Erstes Halbjahr Erstes Halbjahr Anderungsrate
2017 2018 in %
Niederlande 182,8 188,0 +3 %
Deutschland 110,9 109,7 -1%
Belgien 99,7 103,4 +4 %
Frankreich 30,6 30,9 +1 %
Ruménien 12,3 13,5 +9 %
Bulgarien 7.1 71 1%
Osterreich 4,3 4,6 +7 %
Ungarn 3,7 4.0 +7 %
Luxemburg 3,2 3,7 +17 %
Slowakei 3,1 3,4 +9 %
Kroatien 0,2 0,3 +54 %

Quelle: Eurostat [iww_go_gnave] und Moselkommission (Daten zu Luxemburg)
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Tabelle 3: Verkehrsleistung nach Landern in Europa im ersten Halbjahr 2017 und 2018

(in Mrd. tkm)*

Erstes Halbjahr 2017 Erstes Halbjahr 2018 Anderungsrate in %
EU 71,6 72,5 +1 %
Deutschland 27,2 28,0 +3 %
Niederlande 25,0 25,0 0%
Rumanien 5,8 5,8 0 %
Belgien 5,5 5,8 +4 %
Frankreich 3,6 3,6 0%
Bulgarien 2,6 2,3 -12 %
Ungarn 0,9 1,0 +11 %
Osterreich 0,9 1,0 +7 %
Slowakei 0,4 0,5 +10 %
Kroatien 0,01 0,02 +85 %

Quelle: Eurostat [iww_go_gnave] *fir Luxemburg sind keine Daten zur Verkehrsleistung vorhanden

2. Beforderungsaufkommen und Verkehrsleistung bei Containern in Europa

Der Containerverkehr spielt sich nach wie vor zu mehr als 99 % in den Staaten des Rheingebiets ab.
In Belgien, Deutschland und den Niederlanden stieg die in Containern beférderte Gltermenge im
ersten Halbjahr 2018 um rund 5 bis 8 %. Die Verkehrsleistung stieg teils noch starker, so zum Beispiel
in Deutschland um 10,5 % und in Belgien um 7,5 %. In Frankreich gab es jedoch einen Riickgang,
womit der seit dem Jahr 2014 negative Trend beim Containerverkehr in Frankreich fortgesetzt wurde.

In der EU insgesamt erhohte sich die Verkehrsleistung beim Containerverkehr von 8,0 auf 8,8 Mrd.

tkm, was einem Anstieg um 4,4 % entspricht.

Tabelle 4: Containerverkehr auf Binnenwasserstralen (in Mio. t)

Erstes Halbjahr 2017 Erstes Halbjahr 2018 Anderungsrate in %
Niederlande 254 26,8 +5,3
Belgien 18,2 19,2 +5,5
Deutschland 11,4 12,3 +7,8
Frankreich 2,0 1,9 -3,4

Source: Eurostat [iww_go_qcnave] und Destatis

Tabelle 5: Containerverkehr auf Binnenwasserstral3en (in Milliarden tkm)

Erstes Halbjahr 2017 Erstes Halbjahr 2018 Anderungsrate in %
EU 8,0 8,3 +4.,4
Niederlande 3,7 3,7 0,0
Deutschland 3.1 3,5 +10,5
Belgien 0,9 0,9 +7,5
Frankreich 0,3 0,3 -11,2

Source: Eurostat [iww_go_qcnave] und Destatis

3. Beforderungsaufkommen und Verkehrsleistung nach Ladungsart auf dem Rhein — unter
Einbeziehung des Niedrigwassers

Merkliche Entwicklungsunterschiede werden deutlich, wenn der Rheinverkehr nach Ladungsarten

differenziert wird. Wahrend die Beforderung von Flissiggitern und Containern starke Zuwachse
zeigte, gab es bei den trockenen Massengiitern einen leichten Riickgang der Gitermenge.
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Halbjahr 2017 und 2018 nach Ladungsart

Erstes Halbjahr Erstes Halbjahr Anderungsrate
2017 (Mio. 1) 2018 (Mio. 1) in %
Trockenes Massengut 53,4 52,1 -2,4 %
Flussiges Massengut 20,9 23,4 +12,1 %
Containerladung 10,4 11,1 +7,3 %
Stiickgut 6,8 5,1 -15,4 %
Sonstige Ladung 1,8 1,8 1,7 %

Quelle: Destatis

Tabelle 7: Verkehrsleistung auf dem Rhein im ersten Halbjahr 2017 und 2018 nach Ladungsart

Erstes Halbjahr Erstes Halbjahr Anderungsrate
2017 (Mrd. tkm) 2018 (Mrd. tkm) in %
Trockenes Massengut 9,2 9,5 +3,2 %
Flissiges Massengut 4.3 5,5 +25,5 %
Containerladung 29 3,3 +10,4 %
Stiickgut 20 1,1 -44,2 %
Sonstige Ladung 0,6 0,6 -6,2 %

Quelle: Destatis

dass
langerfristig

Bei Betrachtung einer langeren Zeitreihe von Quartalswerten Ilasst sich feststellen,
Niedrigwasserperioden vor allem den Transport von trockenen Massengitern
beeintrachtigen.

Neben der aktuellen Niedrigwasserperiode im zweiten Halbjahr 2018 gab es, seit dem Jahr 2012,
ahnliche (wenngleich kiirzere) Phasen auch im Herbst 2015 sowie im Spatherbst und Winter
2016/2017. Es fallt dabei auf, dass sich die Beférderungsnachfrage bei trockenem Massengut nach
einer Niedrigwasserperiode nicht mehr vollstandig erholt. Sie bewegt sich danach also auf einem
geringeren mittleren Niveau. Es ist hier eine Art Trendbruch anzunehmen, der vor allem deutlich wird,
wenn die positive Trendentwicklung vor dem Herbst 2015 betrachtet wird.

Neben dem Einfluss der Wasserpegel missen bei dieser Entwicklung jedoch auch noch andere
Einflussfaktoren in Betracht gezogen werden. So zum Beispiel der sich verstarkende Abwartstrend bei
der Kohlebeférderung, der sich in den letzten Jahren beschleunigt hat und der das Gesamtvolumen
an trockenen Massengutern dadurch dampft. Ein weiterer, in jingster Zeit relevanter Einflussfaktor
waren die schlechten Ernteergebnisse in Westeuropa im Jahr 2016, die den Rheinverkehr in 2016 und
2017 zusatzlich belastet haben.

Abbildung 1: Befoérderungsmenge bei
Niedrigwasserperioden (blau markiert)

trockenem Massengut auf dem Rhein (Mio. t) und
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Quelle: Destatis
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Bei flissigem Massengut und bei Containern hat sich die Transportnachfrage nach den
Niedrigwasserperioden in 2015 und 2016 wieder relativ gut erholt. Es gab in diesen beiden
Segmenten in 2017 und im ersten Halbjahr 2018 sogar eine deutliche Wachstumsphase. Allerdings

dirfte diese positive Entwicklung in der zweiten Jahreshalfte von 2018 unterbrochen worden sein, auf
Grund des langeanhaltenden Niedrigwassers auf dem Rhein.

Abbildung 2: Beférderungsmenge bei fluissigem Massengut, Containern, und Stiickgut auf dem
Rhein (Mio. t) und Niedrigwasserperioden (blau markiert)
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Quelle: Destatis

4. Niedrigwasser, Beladungsgrad der Schiffe und Frachtraten

Als Folge der Trockenheit im Sommer und im Herbst 2018 musste die Binnenschifffahrt den
Beladungsgrad der Schiffe deutlich reduzieren. Gemaly Berechnungen lag der maximal madgliche

Beladungsgrad fur Schiffe mit einem Tiefgang von 3 Metern bei Kaub im Oktober 2018 bei nur noch
43 % (mittlerer Wert im Oktober, siehe Grafik unten).

Die Kompensation fir den damit verbundenen Ladungsverlust, die in Form von
Niedrigwasserzuschlagen gewahrt wird, erhdht dann die Frachtraten. Dieser Effekt begann im Juli
2018 wirksam zu werden. In diesem Monat waren die Frachtraten (fur die Beférderung von Flissiggut
auf dem Rhein) schon doppelt so hoch wie unter normalen Umstanden. Im August waren sie auf das
3,7 fache Niveau gestiegen. Im September waren sie dann fast flinfmal so hoch wie unter normalen

Umstanden. (Unter ,normalen® Umstanden wird hier der Durchschnitt der Frachtraten des Jahres
2010 verstanden.)

Einen ahnlich starken Preisanstieg hatte es zwar auch schon frilher gegeben, so etwa im November
2015, als es gleichfalls eine Niedrigwasserphase gab. Allerdings war die Phase des starken
Preisanstiegs damals wesentlich kirzer als jene in der zweiten Jahreshalfte 2018. Denn an Hand der

Pegelwerte fir Oktober (und teils fir November) 2018 ist auch fiir diese Monate mit einem hohen
mittleren Niveau der Frachtraten zu rechnen.

alccr18_02de



-40 -

Abbildung 3: Maximaler Beladungsgrad fur Schiffe bei Kaub / Mittelrhein und mittlere monatliche
Beforderungspreise (Frachtraten) in der Tankschifffahrt auf dem Rhein
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Quelle: Berechnung ZKR auf Basis von Daten von PJK International (Preise) und Wasserstands-Daten der
WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes

5. Ausblick auf die Beférderungsnachfrage in der zweiten Jahreshilfte

Betrachtet man die quartalsweise Entwicklung der Wasserfihrung bei Kaub, des daraus ermittelten
maximalen Beladungsgrads der Schiffe, und des Guterverkehrs auf dem Rhein Uber einen langeren

Zeitraum, so lassen sich Parameter abschatzen, die den Zusammenhang zwischen diesen GréfRen
ausdricken.

Daher kann, obwohl Daten zum Guterverkehr fir die zweite Jahreshalfte derzeit noch nicht vorliegen,
auf Basis statistischer Zusammenhange zwischen Wasserfiihrung und Beférderungsmenge eine
Prognose zum Giterverkehr im zweiten Halbjahr erstellt werden.

Optisch wird dies in unten stehender Grafik ersichtlich, welche zeigt, dass ein Riickgang des mittleren

Beladungsgrads der Schiffe in fast allen Fallen auch einen Rickgang des Rheinverkehrs zur Folge
hat.

Basierend auf den Pegelwerten fir die Monate Juli bis Mitte November kann der mittlere maximale
Beladungsgrad der Schiffe fir das dritte und vierte Quartal abgeschatzt werden. Daraus ergibt sich
eine Prognose fir die Guterbeférderung in Q3 2018 und Q4 2018. Das Resultat deutet darauf hin,
dass die Gitermenge auf dem Rhein im zweiten Halbjahr 2018 um mindestens 10 % geringer

ausfallen durfte als im ersten Halbjahr 2018. Auch im Vergleich zum zweiten Halbjahr 2017 betragt
der erwartete Riickgang rund 10%.

Fir das dritte und vierte Quartal 2018 wird also mit einem deutlichen Rickgang der befdrderten
Menge auf dem Rhein, aber auch auf anderen Binnenwasserstralen gerechnet.
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Abbildung 4: Maximaler Beladungsgrad der Schiffe bei Kaub und Guterbeférderung auf dem Rhein *
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Quelle: Destatis sowie Berechnung ZKR auf Basis von Daten der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes (WSV), bereitgestellt durch die Bundesanstalt fir Gewasserkunde (BfG). *Q3 und Q4 2018: Prognose fur

die Gitermenge
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PROTOKOLL 10

Anderung der Verordnung iiber das Schiffspersonal auf dem Rhein
Anpassung der Vorschriften liber die Ruhezeit an Bord, §§ 3.11
Nr. 4 (neu) bis 6, 3.12 Nr. 5,7

1. Wahrend der Sitzung des Ausschusses flir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen am
21. Marz 2018 wurde vereinbart, dass die niederlandische Delegation einen Vorschlag fir eine
Anpassung der Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein (RheinSchPersV)
ausarbeiten wirde, um im Verordnungstext die Méglichkeit zu verbessern, wahrend der Fahrt
Ruhezeiten einzuhalten. Die Anmerkungen des Ausschusses sind in dem folgenden Vorschlag
berlcksichtigt.

2. Die Delegationen haben sich aulRerdem darauf verstandigt, auf Vorschlag der DG EMPL eine
Klarstellung in der RheinSchPersV vorzunehmen, die vermeiden soll, dass angenommen wird,
nur bis zum Inkrafttreten der RheinSchPersV 2011 geltende Schutzbestimmungen fir
Arbeitnehmer seien zu beriicksichtigen.

Die vorgeschlagene Anderung soll folgenden Erfordernissen Rechnung tragen

Die Verpflichtung, dass die Besatzung eines Schiffes, das in den Betriebsformen A1 und A2 fahrt,
innerhalb von 24 Stunden 8 beziehungsweise 6 Stunden Ruhezeit einhalten soll, beschrankt die
Einsatzmoglichkeiten der Schiffe und beeintrdchtigt damit ihre Wettbewerbsfahigkeit. Die
Sozialpartner haben daher die Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) gebeten, die
Moglichkeit zu priifen, ob die Besatzung in den A1- und A2-Betriebsformen auch wahrend der Fahrt
die vorgeschriebene Ruhezeit einhalten kann. Der Betrieb der Schiffe wiirde damit in den A1- und A2-
Fahrten flexibler werden.

Die vorgeschriebene Ruhezeit auRerhalb der Fahrt wurde eingefiihrt, um der Besatzung ausreichend
Gelegenheit zur Erholung zu geben, um im Anschluss die Arbeiten an Bord sicher durchfiihren zu
kénnen. Das gleiche Ergebnis kann jedoch auch erzielt werden, wenn die Besatzung wahrend der
Fahrt eine ununterbrochene Ruhezeit an Bord von sechs beziehungsweise acht Stunden in einem
Raum einhalten kann, in dem der Schalldruckpegel 60 dB(A) nicht tberschreitet, so wie es in Artikel
15.02 Nummer 5 Buchstabe b des Europédischen Standards zur Festlegung der technischen
Vorschriften fur Schiffe (ES-TRIN) festgelegt ist.

Auf einem Schiff, das in der Betriebsform B (Standige Fahrt) fahrt, ist das schon heute mdglich. In der
B-Fahrt besteht fiir die Besatzung keine Verpflichtung, auf3erhalb der Fahrt Ruhezeiten einzulegen. Es
muss jedoch innerhalb eines Zeitraums von 48 Stunden die Mdglichkeit geben, zwei Mal eine
ununterbrochene Ruhezeit von 6 Stunden in einem Raum mit einem hdchstzulassigen
Schalldruckpegel von 60 dB(A) einhalten zu kénnen.

Die Einhaltung des erforderlichen hdchstzulassigen Schalldruckpegels muss durch das
Binnenschiffszeugnis nachgewiesen werden. Das gilt auch fur Schiffe, die vor dem 1. April 1976
gebaut wurden. Das Schiff muss zur Prifung und Eintragung in das Binnenschiffszeugnis der
zusténdigen Behdrde vorgefuhrt werden.

Eine sichere Fahrt muss auch dann gewahrleistet werden kénnen, wenn wahrend einer A1-Fahrt oder
A2-Fahrt ein oder mehrere Besatzungsmitglieder an Bord gerade ihre Ruhezeiten einhalten. Das ist
moglich, wenn bei dem Einsatz der Mindestbesatzung immer die Verrichtungen fiir das Laden,
Loschen und Ankern sowie das Passieren der Schleusen, aber auch weitere Sicherheitsaspekte
berlicksichtigt werden. Es liegt in der Verantwortung des Schiffsfiihrers, unter diesen Gesichtspunkten
die Entscheidung zu treffen, wer wann wahrend der Fahrt Ruhezeiten nehmen darf. Er muss darauf
achten, dass stets die fur die Fahrsicherheit des Schiffes erforderliche Zahl an Besatzungsmitgliedern
eingesetzt wird, d.h. im Dienst ist. In jedem Falle muss mindestens der Schiffsfihrer selbst im Dienst
sein. Dies wurde als Bedingung fur die Ruhezeiten an Bord wahrend der Fahrt in § 3.11 Nummer 4
(neu) aufgenommen.
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Beispiel 1: Ein Schiff aus der Schiffskategorie der Stufe 1 (£ 70m) fahrt in der Betriebsform A2 (18
Stunden). Das Schiff ist gemaf § 3.15 Nummer 1 der RheinSchPersV mit der Mindestbesatzung von 2
Schiffsflhrern von Mannheim nach Rotterdam unterwegs. Auf dieser Strecke befinden sich keine
Schleusen. Wenn fur das Laden, Léschen und Ankern keine Verrichtungen vorgenommen werden
mussen und keine sonstigen Sicherheitsaspekte entgegenstehen, ist es mdglich, dass ein
Schiffsfuhrer fahrt und der andere ruht.

Beispiel 2: Ein Schiff aus der Schiffskategorie der Stufe 2 (70 m < L < 86 m) fahrt in der Betriebsform
A1 (14 Stunden). Das Schiff fahrt mit einem Schiffsfiihrer, einem Matrosen und einem Leichtmatrosen
von Rotterdam nach Delfzijl (ungefahr 30 Stunden in der halbstandigen Fahrt). Auf dieser Strecke
missen eine Reihe von Schleusen passiert werden, aber da sich drei Besatzungsmitglieder an Bord
befinden, ist es mdglich, Ruhezeiten flir den Matrosen oder den Leichtmatrosen vorzusehen, wenn
keine sonstigen Sicherheitsaspekte entgegenstehen.

Die in § 3.10 Nummer 1 und 2 der RheinSchPersV aufgenommenen maximalen Fahrtzeiten in der A1
und A2 Betriebsform gelten weiterhin in vollem Umfang. Das gilt auch fur § 3.11 Nummer 4 der
RheinSchPersV, in dem festgelegt wird, dass ein Besatzungsmitglied wahrend seiner verpflichtenden
Ruhezeit nicht eingesetzt werden darf, auch nicht fir Uberwachungsfunktionen und
Bereitschaftsdienst, und dass die durch polizeiliche Bestimmungen vorgeschriebene Wache und
Aufsicht firr stillliegende Fahrzeuge nicht als Einsatz in diesem Sinne gilt.

Falls wahrend der Fahrt geruht wird, muss eine Kopie des Bordbuchs des Schiffes, auf dem die letzte
Fahrt des betreffenden Besatzungsmitglieds stattgefunden hat, vorgelegt werden, um nachzuweisen,
dass die Ruhezeit von acht beziehungsweise sechs Stunden eingehalten wurde. Dafiir ist auch eine
Kopie des Binnenschiffszeugnisses dieses Schiffes vorzulegen, um zu belegen, dass die Ruhezeit in
einem Raum eingehalten wurde, der den Larmschutzanforderungen von § 3.11 Nummer 4 (neu) der
RheinSchPersV entspricht.

Zwei Jahre nach dem Inkrafttreten werden die Anderungen der RheinSchPersV zur Erméglichung von
Ruhezeiten wahrend der Fahrt zusammen mit den Sozialpartnern evaluiert werden, um maogliche
negative Auswirkungen festzustellen und um zu sehen, ob die neue Mdglichkeit den Erwartungen
entspricht. Insbesondere ist dabei der Frage nachzugehen, inwieweit die neue Moglichkeit zur
Ableistung von Ruhezeiten wahrend der Fahrt belastend auf die Erholungs- und Ruhephasen der
Besatzung an Bord wirkt, z.B. im Hinblick auf Larm und Vibration.

Mégliche Alternativen zur vorgeschlagenen Anderung

Es gibt keine Alternativen, um Ruhezeiten wahrend der Fahrt zu ermdglichen.

Es konnte in Betracht gezogen werden, die Ruhezeiten wahrend der Fahrt nicht zu reglementieren.
Dies wirde die Fortsetzung des heutigen beschrankten Einsatzes von Binnenschiffen, die in der A1
und A2 Betriebsform fahren, bedeuten und ein flexiblerer Einsatz dieser Schiffe so wie eine
Verbesserung ihrer Wettbewerbsfahigkeit kbnnten somit nicht erreicht werden.

Auswirkungen dieser Anderung

Die positiven Auswirkungen dieser Anderung bestehen darin, dass die Binnenschiffe, die in der A1
und A2 Betriebsform fahren, flexibler eingesetzt werden kénnen und sie dadurch wettbewerbsfahiger

werden.

Eine weitere Folge ist, dass die Ruhezeiten fiir jedes Besatzungsmitglied variieren kénnen. Das ist bei
der Eintragung ins Bordbuch zu bericksichtigen.
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Auswirkungen bei Ablehnung dieser Anderung

Falls diese Anderungen abgelehnt werden, wirde der heutige beschréankte Einsatz von
Binnenschiffen, die in der A1 und A2 Betriebsform fahren, fortgesetzt werden und ein flexiblerer
Einsatz dieser Schiffe sowie eine Verbesserung ihrer Wettbewerbsfahigkeit kénnten somit nicht
erreicht werden.

Der Vorschlag zur Anderung der RheinSchPersV wird im Folgenden wiedergegeben.

Beschluss
Die Zentralkommission,

mit Blick auf die Vorschlage der Sozialpartner, das Ruhen wahrend der Fahrt zeitgemaf zu
regeln,

in dem Wunsch, die Wettbewerbsfahigkeit der Binnenschifffahrt zu erhdhen,

in dem Wunsch, dem Schiffspersonal mehr Freiheit bei der Gestaltung der taglichen Ablaufe
zu geben und

in dem Wunsch, die nachhaltige Nutzung der Binnenschifffahrt zu verbessern,
auf Vorschlag ihres Ausschusses fur Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen,

beschlieRt die in der Anlage abgedruckten Anderungen der Verordnung iber das
Schiffspersonal auf dem Rhein.

Die Anderungen treten am 1. Juli 2019 in Kraft.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 10
Anderung der Verordnung iiber das Schiffspersonal auf dem Rhein
1. 8 3.11 wird wie folgt geandert:

a) Nach Nummer 3 wird unter Umnummerierung der Nummern 4 und 5 in Nummer 5
und Nummer 6 eine Nummer mit folgendem Wortlaut eingeflgt:

“4. Abweichend von den Nummern 1 und 2 kann die Ruhezeit auch wahrend der Fahrt
eingehalten werden, wenn

e auch wahrend dieses Zeitraumes stets die flr die Sicherheit des Schiffes
erforderliche Zahl an Besatzungsmitgliedern, wovon mindestens eines ein
Schiffsfihrer sein muss, eingesetzt wird und

o die Moglichkeit besteht, die Ruhezeit in einem allein einem Besatzungsmitglied
zugewiesenen, zur Ableistung der Ruhezeit geeigneten Raum zu verbringen, der
gegen die Einwirkung von unzuldssigem Larm und Vibrationen geschutzt ist. Der
dortige Schalldruckpegel darf 60 dB(A) nicht Ubersteigen, was sich aus dem
Binnenschiffszeugnis ergeben muss, wobei die Messung des Schalldruckpegels
nach dem geltenden ES-TRIN erfolgt.”

b) Die neue Nummer 6 wird wie folgt gefasst:

,0. Regelungen arbeitsrechtlicher Art einschliel3lich der Regelungen der Europaischen
Union und tarifvertragliche Bestimmungen flr eine langere Ruhezeit bleiben unberthrt.”

2. 8§ 3.12 wird wie folgt geandert:
a) In Nummer 5 wird Buchstabe b wie folgt gefasst:

“‘b. die fur die Betriebsform B bestimmten Besatzungsmitglieder unmittelbar vor dem
Wechsel eine acht- beziehungsweise sechsstindige ununterbrochene Ruhezeit
aullerhalb der Fahrt oder gemaf den Vorschriften in § 3.11 Nummer 4 eingehalten und
nachgewiesen haben und die fur die Betriebsform B vorgeschriebene Verstarkung an
Bord ist."

b) In Nummer 7 wird folgender Satz 2 hinzugeflgt:
“Sofern die Ruhezeit wahrend der Fahrt eingehalten wurde, ist zugleich eine Kopie des
Binnenschiffszeugnisses des jeweiligen Schiffs erforderlich, aus welchem sich ergibt, dass

der maximale Schalldruckpegel des Raums in diesem Schiff den Vorschriften in § 3.11
Nummer 4 entspricht.”
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PROTOKOLL 11

Definitive Anderungen der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV) — Kennzeichnung
von Fahrzeugen (§§ 1.10 Nummer 2 Absatz 3, 2.01 Nummer 1 Buchstabe ¢ und d sowie
Nummer 3, 2.05 und Anlage 10)

1. Am 1. April 2007 wurde durch Beschluss 2006-11-26 § 2.18 Rheinschiffsuntersuchungsordnung
(RheinSchUOQ) eingefiihrt, mit dem die einheitliche europaische Schiffsnummer (ENI) geschaffen
wurde, welche die amtliche Schiffsnummer ersetzt. § 24.08 RheinSchUO sah folgende
Ubergangsbestimmung vor: ,Die europaische Schiffsnummer wird spatestens bei Erneuerung
des Schiffsattestes nach dem 31. Marz 2007 in das Schiffsattest und in das Verzeichnis nach
Anlage C eingetragen sowie auf dem Fahrzeug angebracht®. Da das Schiffsattest maximal zehn
Jahre gultig ist, sind die letzten amtlichen Schiffsnummern somit ab dem 1. April 2017
ausgelaufen und durch die ENI ersetzt worden.

2. Einige Bestimmungen der RheinSchPV verweisen nach wie vor auf die amtliche Schiffsnummer.
Der vorliegende Beschluss zielt darauf ab, die Verweise in der RheinSchPV zu aktualisieren.

3. Im Folgenden werden die Ergebnisse der Evaluierung gemafl den Leitlinien fir die
verordnungsrechtliche Tatigkeit der ZKR (Beschluss 2008-1-3) dargelegt.

Bediirfnisse, auf welche die vorgeschlagenen Anderungen eingehen sollen

Die ZKR beabsichtigt zum einen die Vorschrift zur Anbringung der amtlichen Schiffsnummer auf
Schubleichtern in § 1.10 Nummer 2 Absatz 3 zu streichen.

Ebenso kann § 2.01 Nummer 1 Buchstabe d gestrichen werden, da er die erteilte amtliche
Schiffsnummer beschreibt, ,die noch nicht in eine einheitliche europaische Schiffsnummer
umgewandelt wurde®. Dieser Paragraph ist inzwischen uberholt. In der Folge ist auch die Nummer 3
anzupassen.

Die ZKR beabsichtigt ferner § 2.05 betreffend die Kennzeichen der Anker zu andern. Die nach diesem
Paragraphen auf den Ankern anzubringenden Kennzeichen dienen bei in der Fahrrinne verlorenen
Ankern zur Identifizierung des Eigentimers. Die Identifizierung soll kiinftig Uber die ENI erfolgen.

Schliel3lich méchte die ZKR den Verweis auf die amtliche Schiffsnummer in dem Muster in Anlage 10
streichen.

Eventuelle Alternativen zu den beabsichtigten Anderungen

Die RheinSchPV konnte im bisherigen Wortlaut belassen werden. Dies hielde, dass die veralteten
Bestimmungen in der Verordnung beibehalten wirden, was ihre Auslegung erschweren und die
Rechtssicherheit schwachen wiirde. Bei unveranderter Kennzeichnung der Anker konnte es in
bestimmten Fallen (Verkauf des Fahrzeugs, Erteilung eines neuen Schiffszeugnisses) sehr aufwandig
oder gar unmoglich werden, die Eigentiimer von verlorengegangenen Ankern zu identifizieren.

Folgen dieser Anderungen

§ 1.10 Nummer 2 Absatz 3 wird gestrichen. § 2.01 Nummer 1 letzter Satz wird am Ende von § 2.01
Nummer 1 Buchstabe c eingefiigt und der Verweis auf die amtliche Schiffsnummer gestrichen. § 2.01
Nummer 1 Buchstabe d wird gestrichen. In § 2.01 Nummer 3 wird der Verweis auf die amtliche
Schiffsnummer ebenfalls gestrichen. Das Muster in Anlage 10 wird geandert, um den Verweis auf die
amtliche Schiffsnummer zu streichen.
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§ 2.05 wird neu gefasst und aktualisiert. Der Name des Eigentimers oder die Nummer des
Schiffsattests, welche sich wahrend der Lebensdauer eines Fahrzeugs andern kénnen, werden durch
die unveranderliche ENI ersetzt. Dariber hinaus erfordert diese Neufassung des § 2.05
Ubergangsbestimmungen, damit die Kennzeichnungen der bestehenden Anker nicht geandert zu
werden brauchen.

SchlieBllich bedeutet die Umstellung auf die ENI fir die Identifizierung der Anker, dass der Anker nur
fur das Fahrzeug, dem diese ENI erteilt wurde, verwendet werden kann. Soll ein Anker fir ein anderes
Fahrzeug verwendet werden, ist die Kennzeichnung des Ankers zu andern.

Diese Anderungen verursachen fir das Gewerbe keine zusatzlichen Kosten, solange die Anker auf
dem urspringlichen Fahrzeug verbleiben.

Beschluss
Die Zentralkommission,
auf Vorschlag ihres Polizeiausschusses,
in Kenntnisnahme der seinerzeitigen Ubergangsbestimmung der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung, die die Ersetzung der amtlichen Schiffsnummer durch die

einheitliche europaische Schiffsnummer (ENI) gewahrleistete,

in der Feststellung, dass die letzten Schiffsatteste mit einer amtlichen Schiffsnummer im Marz
2017 abgelaufen sind,

in dem Bestreben, die Belastungen fiir die Verwaltungen und das Gewerbe zu begrenzen,

beschlieRt die Anderungen der §§ 1.10 Nummer 2 Absatz 3, 2.01 Nummer 1 Buchstaben ¢
und d, 2.05 und der Anlage 10 der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung, die in der Anlage zu diesem
Beschluss aufgefuhrt sind.

Die in der Anlage beigefiligten Anderungen treten am 1. Dezember 2019 in Kraft.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 11

1. §1.10 Nummer 2 Absatz 3 wird gestrichen.

2. 8§ 2.01 wird wie folgt geandert:

a)

b)

Nummer 1 Buchstabe c wird wie folgt gefasst:

,»C) seine einheitliche europidische Schiffsnummer, die aus acht arabischen Ziffern
besteht. Die drei ersten Ziffern dienen der Bezeichnung des Landes und der
Ausgabestelle dieser einheitlichen europdischen Schiffsnummer. Diese
Kennzeichnung ist nur fiir die Fahrzeuge verbindlich, denen eine einheitliche
europdische Schiffsnummer erteilt wurde. Die einheitliche européische
Schiffsnummer ist nach den unter Buchstabe a aufgefiihrten Bedingungen
anzubringen.*

Nummer 1 Buchstabe d und letzter Absatz werden gestrichen.

Nummer 3 zweiter Satz wird wie folgt gefasst (betrifft nur die deutsche und
niederlandische Fassungen):

»Die Hohe der Schriftzeichen muss beim Namen und der einheitlichen européischen
Schiffsnummer mindestens 20 c¢m, bei den anderen Zeichen mindestens 15 cm
betragen.*

3. 8§ 2.05 wird wie folgt gefasst:

”1'

Schiffsanker miissen dauerhafte Kennzeichen tragen. Diese miissen mindestens die
einheitliche européische Schiffsnummer des Fahrzeugs enthalten.

Abweichend von Nummer 1 sind bei Ankern, die sich am 30. November 2019 an
Bord von Fahrzeugen befinden, weiterhin die Nummer des Schiffsattests und die
Unterscheidungsbuchstaben der Schiffsuntersuchungskommission oder der Name
und Wohnort des Eigentiimers des Fahrzeugs zuldssig.

Wird die Nummer des Schiffsattests gedndert, findet Nummer 2 keine Anwendung
mehr.

Nummer 1 gilt nicht fiir Anker von Seeschiffen, Kleinfahrzeugen und Fahrzeugen,
die nur ausnahmsweise auf dem Rhein fahren.*

4. In Anlage 10 werden die Worte ,,ou numéro officiel”, ,oder amtliche Schiffsnummer* und
,of officieel scheepnummer” gestrichen.
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PROTOKOLL 12

Definitive Anderung der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV) —
Sprechfunkanlagen von Kleinfahrzeugen, die Radar nutzen (§ 4.06 Nummern 1 und 4)

Bei der Prifung der Umsetzung der RIS-Strategie der ZKR durch die Arbeitsgruppe RIS wurde
deutlich, dass eine Einschaltverpflichtung fiir die Sprechfunkanlage von den Kleinfahrzeugen, die
Radar nutzen, bisher in der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV) fehlt. § 4.06
Nummer 1 enthalt lediglich eine Ausriistungsverpflichtung. Mit der vorgeschlagenen Anderung
wird die Ausristungsverpflichtung um eine Einschaltverpflichtung erganzt.

Die neue Nummer 4 entspricht sinngemall der auf die Sprechfunkanlage bezogenen
Ausrustungs- und Einschaltverpflichtung bei Nutzung von AIS durch Kleinfahrzeuge. Die
entsprechende Vorschrift von § 4.07 Nummer 8 wurde daher unverandert ibernommen, allein
das Wort AIS wurde durch das Wort Radar ersetzt.

Da fur Kleinfahrzeuge, die Radar nutzen, die Verpflichtung zur Ausristung mit
Sprechfunkanlagen bereits besteht, entstehen den betroffenen Fahrzeugeignern durch die
vorgeschlagene Erganzung der RheinSchPV keine zusatzlichen Kosten.

Bediirfnisse, auf welche die vorgeschlagene Anderung eingehen soll

Die Fahrt mit Radar erfordert es, bei Bedarf iber Sprechfunk Absprachen zwischen Fahrzeugen
vorzunehmen. Daher missen Kleinfahrzeuge, die Radar nutzen, fir andere Fahrzeuge Uber
Sprechfunk ansprechbar sein. § 6.32 RheinSchPV regelt derartige Absprachen.

Derzeit enthalt § 4.06 Nummer 1 letzter Satz die Verpflichtung, dass Kleinfahrzeuge, die Radar
nutzen, mit einer Sprechfunkanlage ausgeristet sein missen. Eine Einschaltverpflichtung fir die
Sprechfunkanlage enthalt die Vorschrift jedoch nicht.

Eventuelle Alternativen zur beabsichtigten Anderung

Die Alternative bestiinde darin, § 4.06 RheinSchPV nicht zu andern. Dies wirde die rechtliche
Unklarheit weiterhin bestehen lassen.

Folgen dieser Anderung

Die neue Nummer 4 des § 4.06 legt fest, dass eine Sprechfunkanlage eingebaut und standig
eingeschaltet sein muss, sofern ein Kleinfahrzeug unter Radar fahrt. Die bisherige Nummer 1
letzter Satz wird dementsprechend gestrichen.

Die neue Nummer 4 entspricht sinngemall der auf die Sprechfunkanlage bezogenen
Ausrustungs- und Einschaltverpflichtung bei Nutzung von AIS durch Kleinfahrzeuge. Die
entsprechende Vorschrift von § 4.07 Nummer 8 wurde daher unverandert iibernommen, allein
das Wort AlS wurde durch das Wort Radar ersetzt.

Diese Anderung verursacht fir die Eigner von Kleinfahrzeugen und die Verwaltungen keine
zusatzlichen Kosten.
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Beschluss
Die Zentralkommission,
auf Vorschlag ihres Polizeiausschusses,
in dem Bestreben, ihre Verordnungen mdoglichst klar und eindeutig abzufassen,

darauf hinweisend, dass Fahrzeuge nur dann Radar benutzen dirfen, wenn sie mit einem
Radargerat nach Artikel 7.06 Nummer 1 des Europaischen Standards der technischen Vorschriften flr
Binnenschiffe (ES-TRIN) ausgeristet sind,

beschlieRt die Anderung des § 4.06 der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung, die in der Anlage
zu diesem Beschluss aufgefihrt ist.

Die in der Anlage beigefligte Anderung tritt am 1. Dezember 2019 in Kraft.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 12
§ 4.06 wird wie folgt geéndert:
a) Nummer 1 letzter Satz wird gestrichen.
b) Folgende Nummer 4 wird angefiigt:

,»4. Kleinfahrzeuge, die Radar nutzen, miissen zusétzlich mit einer in einem guten
Betriebszustand befindlichen und auf Empfang geschalteten Sprechfunkanlage fiir
den Verkehrskreis Schiff-Schiff ausgeriistet sein.*
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PROTOKOLL 13

Definitive Anderung der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV) —
Technische Benennung (§ 12.01 Nummer 2 Buchstabe g Doppelbuchstabe bb)

Gemal Artikel 12.01 Nummer 2 Buchstabe g Doppelbuchstaben aa bis ee RheinSchPV muss
der Schiffsfiihrer eines Fahrzeugs, das Giter an Bord hat, deren Beférderung dem ADN
unterliegt, beim elektronischen Melden zusatzliche Angaben machen. Abhangig vom beférderten
Gefahrgut muss der Schiffsfiihrer die UN-Nummer, die offizielle und technische Benennung, die
Klasse, den Klassifikationscode, die Verpackungsgruppe und die Anzahl der Kegel elektronisch
melden.

Gemall § 12.01 Nummer 2 Buchstabe g Doppelbuchstabe bb RheinSchPV muss der
Schiffsfihrer ,die offizielle Benennung flir die Beférderung des Gefahrguts, sofern zutreffend
erganzt durch die technische Benennung® angeben.

In der Sitzung des Polizeiausschusses am 19. April 2018 stellte sich die Frage, ob es noch
notwendig sei, die technische Benennung beim elektronischen Melden anzugeben. Der
Polizeiausschuss bat den Ausschuss fiir gefahrliche Giter daraufhin um Klarung, ob die Angabe
der technischen Benennung bei den nach § 12.01 RheinSchPV geforderten elektronischen
Meldungen aus Sicherheitsgriinden weiterhin erforderlich ist.

In seiner Sitzung am 29. Mai 2018 gelangte der Ausschuss flir gefahrliche Glter zu dem Schluss,
dass auf die Angabe der technischen Benennung bei den elektronischen Meldungen verzichtet
werden kann, wenn

a) die technische Benennung im Beférderungspapier nach Abschnitt 5.4.1 des ADN enthalten
ist und

b) die UN-Nummer, die Benennung, die Klasse, der Klassifikationscode, die Verpackungs-
gruppe und die Anzahl der Kegel elektronisch gemeldet werden.

Die zusatzliche Angabe der technischen Benennung sei fir ein besseres Verstindnis der
individuellen Gefahren des transportierten Produkis hingegen nicht erforderlich. Die
vorgenannten Informationen seien ausreichend, um im Falle eines Unfalls mit dem Gefahrgut ein
anfangliches Vorgehen der Einsatzkrafte zu gewahrleisten. Danach werden ggf. die
Informationen in der technischen Benennung zur sicheren Bewaltigung der Unfallauswirkungen
erforderlich. Diese Informationen sind dem an Bord befindlichen Beférderungspapier zu
entnehmen.

Bediirfnisse, auf welche die vorgeschlagene Anderung eingehen soll

1.

Die Beratungen im Ausschuss fiir gefahrliche Gliter haben ergeben, dass die zusatzliche Angabe
der technischen Benennung beim elektronischen Melden in der Rheinschifffahrt nicht erforderlich
ist, sodass eine Streichung des Verweises auf die zusatzliche Angabe in Betracht gezogen
werden kann.

Die Streichung des Verweises auf die zusatzliche Angabe der technischen Benennung diirfte den
Verwaltungsaufwand fir Schiffer, die Giter beférdern, deren Beférderung dem ADN unterliegt,
bei der Eingabe der in § 12.01 Nummer 2 Buchstabe g Doppelbuchstaben aa bis ee genannten
Informationen in die Software flr elektronische Meldungen verringern.
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3. In Anbetracht des Ergebnisses der oben erwahnten Beratungen des Ausschusses fir gefahrliche
Guter werden die Informationen als ausreichend angesehen, um ein anfangliches Vorgehen der
Einsatzkrafte und ein hohes Sicherheitsniveau auf dem Rhein zu gewahrleisten.

4. Diese Anderung sollte daher definitiv angenommen werden, um die Klarheit und Verstandlichkeit
der RheinSchPV zu gewahrleisten.

Eventuelle Alternativen zur beabsichtigten Anderung

Die Alternative ware, § 12.01 Nummer 2 Buchstabe g Doppelbuchstabe bb RheinSchPV nicht zu
andern. Allerdings scheint es, dass die Angabe der technischen Benennung in der Meldesoftware
nicht von allen Mitgliedstaaten einheitlich und systematisch gehandhabt wird. Die Beibehaltung der
Angabe der technischen Benennung wirde dazu flihren, dass die Unterschiede zwischen den
Mitgliedstaaten bestehen blieben, was der einheitlichen Umsetzung der RheinSchPV abtraglich ware.
Folgen dieser Anderung

§ 12.01 Nummer 2 Buchstabe g Doppelbuchstabe bb RheinSchPV wird geandert, um den Verweis
auf die Angabe der technischen Benennung zu streichen.

Im Zuge der vorgeschlagenen Anderung werden die Worte ,sofern zutreffend erganzt durch die
technische Benennung® gestrichen.

Die Streichung des Verweises hat zur Folge, dass die Eingabe der technischen Benennung in die
Software fir elektronische Meldungen nicht mehr erforderlich ist.

Diese Anderung verursacht fiir das Gewerbe und die Verwaltungen keine zuséatzlichen Kosten.
Folgen einer Ablehnung der vorgeschlagenen Anderung

Im Falle einer Ablehnung dieser Anderung wird der Verweis auf die technische Benennung in § 12.01
Nummer 2 Buchstabe g Buchstaben bb RheinSchPV nicht gestrichen.

Eine Ablehnung dieser Anderung wiirde den oben dargelegten Bediirfnissen zuwiederlaufen..

Beschluss
Die Zentralkommission,
auf Vorschlag ihres Polizeiausschusses,
unter Hinweis auf das Ergebnis der Beratungen im Ausschuss flr gefahrliche Giiter,
in dem Bestreben, die Anwendung der Vorschriften der Zentralkommission zu harmonisieren
und zu erleichtern sowie den Umfang der von den Schiffsfihrern beim elektronischen Melden zu

Ubermittelnden Angaben zu reduzieren,

beschlieRt die in der Anlage zu diesem Beschluss aufgefiihrte Anderung von § 12.01
Nummer 2 Buchstabe g Doppelbuchstabe bb der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung.

Die in der Anlage beigefligte Anderung tritt am 1. Dezember 2019 in Kraft.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 13

§ 12.01 Nummer 2 Buchstabe g Doppelbuchstabe bb wird wie folgt gefasst:

,ob) die offizielle Benennung fiir die Beforderung des Gefahrguts;*.
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PROTOKOLL 14

Definitive Anderung der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV)
(Anlage 7 - Schifffahrtszeichen, Zeichen E.3, E.4a und E.4b)

1. Gemal § 1.01 Buchstabe | der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV) ist der Begriff
,Fahre“ wie folgt definiert: ,ein Fahrzeug, das dem Ubersetzverkehr dient und von der
zustandigen Behorde als Fahre behandelt wird*.

2. Im Hinblick auf ihre Anlage 7 wird in der RheinSchPV derzeit nicht zwischen frei fahrenden und
nicht frei fahrenden Fahren unterschieden. Eine nicht frei fahrende Fahre liegt an einem Langs-
oder Querseil.

3. Gegenwartig besteht nur die Moglichkeit, das Tafelzeichen B.8 mit einem Zusatzschild, wie in der
Anlage 7 RheinSchPV, Abschnitt I Nr. 3 beispielhaft dargestellt (,Achtung: Féhre“) an besonders
gefahrdeten Fahrstellen aufzustellen, um die Schifffahrt auf eine Fahrstelle aufmerksam zu
machen.

4. Die Arbeiten der Arbeitsgruppe Polizeiverordnung haben deutlich gemacht, dass zwischen frei
fahrenden Fahren und solchen, die nicht frei fahren, unterschieden werden muss. Vorliegender
Beschluss zielt auf eine Anderung der Anlage 7 der RheinSchPV, insbesondere durch die
Aufnahme eines neuen Hinweiszeichens fir frei fahrende Fahren, E.4b, ab.

5. Darliber hinaus enthalt Anlage 7 der RheinSchPV kein Hinweiszeichen fiir Wehre. Der
vorliegende Beschluss sieht daher vor, ein Zeichen zur Anklndigung eines Wehres, E.3,
aufzunehmen.

6. Im Folgenden werden die Ergebnisse der Evaluierung gemaly den Leitlinien fir die
verordnungsrechtliche Tatigkeit der ZKR (Beschluss 2008-1-3) dargelegt.

Bediirfnisse, auf welche die vorgeschlagenen Anderungen eingehen sollen

Die RheinSchPV unterscheidet in ihren Bestimmungen inhaltlich nicht zwischen frei fahrenden und
nicht frei fahrenden Fahren. Eine Unterscheidung ist fir die tbrige Schifffahrt jedoch wichtig. In der
Praxis kénnen die im Ubersetzverkehr eingesetzten Fahren an den Fahrstellen durch vorbeifahrende
Schiffe gefahrdet werden. Beim Uberholen einer Fahre sollte die Uibrige Schifffahrt wissen, ob es sich
um ein frei fahrendes Fahrzeug handelt oder ob ein Seil zu berlcksichtigen ist, das als Hindernis in
der Wasserstralle anzusehen ist. Aus diesem Grund sind fur nicht frei fahrende Fahren auch andere
Signallichter vorgeschrieben als fir frei fahrende Fahren. Die RheinSchPV erlaubt es jedoch nicht, frei
fahrende Fahren mit einem Hinweiszeichen zu kennzeichnen.

Ziel ist es, eine Fahre, ob frei fahrend oder nicht, im Interesse einer leichten und sicheren Schifffahrt
sowohl fur den Langs- als auch den Querverkehr eindeutig zu signalisieren.

Eine Bestandsaufnahme der an den Wehren verwendeten Schifffahrtszeichen hat ergeben, dass an
einigen Wehren auf das nahende Wehr durch ein Zeichen hingewiesen wird und an anderen nicht. Die
Wasserstrallenverwaltung mochte das vorgeschlagene Schifffahrtszeichen an allen Wehren im
Verwaltungsgebiet anbringen kénnen.

Das Ziel der Einfihrung eines neuen Hinweiszeichens fir Wehre besteht zum einen darin,
Einheitlichkeit zu erzielen und somit Klarheit fir die WasserstralRennutzer zu schaffen.
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Andererseits nutzt die Schifffahrt zunehmend elektronische Karten als nautische Navigationshilfe.
Wehre werden auf der ENC besser erkennbar, wenn dieses Zeichen eingefiihrt wird. Damit wird der
Fahrweg entlang der Schleusen- und Wehranlagen verdeutlicht. Insbesondere wenn keine direkte
Sicht besteht, konnte diese Erganzung der Karte hilfreich sein.

Eventuelle Alternative zu den beabsichtigten Anderungen

Eine Mdglichkeit ware, auf die Aufnahme der beiden neuen Hinweiszeichen in Anlage 7 der
RheinSchPV zu verzichten. Dies wirde die lokal zustandigen Behdrden gleichwohl nicht daran
hindern, solche Hinweiszeichen anzubringen. Die Folge ware eine uneinheitliche Kennzeichnung, was
einer ordnungsgemalfen Information des Schiffsflihrers abtraglich ware.

Eine Ablehnung dieser Anderungen wiirde jedoch die oben genannten Ziele untergraben.
Folgen dieser Anderungen

Anlage 7 der RheinSchPV betreffend Schifffahrtszeichen wird durch Aufnahme eines Hinweiszeichens
fur Wehre, E.3, geandert.

Anlage 7 der RheinSchPV betreffend Schifffahrtszeichen wird durch die Aufnahme eines
Hinweiszeichens fur frei fahrende Fahren, E.4b, geandert; das Zeichen E.4 fir nicht frei fahrende
Fahren wird entsprechend in E.4a umnummeriert.

Mit diesen beiden neuen Hinweiszeichen in Anlage 7 der RheinSchPV konnen die lokal zustandigen
Behorden den Schiffsfihrer auf eine nahende frei fahrende Fahre oder ein nahendes Wehr hinweisen.
Damit wird den lokal zustéandigen Behorden eine einheitliche und harmonisierte Lésung fiir die
Rheinschifffahrt vorgeschlagen. Zudem wird eine weitergehende Harmonisierung mit dem CEVNI
erreicht.

Diese Anderungen verursachen fiir das Gewerbe keine zusatzlichen Kosten. Die Kosten fir die
Verwaltungen sind begrenzt, sie betreffen die Errichtung von Hinweistafeln, deren Nutzung optional
ist.

Folgen einer Ablehnung der vorgeschlagenen Anderungen

Es ware méglich, auf diese Anderungen zu verzichten. Dies wiirde die lokal zustandigen Behérden an
der Errichtung solcher Hinweiszeichen gleichwohl nicht hindern.

Eine Ablehnung dieser Anderungen wiirde das Ziel untergraben den lokal zustéandigen Behérden eine
einheitliche und harmonisierte Lésung fir die Rheinschifffahrt anzubieten.
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Beschluss
Die Zentralkommission,
auf Vorschlag ihres Polizeiausschusses,

in dem Bestreben, durch eine weitergehende Vereinheitlichung der Hinweiszeichen zur
Leichtigkeit und Sicherheit der Rheinschifffahrt beizutragen,

beschlieRt die in der Anlage zu diesem Beschluss aufgefiihrten Anderungen der Anlage 7 der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung.

Die in der Anlage beigefiligten Anderungen treten am 1. Dezember 2019 in Kraft.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 14
Anlage 7 Abschnitt | Unterabschnitt E wird wie folgt geandert:

a) Der Unterabschnitt E.3 wird wie folgt gefasst:

»E3  Wehr

b

b) Das bisherige Zeichen E.4 wird das Zeichen E.4a.

c) Das Zeichen E.4b wird wie folgt nach dem Zeichen E.4a eingefugt:

,E.4b  Frei fahrende Fihre
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PROTOKOLL 15

Austausch der nach § 12.01 Rheinschifffahrtspolizeiverordnung meldepflichtigen Daten
zwischen den zustindigen Behorden der Rheinuferstaaten — Anderung des Beschlusses vom
18. Mai 1994 (Protokoll 1994-1-20)

1. Gemal § 12.01 Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV) missen sich die Schiffsflihrer
bestimmter auf dem Rhein verkehrender Fahrzeuge und Verbande bei den Meldestellen
(Revierzentralen) der zustandigen Behdrden der Rheinuferstaaten melden und die geman
RheinSchPV vorgegebenen Daten tbermitteln.

2. Die meldepflichtigen Daten werden zwischen den zustandigen Meldestellen der Rheinuferstaaten
ausgetauscht. Die Daten werden nur einmal bei derjenigen Meldestelle erfasst, bei der diese
Daten erstmalig meldepflichtig werden. Bevor das Fahrzeug oder der Verband den Bereich dieser
Meldestelle verlasst, werden die Daten an die Nachbarmeldestelle weitergegeben.

3. Gemal der Anlage des Beschlusses vom 18. Mai 1994 (Protokoll 1994-1-20) beschranken sich
die ausgetauschten Daten derzeit auf solche zur Unterstitzung der Gefahrenabwehr und
Rettung. Zusatzlich sollen demnéachst Daten fiir das Schleusenmanagement und flr statistische
Zwecke ausgetauscht werden. Zu einem spateren Zeitpunkt kénnte auch der Austausch von
Daten fir logistische Zwecke hinzukommen, sofern national die rechtlichen Grundlagen dafir
geschaffen werden. Um der Ausweitung der auszutauschenden Daten Rechnung zu tragen, ist
es notwendig, die einschrankenden Bedingungen in der Anlage des vorgenannten Beschlusses
aufzuheben.

Beschluss

Die Zentralkommission,

mit dem Ziel, die grenziberschreitende Weiterleitung und Nutzung von digital vorliegenden
Daten der Binnenschifffahrt zu unterstitzen,

in Kenntnis dessen, dass die Nutzungen und Zwecke der zwischen den Meldestellen der
zustandigen Behorden auszutauschenden Daten der Rheinschifffahrt zunehmen,

in dem Bewusstsein, dass die Ubermittlung und Nutzung der Daten in Ubereinstimmung mit
den nationalen datenschutzrechtlichen Bestimmungen erfolgt,

auf Vorschlag ihres Polizeiausschusses,
beschlieldt, Absatz 3 Satz 4 der Anlage des Beschlusses vom 18. Mai 1994 zum Austausch

der nach § 12.01 Rheinschifffahrtspolizeiverordnung meldepflichtigen Daten zwischen den
zustandigen Behorden der Rheinuferstaaten (Protokoll 1994-1-20) zu streichen.
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PROTOKOLL 16
Definition der verschiedenen Automatisierungsgrade in der Binnenschifffahrt
Anlass und Kontext

Die fortschreitende Automatisierung, die sich in vielen technischen Anwendungen, darunter auch der
Binnenschifffahrt niederschlagt, erfordert aufgrund ihrer immer weiterreichenden Folgen eine
Anpassung der bestehenden rechtlichen und gesellschaftlichen Rahmenbedingungen.

Die automatisierte Navigation umfasst heutzutage ein breites Spektrum an technischen Verfahren; die
Anwendungsfélle sind vielfaltig und reichen von der einfachen Navigationsunterstiitzung bis zur
vollautomatischen Navigation. Der Automatisierungsgrad ist daher jene Variable, mit der sich der
Begriff der Automatisierung am besten erfassen lasst.

Grundsatzlich erlaubt die Automatisierung bestimmter Aufgaben eine mdgliche Substitution des
Menschen durch Maschinen. In der Binnenschifffahrt erleichtert die Automatisierung zwar das Leben
der Schiffer, da sie die Aufgaben des Schiffsflihrers vereinfacht, wirft aber auch Fragen hinsichtlich
der Aufrechterhaltung des Sicherheitsniveaus und mdgliche Bedenken im Zusammenhang mit dem
Umfang, d. h. dem Grad der Automatisierung auf.

Die ZKR mochte daher zunachst die Automatisierungsgrade definieren, um eine allgemeine Reflexion
Uber die Entwicklung der Automatisierung in der Binnenschifffahrt einzuleiten und die ZweckmaRigkeit
der Ergreifung von Regelungsmafinahmen zu bewerten.

Dieser Vorschlag steht mit den Aktivitaten der ZKR im Einklang. So sehen die strategischen Leitlinien
der ZKR vor, dass den neuen Herausforderungen, denen die Binnenschifffahrt gegeniibersteht,
mithilfe von Innovation und Digitalisierung begegnet wird. Die Zielsetzungen der deutschen
Prasidentschaft der ZKR heben eine ,praxisorientierte und innovationsfreundliche Rechtsetzung®
hervor und filhren die automatisierte Navigation als Beispiel fir die Tatigkeit der ZKR an. Das
Arbeitsprogramm 2018-2019 des Polizeiausschusses sieht die ,Verfolgung der Entwicklung der
automatisierten Navigation (Navigationsunterstiitzung bis vollautomatische Navigation) und Prifung
eventueller ordnungsrechtlicher Notwendigkeiten® vor.

Notwendigkeit einer Definition der Automatisierungsgrade

Von der Automatisierung sind heute alle Verkehrstrager, ob Luft-, See-, StralRen- oder
Schienenverkehr, betroffen. Wie im See- oder StralRenverkehr gilt den jliingsten technologischen
Entwicklungen im Zusammenhang mit der automatisierten Navigation auch in der Binnenschifffahrt
besondere Aufmerksamkeit. Nationale und internationale Forschungsprojekte der Binnenschifffahrt
wie LAESSI, RAVEN oder NOVIMAR zielen auf Innovationen durch die Entwicklung einer starker
automatisierten Navigation ab. Neben der Evaluierung der technischen Md&glichkeiten und der damit
verbundenen Vor- und Nachteile sollten diese innovativen Projekte es ermdglichen, konkrete
Erfahrungen zu sammeln.

Obwohl die automatisierte Navigation auch in der Seeschifffahrt vorangetrieben wird, ist es ebenso
notwendig, die Besonderheiten der Binnenschifffahrt zu berlicksichtigen, z. B.

- die Zusammensetzung der Besatzungen,

- das Navigieren in geschlossenen und begrenzten Umgebungen,
- das Durchfahren von Schleusen,

- Wasserstande und Bruckenhohen,

- die Mandévrierfahigkeit der Fahrzeuge.
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Im Gegensatz zu anderen Verkehrstragern gibt es fir die Binnenschifffahrt keine international
abgestimmte Definition, die eine eindeutige Lesart der verschiedenen Automatisierungsgrade festlegt,
innerhalb derer diese Automatisierungsgrade weiter untersucht werden kénnten. In diesem Sinne
besteht das Ziel dieses Beschlusses darin, die Automatisierungsgrade der in der Binnenschifffahrt
eingesetzten komplexen Systeme zu definieren. Die Definition schafft ein strukturiertes Bild, das es
ermdglicht, die automatisierte Navigation in ihrer Gesamtheit zu erfassen, um anschlief’end
differenziert und auf Basis eines gemeinsamen Verstandnis die Notwendigkeit zur Ergreifung von
Regelungsmaflinahmen zu beurteilen.

Die Notwendigkeit von Regelungsmaflinahmen fiir die automatisierte Navigation resultiert zwar aus
der technischen Entwicklung, sie gebietet aber aufgrund ihrer moglicherweise sehr weitreichenden
Folgen eine ganzheitliche Betrachtung unter Berlicksichtigung von rechtlichen, ethischen und sozialen
Erwagungen, die einen Ubergreifenden Ansatz rechtfertigen.

Rechtliche Erwagungen

Die Entwicklung der automatisierten Navigation erfordert eine eingehende Reflexion des bestehenden
Rechtsrahmens.

Bisher liegt allen Bestimmungen die Verantwortung des Schiffsfihrers zugrunde. Durch die
automatisierte Navigation dirften sich die Verantwortlichkeiten an Bord jedoch erheblich éndern. So
stellt sich berechtigterweise die Frage nach der geltenden und faktischen Rechtsgrundlage fiir die
Anwendung der Verantwortung, wenn ein weitgehend automatisch fahrendes Fahrzeug infolge seines
Betriebs einem Dritten Schaden zufiigt.

Die finanziellen Folgen moglicher Schaden konnen betrachtlich sein, weshalb die
Versicherungsfragen eines weitgehend automatisch fahrenden Fahrzeuges nicht umgangen werden
kénnen. Andererseits kdnnten Versicherer Pramien reduzieren, wenn Automatisierungseinrichtungen,
die die Wahrscheinlichkeit eines Unfalls reduzieren, an Bord sind. Offensichtlich kdnnen finanzielle
Folgen und Versicherungsfragen Innovation und technischen Fortschritt entscheidend beeinflussen.

Letzten Endes lassen die Auswirkungen der automatisierten Navigation eine Umverteilung der
Verantwortlichkeiten zwischen dem Eigentiimer des Fahrzeugs, dem Schiffsfiihrer und dem Hersteller
erwarten. Dies konnte sogar zu einer Fragmentierung fiihren, was eine Anpassung des bestehenden
Rechtsrahmens unerlasslich macht. Diese notwendige Anpassung erfordert einen Ubergreifenden
Ansatz, der sowohl Verantwortungs- als auch Versicherungsfragen berticksichtigt.

Daruber hinaus kénnten datenschutzrechtliche Fragen zu beantworten sein, wenn beispielsweise auf
Fahrzeugen installierte lernfahige Navigationseinrichtungen kontinuierlich Daten sammeln und
auswerten, die rechtlich als persdnliche Daten angesehen werden kénnen.

Ethische und soziale Erwagungen

Automatisierung fuhrt nicht zwangslaufig zu einer eventuellen Reduzierung der Bordbesatzung um
einen Schiffsfiihrer, sondern zielt grundsatzlich darauf ab, durch innovative technische Verfahren die
Sicherheit der Rheinschifffahrt weiter zu verbessern und das Leben der Besatzung zu erleichtern.
Jedoch ist zu erwarten, dass Schiffseigner die Moglichkeiten der Automatisierung zur Reduzierung der
Betriebskosten durch Verkleinerung oder gar Abschaffung von Besatzungen an Bord nutzen wollen.
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Das Bild eines Fahrzeugs ohne Schiffsfihrer an Bord, das autonom fahrt, navigiert von einer
algorithmusbasierten oder sogar lernfahigen Maschine, kann Anlass zur Sorge geben. Das Fahrzeug
konnte Informationen empfangen und verarbeiten, aber auch neue Informationen integrieren und
Feedback speichern, um seinen Kurs den Umstanden anzupassen.

Neben den Auswirkungen auf Arbeitsmarkt und Beschaftigungsfahigkeit 16st die automatisierte
Navigation Angste wie die Entmenschlichung sozialer Beziehungen aus.

Auch Uber ethische bzw. berufsethische Regeln fir die automatisierte Navigation sollte nachgedacht
werden, da diese technischen Verfahren Auswirkungen auf den Menschen haben, insbesondere bei
einem durch ein weitgehend automatisch fahrendes Fahrzeug verursachten Unfall.

Daneben geben auch soziale Fragen, die durch die Automatisierung in der Binnenschifffahrt
aufgeworfen werden, Anlass zur Besorgnis. Einerseits wird die Automatisierung der Aufgaben
begrii’t, da sie dem Schiffsfihrer das Leben erleichtert. Andererseits kann die Automatisierung der
Aufgaben den Schiffsfihrer in einen simplen Beobachter verwandeln und so die Entwicklung seiner
Fahigkeiten in gewisser Weise behindern. Angesichts der technologischen Innovation konnte die
Intuition des Schiffsfilhrers in Konflikt mit den Entscheidungen eines weitgehend automatisierten
Fahrzeuges geraten. Daher mussen die sozialen Auswirkungen der automatisierten Navigation in der
Binnenschifffahrt, insbesondere auf die Schiffsfihrer, diskutiert und bericksichtigt werden.
Gleichzeitig verlangt die automatisierte Navigation eine Untersuchung der neuen Anforderungen an
die berufliche Ausbildung der Besatzungen an Bord und an Land.

Vorstehend beschriebene rechtliche, ethische und soziale Erwagungen sind nicht Gegenstand des
vorliegenden  Beschlusses.  Vielmehr sollen sie aufzeigen, dass unterschiedliche
Automatisierungsgrade unterschiedliche Folgen haben und daher eine Definition der
Automatisierungsgrade firr die noch zu filhrenden Diskussionen und zu treffenden Entscheidungen
unabdingbar ist.

Weitere Uberlegungen

Besatzungen von Binnenschiffen sind verpflichtet, bei Unfallen die Beeintrachtigungen und Schaden
fir das Umfeld moglichst gering zu halten und mit den zustandigen Behérden und Rettungsdiensten
zusammenzuarbeiten. Zudem sind sie verpflichtet, in Notfallen Hilfe zu leisten. Es wird zu priifen sein,
wie Automatisierungslésungen gewahrleisten kénnen, dass auch bei reduzierten oder nicht mehr
vorhandenen Besatzungen die Binnenschiffe weiterhin diesen Verpflichtungen nachkommen kénnen.

Automatisierungssysteme sind grundsatzlich verletzlicher gegen Cyberangriffe als andere Systeme an
Bord von Binnenschiffen. Daher missen die Arbeiten zur Cybersicherheit in der Binnenschifffahrt
weitergefiihrt und verstarkt werden.

Weiterfiihrende Arbeiten

Die verschiedenen nationalen und internationalen Forschungs- und Entwicklungsprojekte, Arbeiten
nationaler Behdrden sowie die Entwicklung von Automatisierungsausristungen wie auch der Betrieb
damit ausgeristeter Fahrzeuge werden die weitere Diskussion der Automatisierungsgrade férdern
und Notwendigkeiten fir kinftige Anpassungen der Definition aufzeigen. Daher ist nach Gewinnung
ausreichender Erfahrung eine Prifung der Definition vorgesehen. Dementsprechend ist die Definition
befristet und soll anlasslich der Herbsttagung 2020 durch eine angepasste Definition ersetzt werden.
Die Befristung gewahrleistet eine intensive Diskussion notwendiger Anpassungen und ermdglicht allen
Beteiligten, dazu beizutragen.
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Beschluss
Die Zentralkommission,

in Kenntnis der technischen Entwicklungen im Zusammenhang mit der Automatisierung der
Navigation,

in dem Bestreben, weiter zur Verbesserung der Sicherheit und Leichtigkeit der Rhein- wie
auch der europaischen Binnenschifffahrt beizutragen und gleichzeitig Innovationen zu férdern,

mit dem Ziel, die Einheitlichkeit und Koharenz aller fir die Rheinschifffahrt geltenden
technischen Standards und Rechtstexte zu gewahrleisten,

auf Vorschlag ihres Polizeiausschusses,

beschliel3t die in der Anlage zu diesem Beschluss enthaltene Definition der Automatisierungs-
grade in der Binnenschifffahrt zur Verwendung bei ihren kiinftigen Arbeiten,

befristet diese Definition bis zum 31. Dezember 2020 in der Erwartung, dass dann aufgrund
der gemachten Erfahrungen und gewonnenen Erkenntnisse Anpassungen notwendig sein kénnten,

bittet ihre Mitgliedstaaten, diese Definition gleichermalen zu nutzen,

schlagt der Europadischen Kommission, der UNECE, der Donaukommission, der Mosel-
kommission, der Internationalen Kommission des Save-Einzugsgebiets, ihren Beobachterstaaten,
dem Europaischen Ausschuss zur Ausarbeitung von Standards im Bereich der Binnenschifffahrt
(CESNI) sowie den von ihr anerkannten Verbanden vor, im Rahmen einschlagiger Initiativen oder
Arbeiten, insbesondere regulatorischer Art, ebenfalls diese Definition zu nutzen und so zum Erreichen
eines gemeinsamen Verstandnisses beizutragen,

bittet ihren Polizeiausschuss, die Akzeptanz und Nutzung der Definition insbesondere
aullerhalb der ZKR zu verfolgen, ihr darliiber zur Herbsttagung 2020 Bericht zu erstatten und eine
Neufassung der Definition, die die als notwendig erkannten Anpassungen beriicksichtigt, vorzulegen.

Anlage
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Anlage zu Beschluss 16

Definition der verschiedenen Automatisierungsgrade in der Binnenschifffahrt

bezeichnet die Gesamtheit der taktischen Schiffsoperationen wie z. B. die Bedienung von Ruderanlagen, Antrieben,
Ankerwinden oder héhenverstellbaren Steuerhausern. Die Komplexitat dieser Aufgaben ist vom betrachteten Kontext
abhangig (z. B. kann die Bedienung von Ankerwinden in einem Kontext, in dem die Verwendung von Ankern ohnehin
verboten ist, ausgeschlossen werden).

bezeichnet eingeschrankte Navigationsbedingungen wie die Schifffahrt auf besonderen Wasserstraltenabschnitten, das
Durchfahren von Schleusen sowie Verbands- und Schleppformationen. Der Kontext umfasst die fir die Automatisierung
relevante Infrastruktur, z. B. Art und Kapazitat von Funklbertragungsnetzen.

bezeichnet statische und dynamische Bedingungen wie Wasserstralenprofil, Wasserstand, Wetter, Sicht, Begegnung
mit anderen Fahrzeugen ... Das Navigationsautomatisierungssystem kann nur einen Teil der verfugbaren Informationen
nutzen (z. B. nutzen Wendeanzeiger unter Grad 1 keine Informationen uber die Begegnung mit anderen Fahrzeugen).
Die Reaktion auf die Navigationsumgebung schlie3t die Funkkommunikation mit den Schiffsfuhrern anderer Fahrzeuge
ein.

bezeichnet die zentrale Aufgabe, auf die Umgebungsbedingungen (andere Fahrzeuge, Briicken, ...) zu reagieren.
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ausgegangen wird, dass ein menschlicher Schiffsfliihrer auf eine Aufforderung zum Eingreifen
reagiert

Schiffsfihrung Uberwachung Fallback-
. Mandvrieren, und Reaktion Performance
Grad Bezeichnung ( Antrieb, auf Navigations- dynamischer Fernsteuerung
Steuerhaus usw.) umgebung Navigationsaufgaben,
Keine Automatisierung
o 2 . permanente Ausfiihrung aller Aspekte der dynamischen Navigationsaufgaben durch den O O O
T © menschlichen Schiffsflihrer, auch wenn diese durch Warn- oder Interventionssysteme unterstiitzt
55 werden Y hdé hd hd
8 @ Bsp. Navigation mit Unterstiitzung der Radaranlage
-3 Steuerungsunterstiitzung Nesin
-% @ kontextspezifische Ausfiihrung durch ein automatisiertes Steuerungssystem unter Verwendung
£ 2 bestimmter Informationen Uber die Navigationsumgebung, wobei davon ausgegangen wird, dass O O O
35S 1 der menschliche Schiffsfiihrer alle Gbrigen Aspekte der dynamischen Navigationsaufgaben
5 o ausfiihrt hd =Y, hdé hd
S E Bsp. Wendegeschwindigkeitsregler
%a % — | Bsp. EachglloHSpirhaleS\Etenﬂur_Blannsﬁlffe_entlinglordiﬁnna_rter_LeltIl_nlerl [ S
5.9 Teilautomatisierung
(’,_) E kontextspezifische Ausflihrung durch ein automatisiertes Navigationssystem sowohl der O
L s 2 Steuerung als auch des Antriebs unter Verwendung bestimmter Informationen Gber die ‘
03z = : , . g Esdh P~
Navigationsumgebung, wobei davon ausgegangen wird, dass der menschliche Schiffsfuhrer alle ettt Je nach
Ubrigen Aspekte der dynamischen Navigationsaufgaben ausfiihrt kontextspezifischer
Bedingte Automatisierung I Ausflhrung ist eine
kontinuierliche kontextspezifische Ausfiihrung aller dynamischen Navigationsaufgaben durch ein I Fernsteuerung
c o 3 automatisiertes Navigationssystem, einschlieRlich Kollisionsvermeidung, wobei davon O r.T'lOg!.ICh
22 ausgegangen wird, dass der menschliche Schiffsfiihrer auf Aufforderungen zum Eingreifen und . (Schiffsfuhrung,
25 Systemausfille angemessen reagiert _—— I Uberwachung und
€ = e e et Reaktion auf
g =4 Hohe Automatisierung Navigations-
232 3 kontinuierliche kontextspezifische Ausflihrung aller dynamischen Navigationsaufgaben und umgebung oder
ocl Fallback-Performance durch ein automatisiertes Navigationssystem, ohne dass davon Fallback-
© % g 4 ausgegangen wird, dass ein menschlicher Schiffsfihrer auf eine Aufforderung zum Eingreifen Performance). Dies
% RS § reagiert® kann sich auf die
=39 Bsp. Fahrzeug, das auf einem Kanalabschnitt zwischen zwei aufeinanderfolgenden Schleusen P . P A S Anforderungen an
QE) 2 '% betrieben wird (Umgebung bekannt), das Automatisierungssystem kann das Durchfahren der die Besatzung
‘Q% Schleuse jedoch nicht allein bewéltigen (was ein menschliches Eingreifen erfordert). (Anzahl oder
e Autonom = Vollautomatisierung Befahigung)
S35 kontinuierliche bedingungslose Ausfiihrung aller dynamischen Navigationsaufgaben und @ ﬁ auswirken.
5 Fallback-Performance durch ein automatisiertes Navigationssystem, ohne dass davon
P NN PSS NN

9 Dieser Grad sieht zwei verschiedene Funktionalitaten vor: Fahigkeit zum ,normalen” Betrieb ohne menschliches Eingreifen und vollstédndige Fallback-Performance. Zwei Untergrade sind denkbar.
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PROTOKOLL 17

Definitive Anderung der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV) — Inland AIS (§ 4.07
Nummer 2 Buchstabe b)

1. Aufgrund der Evaluierung der Ausristungsverpflichtung mit Inland AIS Geraten und
vergleichbaren Kartenanzeigegeraten, verabschiedete die ZKR definitive Anderungen des
Artikels 4.07 Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV) zur Verbesserung der Sicherheit
der Rheinschifffahrt (Beschluss 2018-1-11).

2. Dabei wurde die automatische Sendeleistungsreduzierung fir Tankschiffe auf 1 Watt, wenn
diese den Navigationsstatus  ,festgemacht® eingestellt haben, vergessen. Die
Leistungsreduzierung erfolgt zum Beispiel beim Laden und Entladen, um eine potentiell mogliche
Entziindung von austretenden Dampfen oder Gasen zu vermeiden.

Bediirfnisse, auf welche die vorgeschlagene Anderung eingehen soll
Diese Anderung dient dazu, das Versaumnis nachzuholen und die Vorschriften der RheinSchPV
mit den Sicherheitsanforderungen und der bestehenden Praxis der Tankschifffahrt in Einklang zu
bringen.
Eventuelle Alternativen zur beabsichtigten Anderung
Die Alternative bestiinde darin, § 4.07 Nummer 2 Buchstabe b RheinSchPV nicht zu andern. Dies
wilrde Tankschiffen beim Laden und Entladen nicht erlauben, die Sendeleistung des Inland AIS
Gerats zu reduzieren, was zu gefahrlichen Situationen fliihren kdnnte.
Folgen dieser Anderung
Die Erganzung fiuhrt dazu, dass das aktuelle Sicherheitsniveau und die aktuelle Praxis beim
Betrieb von Inland AIS Geraten auf Tankschiffen bestehen bleibt.
Beschluss
Die Zentralkommission,

unter Verweis auf Beschluss 2018-1-11,

um eine sichere Nutzung von Inland AIS Geraten beim Laden und Entladen von Tankschiffen
sicherzustellen,

beschlieRt die  Anderung des §4.07 Nummer 2 Buchstabe b der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung, die in der Anlage zu diesem Beschluss aufgefuhrt ist.

Die in der Anlage beigefiigte Anderung tritt am 1. Juli 2019 in Kraft.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 17

8 4.07 Nummer 2 Buchstabe b wird wie folgt gefasst:

,»b) das Inland AIS Gerédt muss mit maximaler Leistung senden; dies gilt nicht fiir

ITR13

Tankschiffe mit dem Navigationsstatus ,,festgemacht*;*.
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PROTOKOLL 18
Technische Vorschriften fiir Binnenschiffe

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 19
Ersatzneubau der Pfaffendorfer Briicke in Koblenz bei Rhein-km 590,90
Beschluss
Die Zentralkommission
stellt fest, dass die Instandhaltung der Pfaffendorfer Briicke in Koblenz bei Rhein-km 590,90
keine Einwande seitens der Schifffahrt hervorruft, wenn die im Bericht des Ausschusses fir

Infrastruktur und Umwelt aufgefihrten Bedingungen und Auflagen eingehalten werden.

Der Bericht des Ausschusses flr Infrastruktur und Umwelt und die Plane werden diesem
Beschluss als Anlage beigefligt.

Anlage
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Anlage zu Protokol 19

Checkliste fiir die wesentlichen Merkmale fiir den Ersatzneubau der
Pfaffendorfer Briicke in Koblenz bei Rhein-km 590,90

Art der Briicke
Strallenbriicke (B48) tber den Rhein

Nachster Ort/Stadt
Koblenz

Rhein-km
590,90

Art der BaumaRnahme
Erneuerung der vorhandenen Briicke mit neuer Pfeilerstellung

Allgemeine Beschreibung

Fahrwasserbreite (auBerhalb des Bauwerkbereichs)
240 m

Fahrrinnenbreite (auBerhalb des Bauwerkbereichs)
120 m

Anzahl der Pfeiler im Fahrwasser
zZwei

Anzahl der Pfeiler in der Fahrrinne
keine

Anzahl der fiir die Schifffahrt freigegebenen Durchfahrts6ffnungen
eine

Breite des Briickeniiberbaues
23,50 m

Abstand zur nachsten Briicke (Oberstrom und Unterstrom)
2,4 km nach Oberstrom
7,5 km nach Unterstrom

WasserstraRenprofil im Bauwerksbereich bei héchstem Bemessungswasserstand

Form des Uberbaus (gerade/gebogen)
gebogen

Niedrigster Punkt des Uberbaues in der Fahrrinne (m, Hohenbezugssystem)
73,50 m NHN (DHHN92)

Héchster Punkt des Uberbaues in der Fahrrinne (m, Hohenbezugssystem)
78,30 m NHN (DHHN92)

HSW (m, Hohenbezugssystem)
64,30 m NHN (DHHN92)

Durchfahrtshohe bei HSW
>9,70 m (9,20 m - 14,00 m)
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Durchfahrtsbreite bei HSW mit einer Hé6he von (9,10 m / 7,00 m)
120 m betragt die Fahrrinnenbreite bei der Mindesthéhe von 9,10 m

Beriicksichtigung der Radarschifffahrt

Begutachtung durch Sachverstindige/Behorde/Institut
Fachstelle der WSV fiir Verkehrstechniken, Koblenz, vom 16.08.2018

Getroffene MaBnahmen, um Stérungen durch Scheinziele zu vermeiden.

Die Wangen der Langstrager sind um 12° gegenlber der Lotrechten geneigt. Durch diese
Schragstellung weist die Konstruktion auf der Unterseite zwischen den beiden Langstragern
keine parallelen Flachen auf. Die Entstehung von Mehrfachreflexionen von Radarstahlen wird
dadurch vermieden. Die Brucke wird daher voraussichtlich kein nennenswertes Streufeld im
Radarbild aufweisen. Durch die nahezu rechtwinklige Kreuzung der Bricke sind
Uferspiegelungen ebenfalls auszuschlief3en.

Die beiden Strompfeiler werden an der Unterstrom- und an der Oberstromseite mit
Radarreflektoren gekennzeichnet.

Geplante Konstruktionsform der Briicke
Durchlauftrager mit aufgeldsten Vouten in Stahl-Verbund-Bauweise.

Geplantes Konstruktionsmaterial
Stahl / Beton

Angaben zum Bauablauf

Art der Briickenmontage (sofern bereits bekannt)

Die Arbeiten missen unter Aufrechterhaltung des Stralenverkehrs erfolgen. Es ist vorgesehen,
den neuen Brickeniberbau unterstromig der bestehenden Briicke auf Behelfspfeilern
herzustellen, wobei die Behelfspfeiler nicht in der Flucht der alten Pfeiler stehen, sondern
landseitig verschoben sind. Die Herstellung des Uberbaus erfolgt im freien Vorbau. Der
Lickenschluss erfolgt durch das Einschwimmen des Mittelteils. Der Riickbau der Bestandsbriicke
erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Nach Herstellung der neuen Brickenpfeiler erfolgt der
Querverschub des Uberbaus auf die neuen Pfeiler.

Ausfiihrungszeitraum
Baubeginn ist fiir 2019 geplant, die Bauzeit soll 3 Jahre betragen.

Einschrankung des Lichtraumprofils und Dauer der Einschrankung.
Das Lichtraumprofil von 9,10 m wird flr eine eingeschrankte Durchfahrtbreite von ca. 70 m fir die
Dauer der Bauzeit (3 Jahre) zur Verfligung stehen.

Dauer der geplanten Schifffahrtssperren (Total/teilweise)
Insgesamt 24 Stunden, verteilt auf maximal drei Sperren.
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E. Plane (Format max. DIN A3, PDF)

26. Lageplan mit Bauwerk

- | A : 1) ; li ¥ = ﬂ A _. =
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27. Querprofil der WasserstraRe mit Bauwerk (mit Sohlprofil und Uferanschluss)

Schnitt 2-2

Schnitt 1-1

Gradiente
LR}

Ansicht
s
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PROTOKOLL 20
Ersatzneubau der Briicke in Duisburg-Neuenkamp bei Rhein-km 778,35
Beschluss
Die Zentralkommission
stellt fest, dass die Instandhaltung der Briicke in Duisburg-Neuenkamp bei Rhein-km 778,35
keine Einwande seitens der Schifffahrt hervorruft, wenn die im Bericht des Ausschusses fir

Infrastruktur und Umwelt aufgefuhrten Bedingungen und Auflagen eingehalten werden.

Der Bericht des Ausschusses flr Infrastruktur und Umwelt und die Plane werden diesem
Beschluss als Anlage beigeflgt.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 20

Checkliste fiir die wesentlichen Merkmale fiir den Ersatzneubau der Briicke in
Duisburg-Neuenkamp bei Rhein-km 778,35

Art der Briicke
Straflenbricke (Autobahn A40) Uber den Rhein; zweihiftige Schragseilbricke mit zweiteiligem
Uberbau

Nachster Ort/Stadt
Duisburg-Neuenkamp

Rhein-km
Rhein-km 778,35

Art der BaumaBnahme
Ersatzneubau der vorhandenen Briicke

Allgemeine Beschreibung

Fahrwasserbreite (auBerhalb des Bauwerkbereichs)
300 m

Fahrrinnenbreite (auBerhalb des Bauwerkbereichs)
150 m

Anzahl der Pfeiler im Fahrwasser
Es werden keine Pfeiler im Fahrwasser angeordnet.

Anzahl der Pfeiler in der Fahrrinne
Es werden keine Pfeiler in der Fahrrinne angeordnet.

Anzahl der fiir die Schifffahrt freigegebenen Durchfahrts6ffnungen
Es ist eine Durchfahrtséffnung freigegeben.

Breite des Briickeniiberbaues

Es werden zwei getrennte Uberbauten ausgefiihrt, mit einer Breite von jeweils ca. 23,70 m und
aullen Uber Konsolen angeordnetem ca. 2,75 m breitem Geh- und Radweg. Der Abstand
zwischen den Uberbauten betrégt 8 m.

Abstand zur nachsten Briicke (Oberstrom und Unterstrom)
Bricke der Solidaritat im Zuge der L233, Rhein-km 775: Abstand ca. 3 km
Friedrich Ebert Briicke, Rhein-km 780: Abstand ca. 2 km

WasserstraBenprofil im Bauwerksbereich bei héchstem Bemessungswasserstand

Form des Uberbaus (gerade/gebogen)

Der Uberbau ist ein geschlossener Kastenquerschnitt in Stahlbauweise mit horizontalem
Bodenblech.

Niedrigster Punkt des Uberbaues in der Fahrrinne (m, Hohenbezugssystem)

38,78 m NHN
Das Bezugssystem ist DHHN 92 (HS 160).
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Hochster Punkt des Uberbaues in der Fahrrinne (m, Hohenbezugssystem)
39,18 m NHN
Das Bezugssystem ist DHHN 92 (HS 160).

HSW (m, Hohenbezugssystem)
27,91 m NHN
Das Bezugssystem ist DHHN 92 (HS 160).

Durchfahrtshéhe bei HSW
> 9,10 m (minimal 9,50 m)

Durchfahrtsbreite bei HSW mit einer Hé6he von (9,10 m / 7,00 m)
Die lichte H6he von 9,10 m ist im gesamten Bereich des Stromfeldes (lichte Breite ca. 377,50 m)
gegeben.

Beriicksichtigung der Radarschifffahrt

Begutachtung durch Sachverstiandige/Behorde/lnstitut
Die radartechnische Begutachtung des neuen Uberbaus erfolgt durch die Fachstelle der
Wasserstralen- und Schifffahrtsverwaltung fir Verkehrstechniken.

Getroffene MaBnahmen, um Stérungen durch Scheinziele zu vermeiden
Siehe oben.

Geplante Konstruktionsform der Briicke

Die Konstruktionsform ist eine zweihiftige Schragseilbriicke mit zweiteiligem Uberbau. Der
Uberbau und die Unterbauten sind baulich durch Lager getrennt. Die Pylonen und der Uberbau
sind monolithisch verbunden. Der Uberbau wird als geschlossener Kastenquerschnitt mit auen
Uber Konsolen angeschlossenen Geh- und Radwegen ausgefiihrt.

Die Hohe der 2 x 4 Pylonen betragt ca. 73 m, sie werden ohne Querverbindung / Quertrager
ausgefiihrt. Insgesamt werden 4 harfenférmig angeordnete Seilebenen angeordnet, wobei die
Seile tiber auBenliegende Konsolen am Uberbau verankert werden.

Geplantes Konstruktionsmaterial
Fir das Hauptfeld ist ein Stahlhohlkasten mit orthotroper Fahrbahnplatte geplant. Im Seitenfeld
ist ein Stahlverbundhohlkasten vorgesehen.

Angaben zum Bauablauf

Art der Briickenmontage (sofern bereits bekannt)

Da der Neubau unter Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der A 40 erfolgen muss, wird zunachst
mit der Herstellung des sidlichen Teilbauwerkes begonnen, wobei die Verkehrsfiihrung in dieser
Bauphase nach wie vor auf der Bestandsbriicke erfolgt. Der neue Uberbau wird zunéchst siidlich
der vorhandenen Rheinbriicke (Oberstrom) in Seitenlage hergestellt. Der Abstand zwischen den
AuBRenkanten des bestehenden Uberbaus und des Ersatzneubaus wurde am rechtsrheinischen
Widerlager mit ca. 2 m und am linksrheinischen Widerlager mit ca. 15 m festgelegt. Die neue
Rheinbricke verlauft somit nicht parallel zur bestehenden Briicke, sondern ist leicht verdreht.
Ausgangspunkt fiir diese Schraglage ist die Trassierung im Endzustand, wobei hier die
Trassierung der neuen Autobahnachse so gewahlt wurde, dass die Eingriffe in die
Wohnbebauung im linksrheinischen Essenberg Nord sowie im rechtsrheinischen Neuenkamp
durch die Verbreiterung der Autobahnbriicke auf ein Minimum reduziert werden.

Nach Fertigstellung des sudlichen Teilbauwerkes wird der Verkehr umgelegt. Es erfolgt der

Abbruch der Bestandsbriicke und dann die Erstellung des nérdlichen Teilbauwerks in analoger
Weise.
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Nach Fertigstellung des nordlichen Teilbauwerks wird der Verkehr wieder umgelegt und das
Teilbauwerk Sid wird in die endgiltige Lage parallel querverschoben. Daraufhin kann die
endgultige Verkehrsfiihrung eingerichtet werden.

Nachfolgend wird der prinzipielle Bauablauf fir die neuen Teilbauwerke erlautert:
1. Herstellung der Griindungen und Unterbauten

2. Vormontage der Stahlkonstruktion im Bereich der Widerlager und Langseinschub ohne
Hilfsstiitzen ca. 40 m Uber die Pylonachse hinaus

3. Herstellung der Fahrbahnplatte in den Seitenfeldern (mit Halbfertigteilen)
4. Montage der Pylone

5. Freivorbaumontage des Hauptfeldes und sukzessive Installation der Schragseile im Haupt-
und Seitenfeld.
Die Freivorbaumontage des Stromfeldes erfolgt mit méglichst geringen Beeintrachtigungen
der Schifffahrt. Hierbei werden Uberbausegmente vom Vormontageplatz (iber den
bestehenden Uberbau zur Kragarmspitze angeliefert und dort z.B. mit einem Mobilkran
eingehoben. Um die Gewichte der einzelnen Stahlsegmente zu reduzieren ist vorgesehen,
die Segmente in 5 Teilquerschnitte zu unterteilen.

6. Einbau des Schlusssegmentes
Der Einbau des Schlusssegmentes erfolgt analog zu den zuvor einzubauenden Segmenten
in Teilquerschnitten und mit Hilfe von Mobilkranen, die sich auf dem Brickeniberbau
befinden.

7. Brickenausbau (Abdichtung, Belag, Schutzeinrichtungen etc.)

Ausfiihrungszeitraum

Folgender Ausfihrungszeitraum ist vorgesehen:
Baubeginn: 2020

Fertigstellung: ca. 2026

Einschrankung des Lichtraumprofils und Dauer der Einschrankung
Wahrend des Baus sind keine Einschrankungen des Lichtraumprofiles vorgesehen.

Dauer der geplanten Schifffahrtssperren (Total/teilweise)

Es sind keine Vollsperrungen vorgesehen. Wahrend der Baumalinahmen sind Teilsperrungen
vorgesehen, deren Dauer derzeit noch nicht feststeht. Es wird jedoch flur die Schifffahrt innerhalb
der Fahrrinne jederzeit ein Bereich mit mindestens 2,80 m Tiefe unter GIW und 70 m Breite
vorgehalten.

alccr2018_02de



-77 -

E. Plane (Format max. DIN A3, PDF)

26. Lageplan mit Bauwerk
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PROTOKOLL 21

Sperrung von einzelnen Kammern der Schleusen am Oberrhein
zur Durchfiihrung von Instandhaltungsarbeiten

Beschluss
Die Zentralkommission,

nimmt nach Information des Vorsitzenden ihres Ausschusses fir Infrastruktur und Umwelt die
vorgesehenen Sperrungen zur Kenntnis,

begrifdt die Durchflihrung der Instandhaltungsarbeiten an den Schleusen und das Bemiihen
um Reduzierung der Beeintrachtigungen fiir die Schifffahrt durch die zeitgleiche Ausfihrung der
Instandhaltungsarbeiten an den Oberrheinschleusen,

stellt fest, dass die Sperrungen zur Durchflihrung der Instandhaltungsarbeiten notwendig und
angemessen sind,

anerkennt, dass bei umfangreichen BaumaRnahmen unvorhersehbare Ereignisse eintreten
kénnen und sich daher die Termine der vorgesehenen Sperrungen verschieben kénnen,

bittet die deutsche und franzésische Delegation,

- die Arbeiten soweit wie mdglich zu beschleunigen und die Beeintrachtigungen der
Schifffahrt so gering wie mdglich zu halten,

- die Schifffahrtstreibenden friihzeitig und unter Nutzung der River Information Services
Uber die Sperrungen und insbesondere Abweichungen von den urspriinglichen
Planungen zu informieren,

- ausreichend Liegeplatze fur die Schiffe, die aufgrund der Sperrungen auf eine
Schleusung warten mussen, bereitzuhalten.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 21

Tabelle der Sperrungen 2019 auf dem Rhein und dem Rheinseitenkanal

Stand 30.09.2018

Betrei Schleuse Beginn der Ende der Anmerkung
ber Sperrung Sperrung
EDF | Kembs westliche Kammer 3. Juni 2019 6. September 2019 | Risiko von
Beeintrachtigungen
EDF | Kembs 6stliche Kammer 1. April 2019 10. Mai 2019 Risiko von
Beeintrachtigungen
EDF | Ottmarsheim kleine Kammer 1. April 2019 20. Dezember 2019 | Risikovon
Beeintrachtigungen
EDF Ottmarsheim gro3e Kammer 25. Februar 2019 1. Méarz 2019 Schifffahrt eingeschrankt
EDF | Fessenheim kleine Kammer 11. Juni 2019 16. August 2019 | Risikovon
Beeintrachtigungen
EDF Fessenheim grofle Kammer 25. Februar 2019 1. Méarz 2019 Schifffahrt eingeschrankt
EDF | vogelgriin kleine Kammer 8 April 2019 12.Juli2019 | Riskovon
Beeintrachtigungen
EDF Vogelgriin groRe Kammer 18. Februar 2019 1. Méarz 2019 Schifffahrt eingeschrankt
EDF Marckolsheim kleine Kammer 1. April 2019 30. August 2019 R'S”.(O von
Beeintrachtigungen
EDF Marckolsheim groRe Kammer 25. Februar 2019 1. Marz 2019 Schifffahrt eingeschrankt
EDF | Rhinau kleine Kammer 15. April 2019 19. Juli2019 | Risikovon
Beeintrachtigungen
EDF Rhinau grofRe Kammer 18. Februar 2019 1. Méarz 2019 Schifffahrt eingeschrankt
EDF | Gerstheim kleine Kammer 13. Mai 2019 25. Oktober 2019 | Risikovon
Beeintrachtigungen
EDF Gerstheim grolte Kammer 18. Februar 2019 1. Marz 2019 Schifffahrt eingeschrankt
EDF | Strasbourg kleine Kammer 1. April 2019 12.Juli2019 | Risikovon
Beeintrachtigungen
EDF Strasbourg groRe Kammer 25. Februar 2019 1. Méarz 2019 Schifffahrt eingeschrankt
VNF | Gambsheim westliche | 14 Fepruar 2019 14. Apri 2019 | Risikovon
Kammer Beeintrachtigungen
VNF | Gambsheim 6stliche Kammer | 30. September 2019 | 1. Dezember 2019 Risiko von
Beeintrachtigungen
WSV | Iffezheim westliche Kammer | 16. September 2019 | 18. Oktober 2019 | Risikovon
Beeintrachtigungen
WSV | Iffezheim ostliche Kammer 24. Juni 2019 19. Juli 2019 Risiko von
Beeintrachtigungen
Hinweis:

Die amtlichen Mitteilungen zu den Sperrungen kdnnen auf den Internetseiten der Schleusenbetreiber
eingesehen werden:

Schleuse Iffezheim (Wasserstra3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes): www.elwis.de
Schleuse Gambsheim (Voies Navigables de France): www.vnf.fr/avisbat
Schleusen Strasbourg bis Kembs (Electricité de France): www.vnf.fr/avisbat

Die Sperrungen der schweizerischen Schleusen kdnnen auf www.elwis.de eingesehen werden.

Weitere Informationen und die jeweils aktuellen Planungen der Sperrungen sind auch auf folgender
Internetseite verdffentlicht: www.e-ris.eu.
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PROTOKOLL 22

Analyse des Niedrigwasserereignisses 2018

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 23

Kenntnisnahmen von Inkraftsetzungen der Mitgliedstaaten,

von Entscheidungen, die von den Ausschiissen und Arbeitsgruppen getroffen wurden sowie
Kenntnisnahmen von Nichtverlangerungen von Anordnungen voriibergehender Art

Beschluss

Die Zentralkommission nimmt Kenntnis

Anlagen

von der Inkraftsetzung und Wiederinkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden
Vorschriften in ihren Vertragsstaaten, die in den Anlagen aufgefuhrt sind,

von Entscheidungen ihrer Ausschiisse und Arbeitsgruppen, die aufgrund von
Beschlissen delegiert worden sind und die in den Anlagen aufgeflihrt sind sowie

von der Nichtverlangerung von Anordnungen voribergehender Art.
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Anlagen zu Protokoll 23

1. Polizeiverordnung: Inkraftsetzung und Wiederinkraftsetzung

POLIZEIVERORDNUNG

Inkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von voriibergehenden Vorschriften

Protokoll

Vorgesehe- In Kraft gesetzt in

*

Inhalt nes In-Kraft-

Treten D F

NL

CH

2000-111-19

Art 2,7, 8 u. Anlage 2 - Vorschriften Uber

Farbe und Lichtstarke I 1.10.2001 6.9.2001

24.9.2001

25.1.2001

2006-1-19

Definitive And. der RheinSchPV | 1.4.2007 10.7.2007

31.3.2007

21.6.2006

2013-11-17

Anderung der RheinSchPV - §§ 12.02,
12.03 und Anlage 9 (2012-11-13) (betrifft| | 1.6.2014 - -
nur die NL-Fassung)

11.6.2014

2017-1-9

Verlangerung von Anordnungen
voribergehender Art nach § 1.22
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung

§§ 1.08, 4.07 und 7.01)

| 1.12.2017 16.8.2017

13.6.2017

2017-1-11

Definitive Anderungen der RheinSchPV
— Begriffsbestimmungen (§ 1.01), Inland
AlIS und Inland ECDIS (§ 4.07),
Meldepflicht (§ 12.01) und Verzeichnis
der Fahrzeug- und Verbandsarten
(Inhaltsverzeichnis, Anlage 12)

| 1.12.2018 1.5.2018

25.9.2018

5.12.2017

2017-1-12

Definitive Anderungen der RheinSchPV
- Mitfiihren von Urkunden und sonstigen
Unterlagen (§ 1.10) und Sprechfunk
(§4.05)

| 1.6.2018 1.5.2018

5.12.2017

2017-11-16

Definitive Anderung der RheinSchPV -

Schiffsfiihrer (§ 1.02 Nummer 1) | 162018 | 152018

25.9.2018

2.3.2018

2017-11-17

Definitive Anderung der RheinSchPV —
Besondere Liegestellen (§ 7.06 | | 1.6.2018 1.5.2018
Nummern 3 und 4 sowie Anlage 7)

25.9.2018

2.3.2018

2017-11-19

Anderung der RheinSchPV -Anpassung
der RheinSchPV zur Beriicksichtigung
des Europaischen Standards der
technischen Vorschriften fur
Binnenschiffe (ES-TRIN 2017/1) | 7.10.2018 7.10.2018

Anlage 1
Anlage 2
Anlage 3

25.9.2018
12.9.2018
12.9.2018

28.5.2018
29.1.2018
29.1.2018

2018-1-9

Definitive Anderungen der RheinSchPV
(Inhaltsverzeichnis, §§ 1.01 Buchstaben
ad, ae, af, 1.07 Nummer 2 bis 6, 1.10
Nummer 1 Buchstaben ac, ad, ae, 2.06,
6.28 Nummern 10 bis 13, 7.08, 8.11,
10.01 Nummer 3, nur den| | 1.12.2018 1.12.2018
Streckenabschnitt ~ Germersheim  —
Mannheim-Rheinau, 15.06 bis 15.09,
Anlage 3, Bild 62, 66 und Anlage 7
Abschnitt | Unterabschnitt A Angabe zu
dem Tafelzeichen A.9)

1.12.2018

29.8.2018

2018-1-10

Definitive Anderungen der RheinSchPV
— Verweise auf das ADN und
sprachliche Anpassungen (§§ 3.14] | 1.12.2018 5.11.2018
Nummer 7 wund 7.07 Nummer 2
Buchstabe b)

1.12.2018

29.8.2018

e Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung
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Protokoll

Inhalt

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

2018-1-11

Definitive Anderung der RheinSchPV —
Inland AIS (§ 4.07 Nummern 2 und 4)

1.12.2018

5.11.2018

1.12.2018

29.8.2018

2018-1-12

Definitive Anderung der RheinSchPV —

1.12.2018

Meldepflicht (§ 12.01)

5.11.2018

25.9.2018

29.8.2018

2.

UNTERSUCHUNGSORDNUNG

Inkraftsetzung von Vorschriften und vorlibergehenden Vorschriften

Untersuchungsordnung: Inkraftsetzung und Wiederinkraftsetzung

Wiederinkraftsetzung von voriibergehenden Vorschriften

Protokoll

Inhalt

*

-

VVorgesehenes

In Kraft gesetzt in

In-Kraft-Treten

D

B

F

NL

CH

1998-11-26

§ 11.01 — Sicherheit im Fahrgast-
bereich (betrifft nicht die franz.
Fassung)

1.4.1999

17.2.1999

21.3.2016

14.4.1999

3.12.1998

2000-1-18

§ 15.09 RheinSchUO, nur nieder-
landische Fassung

1.10.2000

21.3.2016

2016-1-10

Definitive Anderung der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung —
Muster des Attests flir Seeschiffe auf
dem Rhein (Anlage G)

1.12.2017

29.11.2017

3.2.2017

2017-1-15

Verlangerung  von  Anordnungen
voriibergehender Art nach § 1.06
Rheinschiffsuntersuchungsordnung
(8§ 11.02 Nr. 4 bis 7, 11.04 Nr. 2,
Kapitel 14a, auBer 14a.07 Nr. 1,
1514 Nr. 1, 2402 Nr. 2,
Ubergangsbestimmungen zu  §§
11.02 Nr. 4, 11.04 Nr. 1 und 2, 14a.02
Nr. 2 Tabelle 1 und 2 und Nr. 5, 24.06
Nr. 5, Ubergangsbestimmungen zu §§
11.02 Nr. 4, 11.04 Nr. 2, 14a.02 Nr. 2
Tabelle 1 und 2 und Nr. 5, Anlage |,
Bild 10, Anlagen Q, R und S)

1.12.2017

16.8.2017

13.6.2017

2017-1-16

Moratorium far bestimme
Ubergangsbestimmungen der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung
Verlangerung  von  Anordnungen
voribergehender Art nach § 1.06
Rheinschiffsuntersuchungsordnung
(§§ 24.02 Nr. 2, Ubergangs-
bestimmungen zu §§ 8.05 Nr. 6, 8.10
Nr. 3, 10.04, 11.12 Nr. 2, Nr. 4, Nr. 5
und Nr. 9, 15.06 Nr. 6, 15.07, 15.08
Nr. 3, 24.03 Nr. 1, Ubergangs-
bestimmungen zu §§ 3.04 Nr. 7, 7.01
Nr. 2, 8.10 Nr. 2, 9.01 und 12.02 Nr.
5, 2406 Nr. 5, Ubergangs-
bestimmungen zu §§ 10.04, 11.12 Nr.
2, Nr. 4, Nr. 5und Nr. 9, 15.06 Nr. 6,
15.07, 15.08 Nr. 3)

1.12.2017

16.8.2017

13.6.2017

2017-11-20

Definitive Anderung der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung
(RheinSchUO) - Anpassung der
RheinSchUO zur Berlcksichtigung
des Europaischen Standards der
technischen Vorschriften fur
Binnenschiffe (ES-TRIN 2017/1)

7.10.2018

7.10.2018

28.5.2018

e Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung
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VERORDNUNG UBER DAS SCHIFFSPERSONAL AUF DEM RHEIN

Inkraftsetzung der Verordnung, von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften

Wiederinkraftsetzung von voriibergehenden Vorschriften

auf dem Rhein (,,RheinSchPersV*):

Protokoll

Inhalt

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

2011-1-8

Anerkennung  der  slowakischen
Schiffsfuhrerzeugnisse und
Radarzeugnisse

1.10.2011

24.12.2011

4.4.2012

1.10.2011

20.6.2011

2011-I-10

Anerkennung der &sterreichischen
Schiffsfuhrerzeugnisse und
Radarzeugnisse

1.10.2011

24.12.2011

4.4.2012

1.10.2011

15.6.2011

2011-11-16

Anerkennung des
Schiffsfihrerzeugnisses

bulgarischen

1.7.2012

1.7.2012

4.9.2012

1.7.2012

16.12.2011

2012-11-11

Definitive Anderungen der
RheinSchPersV - Anerkennung der
slowakischen Schiffsfihrerzeugnisse
und Radarzeugnisse

1.1.2013

21.3.2014

30.1.2015

24.5.2013

29.11.2012

2012-11-12

Definitive Anderungen der
RheinSchPersV (§ 6.02)

1.12.2013

21.3.2014

27.1.2015

24.5.2013

15.2.2013

2014-11-13

Anerkennung nichtrheinischer
Matrosenausbildungen

Anderung des § 3.02 Nr. 3 lit. a
RheinSchPersV

1.12.2015

29.7.2015

1.2.2016

11.12.2015

6.1.2015

2015-1-7

Anderungen der RheinSchPersV
durch eine definitive Anderung

1.7.2016

24.9.2015

1.2.2016

1.7.2016

19.6.2015

2015-1-10

Anderungen der RheinSchPersV -
Anderung der Muster des
Rheinpatents und  verschiedener
Schiffsfuhrer- und  Befahigungs-
zeugnisse fir die Radarfahrt (Anlagen
D1, D5, D6 und A5 der
RheinSchPersV)

1.8.2015

1.7.2016

21.10.2015

1.8.2015

19.6.2015

2015-1-11

Mdoglichkeit der Anerkennung von
Bordbiichern aus Drittstaaten -
Anderung des § 3.13, der Anlage A1
RheinSchPersV und Einfligung einer
Anlage A 1a

1.7.2016

1.7.2016

12.5.2017

1.7.2016

19.6.2015

2015-11-14

Anerkennung nichtrheinischer
Matrosenausbildungen / Erwerb der
Befahigung ,Bootsmann“ - Anderung
des § 3.02 Nummer 5 Buchstabe a
RheinSchPersV

1.12.2016

1.12.2016

12.5.2017

20.12.2016

25.1.2016

2016-1-6

Definitive Anderungen der
RheinSchPersV — Anderung der
Anlagen A5, D5 und D6 der
RheinSchPersV

1.8.2016

11.4.2017

12.5.2017

20.12.2016

20.6.2016

2016-11-8

Anderungen der RheinSchPersV —
Anderung des Musters des
Rheinpatents in den Niederlanden
(Anlage D1 der RheinSchPersV)

15.7.2016

**)

12.5.2017

22.6.2016

2016-11-9

Anderungen der RheinSchPersV -
Anpassung der Besatzungs-
vorschriften, §§ 3.01, 3.02 Nr. 4 bis 8,
3.15 Nr. 3, 3.16 Nr. 1, 3 und 4 (neu),
3.17 Nr. 1 bis 3, Nr. 6 bis 9 (neu) und
10 (neu), 3.18 Nr. 2, 7.01 Nr. 4, 7.02
Nr. 4, 7.06 Nr. 1 sowie Anlage A1

1.12.2017

27.9.2017

29.11.2017

3.2.2017

2016-11-10

Anerkennung der Glltigkeit der
einzelstaatlichen Schiffsfiihrer-
zeugnisse bestimmter Mitgliedstaaten
auf dem Rhein

1.4.2017

11.4.2017

12.5.2017

1.4.2017

)

o= Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

) Gegenstandslos
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Protokoll

Inhalt

Vorgesehe-

In Kraft gesetzt in

nes In-Kraft-
Treten

F

NL

CH

2017-11-15

Definitive Anderungen der
RheinSchPersV — Anpassung der
§§ 1.01 Nr. 37 und 40, 3.13 Nr. 1,
3.14 Nr. 1, 3.14 Nr. 1.1 Buchstaben j
und m, 3.14 Nr. 2, 3.17 Nr. 2,
Funote Nr.°2, 3.18 Nr. 3, 3.19 Nr. 3,
5.06, 5.10 Nr. 1 Buchstabe a, Anlage
A1 Nr. 1, Anlage D7 Nr. 1.3, Anlage
D8 Nr. 2.7 sowie Anlage E2 Nr. 1.1

7.10.2018

7.10.2018

28.5.2018
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Polizeiausschuss: (Beschluss 2018-I-10)

Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV) -Verweise auf das ADN (§§ 3.14
Nummer 7 und 7.07 Nummer 2 Buchstabe b)
Korrektur der definitiven Anderung zum 1. Dezember 2018 (Protokoll 2018-1-10)

Der Polizeiausschuss hat anlasslich seiner Sitzung am 11. Oktober 2018 entschieden, die mit
Beschluss 2018--10 vorgenommene definitive Anderung der §§ 3.14 Nummer 7 und 7.07
Nummer 2 Buchstabe b RheinSchPV wie folgt zu korrigieren.

1. 8 3.14 Nummer 7 wird wie folgt korrigiert:

,7. Fahrzeuge, die keine Bezeichnung nach Nummer 1, 2 oder 3 fiithren miissen,
jedoch nach ADN Abschnitt 1.16.1 ein Zulassungszeugnis besitzen und die
Sicherheitsbestimmungen einhalten, die fiir ein Fahrzeug nach Nummer 1 gelten,
konnen bei der Anndherung an Schleusen die Bezeichnung nach Nummer 1
fiihren, wenn sie zusammen mit einem Fahrzeug geschleust werden wollen, das
die Bezeichnung nach Nummer 1 fithren muss.*

2. 87.07 Nummer 2 Buchstabe b wird wie folgt korrigiert:

,b) flr Fahrzeuge, die diese Bezeichnung nicht fiihren, jedoch nach ADN Abschnitt
1.16.1 ein Zulassungszeugnis besitzen und die Sicherheitsbestimmungen
einhalten, die fiir ein Fahrzeug nach § 3.14 Nr. 1 gelten.*

Die Korrektur der definitiven Anderung der §§ 3.14 Nummer 7 und 7.07 Nummer 2 Buchstabe b
RheinSchPV ist im Dokument RP (18) 40 corr. 1 erlautert. Diese Erlauterungen lassen sich wie
folgt zusammenfassen:

§§ 3.14 Nummer 7 und 7.07 Nummer 2 Buchstabe b RheinSchPV gelten fiir alle Fahrzeuge mit
einem vorlaufigen und einem endgiltigen ADN-Zulassungszeugnis. Die Korrektur wurde
notwendig, um den einschrankenden Verweis auf Bestimmungen zum endglltigen
Zulassungszeugnis (Abschnitt 1.16.1.1) durch den Verweis auf den allgemeinen Abschnitt Gber
das Zulassungszeugnis (Abschnitt 1.16.1) zu ersetzen. Dieser Verweis auf Abschnitt 1.16.1
bezieht sich auf sdmtliche ADN-Zulassungszeugnisse (das vorlaufige und das endgiltige).
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5.1 Untersuchungsausschuss: (Beschluss 2008-11-11)
Rheinschiffsuntersuchungsordnung
Anlage M, Teil V

2b. Verzeichnis der nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung zugelassenen Navigationsradaranlagen

Navigationsradaranlagen, die ab dem 1. Januar 1990 aufgrund der Vorschriften betreffend die Mindestanforderungen und Priifbedingungen fiir Navigationsradaranlagen in der Rheinschifffahrt
zugelassen wurden, dirfen weiterhin eingebaut und, wenn eine giiltige Einbaubescheinigung aufgrund der Vorschriften fiir den Einbau und die Funktionspriifung von Navigationsradaranlagen und
Wendeanzeigern in der Rheinschifffahrt oder der Anlage M Teil Ill dieser Verordnung vorhanden ist, betrieben werden.

Inh Typ- - .
Ifd. Nr. Typ Hersteller nhaber der Typ Tag der Zulassung zustandige Behorde Zulassungs-Nr.

genehmigung

IN-Innovative Navigation
IN-Innovative Navigation GmbH

GmbH Leibnizstr.11 2282000 D R-4-720
D-70806 Kornwestheim

R 9.1 IN Radarpilot 720 °
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2c. Verzeichnis der nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung zugelassenen Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger

Radar navigation equipment / Appareils radar / Navigationsradaranlagen / Navigatieradarinstallaties

No Manufacturer Owner of the type approval Date of approval Competent authority Approval No
N° Type Fabricant Titulaire de I'agrément de type Date de I'agrément Autorité compétente N° d'agrément
N Typ Hersteller Inhaber der Typgenehmigung Tag der Zulassung zustandige Behorde Zulassungs-Nr.
r
Fabrikant Houder van de typegoedkeuring Datum van de goedkeuring Bevoegde autoriteit Goedkeuringsnummer
Marinetec Holland
NL-3364 AH Sliedrecht
Tcherno More Co. jusqu'au 31.7.2018)*
R 3.10 | MTH 7216/7/9 RT (jusg ) 6.12.2011 D R-4-019

9000 Varna - Bulgarien

(bis 31.7.2018)
(tot 31.7.2018)
(until 31.7.2018)

1

L'utilisation des appareils déja installés a bord de bateaux de navigation intérieure peut se poursuivre. Les appareils déja produits peuvent étre installés jusqu'au 31.7.2019.
Bereits auf Binnenschiffen installierte Gerate dirfen weiter betrieben werden. Bereits produzierte Gerate durfen bis 31.7.2019 eingebaut werden.
Apparaten die reeds op binnenschepen zijn geinstalleerd mogen verder gebruikt worden. Apparaten die reeds vervaardigd zijn mogen tot en met 31.7.2019 worden ingebouwd.
Equipment already fitted in inland vessels may continue to be operated. Equipment that has already been produced may continue to be installed until 31.7.2019.
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3. Verzeichnis der nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung aufgrund gleichwertiger Typgenehmigungen zugelassenen
Navigationsradaranlagen

No Manufacturer Owner of the type approval Date of approval Competent authority Approval No

N° Type Fabricant Titulaire de I'agrément de type Date de I'agrément Autorité compétente N° d'agrément

Nr Typ Hersteller Inhaber der Typgenehmigung Tag der Zulassung zustandige Behorde Zulassungs-Nr.

' Fabrikant Houder van de typegoedkeuring Datum van de goedkeuring Bevoegde autoriteit Goedkeuringsnummer
Marinetec Holland
NL-3364 AH Sliedrecht
Tcherno More Co. jusqu'au 31.7.2018)*
R 3.10 | MTH 7216/7/9 RT (Jusg ) 6.12.2011 D e-01-019

9000 Varna - Bulgarien

(bis 31.7.2018)
(tot 31.7.2018)
(until 31.7.2018)

1

L'utilisation des appareils déja installés a bord de bateaux de navigation intérieure peut se poursuivre. Les appareils déja produits peuvent étre installés jusqu'au 31.7.2019.
Bereits auf Binnenschiffen installierte Gerate dirfen weiter betrieben werden. Bereits produzierte Gerate durfen bis 31.7.2019 eingebaut werden.
Apparaten die reeds op binnenschepen zijn geinstalleerd mogen verder gebruikt worden. Apparaten die reeds vervaardigd zijn mogen tot en met 31.7.2019 worden ingebouwd.
Equipment already fitted in inland vessels may continue to be operated. Equipment that has already been produced may continue to be installed until 31.7.2019.
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4. Verzeichnis der nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung fiir den Einbau oder Austausch
von Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger anerkannten Fachfirmen
Ist fur ein Land keine Fachfirma angegeben, wurde fiir Firmen in diesem Land keine Anerkennung ausgesprochen.

Deutschland

Ifd. Nr. Name Adresse TeIefo:z; mmer E-Mailadresse
: . Weezer Str. 180 ;
6. Cretec Schiffstechnik D-47624 Kevelaer (0)2832-9777388 cretec.supply@gmail.com
. HonigstraRe 21 elektro_point@yahoo.de
47. - =
Elektro Point Markus Mollus D-47137 Duisburg (0)203 44999-400 www. elektro-point.com
MSG - Mainschifffahrts-Genossenschaft Stockgrabenweg 2 werft@MSGeG.de
48. -
eG D-97904 Dorfprozelten (0)9392 9341-0 www.msgeg.de
N . . Hausmannweg 13 info@diedrichs-schiffstechnik.de
49.
Diedrichs Schiffstechnik GmbH D-26160 Bad Zwischenahn (04403 93 99 420 www.diedrichs-schiffstechnik.de
Dr.-Ing. Dieter Urmann . .
50. - .
Sachverstandiger fiir Binnenschifffahrt D-93049 Regensburg (0)151 51275809 dieter.urmann@t-online.de
. . . Schitzenhausstr. 6 info@enbaj.de
51. -
EnBaj Elektro- und Informationstechnik D-97828 Marktheidenfeld (0)9391 503647 www.enbaj.de
. . . Dippelstralle 18 Info@hugo-dircks.de
52.
Hugo Dircks Marinetechnik D-48429 Rheine (0)5971 64524 www_hugo-dircks. de
. . Borgwardring 53 service@d-ms.de
53.
DMS Dobler Marine Service GmbH D-26802 Moormerland (0)4954 9520450 www.d-ms.de
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Telefonnummer

Ifd. Nr. Name Adresse +33 E-Mailadresse
8 rue des Compagnons caen@aemi-marine.com
1. AEMI F-14000 Caen (0261452976 http://www.aemi-marine.com/
Route Industrielle, Centre Routier, servicefr@alphatronmarine.com
2. ALPHATRON MARINE FRANCE Z| portuaire (0)9 77 55 62 96 htto://WwWw alphatronmarine' com/ir
F-76700 Gonfreville I'Orcher p- -alp )
ATEYS 35, rue de Valmy
(nicht mehr tétig seit 13.9.2018) F-76600 Le Havre (0)235138174 ateys@ateys.fr
GH2E 3, rue Sophie Germain .
(nicht mehr tatig seit 29.9.2016) F-75014 Paris (00143270712 info@gh2e.fr
1, Quai de la Grande Bigue
. Bat B - Port autonome de Marseille contact@map-marine.com
3. MAP Marine porte C (0)49107 54 44 http://map-marine.com
F-13002 Marseille
68, boulevard Jules Durand contact@promat-securite.com
4. PROMAT SECURITE BP 350 (0)2 3553 05 65 htto://www.oromat-formation.com
F-76056 Le Havre Cedex P P '
21, rue Paul Verlaine service@radioholland.com
5. |RADIO HOLLAND France (ex ETNA) F-76700 Harfleur (0)2 35 54 60 60 http://www.radioholland.com
3, quai Est info@siecmi.com
6. SIECMI F-29900 Concarneau (0)2 98 97 50 86 http://www.siecmi.com
Espace Fréjorgues Ouest .
7. | Sud Communication 317, rue Saint Exupéry (0)4 67 50 98 52 ﬁi’t“t_ﬁ‘/‘ﬁ;‘;ﬂg&;ﬂ‘:’m
F-34130 Mauguio P: ' :
Quartier la Chaun'"le . info@themys-sa.com
8. THEMYS CD 45 - Pont de I'Etoile (0)4 42 3299 00

F-13360 Roquevaire

http://www.themys-sa.com

Geraten und die Anerkennung von Firmen fiir den Einbau solcher Gerate festgelegt.

Die Zustandigkeiten der jeweiligen Fachfirma wurden durch Ministerialerlass vom 2. Februar 2011 betreffend die Zulassung von Signallichtern, Radargeraten, Wendeanzeigern und Inland AIS




-91 -

Niederlande
Ifd. Nr. Name Adresse Telefo-r::r; 1u mmer E-Mailadresse
7 Marinetec Holland B.V. Lelystraat 93G (0)184 41 35 90 info@marinetec-holland.nl
’ (Nicht mehr tatig seit 31.7.2018) NL-3364 AH Sliedrecht www.marinetec-holland.nl
. . Waalhaven z.z 42 info@.oechies.nl
22. Oechies Elektrotechniek NL-3088 HJ Rotterdam (0)10 297 39 99 www.oechies
Ungarn
Ifd. Nr. Name Adresse Telefonnummer

+36

E-Mailadresse

Horvath es Csiki Kft.

Arvavar u. 4
H-1155 Budapest

(0) 1 399 0375

horvath.gabor@hajovill.hu
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Rheinschiffsuntersuchungsordnung

Anlage N, Teil lll
2. Verzeichnis der nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung zugelassenen Inland AIS Gerate
Verzeichnis der ab dem 19. Oktober 2012 aufgrund von Typgenehmigungen gemafR dem Test Standard,
Edition 2.0, zugelassenen Inland AIS Gerate
Date and country of
No Manufacturer Owner of the type approval approval Competent authority Approval No
N° Type Fabricant Titulaire de I'agrément de type Date et pays d'agrément Autorité compétente N° d'agrément
Nr Typ Hersteller Inhaber der Typgenehmigung Zulassungstag u. -land zustandige Behdrde Zulassungs-Nr.
’ Fabrikant Houder van de typegoedkeuring Datum en land van de Bevoegde autoriteit Goedkeuringsnummer
goedkeuring
K A K A
AIS 300 Klasse A / pngsberg Seatex AS, F)ngsberg Seatex AS,

42 Inland AIS Mobilstation Pirsenteret, Pirsenteret, 25.9.2018 FVT R-4-319

7462 Trondheim, Norway 7462 Trondheim, Norway

PM-1 Inland AIS Kf)ngsberg Seatex AS, Periskal Group,

43 Mobilstation Pirsenteret, Den Isomo 11, 25.9.2018 FVT R-4-320

7462 Trondheim, Norway 2990 Wuustwezel, Belgium
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4. Verzeichnis der nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung

fur den Einbau oder Austausch von Inland AIS Geraten anerkannten Fachfirmen
Ist fir ein Land keine Fachfirma angegeben, wurde fiir Firmen in diesem Land keine Anerkennung ausgesprochen.

Deutschland

Ifd. N N Ad Telefonnummer E-Mail
. Nr. ame resse +49 Webseite
. . Weezer Str. 180 :
3. Cretec Schiffstechnik D-47624 Kevelaer (0)2832-9777388 cretec.supply@gmail.com
. . Borgwardring 53 service@d-ms.de
49. DMS Dobler Marine Service GmbH D-26802 Moormerland (0)4954 9520450 Www.d-ms.de

Frankreich'’

Ifd. Nr. Name Adresse Telefonnummer E-Mail
+33 Webseite
1 AEMI 8 rue des Compagnons (0)261452976 caen@aemi-marine.com
’ F-14000 Caen http://www.aemi-marine.com/
Route Industrielle, Centre Routier, servicefr@alphatronmarine.com
2. ALPHATRON MARINE FRANCE Z| portuaire (0)9 77 55 62 96 hit S'//www:l hatronmarin;a com/fr
F-76700 Gonfreville I'Orcher psvww.alp '
ATEYS 35, rue de Valmy ateys@ateys.fr
) . . 0)235138174
(nicht mehr tatig seit 13.9.2018) F-76600 Le Havre (023513 http://www.ateys.fr
Z| du Moros, contact@barillec.fr
3. BARILLEC SAS F-29990 Concarneau (0)2 98 50 12 12 http://www.barillec-marine.com

1

Geraten und die Anerkennung von Firmen fiir den Einbau solcher Gerate festgelegt.

Die Zustandigkeiten der jeweiligen Fachfirma wurden durch Ministerialerlass vom 2. Februar 2011 betreffend die Zulassung von Signallichtern, Radargeraten, Wendeanzeigern und Inland AIS
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Ifd. Nr. Name Adresse Telefonnummer E-Mail
+33 Webseite
41, Avenue Henri Barbusse albigny-bateaux@wanadoo.fr
4. CLAUDIN SERVICES F-69250 Albigny sur Sabne (0)4 7208 83 97 http://www.albigny-bateaux.fr
12, rue Liot, BP 114 info@discount-marine.com
2 DISCOUNT MARINE F-92106 Boulogne Billancourt (0)146 20 42 42 http://www.discount-marine.com
4 Quai Fernand-Saguet vincent.quenolle@fluvialelec.fr
6 FLUVIALELEC F-94700 Maisons-Alfort (0)6 324046 36 http://www.fluvialelec.fr
4, rue Jules Verne
l(:nLi(l:Jh\:lr;’:Zﬁ::tgti seit 30.6.2017) Eurozone Nord (0)6 71255470 contact@fluviatech.com
g © F-57600 Forbach
Zone industrielle du Phare dissez@furuno fr
7. FURUNO FRANCE Rue Laplace (0)5 56 13 48 00 att - www furunc.) fr
F-33700 Mérignac P . :
GH2E 3, rue Sophie Germain .
(nicht mehr tatig seit 29.9.2016) F-75014 Paris (0)1432707 12 info@gh2e.fr
Port de Plaisance magasin@h2ofrance.com
8. H20 F-21170 Saint Jean de Losne (0)3 30 39 08 11 http://www.h2ofrance.com
2 rue des Alliés info@lorraine-nautisme.fr
9. LORRAINE NAUTISME F-57050 Metz (0)3 87322122 http://lorraine-nautisme.fr
1, Quai de la Grande Bigue
10. MAP Marine Bat B. - Port autonome de Marseille (0)4 9107 54 44 contact@map-.marlne.com
porte C http://map-marine.com
F-13002 Marseille
13, rue de Clermont contact@maxguerdin.fr
. MAX GUERDIN ET SES FILS F-60200 Compiegne (0)3 44 83 66 20 http://www.maxguerdin.fr
68, boulevard Jules Durand contact@promat-securite.com
12. PROMAT SECURITE BP 350 (0)2 3553 0565 hit '//wwvs romat-formati.on com
F-76056 Le Havre Cedex P P )
21, rue Paul Verlaine service@radioholland.com
13. RADIO HOLLAND FRANCE F-76700 Harfleur (0)2 35 54 60 60 http://www.radioholland.com
3, quai Est info@siecmi.com
14. SIECMI F-29900 Concarneau (0)2 98 97/50 86 http://www.siecmi.com
Espace Fréjorgues Ouest .
1. SUD COMMUNICATION 317, rue Saint Exupéry (0)4 67 50 98 52 contact@sudcom.info

F-34130 Mauguio

http://www.sudcom.info
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Ifd. Nr. Name Adresse Telefonnummer E-Mail
+33 Webseite
Quartier la Chaume info@themys-sa.com
16. THEMYS CD 45 - Pont de I'Etoile (0)4 42 32 99 00 htto:/Www i/hem .s-sa com
F-13360 Roquevaire P ' ys-sa.
Ungarn
Ifd. Nr. Name Adresse Telefonnummer E-mail
+36 Website
4 Horvath es Csiki Kft Arvavar utca 4. 1399 0375 horvath.gabor@hajovill.hu
' H-1155 Budapest 9 JoVIL.
Niederlande
Telefonnummer E-Mail
Ifd. Nr. Name Adresse .
+31 Webseite
11 Marinetec Holland B.V. Lelystraat 93G (0)184 41 35 90 info@marinetec-holland.nl
' (nicht mehr tétig seit 31.7.2018) NL-3364 AH Sliedrecht www.marinetec-holland.nl
WNL Marine Electronics B.V. Trawlerkade 88 pieter@wnl.nl
25. (agréée du 6.11.2017 au 1.11.2022) NL-1976 CC IJmuiden (0)255534755 www.wnl.nl
. . Waalhaven z.z 42 info@.oechies.nl
29. Oechies Elektrotechniek NL-3088 HJ Rotterdam (0)10 297 39 99 www.oechies.nl
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6.1 Ausschuss fir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen
(Beschliisse 2016-1-6 und 2016-11-8)

D1 Rheinpatent (Muster)
Bezeichnung im Zustindige ausstellende .
Staat geltenden Recht Behorde(n) Link
Departement Mobiliteit en Openbare | Muster ausgestellt
Werken ab dem
Beleid 1. Januar 2018
B Rijnpatent Koning Albert Il laan 20 bus 2
B-1000 Brussel Muster ausgestellt
Tel. + 322553 77 32 bis zum
31. Dezember 2017
(FOD)
Service Public de Wallonie Muster ausgestellt
Direction de la Gestion des Voies ab dem
Navigables 1. Januar 2018
: Rue Canal de I'Ourthe 9
B Patente du Rhin B-4031 Liege Muster ausgestellt
bis zum
31. Dezember 2017
(FOD)
Schweizerische Rheinhafen
CH Rheinpatent Postfach Muster
CH-4019 Basel
Generaldirektion Wasserstralien
und Schifffahrt
Ulrich-von-Hassell-Stralle 76
D Rheinpatent D-53123 Bonn Muster
Email: gdws@wsv.bund.de
Tel. + 49 (0) 228/42968-0
Fax + 49 (0) 228/42968-1155
Direction départementale des
territoires du Bas-Rhin
Adresse postale :
Secrétariat général
Péle Navigation
BP 61003
F Patente du Rhin F-67070 Strasbourg — Cedex Muster
Adresse physique :
Cité Administrative
14, rue du Maréchal Juin
Batiment D — porte 7
F-67000 Strasbourg
CBR divisie CCV
NL Rijnpatent Postbus 1810 Muster
NL-2280 DV Rijswijk

November 2018
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Belgische Muster

(Vorderseite)
RIJNPATENT BELGIE
1. GROOT PATENT
2. HERMUS
3. HENDRIK JANSEN
4.08/02/1966 - B - BREE
5.02/05/2016 6. 11547 /2

7.

8.

9. km 166,64 - km 1035,40
10. 08/05/2021

1. RADAR

111111 M1113)

(Riickseite)

RIJNPATENT

1. Opdruk als bedoeld in artikel 7.14 van het Reglement
betreffende het scheepvaartpersoneel op de Rijn (RSP).

2. Familienaam van de houder.

3. Voornaam/-namen.

4. Geboortedatum, -land en -plaats.

5. Datum afgifte van het patent.

6. Nummer afgifte.

7. Foto van de houder.

8. Handtekening van de houder.

9. Voor Riviergedeelte van km .. tot km ...

10. Kaart geldig tot ... . /
11. Bijzonderheden. 4? % Vlaams_e
( overheid

mow.vlaanderen.be
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Wallonisches Muster

(Vorderseite)
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Belgisches Model ausgestellt bis zum 31. Dezember 2017

(Vorderseite)

(Ruckseite)
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Schweizerisches Muster

(Vorderseite)

HEINPATENT
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Deutsches Muster

(Vorderseite)

(Ruckseite)
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Franzosisches Muster

(Vorderseite)

(Ruckseite)
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Niederlandisches Muster

(Vorderseite)

RIJHPATENT NEDERLAND

GROOT PATENT i

KUMSTEREN - VAN DER GRAAFRERG
GERALING, RINUS WILLEM THEODOODR
M 1980 - BERKEL EN ROODENRLS
14012016

O FIMSETED

L

=T Al —

B kma25 . km TED
10 140150
1 RADAR

O R e R -

(Riickseite)

RIJNPATENT

L GO 0D

-

Ogedeul ol bedoekd n Sl T, 18 van hit Regierant bt

5
E
3

i cbr®
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D5 Als gleichwertig anerkannte Schiffsfihrerzeugnisse

Schiffsfiihrerzeugnisse der Mitgliedstaaten

Name des als

Muster des als

Staat gleichwertig Zusitzliche Bedingungen Zusténdige"ausstellende gleichwertig
anerkannten Behorde(n) anerkannten
Zeugnisses Zeugnisses
D Schifferpatent A nur in Verbindung mit einem Generaldirektion
Streckenzeugnis nach dem Muster der Wasserstrallen und
Anlage D3 der Verordnung liber das Schifffahrt
Schiffspersonal auf dem Rhein fiir die Ulrich-von-Hassell-StralRe
Fahrt auf der Strecke zwischen den 76 Muster
) Schleusen Iffezheim (km 335,92) und D-53123 Bonn E—
D Schifferpatent B der Spyck’schen Fahre (km 857,40) Email:
gultig. gdws@wsv.bund.de
Tel. 0228/42968-0
Fax 0228/42968-1155
NL Groot vaarbewijs A voor | - nurin Verbindung mit einem CBR, divisie CCV Muster
de binnenvaart Streckenzeugnis nach dem Muster der Lange Kleiweg 30 ausgestellt seit
Anlage D3 der Verordnung Uber das 2288 GK Rijswijk ZH dem 12. Oktober
Schiffspersonal auf dem Rhein fiir die 2016
Fahrt auf der Strecke zwischen den Postbus 1810
Schleusen Iffezheim (km 335,92) und NL-2280 DV Rijswijk ZH
NL Groot vaarbewijs B voor gﬁlrtg?ka schen Fahre (km 857,40)
de binnenvaart - der Inhaber muss mindestens 21 Muster
Jahre alt sein. ausgestellt bis
zum 11. Oktober
2016
NL Groot vaarbewijs | - nur in Verbindung mit einem bis zum 1. Méarz 2001
Streckenzeugnis nach dem Muster der durch den KOFS
Anlage D3 der Verordnung iber das ausgestellt
Schiffspersonal auf dem Rhein fiir die
Fahrt auf der Strecke zwischen den
Schleusen Iffezheim (km 335,92) und
der Spyck’schen Fahre (km 857,40) Muster
NL Groot vaarbewijs I gultig,

- der Inhaber muss mindestens 21
Jahre alt sein,

- der Inhaber ist nur bis zum 50.
Lebensjahr zur Fahrt auf dem Rhein
berechtigt.
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Name des als

Muster des als

gleichwertig P . Zustéandige gleichwertig
Staat anerkannten Zusdtzliche Bedingungen Ausstellungsbehorde(n) anerkannten
Zeugnisses Zeugnisses
- nur in Verbindung mit einem Departement Mobiliteit en Muster
Streckenzeugnis nach dem Muster der Openbare Werken ausgestellt seit
Anlage D3 der Verordnung liber das Beleid dem 1. Januar
Schiffspersonal auf dem Rhein fir die Koning Albert Il laan 20 2018
B Vaarbewijs A/B Fahrt auf der Strecke zwischen den bus 2
Schleusen Iffezheim (km 335,92) und B-1000 Brussel Muster
der Spyck’schen Fahre (km 857,40) Tel. + 322553 77 32 ausgestellt bis
glltig, zum 31.
- der Inhaber muss mindestens 21 Dezember 2017
Jahre alt sein, (FOD)
- der Inhaber muss bei Erreichen des
50. Lgbensjahres einen Bescheid zur Service Public de Wallonie Muster
Tauglichkeit nach dem Muster der Direction de la Gestion ausgestellt seit
Anlage B3 der Verordnung uber das des Voies Navigables dem 1. Januar
Schiffspersonal auf dem Rhein Rue Canal de I'Ourthe 9 T 2018
- ) vorlegen, der nach MaRRgabe der B-4031 Liége -
B Certificat de conduite A/B | genannten Regelung zu erneuern ist. Muster
ausgestellt bis
zum 31.
Dezember 2017
(FOD)
- nur in Verbindung mit einem | Schweizerische
Streckenzeugnis nach dem Muster der | Rheinhafen
Anlage D3 der Verordnung Uber das | Direktion
CH Hochrheinpatent Schiffspersonal auf dem Rhein fir die | Postfach Muster

Fahrt auf der Strecke zwischen den
Schleusen Iffezheim (km 335,92) und
der Spyck'schen Fahre (km 857,40)
gultig.

CH-4019 Basel

info@portof.ch
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Deutsches Muster

Schifferpatent fiir die Binnenschifffahrt A und B
(85 mm x 54 mm — Grundfarbe blau; entsprechend ISO-Norm 7810)

(Vorderseite)
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Niederlandische Muster

(Vorderseite)

Groot vaarbewijs A en B voor de binnenvaart (seit dem 12. Oktober 2016 ausgestellt)

VAARBEWIJS VOOR
BINNENVAARTUIGEN A/B i

1., KUMSTEREM - VAN DER GRAAFBERG

2. GERALDUS, RINUS WILLEM THEODOOR
3. 29021960 - BERKEL EN ROODENRIS
4. 14092016

iI.
B A
8. 'R
10. 14/09/2026
11.
5. 0123456789
J
Q-\I
VAARBEWIIS VOOR BINNENVAARTUIGEN VOOR HET §
VERVOER VAN GOEDEREN EN PERSONEN 2
o
1. Naam van de houder 8. R -Radar b
2. Moornaam{namen) - Categorie en capacieit van
3. Datum en plaats wvan geboorie het vaartuig (ton, kKW of aantal
4. Datum van afgifie van het vaarbewijs passagers}
5, Mummer van afgifie 10. Datum waarcp het vaarbewijs verloopt
8. Fotowvan de houder 11_Aantzkenngfen)
7. Handtekening van de houder Beperkingien)
8., A_Alle waterwegen uitgezonderd
de Rijn
B. Alle waterwagen uitgezondend
maritierne watenwegen en de Rijn _.,;
www.cbrnl Cbr
L =

(Ruckseite)
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Groot vaarbewijs A en B voor de binnenvaart (bis zum 11. Oktober 2016 ausgestellt)
(85 mm x 54 mm — Hintergrund blau)

(Vorderseite)

(Ruckseite)
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Groot vaarbewijs | und Il

(Vorderseite)

RN R R R R R R R AR RR R R R R

alccr2018_02de



Groot vaarbewijs 1*)

B Y

registratienummer

VB 001002473

-110 -

(Ruckseite)

naam

voornamen

geboorteplaats

geboortedatum

I
THOLEN

27 maart 1966

vaarbewijs is geldig tot

afgegeven op

afgegeven door

handtekening
directeur KOF

27 maart 2031

27 maart 1991

da diracteur van de Stichting Koninklijk
0 ijstonds voor de te

Amsterdam

handtekening houder

e

De Mimister van Verkoer en Waterstaat heeft op grond van artikel 18 van de
Binnanschepanwet en artikel 2a van het Besluit vaarbewijzen binnenvaart de

Stichting Koninklijk

voor da Sch te

als instelling belost mot de afaifte van het groot vearbewiis (Stert 1890, 42

[liocirsimiminiin

Groot vaarbewijs 11*)

.
registratignummur

VB 000646874

PHEEEREEE TR R R U

nasm )
yoarnames —
peboortuplasts NECKARSTEINHACH
getonnesam 02 mei 1936
vaarhii i getdtiy tot 02 mal 2001

sigegeven on

alpegavan door

handtakening
directeur KOF

17 oktober 1985

da direchour van de Stichting Koninklijl
Ondarviislonds veor do Scheopeas in
Amsterdam

==

e

—

handinkuning Router

A,

Do Mercsotr van Variee ey Welerstaat beatt op gfond van akel 18 vin &6

Bimneosz hegarr
Seichang Ranink

i i aviiel Ta v i it Baafe! vasiSeije
Ordanssjsfonds vidr do Schasgart te

vaart de

s nsibieng balin et de algdte van far oot vaardew { Sicr 1890, &1

Shirim dangieien

*) Dieses Dokument kann auch durch den ,Minister van Verkeer en Waterstaat, namens deze, De Directeur-Generaal

SRR R AR R AR AR AR RN R AR R A

Scheepvaart en Maritieme Zaken* ausgestellt werden.

GROOT VAARBEWIJS |, AFGEGEVEN VOOR
DE VAART OP DE RIVIEREN, KANALEN EN
MEREN (BINNENWATEREN MET UITZONDERING

VAN DE WESTERSCHELDE, DE OOSTERSCHELDE
HET IJSSELMEER, DE WADDENZEE, DE EEMS

EN DE DOLLARD)

B e

Kleine vaarbewijzen zijn geldig voor het varan met:
1 schepen met een lengte van minder dan 20 meter, niet zijnde:
a een sleep- of duwboot, gebezigd om schepen met gen lengte van 20 meter
of meer te slepen, te duwen of langszij vastgemaakt mee te voeren;
b een schip, gebezigd voor het bedrijfsmatig vervoer van meer dan 12 personen
buiten de bemanning
2schepen met een lengte van 20 meter of meer, waarmee niet bedrijfsmatig
wordt gevaren.
Grote vaarbewijzen zijn geldig voor het varen met alle schepen.

GROOT VAARBEWIJS Il, AFGEGEVEN VOOR
DE VAART OP ALLE BINNENWATEREN

e e
Kleinim vsachawijzan Hin galdig voor bat vanen met
Vschepes met e lengte van minder dan 20 meter, nistzjnde
p-aan shpap- of duwboot, geberigd om schepen met ein lengte wmn 20 meter
of mour 10 Sepan, 10 duwen of langss| vasigemaaki mog te vooron,
br e Schip, gebesgd vobr Bt hadshem g wender van moor dan 12 personan
bugon de bemanaing
2 schapin met aen leage van 10 meser o meer, waarman nigt bedeijtsmatig
wordt gevaren
Grote vaarbewifren zim geidig voor het varen met alie schepen
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Belgische Muster
Wallonisches Muster

(Vorderseite)
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Flamisches Muster

-112 -

(Vorderseite)
VAARBEW!JS VOOR BINNENVAARTUIGEN BELGIE

1 HENDRIK
2. JANSEN Sl
3. 08,/02/1966 - B - BREE . AT
4.02/05/2016 6.

(Ruckseite)

VAARBEWIJS VOOR BINNENVAARTUIGEN VOOR HET
VERVOER VAN GOEDEREN EN PERSONEN
1. Naam an de houder.
2. ¥oornaam,/-namen.
3. Geboortedatum en -plaats.
4, Datum afgifte van et vaarbewijs.
5. Nummer van afgifte.
6. Fotovan de houder.
7. Handtekening van de houder.
B. A Geldig op alle waterwegen uitgezonderd de Rijn
B. Geldig op alle waterwegen uitgeronderd Maritieme waterwegen en de Rijn
9.- R (radarl

- P imear dan 12 personen) - Ly
10, Diatum waarop het vaarbewijs verloopt. /( =\ Viaamse
1. Aantekeningfenl - Beperking fenl, L overheid
mow.vlaanderenbe Hodel van de Europese Unig b
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Belgisches Muster

Karte nach ISO 7810 (ausgestellt bis zum 31. Dezember 2017)

(Vorderseite)

(Rickseite)
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Schweizer Muster

(Vorderseite)

(Ruckseite)

R
HEN
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“\% \\ N
\\Q‘ % \\“\‘.-&
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Il - Schiffsfuhrerzeugnisse von Drittstaaten

Name des als gleich- Zusténdige Ml:s?e;; deft_als
Staat wertig anerkannten Zusatzliche Bedingungen ausstellende 9 elck wet 9
Zeugnisses Behorde(n) alzner annten
eugr
- nur in Verbindung mit einem Rumanische
Streckenzeugnis nach dem Muster der | Seeschifffahrtsbehdrde,
Anlage D3 der Verordnung Uber das Constanta Port No. 1,
RO Schiffsfiihrerzeugnis A Schiffspersonal auf dem Rhein fir die | 900900 Constanta, Muster
Fahrt auf der Strecke zwischen den Rumanien
Schleusen Iffezheim (km 335,92) und Tel. 0241/616.129 ;
der Spyck’'schen Fahre (km 857,40) 0241/60.2229
gultig, Fax 0241/616.229 ;
- der Inhaber muss mindestens 21 0241/60.1996
Jahre alt sein, Email : rna@rna.ro
der Inhaber muss bei Vollendung des
o . 50. Lebensjahres einen Bescheid zur
RO Schiffsfuhrerzeugnis B | Tayglichkeit nach dem Muster der Muster
Anlage B3 der Verordnung uber das
Schiffspersonal auf dem Rhein
vorlegen, der nach MaRRgabe der
genannten Regelung zu erneuern ist.
- das Zeugnis ist auf der Strecke Statni plavebni sprava,
zwischen den Schleusen Iffezheim Jankovcova 4
. ) (Rhein km 335,92) und der Praha 7
Kapitanszeugnis der Spyck'schen Fahre (Rhein km 857,40) | 170 04
cz' _ Kiasse I (B) nur in Verbindung mit einem Tschechische Republik Muster
(gliltig bis 31.12.2017) | Streckenzeugnis nach dem Muster der | Tel. +420 234 637 240
Anlage D3 der Verordnung Uber das kuzminski@spspraha.cz
Schiffspersonal auf dem Rhein giiltig, bimka@spsprha.cz
- der Inhaber muss bei Vollendung
des 50. Lebensjahres einen Bescheid
cee o ; zur Tauglichkeit nach dem Muster der
cz2 SChIﬁS&:T;ZZﬁ:%mS der Anlage B3 der Verordnung uber das Muster
(gliltig ab 15.03.2015) Schiffspersonal auf dem Rhein —
vorlegen, der nach Mafl3gabe der
genannten Regelung zu erneuern ist.
- nur in Verbindung mit einem Nemzeti Kozlekedési
Streckenzeugnis nach dem Muster der | Hatdsag /Zustandige
Anlage D3 der Verordnung Uber das ausstellende Behdrde
Schiffspersonal auf dem Rhein fiir die | Stratégiai és Mddszertani
Fahrt auf der Strecke zwischen den Igazgatésag /
Schleusen Iffezheim (km 335,92) und Direktion Strategie und
HU Schiffsfuhrerzeugnis der d?r_Spyck’schen Féhre (km 857,40) Me_thog:lc_)lc')gie
Klasse A glltig, _ nggz_z_a& és Muster
- der Inhaber muss bei Vollendung Légikézlekedési
des 50. Lebensjahres einen Bescheid Féosztaly / Abteilung
zur Tauglichkeit nach dem Muster der | Schifffahrt und zivile
Anlage B3 der Verordnung uber das Luftfahrt
Schiffspersonal auf dem Rhein
vorlegen, der nach Maftgabe der Postanschrift:
genannten Regelung zu erneuern ist. 1389 Budapest 62 Pf.
- nur in Verbindung mit einem 102
Streckenzeugnis nach dem Muster der
Anlage D3 der Verordnung (iber das Adresse:
Schiffspersonal auf dem Rhein fiir die | 1066 Budapest,
Fahrt auf der Strecke zwischen den Teréz korut 62
Schleusen Iffezheim (km 335,92) und Ungarn
o . der Spyck’schen Fahre (km 857,40
HU Schlffsfl:(lflmrerzelégnls der gUItig?y ( ) Tel. +36 1 815 9646 Muster
asse - der Inhaber muss bei Vollendung Fax +36 1 815 9659
des 50. Lebensjahres einen Bescheid | E-Mail:
zur Tauglichkeit nach dem Muster der | hajozaslegikozlekedesfo
Anlage B3 der Verordnung iiber das 0.smi@nkh.gov.hu
Schiffspersonal auf dem Rhein
vorlegen, der nach MaRRgabe der
genanten Regelung zu erneuern ist.

Anderung in Kraft getreten (Beschluss 2015-1-10)

2

Anderung in Kraft getreten (Beschluss 2015-1-10)
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Staat

Name des als
gleichwertig anerkannten
Zeugnisses

Zusatzliche Bedingungen

Zustandige ausstellende
Behorde(n)

Muster des als
gleichwertig
anerkannten
Zeugni

PL

Schiffsfuihrerzeugnis der
Kategorie A

Schiffsfiihrerzeugnis der
Kategorie B

- nur in Verbindung mit einem
Streckenzeugnis nach dem Muster
der Anlage D3 der Verordnung lber
das Schiffspersonal auf dem Rhein
auf der Strecke zwischen den
Schleusen Iffezheim (Rhein km
335,92) und der Spyck’schen Fahre
(Rhein km 857,40) giiltig,

- der Inhaber muss bei Vollendung
des 50. Lebensjahres einen Bescheid
zu seiner Tauglichkeit gemaf dem
Muster B3 der Verordnung Uber das
Schiffspersonal auf dem Rhein
vorlegen, der nach MaRRgabe der
genannten Verordnung zu erneuern
ist.

Inland Navigation Office in
Bydgoszcz

Urzad Zeglugi Srédigdowej
w Bydgoszczy

ul. Konarskiego 1/3
85-066 Bydgoszcz
urzad@bydg.uzs.gov.pl
Tel. +48 52 320 42 30

Fax +48 52 320 42 24
Inland Navigation Office in
Gdansk

Urzad Zeglugi Srodigdowej
w Gdansku

ul. Na Stoku 50

80-874 Gdansk
urzad@gda.uzs.gov.pl

Tel. +48 58 301 84 14

Fax +48 58 346 21 55
Inland Navigation Office in
Gizycko

Urzad Zeglugi Srédigdowej
w Gizycku

ul. tuczanska 5

11-500 Gizycko
urzad@giz.uzs.gov.pl

Tel. +48 87 428 56 51

Fax +48 87 428 56 51
Inland Navigation Office in
Kedzierzyn-Kozle

Urzad Zeglugi Srodigdowej
w Kedzierzynie-Kozlu

ul. Chetmonskiego 1
47-206 Kedzierzyn-Kozle
urzad@k-k.uzs.gov.pl

Tel. +48 77 472 23 60

Fax +48 77 472 23 61
Inland Navigation Office in
Krakow

Urzad Zeglugi Srodigdowej
w Krakowie

ul. Ujastek 1

31-752 Krakow
urzad@kr.uzs.gov.pl

Tel. +48 12 448 10 58

Fax +48 12 448 10 61
Inland Navigation Office in
Szczecin

Urzad Zeglugi Srodigdowej
w Szczecinie

Plac Batorego 4

70-207 Szczecin
urzad@szn.uzs.gov.pl

Tel. +48 91 434 02 79

Fax +48 91 434 01 29
Inland Navigation Office in
Warszawa

Urzad Zeglugi Srodigdowej
w Warszawie

ul. Modlinska 17

03-199 Warszawa
urzad@waw.uzs.gov.pl
Tel. +48 22 635 93 30

Fax +48 22 635 93 30
Inland Navigation Office in
Wroclaw

Urzad Zeglugi Srédigdowej
we Wroctawiu

ul. pl. Powstancow
Warszawy 1

50-153 Wroctaw
urzad@wroc.uzs.gov.pl
Tel. +48 71 329 18 93

Fax +48 71 329 18 93

Muster

Muster

1

Anderung in Kraft getreten (Beschluss 2010-11-5)
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Name des als — Muster des als
gleichwertig . Zustandige gleichwertig
Staat Zusatzliche Bedingungen ausstellende
anerkannten .. anerkannten
Zeugnisses Behdrde(n) Zeugnisses
] g
Schiffsfuhrerzeugnis fur - das Zeugnis ist auf der Strecke Dopravny urad Muster
Kapiténe der Klasse A zwischen den Schleusen Iffezheim Divizia vnutrozemske;j -
(Rhein km 335,92) und der plavby
Spyck’schen Fahre (Rhein km 857,40) | Letisko M. R. Stefanika
nur in Verbindung mit einem 823 05 Bratislava
o o Streckenzeugnis nach dem Muster der | Slowakische Republik
Schiffsfiihrerzeugnis fir | Apjage D3 der Verordnung tiber das | Tel. + 421 2 333 00 217
SK! Kapiténe der Klasse | (B) | gchiffspersonal auf dem Rhein giiltig, | plavba@nsat.sk
Preukaz odbornej - der Inhaber muss bei Vollendung Muster
sposobilostiLlodny des 50. Lebensjahres einen Bescheid
kapitan I triedy kategérie | zr Tauglichkeit nach dem Muster der
Anlage B3 der Verordnung uber das
Schiffspersonal auf dem Rhein
vorlegen, der nach MalRgabe der
genannten Regelung zu erneuern ist.
- das Zeugnis ist auf der Strecke Bundesministerium fir
zwischen den Schleusen Iffezheim Verkehr, Innovation und
(Rhein km 335,92) und der Technologie
Kapitanspatent A Spyck’schen Fahre (Rhein km 857,40) | Oberste Muster
nur in Verbindung mit einem Schifffahrtsbehérde
Streckenzeugnis nach dem Muster der | Radetzkystralle 2
Anlage D3 der Verordnung liber das 1030 Wien
AT? Schiffspersonal auf dem Rhein gliltig, Osterreich
- der Inhaber muss bei Vollendung Tel. +431 71162 655704
des 50. Lebensjahres einen Bescheid Fax +431 71162 655799
. zur Tauglichkeit nach dem Muster der | wi1@bmvit.gv.at
Kapitanspatent B Anlage B3 der Verordnung iber das Muster
Schiffspersonal auf dem Rhein
vorlegen, der nach MaRRgabe der
genannten Regelung zu erneuern ist.
- nur in Verbindung mit einem Bulgarian Maritime
Streckenzeugnis nach dem Muster der | Administration (BMA)
Anlage D3 der Verordnung Uber das Ruse 7000
Schiffspersonal auf dem Rhein auf der | 20 Pristanistna St.
Strecke zwischen den Schleusen stw_rs@marad.bg
Iffezheim (Rhein km 335,92) und der Tel. +359 82 815 815
Spyck’schen Fahre (Rhein km 857,40) | Fax +359 82 824 009
3 Schifferpatent fiir die gultig,
BG Binnenschifffahrt - der Inhaber muss bei Vollendung Muster
des 50. Lebensjahres einen Bescheid
zur Tauglichkeit gemafl dem Muster
B3 der Verordnung Uiber das
Schiffspersonal auf dem Rhein
vorlegen, der nach MaRRgabe der
genannten Verordnung zu erneuern
ist.

1 Endgliltiges Inkrafttreten (Beschluss 2012-11-11)
2 Endgultiges Inkrafttreten (Beschluss 2015-1-10)

3 Anderung in Kraft getreten (Beschluss 2011-11-16)
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Muster der rumanischen Schiffsfuhrerzeugnisse der Klassen A und B

Schiffsflihrerzeugnis der Klasse A

(Vorderseite)

BREVET DE CAPITAN FLUVIAL CATEGORIA

SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFAHRT - A

STEFANESCU
NUCU-AURELIAN
12/09/1

DS WIN

Autoritatea emitents / Ausstellende Behorde: ' C)M
AUTORITATEA NAVALA ROMANA

(Ruckseite)

BREVET DE CAPITAN FLUVIAL

pentru transport marfuri §i persoane pe cai navigabile interioare
SCHIFFERPATENT FUR DEN BINNENSCHIFFSGUTER — UND - PERSONENVERKEHR

1. Numele 8. B -toate caile de navigatie interioara cu exceptia
Name des Inhaberin celor cu caracter maritim, sectorul de Dunare cuprins
2. Prenumele intre Braila (km 175) si Marea Neagra prin Canalul
Vorname (n) Sulina, a porturilor Constanta si Midia si a Rhinului
3 Data si locul nasterii B - All Ben auBer SeeschiffahrtsstraBen, der
Geburtsdatum und -ort Donau Bereich zwischen Braila (Km.175) und das
4. Data eliberarii Schwarze Meer durch den Sulina Kanal, des Rheins,
Ausstellungsdatum des Constanta und Midia Hafens
5. Numarul certificatului 9. R (Radar), categoria i capacitatea navei exclusive
Ausstellungsnummer (tone, kW, pasageri) / R (Radar), Klasse und
6. Fotografia Tragfahigkeit des Schiffes fur die das Patent gilt
Lichtbild des Inhabers (Tonnen, kW. Fahrgaste)
7. Semnatura 10. Data expirarii / Ungditigkeitsdaturn
Unterschrift des Inhaber 11. Mentiuni, Restrictii / Vermek (e), Einschrankungen
1. Name des Inhabers
2. Vorname
3. Geburtsdatum und -ort
4. Ausstellungsdatum
5. Ausstellungsnummer
6. Lichtbild des Inhabers
7. Unterschrift des Inhabers
8. Alle Binnengewaésser, mit Ausnahme des Rheins
9. R (Radar) - Klasse und Tragfahigkeit des Schiffes, fiir die das

Patent gilt (Tonnen, kW, Fahrgaste)
10. Ungiiltigkeitsdatum
11. Vermerk, Einschrankungen

alccr2018_02de



-119 -

Schiffsflihrerzeugnis der Klasse B

(Vorderseite)

BREVET DE CAPITAN FLUVI

SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFAHRT

STEFANESCU 7 |
NUCU-AURELIAN = r\f"l

s N =

Autoritatea emitents / Aussieflende Behorde: \Af)
AUTORITATEA NAVALA ROMANA

(Ruckseite)

BREVET DE CAPITAN FLUVIAL

pentru transport marfuri §i persoane pe cai navigabile interioare
SCHIFFERPATENT FUR DEN BINNENSCHIFFSGUTER — UND - PERSONENVERKEHR

1. Numele 8. B - toate caile de navigatie interioara cu exceptia
Name des Inhaberin celor cu caracter maritim, sectorul de Dunare cuprins
2. Prenumele intre Braila (km 175) si Marea Neagra prin Canalul
Vorname (n) Sulina, a porturiler Constanta si Midia si a Rhinului

3. Data si locul nasterii B - All Ben aufer Se hiffahrtsstrapen, der
Geburtsdatum und -ort Donau Bereich zwischen Braila (Km.175) und das

4. Data eliberarii Schwarze Meer durch den Sulina Kanal, des Rheins,
Ausstellungsdatum des Constanta und Midia Hafens

5. Numarul certificatului 9. R (Radar), categoria si capacitatea navei exclusive
Ausstellungsnummer (tone, kW, pasageri) / R (Radar), Klasse und

6. Fotografia Tragfahigkeit des Schiffes fir die das Patent gilt
Lichtbild des Inhabers (Tonnen, kW. Fahrgaste)

7. Semnatura 10. Data expirarii / Ungdiiltigkeitsdatum

Unterschrift des Inhaber 11. Mentiuni, Restrictii / Vermek (e), Einschrankungen

Name des Inhabers
Vorname

Geburtsdatum und —ort
Ausstellungsdatum
Ausstellungsnummer
Lichtbild des Inhabers
Unterschrift des Inhabers

Alle Binnengewasser, mit Ausnahme des Rheins

R (Radar) — Klasse und Tragfahigkeit des Schiffes, fiir die das
Patent gilt (Tonnen, kW, Fahrgaste)

© ©®©No g~ DN

10. Ungiiltigkeitsdatum
11. Vermerk, Einschrankungen
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Muster des tschechischen Schiffsfiihrerzeugnisses

Kapitéanszeugnis der Klasse | (B)

(Vorderseite)

(Ruckseite)
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Schiffsfihrerzeugnis der Kategorie B

(gliltig ab 15.03.2015)

(Vorderseite)

- PRUKAZ ZPUSOBILOSTI VUDCE PLAVIDLA CESKA REPUBLIKA

PRO VNITROZEMSKOU PLAVBU Statni plavebni sprava
KAPITAN B
6.
1.
2
3
4. fotografie diitele
T
8B
9. Bez omezeni wytlaku a wkonu motoru
1 Ist nicht beschrankt 5. 000000
10. Bez omezeni / Ist nicht beschrankt
11

(Riickseite)

PRUKAZ ZPl;ISOBILOSTI VUDCE PLAVIDLA PRO PREPRAVU NAKLADU
A CESTUJICICH PO VNITROZEMSKYCH VODNICH CESTACH

Schifferpatent fir den Binnenschiffsgiter- und Personenverkehr

1. Priimeni drzitele 9. -R-radar
Naime des Inhabers - Druh a parametry plavidla
2. Jmeno {vitlak v tunach, wkon pohonu
Vomnarme v kW, potet cestujicich)
3. Datum a misto narozeni ~ipsn nd Tragiahighelt des.
oG irtdataf tid-ort Schiffes (Tonnen, kW, Fahraaste)
4. Datum vydani prikazu 10. Platnost
p@zrssfelfungsdatum des Patentes Ungiittigheitsdatum
5. Cislo prikazu 11. Dodatek, omezeni
Ausstellungsnumimer Vermerk(e), Einschrankungen
6. Fotografie dritele Wasserstrasen mit besonderer
Lichthild des inhabers Streckenkenntnis
7. Podpis drzitele
Unterschrift des infiabers

8. B: Vsechny vodni cesty Evropské unie s wiimkou vodnich cest namorniho charakteru a Rina
Alle Wasserstrafien der Europaischen Union auSer Seeschifffahrisstralen und dem Rhein
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Muster der ungarischen Schiffsfuhrerzeugnisse der Klassen A und B

Schiffsflihrerzeugnis der Klasse A
(85 mm x 54 mm - Grundfarbe hellblau)
(Die Karte muss in ihrer Gestaltung der ISO-Norm 7810

entsprechen.)

BELVizI HAJOVEZET(I BIZONYITVANY

SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFFAHRT /
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE
NAVIGATION INTERIEURE

A

R Dy

10.
1.

MAGYAR KOZTARSASAG

'REPUBLIK UNGARN /
REPUBLIQUE HONGROISE

Ry

/

. Atulajdonos csaladi neve 8.
Name des Inhabers/Nom du titulaire

. Uténeve(i) - Vorname(n)/Prénom(s)

. Sziletési idd és hely 9.
Geburstdatum und -ort/Date et lieu de naissance

. Abizonyitvany kidllitdsanak kelte
Ausstellungsdatum des Patents/Date de délivrance du certificat

. Kiallitas sorszdma
Ausstellungsnummer/Numéro de délivrance

. Atulajdonos fényképe 10.
Lichtbild des Inhabers/Photographie du titulaire

. Atulajdonos aldirdsa 1.
Unterschrift des Inhabers/Signature du titulaire

~N o o A~ W

HAJOVEZETOI BIZONYiTVANY BELVizI ARU- ES SZEMELYSZALLITASRA

SCHIFFERPATENT FUR DEN BIENNENSCHIFFSGUTER- UND PERSONENVEHRKER
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE NAVIGATION INTERIEURE
POUR LE TRANSPORT DE MARCHANDISES ET DE PERSONNES

A — Minden viziit a Rajna kivételével
A - Alle WasserstraBen auBer dem Rhein/
A - Toutes les voies d’eau sauf le Rhin
R. (Radar)
A hajé kategériaja és hordképessége (tonna, kW, utasszam)
Klasse und Tragfahagkell des Sciffes fiir die das Patent gilt
gnnnen kW, Fahrgéste)/
atégorie et capacité de bateau exclusive
Eonnes kW, passagers)
vén esseg ideje
Verfal daiumeale d'expiration
Megjegyzés(ek), Korldtozds(ok)
Vermerk( ), Einschréankungen/Mention(s), Restriction(s)

\ Card Manufacturer - Batch number

\
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Schiffsfihrerzeugnis der Klasse B
(85 mm x 54 mm - Grundfarbe hellblau)
(Die Karte muss in ihrer Gestaltung der ISO-Norm 7810 entsprechen.)

BELVIZI HAJOVEZETOI BIZONYITVANY MAGYAR KOZTARSASA

SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFFAHRT / 'REPUBLIK UNGARN /
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE REPUBLIQUE HONGROISE
NAVIGATION INTERIEURE

N R~

10,
1. 5.
L

G

-

\

SCHIFFERPATENT FUR DEN BIENNENSCHIFFSGUTER- UND PERSONENVEHRKER
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE NAVIGATION INTERIEURE
POUR LE TRANSPORT DE MARCHANDISES ET DE PERSONNES
1. Atulajdonos csaladi neve 8. B - Minden vizit a tengeri szakaszok és a Rajna kivételével
Name des Inhabers/Nom du titulaire B - Alle WasserstraBen auBer Seeschiffahrtsstraien dem Rhein/
2. Uténeve(i) - Vorname(n)/Prénom(s) B - Toutes les voies d'eau sauf maritime et Rhin
3. Sziiletési id6 és hely 9. R. (Radar)
Geburstdatum und -ort/Date et lieu de naissance A hajo kategoriaja és hordképessége (tonna, kW, utasszam)
4. A bizonyitvany kidllitasénak kelte Klasse und Tragféhigkeit des Sciffes fir die das Patent gilt
Ausstellungsdatum des Patents/Date de délivrance du certificat (Tonnen, kW, Fahrgéste)/
5. Kiallitds sorszdma Catégorie et capacité de bateau exclusive
Ausstellungsnummer/Numéro de délivrance (tonnes, kW, passagers)
6. A tulajdonos fényképe 10. Ervényesség ideje
Lichtbild des Inhabers/Photegraphie du titulaire Verfalldatum/Date d’expiration
7. Atulajdonos aldirasa 11. Megjegyzés(ek), Korlatozas(ok)
Unterschrift des Inhabers/Signature du titulaire Vermerk(e), Einschréankungen/Mention(s), Restriction(s)
\ Card Manufacturer - Batch number /
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Muster der polnischen Schiffsfiihrerzeugnisse

der Klassen A und B

Schiffsfuhrerzeugnis der Kategorie A

(Vorderseite)
PATENT ZE_GLARSKI RZECZPOSPOLITAPOLSKEA
KAPITANA ZEGLUGI Urzad Zeghigi Srodlydowej
SEODLADOWET W
A

L.

2.

3. a.

4.

T R

8 A

9. R,M,1,

10. ..

L1z 5. Nr 0000000
(Riickseite)

MO =] O e fe L b

10.
11.

PATENT ZEGLARSKI EAPITANA ZEGLUGI SRODLADOWEJ

Mazwisko posiadacza patentu

Imig (itniomna)

Dataitmiejsce urodzenia

D ata wyrdarda patertu

Humer patentu

Zdjecie posiadacza patents

Fodpis posiadacza pateniti

Elaza patetitia

Swiadectwo ohserw atora radarowego (K,
Uprawienia do obstugl maszym napedowych (W,
Kategoriairodeaje statkdw, do ktdrych kierowarda uprawnia patent
D ata wagnosci patentu

O gramezenia drdg wodnych

Nr 0000000
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Schiffsflihrerzeugnis der Kategorie B
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(Vorderseite)
PATENT Z'E_GLARSKI REECZPOSPOLITAPOLSKA
KAPITANA ZEGLUGI Urzad Zeghigi Srodld owej
SRODLADOWES W ot o N e
B
ey
1. g
o
3o
4.
.
W i
8. B
)
m o
1. .. 5. Nr 0000000
(Ruckseite)

MO =] O bn e L) B

PATENT ZEGLARSEI EAPITANA ZEGLUGI SRODLADOWEJ

Hazwisko posiadacza patentu

Imie (imiona)

Dataimiefsce wrodzetia

D ata wiyrdanda patertu

Mumer patenty

Zdjecie posiadacza patenty

Podpis posiadacza patentu

Klasa patentn

Swiadectwo obeerwatora tadarowego (R,
Uprawienda do obstugl maszyn napedowych (0,
Kategoriairodeaje statkdw, do ktdryeh kierowarda upravni a patent
10. Data wainosei patentu

11, Ograticzena drdg wodnych

Nr 0000000
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Muster der slowakischen Schiffsfiilhrerzeugnisse
Kategorie A und Kategorie B

Schiffsfuhrerzeugnis fur Kapitane der Klasse A

(Vorderseite)

i Slovenska republika
Preukaz odbornej spésobilosti 0;:';:’ mr;lz:a .

Ausweis der Fachqualifikation
A - Lodny kapitan

1. Vzorova Ing. Mgr., Csc.
2. Jana ’
3.01.01.1990-SK-Bratislava -~

4.01.01.2013 s

=8 iy
10. Bez obmedzenia 5. 1849/13

11. Duplikat

(Riickseite)
T rr—
9. Radar, typ plavidia, iné technické Gdajg.o plavide,
1. IPrIUszl;:.dlrﬂhfl preukazu, pripadne titul T T daje.0
2. Meno dritela preukazu /Vomame des Inhabers / Klasse und Tragféihigkeit des
3. Dittum narodenia dréitefa preukazu - kéd krajiny (Tonnen, ki, Fi
nuodmln dréitfa - miesto narodenia drziola prokazu 10. Détum skoncen sii preu bis
% Oocla - 1. uzn. . -
a8 .
4, Dimm vydania preukazu / Aussteliungsdatum
8. Cislo preukazu /. ,._ S
6. Folografia drzitefa proukazu/ Lishoid des
7. Podpis drzitela preukazu / Unferschrift ded m»m

8. A odboma sposobilostina Mnkﬂlu ny &nﬁm na vedenie plavidia piatna na
véetky vodné c ﬁnak ne vodnych ciest namorného
nyc t, pre ktore plati predpls o vydani preukazu

ilo! e plavidia pre plavbu na Ryne
{ Fuhmno von Wuurf-hrzounon guiltig fur

. 1 'as!
.
&‘ bis zur Seefahrtgrenze Die Quahﬁkaﬂon g'lt nicht fur
trassen, flr die ei: Sefahigungsausweis zur Fuhrung von Fahrzeugen

am Rhein vorgeschrieber 1st
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Schiffsfihrerzeugnis fur Kapitane der Klasse | (B)

(Vorderseite)

Preukaz odbornej spésobilosti Slovenské republika
Dopravny trad

Ausweis der Fachqualifikation

B - Lodny kapitan |. triedy
1. Vzorova Ing. Mgr., Csc.

2. Jana

3. 01.01.1990-SK-Bratislava W%,
4. 01.01.2013 /«:) K\

/_\ oy
8.8 (0) \&2
dan, "

\g 3 §
1&#2 obmedzenia 5. 1849/13
11. Duplikat

(Ruckseite)
Preukaz odbornej &lena
9. Radar, typ plavidla, iné technické (i plavidle,

1 fmmm? preukazu, pripadne titul g pm' LUl daje.o
2. Meno drZitefa preukazu /Vomame des Inhabers ?Tbnn-n pi ngﬂhlgkﬂl M
3. Datum narodenia dritela kazu - kod

nacodenia dréiefa - mlmp.n'lureuﬂaddm preukazu ‘“ nawmmmn [

l Code -

des Inhabers ll) i

4. Datum vydania preukazu / Ausstellungsdatum
5. Gislo preukazu / Aussteliungsnummer
6. Fotografia dritela preukazu / Lichtbild
7. Podpis dritela preukazu/Unrerscndﬂ

. OSQhHGS piﬁnl triedy, ktory samostatne

4 ug-n auf den schiffbaren Donauabschnitten und auf allen
gerstrafen der Mitgliedsstaaten, mit Ausnahme des Rheins und der
schiffahrtstrafen bis zur Seefahrtgrenze
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Muster der osterreichischen Kapitanspatente

Kategorie A und Kategorie B

(Vorderseite)

(Riickseite)

KAPITANSPATENT — SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFFAHRT A

Name des Inhabers, akademischer Grad
Vorname(n)
Geburtsdatum und -ort §
Ausstellungsdatum des Patents

Lichtbild des Inhabers.
Unterschrift des Inhabers
Ortlicher

Geltungsbereich
A Alle WasserstraBen und sonstigen Binnengewasser aufler dem Rhein
B Alle Wasserstralen und sonstigen Binnengewasser aufler
SeeschifffahrtsstraBen und dem Rhein
9. Sachlicher Geltungsbereich: Fahrzeugart, Radar, Fahrgaste,
Fahrzeuglange, Antriebsleistung, Tragfahigkeit
Verfalldatum

11. Vermerke, Einschrankungen Eu "EE

ONONAWN 2
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Kapitanspatent B
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(Vorderseite)

(Riickseite)

KAPITANSPATENT -
SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFAHRT B
1. Name des Inhabers, akademischer Grad

2. Vomame(n)

3. Geburtsdatum und -ort

4. Ausstellungsdatum des Patents

&

6. Lichtbild des Inhabers

7. Unterschrift des Inhabers

8. Ortlicher Geltungsbereich
A Alle Wasserstrallen und sonstigen Binnengewdisser auler dem Rhein
B Alle Wasserstrallen und sonstigen
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Muster des bulgarischen Schiffsfiihrerzeugnisses

(Vorderseite)
CBWAETENCTBO 3A NMPABOCMOCOEHOCT PENYBNUKA BBNTAPUA
3A MNABAHE MO BLTPEWHWTE BOOHH METHWA HA EBPONA REPUBLIK BULGARIEN
SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFAHRT

Mopcka agamMuHMcTpauus Pyce
Seeadministration Ruse

5. 24685

OumutpoB
" Dimitrov RS
> KameH VickpeHoB

Kamen Iskrenov
111.08.1969 /S8,
4.29.10.2010

o KanutaH BLTpelWHo nnasane
‘Kapitan in der Binnenschiffahrt
626908116306 R

= Kanuran Ha kopab nnasaul no p.Oynas ok km.0.0 no kim.2414.0
10. 21.10.2015 Kapitan fn der Donauschifffahit von km. 0.0 bis kin, 2414.0

(Ruckseite)

CBMWIETENCTBO 3A MNPABOCMOCOEHOCT 3A NPEBO3 HA CTOKW U NBLTHUUMW NO
BBLTPEWHWTE BOAHW MBbTHLLA
SHIFFERPATENT FUR DEN BINNENSCHIFFSGUTER- UND -PERSONENVERKEHR

1. Pamunua /| Name des Inhabers

2. me Inpezumel Vorname(n)

3. JaTa u MACTo Ha paxgaHe /| Geburtsdatum und -ort

4. lata Ha u3naBaxe /| Ausgestellungsdatum des Patentes

5. CBupetenctBo Ne | Ausstellungnummer

6. CHumKa Ha nputexkatena [ Lichtbild des Inhabers

6a. EIH | Personenkennzahl

7. NMognuc Ha nputexatena | Unterschrift des inhabers

8. NpaBocnocobHocT ! Berechtigung

9. R - (Panap/ Radar)

- Camo za cnegHnTe Kateropuun kopabu (toHax, KW, nutHuun) /
Klasse und Tragfahighkeit des Schiffes, fur die das Patent giit
(Tonnen, kW, Fahrgaste)

10. BanuaHo po | Ungultigkeitsdatum
11. NoTBBPXOEHNUA U OrpaHnvYeHun /
Vermerk(e), Einschrankungen

4501234
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6.2 Ausschuss fiir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen
(Beschluss 2010-I-8)

Anhang 1 zur Dienstanweisung Nr. 2
Auskunftsstellen fiir arbeitsmedizinische Dienste und anerkannte Arzte

(88§ 7.01 Nr. 3 Buchst. a), 7.02 Nr. 3 Buchst. a), 7.03 Nr. 2 Buchst. a),
7.04 Nr. 1 Buchst. c))

B 1.  Antwerpen
Bestuur van de Medische Expertise
Pelikaanstraat4 -6 - 8

B-2018 ANTWERPEN 1 T. 00 32 2 524 97 97
2. Brugge

Bestuur van de Medische Expertise

Hoogstraat 9

B-8000 BRUGGE T.00 32 2 524 97 97

3. Brussel/Bruxelles
Administration de I'Expertise médicale
Boulevard Simon Bolivar 30
Boite 3 WTC I
B-1000 BRUXELLES T.00 32 2524 97 97

4. Charleroi
Administration de I'Expertise médicale
Place Albert |, Centre Albert | (16%™ étage)
B-6000 CHARLEROI T.00 32 2 524 97 97

5. Gent
Bestuur van de Medische Expertise
“Ter Plaeten”
Sint-Lievenslaan 23 bus1
B-9000 GENT T. 00 32 2524 97 97

6. Hasselt
Bestuur van de Medische Expertise
Sint Jozefstraat 30/5
B-3500 HASSELT T.00 32 2524 97 97

7. Libramont
Administration de I'Expertise médicale
Rue du Dr. Lomry
B-6800 LIBRAMONT T.00 32 2 524 97 97

8. Liége
Administration de I'Expertise médicale
Boulevard Frére Orban 25
B-4000 LIEGE T.00 32 2524 97 97

9. Leuven
Bestuur van de Medische Expertise
Philipssite 3b/bus 1
B-3001 LEUVEN T.00 32 2 524 97 97
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Anhang 1 zur Dienstanweisung Nr. 2

B 10. Namur
Administration de I'Expertise médicale
Place des Célestines 25
B-5000 NAMUR T.00 32 2 524 97 97
11. Tournai
Administration de I'Expertise médicale
Boulevard Eisenhower 87
B-7500 TOURNAI T.00 32 2 524 97 97
12. Centrum voor Leerlingenbegeleiding
Hoofdzetel: Van Stralenstraat 48 A 6
B-2060 ANTWERPEN T.00 32 3232 23 82
(nur fur Lehrlinge aus ,Cenflumarin®)
13. Centre provincial de médecine préventive
Rue Saint-Pierre 48
B-4800 HUY T.00 32 8521 12 50
(nur fir Schiler der Schule in Huy)
CH |1. Augenklinik (Universitatsspital Basel)
Mittlere Strasse 91
Postfach
CH-4031 BASEL T. 00 41 61 265 87 87
2. Kantonsspital Baselland, Augenklinik
Mihlemattstrasse 13
CH-4410 LIESTAL T.00 4161925 2590
3. Arbeitsmedizinisches Zentrum Basel (azb ag)
Diingerstrasse 81
CH-4133 Pratteln T.00 41618218260
D 1. Arbeitsmedizinischer und Sicherheitstechnischer Dienst der
Berufsgenossenschaft fur Verkehr - ASD Rhein-Ruhr GmbH, Dusseldorfer
Str. 193
D-47053 DUISBURG T. 0049 203 2952 21
2. Betriebséarzte der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (BAD)
Gesundheitsvorsorge und Sicherheitstechnik GmbH, Herbert-Rabius-Str. 1,
D-53225 BONN T. 00 49 228 400 72 27
oder Betriebsarzte der Verwaltung eines Landes, Arzte eines hafenarztlichen
Dienstes und der Dienststelle fiir Schiffssicherheit der BG Verkehr
F 1. Docteur Frangois MISS
2, rue du Vieux Marché aux Grains
67000 STRASBOURG T.0033388324629
2. Docteur Philippe GUERAULT
14, place Armes
21170 SAINT-JEAN-DE-LOSNE T.00333802907 14
3. Association pour le Conseil et la Santé au Travail
Docteur Marie-Francoise SCHNEIDER
20, place des Halles
Tour Europe
67000 STRASBOURG T.0033388750512
4. Association pour le Conseil et la Santé au Travalil

Docteur Fabienne TONDINI
1, rue Saint-Aloise
67100 STRASBOURG T.00 33 388346054
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Anhang 1 zur Dienstanweisung Nr. 2

Service Départemental d’'Incendie et de Secours du Bas-Rhin
Docteur Lara DIEBOLD

Docteur Jean-Luc KIEFFER

Docteur Denis ROHMER

Docteur Laurent TRITSCH

18, route du Rhin
67760 GAMBSHEIM T.003338896 7384

NL

Inspectie Verkeer en Waterstaat, Divisie Scheepvaart
Medisch adviseur Scheepvaart

Postbus 8634
NL-3009 AP ROTTERDAM T.00 31 10 266 86 84
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Anhang 2 zur Dienstanweisung Nr. 5

Anerkannte Basislehrgange fir Sachkundige fiir Fahrgastschifffahrt

Modele ou désignation de
I'attestation

N° d'ordre Désignation de la formation Centre de formation :
; . Muster oder Bezeichnung der
If. Nr. Bezeichnung des Lehrgangs Ausbildungsstelle .
Nr Verklaring van de cursus Opleidingsinstituut Bescheinigung
9 P 9 Model of omschrijving van de
verklaring
Arbode Maritiem B.V.
Basiscursus voor Industrieweg 30-a
NL-001" | veiligheidskundige voor NL-4283 GZ GIESSEN

passagiersschepen

mail@arbodemaritiem.nl
www.arbodemaritiem.nl

Basiscursus voor

Nautiek Trainingen
Brabantplein 74

NL-0022 | veiligheidskundige voor NL-5401 GS Uden
passagiersschepen info@nautiektraining.nl
www.nautiektraining.nl
Nautiek Trainingen
Basiscursus voor Frontstraat 2
NL-0023 | veiligheidskundige voor NL-5405 PB Uden
passagiersschepen info@nautiektraining.nl
www.nautiektraining.nl siehe Anlage C1 zur RheinSchPersV
OK Maritime (§ 5.03 zur RheinSchPersV)
Basiscursus voor Satijnbloem 65
NL-003* | veiligheidskundige voor NL-3068 JP Rotterdam
passagiersschepen info@okmaritime.nl
www.okmaritime.nl
. Scheepvaart en Transport College
. Ba.s'lscu'rsus voor BV
NL-004 vzilg:e_ldskurrl]dlge voor Lioydstraat 300
passagiersschepen NL-3024 EA Rotterdam
Basiscursus voor Neptunus Rijn- en Binnenvaarttraining
NL-006° | veiligheidskundige voor Voorsterweg 12
passagiersschepen NL-6717 GS Ede
Basiscursus voor Neptunus Rijn- en Binnenvaarttraining
NL-0067 | veiligheidskundige voor Diepesteeg 15a
passagiersschepen NL-6994 CC De Steeg
1 Glltig vom 19. Oktober 2013 bis zum 19. Oktober 2018
2 Glltig vom 1. Juli 2013 bis zum 12. Februar 2018
3 Glltig vom 31. Oktober 2018 bis zum 1. Juli 2019
4 Glltig vom 15. Januar 2017 bis zum 15. Januar 2022
5 Glltig vom 20. Dezember 2015 bis zum 20. Dezember 2020
6 Glltig vom 1. Juni 2015 bis zum 1. Juni 2020
7

Glltig vom 23. Marz 2018 bis zum 1. Juni 2020
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Basiscursus voor G4S Training & Savety B.V. siehe Anlage C1 zur RheinSchPersV
NL-007" | veiligheidskundige voor Amperestraat 25 (§ 5.03 zur RheinSchPersV)
passagiersschepen NL-6716 BN Ede

1 Glltig vom 22. Marz 2012 bis zum 22. Marz 2017
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Anhang 3 zur Dienstanweisung Nr. 5

Anerkannte Auffrischungslehrgange fir Sachkundige fiir Fahrgastschifffahrt

Modéle ou désignation de

. N Désignation de la formation Centre de formation Iattestatp i
d'ordre ; . Muster oder Bezeichnung der
Bezeichnung des Lehrgangs Ausbildungsstelle .
If. Nr. Verklaring van de cursus Opleidingsinstituut Bescheinigung
Nr Model of omschrijving van de
verklaring
Arbode Maritiem B.V.
Erkende opfriscursus voor Industrieweg 30-a
NL-001" | veiligheidsdeskundige voor NL-4283 GZ GIESSEN
passagiersschepen mail@arbodemaritiem.nl
www.arbodemaritiem.nl
Nautiek Trainingen
Erkende opfriscursus voor Brabantplein 74
NL-0022 | veiligheidsdeskundige voor NL-5401 GS Uden
passagiersschepen info@nautiektraining.nl
www.nautiektraining.nl
Nautiek Trainingen
Erkende opfriscursus voor Frontstraat 2
NL-0023 | veiligheidsdeskundige voor NL-5405 PB Uden
passagiersschepen info@nautiektraining.nl
www.nautiektraining.nl
OK Maritime siehe Anlage C1 zur RheinSchPersV
Erkende opfriscursus voor Satijnbloem 65
NL-003* | veiligheidsdeskundige voor NL-3068 JP Rotterdam
passagiersschepen info@okmaritime.nl
www.okmaritime.nl
Erkende opfriscursus voor :C\?eepvaaﬂ en Transport College
NL-004" | vellgheidsdesundioe 0o | Lioydsiraat 300
NL-3024 EA Rotterdam
Erkende opfriscursus voor Neptunus Rijn- en Binnenvaarttraining
NL-006° | veiligheidsdeskundige voor Voorsterweg 12
passagiersschepen NL-6717 GS Ede
Erkende opfriscursus voor Neptunus Rijn- en Binnenvaarttraining
NL-006" | veiligheidsdeskundige voor Diepesteeg 15a
passagiersschepen NL-6994 CC De Steeg
1 Glltig vom 19. Oktober 2013 bis zum 19. Oktober 2018
2 Glltig vom 1. Juli 2013 bis zum 12. Februar 2018
3 Glltig vom 31. Oktober 2018 bis zum 1. Juli 2019
4 Glltig vom 15. Januar 2017 bis zum 15. Januar 2022
5 Glltig vom 20. Dezember 2015 bis zum 20. Dezember 2020
6 Glltig vom 1. Juni 2015 bis zum 1. juni 2020
7

Glltig vom 23. Marz 2018 bis zum 1. Juni 2020
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Erkende opfriscursus voor G4S Training & Savety B.V.
NL-007" | veiligheidsdeskundige voor Amperestraat 25 siehe Anlage C1 zur RheinSchPersV
passagiersschepen NL-6716 BN Ede

1 Glltig vom 22. Marz 2012 bis zum 22. Marz 2017
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Anhang 4a zur Dienstanweisung Nr. 5

Ersthelferbescheinigungen der Rettungsorganisationen

Organisation de secours/Centre

Etat / N° d'ordre de formation Désignation Modéle Observations
Staat, Ifd. Nr. Rettungsorganisation/ Bezeichnung Muster Bemerkungen
Land, doorlopend nr. Ausbildungsstelle Verklaring Model Opmerkingen
Reddingsorganisatie
Arbode Maritiem B.V.
Industrieweg 30-a Basislehrgang in
NL-101" NL-4283 GZ Giessen .
. e Erster Hilfe
mail@arbodemaritiem.nl
www.arbodemaritiem.nl
Nautiek Trainingen
Brabantplein 74
NL-5405 N. Uden Basislehrgang in
NL-1023 Tel: +31(0)413-332153 Erster Hilfe
Fax: +31(0)413-375345
info@nautiektraining.nl
www.nautiektraining.nl
Nautiek Trainingen
Frontstraat 2
NL-5405 PB Uden Basislehrgang in
NL-102* Tel: +31(0)413-332153 Erster Hilfe
Fax: +31(0)413-375345 siehe
info@nautiektraining.nl Anlage C2
www.nautiektraining.nl zur Rhein-
OK Maritime SchPersV?
Satijnbloem 65
NL-1035 NL-3068 JP Rotterdam Basislehrgang in
Tel: +31( 0 )10-234 43 02 Erster Hilfe
info@okmaritime.nl
www@okmaritime.nl
Scheepvaart en Transport
NL-1046 College B.V. Basisleh.rgang in
Lloydstraat 300 Erster Hilfe
NL-3024 EA Rotterdam
Edumar Vaaropleidingen Basislehrgang in
NL-105" Ype Wielingastrjitte 7 Erster Hilfe
NL-8711 LR Workum
Neptunus Rijn- en
NL-1068 Binnenvaarttraining Basislehrgang in

Voorsterweg 12
NL-6717 GS Ede

Erster Hilfe

N =

0 N O O b~ W

Glltig vom 19. Oktober 2013 bis zum 19. Oktober 2018

Diese Bescheinigung kann in das Schifferdienstbuch nach Anlage C4 der Verordnung fir das Schifffahrtspersonal

aufgenommen werden
Glltig vom 1. Juli 2013

bis zum 12. Februar 2018

Glltig vom 31. Oktober 2018 bis zum 1. Juli 2019

Glltig vom 15. Januar 2017 bis zum 15. Januar 2022

Glltig vom 20. Dezember 2015 bis zum 20. Dezember 2020
Glltig vom 1. Oktober 2014 bis zum 1. Oktober 2019

Glltig vom 1. Juni 2015 bis zum 1. Juni 2020
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Organisation de secours/Centre

Etat / N° d'ordre de formation Désignation Modéele Observations
Staat, Ifd. Nr. Rettungsorganisation/ Bezeichnung Muster Bemerkungen
Land, doorlopend nr. Ausbildungsstelle Verklaring Model Opmerkingen
Reddingsorganisatie
Neptunus Rijn- en
NL-106" Bllnnenvaarttralnlng BaS|sIeh.rgang in
Diepesteeg 15a Erster Hilfe
NL-6994 CC De Steeg
G4S Training & Savety B.V siehe
3 9 yBy. Basislehrgang in Anlage C2
NL-107 Amperestraat 25 . .
NL-6716 BN Ede Erster Hilfe zur Rhein-
SchPersV?
Nikta
NL-1084 Hoofdstraat 40 Basislehrgang in

NL-4765 CG Zevenbergschen
Hoek

Erster Hilfe

Glltig vom 23. Marz 2018 bis zum 1. Juni 2020
Diese Bescheinigung kann in das Schifferdienstbuch nach Anlage C4 der Verordnung fir das Schifffahrtspersonal

aufgenommen werden

Glltig vom 22. Marz 2012 bis zum 22. Marz 2017
Gliltig vom 1. Februar 2016 bis zum 1. Februar 2021
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Anhang 5a zur Dienstanweisung 5

Schulungsnachweise fiur Atemschutzgeratetrager

Staat, Ifd.

Nr.

Ausbildungsstelle

Kontakt

Muster

NL-01"

Arbode Maritiem B.V.
Industrieweg 30-a
NL-4283 GZ Giessen

mail@arbodemaritiem.nl
www.arbodemaritiem.nl

NL-023

Nautiek Trainingen
Bratantplein 74
NL-5401 GS Uden

Tel.: +31(0)413-332153
Fax: +31(0)413-375345
info@nautiektraining.nl
www.nautiektraining.nl

NL-024

Nautiek Trainingen
Frontstraat 2
NL-5405 PB Uden

Tel: +31(0)413-332153
Fax: +31 (0)413-375345
info@nautiektraining.nl
wwww.nautiektraining.nl

NL-03%

OK Maritime
Satijnbloem 65

NL-3068 JP Rotterdam
Tel: +31(0)10-234 43 02
info@okmaritime.nl
www.okmaritime.nl

peter@okmaritime.nl

NL 048

Neptunus Rijn- en
Binnenvaarttraining
Voorsterweg 12
NL-6717 GS Ede

siehe Anlage C3 zur
RheinSchPersV?

NL-047

Neptunus Rijn- en
Binnenvaarttraining
Diepesteeg 15a
NL-6994 CC De Steeg

NL-058

G4S Training & Safety B.V.
Amperestraat 25
NL-6716 BN Ede

NL-06°

Scheepvaart en Transport
College B.V.

Lloydstraat 300

NL-3024 EA Rotterdam

NL-071°

Nikta

Hoofdstraat 40
NL-4765 CG
Zevenbergschen Hoek

NL-08"

Edumar Vaaropleidingen
Ype Wielingastrjitte 7
NL-8711 LR Workum

1 Glltig vom 19. Oktober 2013 bis zum 19. Oktober 2018

aufgenommen werden.

Glltig vom 1. Juli 2013 bis zum 12. Februar 2018
Glltig vom 31. Oktober 2018 bis zum 1. Juli 2019

3

4

5 Glltig vom 15. Januar 2017 bis zum 15. Januar 2022
6 Glltig vom 1. Juni 2015 bis zum 1. Juni 2020
7
8
9

Glltig vom 23. Marz 2018 bis zum 1. Juni 2020
Glltig vom 22. Marz 2012 bis zum 22. Marz 2017

Glltig vom 20. Dezember 2015 bis zum 20 Dezember 2020
10 Giiltig vom 1. Februar 2016 bis zum 1. Februar 2021
11" Giiltig vom 1. Oktober 2014 bis zum 1. Oktober 2019

Diese Bescheinigung kann in das Schifferdienstbuch nach Anlage C4 der Verordnung fiir das Schifffahrtspersonal
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6.3 Ausschuss fiir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen

Anerkannte Fachfirmen fiir den Einbau und die Uberpriifung

Fahrtenschreiber

nach § 3.10 und Anlage A3 der Verordnung liber das Schiffspersonal auf dem Rhein
Stand: November 2018

Baumusternummer Zul.-Beh.
Nr. Hersteller / Fabricant / Fabrikant Typ / Type Numéro de type Autorité d’agrément
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
Nautic-
3 NUFATRON Tachograph 45/0209 SRH, CH!
NA-T-01
Oechies Elektrotechniek
Waalhaven z.z 42
NL-3088 HJ Rotterdam
Plomben-Nr: NT60, NT61
Baumusternummer Zul.-Beh.
Nr. Hersteller / Fabricant / Fabrikant Typ / Type Numéro de type Autorité d’agrément
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
7 VAF CSI control systems bv Chronocon 490 NL-TR-89002 RDWYV, NL
Oechies Elektrotechniek
Waalhaven z.z 42
NL-3088 HJ Rotterdam
Plomben-Nr: 41
Baumusternummer Zul.-Beh.
Nr. Hersteller / Fabricant / Fabrikant Typ/ Type Numéro de type Autorité d’agrément
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
. Marble 725 RDW-87240001-00 RDWV, NL
10 Marble Automation (MS 715) R-1-600 FVT. D

Marinetec Holland B.V.
Lelystraat 93G
NL-3364 AH Sliedrecht
Plomben-Nr.: M34

(Nicht mehr tatig seit 31.7.2018)

Oechies Elektrotechniek
Waalhaven z.z 42
NL-3088 HJ Rotterdam
Plomben-Nr: M53

1 SRH: Schweizerische Rheinhafen, Basel (friiher: Rheinschifffahrtsdirektion Basel (RSD))
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PROTOKOLL 24
Genehmigung der Jahresrechnung der Zentralkommission fiir das Haushaltsjahr 2017

Beschluss

In Kenntnis des Berichts des Sekretariats Uber die Jahresrechnung der ZKR fiir das
Haushaltsjahr 2017,

in Kenntnis ferner des Berichts der Prifungsgesellschaft PWC uber die Jahresrechnung fir
das Haushaltsjahr 2017,

genehmigt die Zentralkommission diese Jahresrechnung und erteilt dem Generalsekretar
Entlastung.

PROTOKOLL25

Entlastung fiir die Rechnungslegung der Zentralen Verwaltungsstelle fiir die soziale Sicherheit
der Rheinschiffer fiir das Haushaltsjahr 2017

Beschluss

In Kenntnis des Berichts des Sekretariats Uber die Jahresrechnung der CASS fiir das
Haushaltsjahr 2017,

in Kenntnis ferner des Berichts der Prifungsgesellschaft PWC Uber die Jahresrechnung fir
das Haushaltsjahr 2017,

erteilt die Zentralkommission dem Generalsekretar fiir die Jahresrechnung 2017 Entlastung.

PROTOKOLL 26

Entlastung fiir die Rechnungslegung der Multi-Annual Financial Arrangement (MAFA)
fiir das Haushaltsjahr 2017

Beschluss

In Kenntnis des Berichts des Sekretariats tGber die Jahresrechnung der MAFA fiir das Haus-
haltsjahr 2017,

in Kenntnis ferner des Berichts der Prifungsgesellschaft PWC Uber die Jahresrechnung der
MAFA fir das Haushaltsjahr 2017,

erteilt die Zentralkommission dem Generalsekretar fur die Jahresrechnung Entlastung.

PROTOKOLL 27
Anderung der Personalverordnung

Beschluss
Die Zentralkommission,
auf Vorschlag ihres Unterausschusses fur Verwaltungsfragen,

beschlieRt die Anderung des Anhangs 2 zur Personalordnung, die in der Anlage zu diesem
Beschluss aufgefiihrt ist.

Dieser Beschluss tritt am 1. Januar 2019 in Kraft.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 27

Anhang 2 zur Personalordnung

Besoldungstabelle
Kategorie A (Artikel 10)
Dienstaltersstufe A7 Wert der A6 Wert der Dauer der A5 Wert der A4 Wert der Dauer der
Dienstalters Dienstalters | Dienstalters Dienstalters Dienstalters | Dienstalters
stufe stufe stufe stufe stufe stufe
11. Dienstaltersstufe 13 289 419 11048 324 2 Jahre
10. Dienstaltersstufe 12 870 419 10724 324 2 Jahre
9. Dienstaltersstufe 12 450 419 10 400 324 2 Jahre
8. Dienstaltersstufe 14 063 462 2 Jahre 12 031 419 10 076 324 2 Jahre
7. Dienstaltersstufe 13 601 462 2 Jahre 11612 419 9752 324 2 Jahre
6. Dienstaltersstufe 15 044 620 13139 462 2 Jahre 11193 419 9428 324 1 Jahr
5. Dienstaltersstufe 14 423 620 12 677 462 2 Jahre 10774 419 9104 215 1 Jahr
4. Dienstaltersstufe 13 803 620 12215 310 1 Jahr 10 355 269 8889 215 1 Jahr
3. Dienstaltersstufe 13182 414 11 906 310 1 Jahr 10 086 269 8675 215 1 Jahr
2. Dienstaltersstufe 12768 414 11 596 310 1 Jahr 9817 269 8 460 215 1 Jahr
1. Dienstaltersstufe 12 354 11286 1 Jahr 9 549 8245 1 Jahr
Kategorie A (Artikel 12)
Dienstaltersstufe A4 Wert der A3 Wert der A2 Wert der A1 Wert der Dauer der
Dienstalters Dienstalters Dienstalters Dienstalters | Dienstalters
stufe stufe stufe stufe stufe
11. Dienstaltersstufe 9492 275 8 344 257 6671 198 4992 116 3 Jahre
10. Dienstaltersstufe 9217 275 8 087 257 6473 198 4 875 116 3 Jahre
9. Dienstaltersstufe 8 942 275 7 830 257 6 274 198 4759 116 3 Jahre
8. Dienstaltersstufe 8 666 275 7573 257 6 076 198 4642 116 2 Jahre
7. Dienstaltersstufe 8 391 275 7 316 257 5878 198 4 526 116 2 Jahre
6. Dienstaltersstufe 8 116 275 7 059 257 5679 198 4410 116 2 Jahre
5. Dienstaltersstufe 7 841 275 6 802 257 5481 198 4293 116 2 Jahre
4. Dienstaltersstufe 7 565 185 6 545 171 5282 131 4177 116 1 Jahr
3. Dienstaltersstufe 7 380 185 6 374 171 5152 131 4 061 116 1 Jahr
2. Dienstaltersstufe 7195 185 6 203 171 5021 131 3944 116 1 Jahr
1. Dienstaltersstufe 7010 6 032 4 891 3828 1 Jahr
Kategorie B (Artikel 12)
Dienstaltersstufe B5 Wert der B4 Wert der B3 Wert der B2 Wert der B1 Wert der Dauer der
Dienstalters Dienstalters Dienstalters Dienstalters Dienstalters | Dienstalters
stufe stufe stufe stufe stufe stufe
11. Dienstaltersstufe 4913 122 4 337 109 3798 96 3289 82 2916 75 3 Jahre
10. Dienstaltersstufe 4792 122 4227 109 3702 96 3207 82 2841 75 3 Jahre
9. Dienstaltersstufe 4670 122 4118 109 3 606 96 3126 82 2767 75 3 Jahre
8. Dienstaltersstufe 4548 122 4009 109 3510 96 3044 82 2692 75 2 Jahre
7. Dienstaltersstufe 4427 122 3899 109 3414 96 2962 82 2618 75 2 Jahre
6. Dienstaltersstufe 4 305 122 3790 109 3318 96 2880 82 2543 75 2 Jahre
5. Dienstaltersstufe 4184 122 3681 109 3222 96 2799 82 2468 75 2 Jahre
4. Dienstaltersstufe 4062 122 3571 109 3126 96 2717 82 239% 75 1 Jahr
3. Dienstaltersstufe 3940 122 3462 109 3 030 96 2635 82 2319 75 1 Jahr
2. Dienstaltersstufe 3819 122 3353 109 2933 96 2553 82 2245 75 1 Jahr
1. Dienstaltersstufe 3697 3243 2837 2471 2170 1 Jahr
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Dienstaltersstufe Cc6 Wert der C5 Wert der Cc4 Wert der Cc3 Wert der Cc2 Wert der c1 Wert der Dauer der
Dienstalters Dienstalters Dienstalters Dienstalters Dienstalters Dienstalters | Dienstalters
stufe stufe stufe stufe stufe stufe stufe
11. Dienstaltersstufe | 4 139 97 3725 87 3387 80 3045 70 279 65 2542 60 3 Jahre
10. Dienstaltersstufe | 4 041 97 3638 87 3308 80 2975 70 2729 65 2482 60 3 Jahre
9. Dienstaltersstufe | 3 944 97 3551 87 3228 80 2906 70 2664 65 2421 60 3 Jahre
8. Dienstaltersstufe | 3 847 97 3464 87 3148 80 2836 70 2598 65 2361 60 2 Jahre
7. Dienstaltersstufe | 3750 97 3377 87 3068 80 2767 70 2533 65 2301 60 2 Jahre
6. Dienstaltersstufe 3653 97 3290 87 2989 80 2697 70 2 467 65 2240 60 2 Jahre
5. Dienstaltersstufe 3 556 97 3203 87 2909 80 2628 70 2402 65 2180 60 2 Jahre
4. Dienstaltersstufe | 3459 97 3116 87 2829 80 2558 70 2337 65 2120 60 1 Jahr
3. Dienstaltersstufe | 3 362 97 3030 87 2750 80 2489 70 2271 65 2060 60 1 Jahr
2. Dienstaltersstufe | 3265 97 2943 87 2670 80 2419 70 2206 65 1999 60 1 Jahr
1. Dienstaltersstufe 3168 2856 2590 2350 2140 1939 1 Jahr
Kategorie L (Artikel 12)
Dienstaltersstufe L3 Wert der L2 Wert der L1 Wert der Dauer der
Dienstalters Dienstalters Dienstalters Dienstalters
stufe stufe stufe stufe

10. Dienstaltersstufe 8 429 250 6771 200 3 Jahre

9. Dienstaltersstufe 8179 250 6 571 200 3 Jahre

8. Dienstaltersstufe 7 929 250 6 370 200 2 Jahre

7. Dienstaltersstufe 7 680 250 6170 200 2 Jahre

6. Dienstaltersstufe 7 430 250 5969 200 2 Jahre

5. Dienstaltersstufe 7180 250 5769 200 2 Jahre

4. Dienstaltersstufe 6 930 250 5 569 200 1 Jahr

3. Dienstaltersstufe 6 680 250 5 368 200 1 Jahr

2. Dienstaltersstufe 6 430 250 5168 200 4210 162 1 Jahr

1. Dienstaltersstufe 6 180 4 968 4048 1 Jahr
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PROTOKOLL 28
Einstellung des Schleusenbetriebes auf dem
GroRen Elsassischen Kanal und dem kanalisierten Rhein und, in den Niederlanden,
auf dem Neder-Rijn und dem Lek
in der Weihnachts- und Neujahrsnacht
Beschluss
Die Zentralkommission stellt fest, dass die Einstellung des Schleusenbetriebes
- auf dem GrolRen Elsassischen Kanal und dem kanalisierten Rhein oberhalb von Stralburg

in den Nachten vom 24. auf den 25. Dezember 2018 und vom 31. Dezember 2018 auf den
1. Januar 2019 zwischen 20 Uhr und 6 Uhr sowie

- auf dem Neder-Rijn und dem Lek in den Nachten vom 24. auf den 25. und vom 25. auf den
26. Dezember 2018 sowie vom 31. Dezember 2018 auf den 1. Januar 2019 zwischen
18 Uhr und 8 Uhr.

keine Einwande hervorruft.

PROTOKOLL 29

Einstellung des Schleusenbetriebes in den Niederlanden
auf dem Neder-Rijn und dem Lek an Wochenenden

Beschluss
Die Zentralkommission stellt fest, dass die Einstellung des Schleusenbetriebes auf dem
Neder-Rijn und auf dem Lek an Wochenenden jeweils von Samstag um 20.00 Uhr bis Sonntag um
8 Uhr und von Sonntag um 20 Uhr bis Montag um 6 Uhr fur die Zeit vom 1. Januar 2019 bis
31. Dezember 2019.

keine Einwande hervorruft.

PROTOKOLL 30
Pressemitteilung
Beschluss

Die Pressemitteilung wird genehmigt.

PROTOKOLL 31
Termin der nachsten Sitzung
Beschluss

Die nachste Plenarsitzung findet am 29. Mai 2019, in StraBburg, statt.
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