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RESOLUTIONS ADOPTEES LORS DE LA SESSION D’AUTOMNE 2016

PROTOCOLE 1

Ouverture de la session — Adoption de I'ordre du jour
Composition de la Commission centrale

Pas de résolution.

PROTOCOLE 2
Coopération de la CCNR avec I’'Union européenne

Pas de résolution.

PROTOCOLE 3
Coopération de la CCNR avec les organisations internationales

Pas de résolution.

PROTOCOLE 4
Rapport intermédiaire de la VISION 2018

Pas de résolution.

PROTOCOLE 5
Questions juridiques

Pas de résolution.

PROTOCOLE 6

Etat des ratifications des conventions et protocoles additionnels concernant la CCNR

Pas de résolution.
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PROTOCOLE 7
Situation économique de la navigation intérieure européenne
Résolution
La Commission centrale,
aprés avoir pris connaissance du rapport verbal du Président de son Comité économique,

prend acte du rapport sur la situation économique de la navigation intérieure européenne pour
le premier semestre 2016.

Annexe
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Annexe au protocole 7

1. Demande de transport

Pour I'Europe dans son ensemble peut étre constaté au premier semestre un léger recul du transport
de marchandises sur les voies d'eau intérieures par rapport a l'année précédente.

Sur le Rhin, ou sont effectués deux tiers des transports par voies d'eau intérieures en Europe, a été
constaté un léger recul d’environ 2 % pour les quantités transportées. La prestation de transport a
subi une baisse un peu plus marquée (- 5 %).

Dans d'autres régions d'Europe, comme dans le bassin du Danube, des facteurs particuliers (baisse du
transport de produits agricoles suite a de moindres récoltes) expliquent le recul nettement plus marqué.

Figure 1: transport de marchandises sur le Rhin traditionnel par trimestres
(1°*" trimestre 2005 - 2°™ trimestre 2016, en millions de tonnes)
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Source : destatis

L'évolution du transport sur le Rhin n'a pas été identique pour tous les segments de marchandises. Le
vrac sec, qui représente la plus grande quantité de marchandises avec 57 %, a reculé de 3 %. Le vrac
liquide a augmenté d'environ 3 % dans le contexte du cours peu élevé du pétrole. Un léger recul a été
constaté pour les conteneurs, de méme qu'un recul plus marqué pour les colis.

Tableau 1: variation en pourcentage du transport de marchandises (en tonnes) en navigation
rhénane, par semestres

Total Vrac sec Vrac liquide Conteneurs Colis
% 16/15 -2,1 -3,0 3,3 -0,7 -11,9
% 15/14 31 1,4 3.8 4,3 13,1
% 14/13 -0,5 1,0 -6,5 3,3 0,7

Source : calcul de la CCNR
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La comparaison des chiffres avec les données des années précédentes fait apparaitre les tendances
structurelles suivantes pour le Rhin ;

2.

La part du vrac sec est en baisse depuis des années et cette tendance s'est poursuivie aussi au
premier semestre 2016. !

Le vrac liquide affiche une Iégére hausse au fil des ans.
Le transport de conteneurs est en nette augmentation depuis plusieurs années. 2

Les colis (installations non transportées en conteneurs, machines, etc.) sont relativement stables
au fil des ans.

Evolution des taux de fret et du degré de chargement des bateaux

Le graphique ci-aprés présente |'évolution des prix du transport aux Pays-Bas, selon les derniéres
données de I'Office néerlandais des statistiques. *

Figure 2 : prix du transport dans la navigation intérieure néerlandaise (2015 = 100)
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Au premier trimestre 2016, le niveau des taux de fret a été légérement plus élevé qu'au méme
trimestre de l'année précédente puis, au deuxiéme trimestre, il a été légérement moins élevé.
Globalement, une stagnation est probable au premier semestre par rapport a I'année précédente.

Par rapport au deuxieme semestre de I'année 2015, les taux de fret du premier semestre 2016
ont été nettement moins élevés en raison du contexte hydrologique (basses eaux durant
l'automne 2015) : les étiages globalement plutdt élevés au premier semestre 2016 ont permis aux
bateaux d'atteindre un taux de chargement élevé sur la plupart des sites.

Au premier semestre 2005, la part des marchandises séches en vrac par rapport au volume de transport atteignait encore
61 % sur le Rhin, contre 57 % au premier semestre 2016.

Au premier semestre 2005, la part du transport de conteneurs par rapport au volume de transport n'atteignait que 2 %,
contre prés de 11 % au premier semestre 2016 (détermination sur la base du poids des marchandises transportées dans
les conteneurs).

Dans le cadre de cette collecte de données sont déterminés sur la base d'échantillons les prix du transport en navigation a
cale séche et a cale citerne ainsi que ceux du transport de conteneurs.
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Figure 3: Evolution du degré de chargement maximal possible des bateaux & Kaub / Rhin et
évolution des taux de fret*
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(VSW) mises a disposition par I'Institut fédéral d'hydrologie (BfG)

3. Evolution du chiffre d'affaires

Aux Pays-Bas, le chiffre d'affaires a régressé de prés de 3 % au premier semestre 2016 par rapport a
I'année précédente. Cela est di essentiellement a I'évolution négative au 2°™ trimestre 2016 (-6 %

par rapport au 2°™

trimestre 2015), tandis que le premier trimestre 2016 a été légérement positif.

Figure 4 : Evolution du chiffre d'affaires dans la navigation intérieure néerlandaise (2010=100)
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La cause de cette faible évolution du chiffre d'affaires réside dans la surcapacité sur le marché, qui se
traduit par une stagnation des prix. Parallelement, les quantités ont Iégerement baissé. L'absence de
périodes de basses eaux a également joué un rdle (voir le point 2.)

4. Evolution des codts

eme

trimestre 2016 leur niveau le

Avec la baisse des cours du pétrole, les prix du gazole ont atteint au 2 r
M trimestre 2016, qui s'est

plus bas depuis plusieurs années. Une légére hausse est intervenue au 3
confirmée aussi en octobre et novembre.

Figure 5 : évolution du prix du gazole
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5. Perspectives

Tableau 2 : évolution probable de la demande de transport en 2017

Facteurs d'influence Tendances en 2017
Produits agricoles Récolte Hausse
Minerais de fer Production d'acier Stagnation
Métaux Production d'acier Stagnation

Conditions météorologiques, politique

Charbon énergétique, production d'acier Recul
(?:?:Igr?,stﬁgssnet materiaux Activité de construction Stagnation
Conteneurs Commerce mondial Hausse
Produits pétroliers Cours du pétrole Hausse
Produits chimiques Production chimique Hausse

Source : CCNR
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Conclusion

e La navigation rhénane n'a pas encore pu récupérer entierement de la baisse des quantités
qui a résulté des basses eaux survenues au deuxi€éme semestre.

e La navigation danubienne a enregistré des baisses nettement plus fortes en termes de
cargaison, en raison de facteurs particuliers (résultat des récoltes).
L'évolution des prix et des chiffres d'affaires a été Iégérement orientée a la baisse.
En raison des prix peu élevés des carburants, les colts demeurent inférieurs au niveau qui
prévalait il y a quelques années.

e De maniére générale, le rapport entre I'offre et la demande n'a guére évolué sur le marché.
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PROTOCOLE 8

Amendements au Réglement relatif au personnel de la navigation sur le Rhin
Modification aux Pays-Bas du modele de la patente du Rhin (Annexe D1 au RPN)

Résolution

La Commission centrale prend acte de la résolution concernant les amendements au
Reglement relatif au personnel de la navigation sur le Rhin, adoptée par voie de procédure écrite le
13 juillet 2016 :

« Résolution du 13 juillet 2016

Amendements au Réglement relatif au personnel de la navigation sur le Rhin
Modification aux Pays-Bas des modéles de la patente du Rhin
(Annexe D1 au RPN)

Motifs

Les annexes au Reglement relatif au personnel de la navigation sur le Rhin (RPN) contiennent
notamment les modéles des certificats de conduite reconnus des Etats membres de la CCNR.

Les Pays-Bas ont modifié les modéles de leurs certificats.

Pour la patente du Rhin, les Pays-Bas souhaitent utiliser le nouveau logo de la CCNR, qu'il convient
d'utiliser dés que possible lors de la délivrance ou de la prolongation de patentes du Rhin.

En outre, la désignation de l'autorité qui est compétente aux Pays-Bas pour la délivrance des
certificats de conduite reconnus a été modifiée, I'ancienne autorité compétente « CCV, afdeling
binnenvaart » étant devenue un service relevant du « Centraal Bureau Rijvaardigheidsbewijzen »
(CBR).

Il convient par conséquent d'adapter la liste des autorités compétentes pour la délivrance et la
prolongation des patentes du Rhin, qui est publiée sur le site Internet de la CCNR conformément a
I'appendice 4 de l'instruction de service n° 2.

En raison de la modification du modéle néerlandais de la patente du Rhin est en outre nécessaire une
modification de I'annexe D1 au RPN dans la version néerlandaise.

Besoins auxquels doivent répondre les amendements proposés

La modification proposée est destinée a actualiser I'annexe D1 au RPN par l'incorporation au
reglement des nouveaux modéles de patentes du Rhin néerlandais.

Il est prévu que les nouveaux modéles de la patente du Rhin néerlandaise entrent en vigueur le
15 juillet 2016, le stock de patentes du Rhin conformes a l'ancien modéle étant épuisé. L'autorité
compétente délivre déja des patentes du Rhin provisoires conformes au nouveau modele, de sorte
gu'une approbation par voie écrite est nécessaire afin de permettre aussi la délivrance dans les
meilleurs délais de certificats d'aptitude conformes au nouveau modéele.

Il est nécessaire que les administrations concernées puissent contrdler les certificats sur la base d'une
réglementation mise a jour.

Alternatives éventuelles aux amendements proposés

Aucune.
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Conséquences des amendements proposeés

Cet amendement n'a pas de conséquences négatives.

Conséquences d'un rejet des amendements proposés

Il faut que les autorités de contrdle des Etats membres de la CCNR puissent déterminer si la patente

présentée est bien valable sur le Rhin. Un rejet de ces madifications entrainerait une situation

d’insécurité juridique et un probleme de contrblabilité des titres pour les administrations concernées.
Résolution

La Commission centrale,

sur la proposition de son Comité des questions sociales, de travail et de formation
professionnelle,

vu les nouveaux modeles pour la patente du Rhin néerlandaise,

adopte les amendements a I'annexe D1 du Réglement relatif au personnel de la navigation
sur le Rhin annexés a la présente résolution.

Ces amendements entreront en vigueur le 15 juillet 2016.

Annexe
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Annexe au protocole 8

1. L'annexe D1 est rédigée comme suit (la modification du modele ne concerne que la
version néerlandaise) :

« Annexe D1

(Modele)
Patente du Rhin*
(85 mm x 54 mm - Fond bleu)
(recto) (verso)

- - - ",

REINPATENT NEDERLAND RIJNPATENT

1 GROGT PATENT \t i I Opdeu als ool i aridie] T 14 van hid Reglesvni betraflends

2 KUMSTEREN - VAN DER GRAAFBERG e

3 GERALDUS, RINUS WILLEM THEODOOR 2 R eantan
| & 2t ien0 - BERKEL EN ROODENRLIS 4 Dahsm i plasts van geboorie
| 5 14012016 5 Drabuem wan algfio van hel vasrhowys

6 0173456789 g = 3 Feai v dohoctar

g L spng— ¥ A < B Haidbikiisg van i honited

' w 8 R e b By of
8k 425 - b 780 b — wiie Rthergedaohs v o .o ol im ...
y T80 10 Godghaatadatum pas
10 14012026 11 Biroadarkadin
11 RADAR E .'.;
i cDr

e - e o

* valable a compter du 15.7.2016 lors de la délivrance ou de la prolongation de patentes du Rhin. Il

est possible d'utiliser jusqu’'a épuisement du stock les formulaires déja imprimés qui comportent
encore 'ancien logo. »

2. Dans la liste des autorités compétentes pour la délivrance et la prolongation de
patentes du Rhin a l'appendice 4 de linstruction de service n°2 aux autorités
compétentes, conformément a l'article 1.03 du RPN, lindication pour les Pays-Bas
« CCV afdeling binnenvaart » est remplacée par l'indication « CBR, divisie CCV ».
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PROTOCOLE 9

Amendement au Réglement relatif au personnel de la navigation sur le Rhin
Adaptation des prescriptions relatives aux équipages, articles 3.01, 3.02, chiffre 4 4 8, 3.15,
chiffre 3, 3.16, chiffres 1, 3 et 4 (nouveau), 3.17, chiffres 1 a 3, chiffres 6 a 9 (nouveau) et
10 (nouveau), 3.18, chiffre 2, 7.01 chiffre 4,

7.02 chiffre 4, 7.06 chiffre 1 ainsi que 'annexe Al

Résolution
Motif

Les prescriptions relatives aux équipages sur le Rhin sont pour I'essentiel inchangées depuis 30 ans.
Lors d’'une adaptation en 2002, seules quelques modifications ont été effectuées, a savoir des
premiéres étapes pour la prise en compte des apprentis dans les tableaux d’équipages.

En 2014, la présidence néerlandaise de la Commission centrale a fait de la réforme des prescriptions
relatives aux équipages une des priorités de ses travaux, et elle a invité les partenaires sociaux Union
Européenne de la Navigation Fluviale (UENF), Organisation Européenne des Bateliers (OEB) et
European Transport Workers' Federation (ETF), ainsi que les autorités exécutives représentées par
AQUAPOL, a effectuer des propositions qui prennent en compte le progrés technique dans le
domaine du génie maritime et des technologies de linformation, ainsi que des modifications
économiques et juridiqgues dans la navigation intérieure. Lors d’'un atelier le 5 novembre 2014, les
syndicats et les associations ont soumis de nombreuses propositions relatives a une adaptation,
proposée d'aprés leur point de vue respectif, des prescriptions relatives aux équipages et d'une
amélioration des possibilités de contréle.

Tandis qu'au cours de latelier, il est apparu clairement qu'une analyse en profondeur des
modifications fondamentales de la charge de travail des membres d'équipage survenues au cours des
trente dernieéres années était nécessaire, les partenaires sociaux se sont mis d'accord sur six
propositions visant une modification a court terme des prescriptions relatives aux équipages,
propositions qui en outre ne nécessitent pas de modification fondamentale des mécanismes de
contrble. Exception faite des propositions pour lesquelles la discussion n'est pas encore terminée et
qui concernent des simplifications lors du changement et lors du renouvellement du mode
d’exploitation, les délégations ont pu approuver le consensus ainsi atteint sur les propositions
concernant

1. la suppression de la fonction de matelot garde-moteur,

2. le renforcement de la prise en compte de la formation dans les tableaux d'équipage,
3. la simplification des voyages des grands convois et des assemblages rigides et
4

'adaptation de I'équipage minimum au nombre de passagers se trouvant a bord pour les
affretements de bateaux d’excursions journaliéres,

et les examiner en dernier lieu, sous une forme modifiée, le 6 septembre 2016 avec les partenaires
sociaux. Parallelement, elles ont soutenu la requéte, déposée par les partenaires sociaux aupres de la
Commission européenne, d'effectuer une analyse scientifique approfondie des effets de la
modification des conditions générales sur la charge de travail des membres d'équipage.

Lors de sa réunion du 12 octobre 2016, le Comité des questions sociales, de travail et de formation
professionnelle a adopté les propositions pour lesquelles un consensus avait été atteint en septembre
2016.

Besoins auxquels doivent répondre les modifications proposées

Les modifications proposées reprennent des propositions issues de la pratique qui contribuent a

améliorer la rentabilité de la navigation intérieure sans s'accompagner d'une perte de sécurité. Les
guatre propositions arrétées d’'un commun accord se justifient comme suit :
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La proposition de renoncer au matelot garde-moteur dans les tableaux d’'équipage et a le
remplacer par un maitre-matelot supplémentaire - ou par un matelot supplémentaire si un
maitre-matelot est déja prescrit - correspond aux exigences actuelles de I'entretien des
moteurs pendant la navigation et de la formation des matelots a I'utilisation des moteurs. La
fonction de matelot garde-moteur date de I'époque ou il fallait encore réguliérement, pendant
la navigation, approvisionner les moteurs en lubrifiants et contrbler leurs voyants de
fonctionnement. Ce n’est normalement plus le cas depuis quelques décennies. Les
partenaires sociaux et les délégations ont également estimé que la fonction de matelot garde-
moteur était obsoléte parce que la formation des matelots comprend déja les connaissances
sur les moteurs nécessaires pour le matelot garde-moteur, et parce que les matelots qui ont
été formés sur des batiments non motorisés a I'époque de la navigation par remorquage
n’occupent plus la fonction de matelot garde-moteur, mais ont déja été qualifiés en hommes
de barre par leur temps de navigation. De plus, la qualification de matelot garde-moteur peut
étre acquise par tout matelot par un temps de navigation d’'un an sur un batiment motorisé et
de simples connaissances de base en matiére de moteurs qui ne doivent pas étre attestées
par un examen particulier. D’'une maniére correspondante a la proposition des partenaires
sociaux, la Proposition de la Commission européenne du 18 février 2016 de Directive relative
a la reconnaissance des qualifications dans le domaine de la navigation intérieure ne contient
plus la fonction de matelot garde-moteur comme membre de I'équipage de pont. Il a donc pu
étre remplacé par un maitre-matelot ou un matelot.

Afin de renforcer la prise en compte des apprentis dans les tableaux d'équipage, les
partenaires sociaux ont voulu encourager la formation professionnelle dans la navigation
intérieure, par rapport a I'acquisition de qualifications uniquement par le temps de navigation,
par le fait que - au-dela des cas existants - tous les apprentis n'aient pas besoin d'étre
remplacés pendant une durée ininterrompue pouvant atteindre trois mois au cours d'une
année calendaire durant leur fréquentation attestée de I'école professionnelle. En particulier
pour les grands batiments, c’est une pratique expérimentée depuis 2003, qui a eu pour
conséquence une augmentation du nombre d’apprentis dans la navigation intérieure sans
gu’on ait pu constater des inconvénients pour la sécurité du trafic. Les délégations ont modifié
cette proposition en ce sens qu'un apprenti, indépendamment des cas déja existants
aujourd’hui, n'est systématiquement pas a remplacer pendant la fréquentation certifiée de
I'école professionnelle d'une durée pouvant atteindre trois mois dans I'année calendaire si un
deuxieéme apprenti est prescrit d’apres les tableaux d'équipage et si au moins un apprenti est
effectivement a bord. Elles souhaitent ainsi, d’'une part encourager les entrepreneurs qui
s'impliquent particulierement pour la formation, et d'autre part éviter une trop forte réduction
du nombre des membres d’équipage qui, précisément en cas d'un nombre réduit de
personnel nautique, pourrait créer un inconvénient sensible pour la sécurité du trafic. De plus,
dans les nouvelles situations ainsi créées, dans lesquelles on peut renoncer au remplacement
d'un apprenti a partir de I'entrée en vigueur de la prescription, le standard d'équipement S2,
qui contribue également a l'obtention d’'un niveau élevé de sécurité en présence d'un tel
renoncement, est toujours prescrit.

La proposition des partenaires sociaux de renoncer, a |"article 3.16, au groupe le plus élevé
du tableau d'équipage dans la navigation par poussage et pour les assemblages a couple, se
fonde sur le fait qu'on admet que, précisément dans le domaine des assemblages de
batiments, la sollicitation corporelle de I'équipage a été nettement réduite par I'introduction de
moteurs pour l'utilisation des ancres et des treuils. De plus, dans la havigation avec six barges
de poussage sur le Rhin inférieur, particulierement concernée par la proposition, on a mis en
place ces dernieres années des tendeurs toujours plus améliorés, qui font apparaitre
superflue une septiéme personne pour I'exploitation en toute sécurité. Les délégations ont
donc pu fondamentalement approuver la proposition. Toutefois, étant donné la densité
particulierement élevée du trafic sur le Rhin inférieur et le nombre accru ces derniéres années
de voyages de convois poussés avec Six barges, elles souhaitent une évaluation de la
suppression du groupe le plus élevé du tableau d’équipage aprés une certaine période de
temps.
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4. Enfin, la proposition d'adapter I'’équipage minimum pour les affrétements de bateaux
d’excursions journalieres au nombre présent de passagers correspond a une pratique
expérimentée aux Pays-Bas, sans qu'il s’y soit produit des sollicitations supplémentaires,
parfaitement envisageables, des autorités de contrfle pour la constatation du nombre de
passagers se trouvant effectivement a bord. Le RPN suit le principe que I'équipage minimum
nécessaire est composé conformément au nombre maximal de passagers autorisés a bord.
Jusqu’a présent, méme pour un affrétement pour lequel le nombre de passagers transportés
est inférieur au nombre maximal autorisé, on prescrit toujours I'équipage minimum a bord, qui
est congu pour le cas théoriquement possible d'un voyage avec un batiment affichant complet.
Cela semble dans de nombreux cas disproportionné, de sorte qu'une adaptation au nombre
de passagers se trouvant effectivement a bord, dans les circonstances maintenant indiquées
dans l'article 3.17, chiffre 9 du RPN, est appropriée.

Depuis l'introduction du personnel de sécurité a bord des bateaux a passagers, qui est la
derniére modification du RPN a avoir été effectuée dans ce domaine, on détermine déja en
fonction du nombre effectivement présent de passagers le nombre nécessaire d’experts de la
navigation a passagers, de secouristes et de personnes formées a l'utilisation d’'appareils
respiratoires. Pour le personnel nautiqgue également, le RPN permet déja une réduction de
I'équipage minimum nécessaire, en permettant aux bateaux a passagers sans passagers de
naviguer selon les prescriptions pour les bateaux a marchandises.

Sur proposition des délégations, I'adaptation proposée par les partenaires sociaux de
'équipage minimum a bord de bateaux d'excursions journalieres a été limitée au groupe
immédiatement inférieur du tableau d’'équipage, afin d’éviter que des bateaux d’excursions
journaliéres ayant un nombre élevé de passagers autorisés ne naviguent, lors d'un
affretement avec trés peu de passagers, qu'avec un équipage minimum fortement réduit,
correspondant au hombre de passagers se trouvant effectivement a bord. Les délégations
souhaitent ainsi tenir compte du fait que, pour la sécurité des passagers, il faut prendre en
considération non seulement leur nombre, mais aussi les dimensions du béatiment et les
installations de sécurité présentes a bord. C'est pourquoi l'autorité réglementaire, pour la
modification de la prescription sur I'équipage minimum pour les affretements, souligne
expressément que les consignes sur le personnel de sécurité dans la navigation a passagers
et les consignes du dossier de sécurité n'en sont pas affectées, afin de ne pas devoir accepter
de perte de sécurité. De plus, cette restriction limite la dépense de contrble accrue afférant a
la constatation du nombre de passagers se trouvant effectivement a bord.

Alternatives éventuelles aux modifications proposées

On pourrait renoncer a admettre les propositions des partenaires sociaux. Mais cela aurait pour
conséquence que les adaptations du RPN considérées comme pertinentes par I'ensemble de tous les
experts ne seraient pas mises en ceuvre.

Tout d’abord, on conserverait la qualification de matelot garde-moteur, unanimement estimée
obsoléte.

En second lieu, on n’inciterait pas a davantage de formation avec soutien en école, on renoncerait
dans d'autres groupes de batiments et modes d’exploitation a la possibilité de remplacer un apprenti
pendant une période de trois mois au cours d'une année civile, tandis qu'il fréquente I'école
professionnelle.

En troisieme lieu, on ne prendrait pas en compte, pour les voyages avec plus de quatre barges de
poussage, les améliorations techniques incontestables de I'équipement des batiments.
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Enfin, 'équipage nautique minimum resterait inchangé méme pour les affretements, ce qui serait en
contradiction avec la pratique expérimentée a bord de nombreux bateaux d’excursions journaliéres
aux Pays-Bas, et ce qui ne serait pas en accord avec la décision de l'autorité réglementaire
concernant le personnel de sécurité dans la navigation a passagers et concernant les voyages de
bateaux a passagers sans passagers.

Conséquences des modifications proposées
Les modifications n’ont aucune conséquence néfaste. Plus en détall :

1. I n'y a aujourd’hui déja plus de matelots garde-moteur sur plus de la moitié des batiments de la
flotte professionnelle et sur les batiments isolés de la navigation & marchandises. Des
connaissances de base en matiére de moteurs sont aujourd’hui transmises au cours de la
formation. De plus, cette qualification ne figure pas dans les accords tarifaires des partenaires
sociaux, et elle n'est pas considérée nécessaire par les Etats membres de I'Union européenne et
de la Commission centrale pour les futures qualifications de la navigation intérieure. Avec cette
modification, les prescriptions sur le Rhin seront déja partiellement préparées pour I'entrée en
vigueur des prescriptions européennes.

2. Le renoncement au remplacement du deuxieme apprenti prescrit a bord est possible sans
concessions en matiére de sécurité pour les nouvelles situations identifiées. Cette affirmation est
confortée non seulement par I'appréciation unanime des partenaires sociaux et par le standard
d’équipement prescrit pour la flotte concernée, mais aussi par la bonne expérience acquise en
matiere de renoncement au remplacement des apprentis méme pour des batiments de grande
longueur ou pour des grands assemblages, comme c'est déja possible aujourd’hui sur le Rhin.
De plus, on crée ainsi pour une grande partie de la flotte une incitation a davantage de formation
qui peut contrecarrer I'insuffisance de la reléve dans la navigation intérieure.

3. De l'avis unanime de tous les experts de la navigation intérieure, la suppression du niveau le plus
élevé du tableau des groupes d’équipage pour les convois et autres assemblages a couple est
totalement compensée par les améliorations techniques de ces 30 dernieres années concernant
I'utilisation des treuils, ancres et tendeurs. L'évaluation prévue de la mesure aprés une certaine
durée tient compte du fait que des assemblages correspondants naviguent sur le Rhin inférieur,
la voie de navigation intérieure la plus fréquentée d’Europe, et que la modification du systeme
doit d’abord faire ses preuves chez les entreprises concernées.

4. En renoncant a des facilités pour les affretements, on n’avait pas tenu compte du fait que, pour
ces voyages, le nombre de passagers est fixe avant le début du voyage et ne change pas
pendant le voyage. On avait ainsi traité les affretements comme des voyages pour lesquels le
nombre maximal admissible de passagers pourrait embarquer a bord sans que I'entrepreneur
puisse le planifier a I'avance (navigation de ligne). On peut ici exclure des effets négatifs sur la
sécurité des passagers. Une pratique correspondante est déja expérimentée aux Pays-Bas et
l'autorité réglementaire a assuré que les consignes pour le personnel de sécurité sont
respectées, de méme que les consignes du dossier de sécurité pour I'évacuation de passagers et
pour la lutte contre des situations dangereuses a bord.

Conséquences d'un rejet des modifications proposées
Un rejet de la modification aurait pour conséquence un retardement non justifié d’améliorations pour la
formation dans la navigation intérieure et la compétitivité du mode de transport. De plus, I'étude

prévue par les partenaires sociaux serait alourdie de propositions pour lesquelles les partenaires
sociaux ont déja pu parvenir & un consensus sans analyse approfondie.
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Résolution
La Commission centrale,

en renouvelant I'affirmation de sa volonté d’'apporter une contribution a l'intégration et au
développement du marché européen de la navigation intérieure,

remarquant que « la navigation rhénane doit opérer avec un cadre juridique le plus simple,
clair et harmonisé possible », comme les Etats membres I'ont exprimé dans la Déclaration de Bale du
16 mai 2006,

consciente que I'adaptation des prescriptions relatives aux équipages constitue une mesure

visant a simplifier les obligations des professionnels et des membres d’équipage et a contribuer de
facon significative au dynamisme économique du secteur,

vu les propositions des partenaires sociaux,

sur proposition de son Comité des questions sociales, de travail et de formation
professionnelle,

adopte la modification reproduite en annexe du Reéeglement relatif au personnel de la
navigation sur le Rhin.

Il
Ces maodifications entrent en vigueur le 1* décembre 2017.

Annexe
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Annexe au protocole 9

Amendement au RPN
1. Larticle 3.01, 2éme phrase, est modifié comme suit :

a) Les mots « matelot garde-moteur » sont supprimeés.

2. Larticle 3.02 est modifi€ comme suit :
a) Le chiffre 4 est abrogé.
b) Les anciens chiffres 5, 6 et 7 deviennent les chiffres 4, 5 et 6.

c) Aprés le chiffre 6 est ajouté le chiffre 7 suivant :
« 7. pour le mécanicien :

a) étre agé de 18 ans au moins et avoir subi avec succés un examen sanctionnant un
cycle de formation professionnelle dans les secteurs du moteur et de la
mécanique ;

ou

b) étre 4gé de 19 ans au moins et avoir exercé pendant deux ans au moins l'activité
de maitre-matelot sur un bateau de navigation intérieure motorisé.

Le titulaire d'une grande patente, d’'un certificat de conduite délivré en vertu de la
directive 96/50/CE, d'un certificat de conduite mentionné & l'annexe | & la directive
91/672/CEE ou d’'un certificat de conduite reconnu équivalent a la grande patente, peut
exercer tant la fonction de timonier que les fonctions d’homme de pont, matelot, et
maitre-matelot ».

3. L'article 3.15, chiffre 3, est rédigé comme suit :
« 3. L'équipage minimum prescrit dans le tableau du chiffre 1 ci-dessus,

a) pour le Groupe 1, mode d’exploitation B, Standard S2,

b) pour le Groupe 2, mode d’exploitation Al, Standard S2, et

c) pour le Groupe 3, mode d’exploitation Al, Standard S1 et mode d'exploitation A2,
Standard S2,

peut étre réduit d'un matelot léger durant une période ininterrompue de trois mois au
maximum par année civile lorsque ce matelot léger suit une formation dans une école
professionnelle de bateliers. Une période d'un mois au minimum doit séparer les périodes de
réduction de I'équipage. La formation dans une école professionnelle de bateliers doit étre
attestée par un certificat établi par ladite école, dans lequel sont portées les périodes de
présence a l'école. La phrase 1, lettres a) et c) deuxiéme alternative, ne s'applique que si,
pendant que I'un des matelots |légers est en formation, I'autre matelot Iéger se trouve a bord.
Ces dispositions ne sont pas valables pour les matelots légers visés au chiffre 2 ci-dessus ».
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« 1. L'équipage minimum des convois rigides et autres assemblages rigides comprend :

Groupe Membres d'équipage Nombre des membres d'équipage
en mode d'exploitation A1, A2 ou B et pour le standard d’équipement S1 ou S2
Al A2 B
S1 S2 S1 S2 S1 S2
conducteur ............... 1 2 2 2
Dimensions de timonier.........cccoceeue - - - -

1 'assemblage maitre-matelot.......... - - - -
L<37m matelot...... 1 - 1 -
B<15m matelot léger - - 1Y v

mécanicien - - - -

conducteur ............... lou 1 1 2 2 2

Dimensions de timonier............o....... - - - - - -

2 'assemblage maitre-matelot.......... 1 - - - - -
37m<L<86m matelot.................... - 1 1 - 2 1

B< 15m matelot léger........... - 1 1 1Y - 1
mécanicien - - - - - -

Pousseur + 1 Barge | conducteur............... lou 1 1 2 2 2o0u 2 2

de poussage timonier..........co....... 11 1 - - 1 1? 1
deL>86mou malitre-matelot.......... - - - - - - - -

3 Dimensions de matelot.........cccceeeeee. 1 - - 1 - 2 1 1

I'assemblage matelot léger........... - 2 1 1Y 2y - - 1
86 m<L<116,5m | mécanicien - - - - - - - -
B< 15m
conducteur............... 1 1 2 2 2o0u 2 2ou 2
Pousseur + 2 Barges | imonier .................... 1 1 - - 1 17 1 17
4 de poussage” maitre-matelot.......... - - - 1 - - 1 1
Automoteur matelot.........cccceeeeee. 1 - 2 - 2 2 - -
+ 1 Barge de matelot léger 1Y 2Y 1Y 2 - - 1 1
poussage') mécanicien - - - - 1 - 1 -
conducteur............... lou 1 1 2 2 2ou 2 2o0u 2
Pousseur + 30U | timonier .................... 11 1 - - 1 1? 1 17
plus Barges de malitre-matelot.......... - - - - 1 - - 1 1
5 poussage” matelot...... 2 1 1 2 - 2 2 - -
Automoteur matelot léger - 2 1 1Y 2 1M - 2 1
+ 2 ou plus Barges | mécanicien 1 1 1 1 1 1 1 1 1
de poussage*)
Y Le matelot Iéger ou un des matelots légers peut étre remplacé par un homme de pont.
2 Le timonier doit étre titulaire d'une patente de batelier prescrite au présent Reglement.
¥ Un des matelots légers doit étre agé de plus de 18 ans.
*) Au sens du présent article le terme « barge de poussage » désigne également des automoteurs ne faisant pas usage de leurs machines de

propulsion et des chalands. En outre, s’appliquent les équivalences suivantes : 1 barge de poussage = plusieurs barges d’une longueur
totale ne dépassant pas 76,50 m et d'une largeur totale ne dépassant pas 15 m.

»
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b) Le chiffre 3 est rédigé comme suit :
« 3. L'équipage minimum prescrit dans le tableau du chiffre 1 ci-dessus,

a) pour le Groupe 1, mode d’exploitation B, Standard S2,

b) pour le Groupe 2, mode d'exploitation A1, Standard S2,

c) pour le Groupe 3, mode d’exploitation A1, Standard S1 et mode d'exploitation A2,
Standard S2,

d) pour le Groupe 4, mode d’exploitation A1, Standard S2 et mode d'exploitation A2,
Standard S2, et

e) pour le Groupe 5, mode d’exploitation Al, Standard S1, mode d'exploitation A2,
Standard S2 et mode d'exploitation B, Standard S2

peut étre réduit d'un matelot Iéger durant une période ininterrompue de trois mois au
maximum par année civile lorsque ce matelot Iéger suit une formation dans une école
professionnelle de bateliers. Une période d'un mois au minimum doit séparer les
périodes de réduction de I'équipage. La formation dans une école professionnelle de
bateliers doit étre attestée par un certificat établi par ladite école, dans lequel sont
portées les périodes de présence a I'école. La phrase 1, lettres a) et c), deuxieme
alternative, d) et e), deuxiéme alternative, ne s'applique que si, pendant que l'un des
matelots légers est en formation, I'autre matelot Iéger se trouve a bord. Ces dispositions
ne sont pas valables pour les matelots Iégers visés au chiffre 2 ci-dessus. »

c) Aprés le chiffre 3 est ajouté le nouveau chiffre 4 suivant :
« 4. Les mécaniciens prescrits dans le tableau du chiffre 1 ci-dessus peuvent étre
remplacés par des maitres-matelots supplémentaires. lls peuvent aussi étre remplacés

par des matelots supplémentaires, si un maitre-matelot est déja prescrit dans le tableau
du chiffre 1 ci-dessus. »
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« 1. L'équipage minimum des bateaux d’excursions journalieéres comprend :

Groupe Membres d'équipage Nombre des membres d'équipage en mode d'exploitation
Al, A2 ou B et pour le Standard d'équipement S1 ou S2
Al A2 B
S1 S2 S1 S2 S1 S2
conducteur.................. 1 2 2 2
Nombre timonier . - - - -
1 admissible | maitre-matelot ............ - - - 1
de matelot..........ccceeerueeen. 1 1 2 -
passagers : | matelot |éger.... . - - - 1
jusqu'a 75 | mécanicien ................. - - - -
conducteur.................. loul 1 2 2
Nombre timonier . - - - - -
5 admissible | maitre-matelot ............ - - - - -
de matelot........ccceeeevveennns 1 - 1 - 1
passagers : | matelot léger-.... . 1 - 1 1Y 1Y
de 76 a 250 | mécanicien ................. - 1 - 1 1
conducteur.................. lou 1 1 2 2 3 3
Nombre timonier . - - - - - - -
admissible | maitre-matelot ............ 1 1 1 - - - -
3 de matelot........ccceeeevveennnns - - - 1 - 1 -
passagers : | matelot léger .... . - 2 1 - 1 - 1
de 251 a | mécanicien ................. 1 - - 1 1 1 1
600
conducteur.................. 1 1 2 2 3 3
Nombre timonier......... 1 1 - - - -
admissible | maitre-matelot . - - - 1 - 1
4 de matelot............. . 1 - 2 - 2 -
passagers : | matelot léger............... 1Y 2Y - 1 - 1
de 601 a | mécanicien ................. 1 1 1 1 1 1
1000
conducteur.... 2ou 2 2 2 2 3 3
Nombre timonier............ - - - - - - -
admissible | maitre-matelot . - - 1 - 1 - 1
5 de matelot............. 3 2 1 3 1 3 1
passagers : | matelot léger-.... . -2 1 1Y 2y 1Y 2Y
de 1001 a | mécanicien ................. 1 1 1 1 1 1 1
2000
conducteur.................. 2 2 2 2 3 3
Nombre timonier............ . - - - - - -
admissible | maitre-matelot ............ - 1 - 1 - 1
6 de matelot 3 1 4 2 4 2
passagers : | matelot léger 1Y 2y - 1 1Y 2Y
plus de 2000 | mécanicien ................. 1 1 1 1 1 1
D" Le matelot Iéger ou un des matelots légers peut é&tre remplacé par un homme de pont.

»
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« 2. L'équipage minimum des bateaux d’excursions journalieéres a vapeur comprend :

Groupe Membres d'équipage Nombre de membres d’équipage en mode d’exploitation
Al, A2 ou B et pour le standard d’éguipement S1 ou S2
Al A2 B
S1 S2 S1 S2 S1 S2
conducteur...........cccueenee. 1 1 2 2 3 3
Nombre timonier............ 1 1 - - - -
admissible | maitre-matelot . 1 1 1 1 1 1
1 de matelot............. 1 - 1 - 1 -
passagers : | matelot léger. - 1 - 1 - 1
de 501 mécanicien ¥ 2 2 2 2 3 3
a 1000
conducteur..........cccccueeeen. 2ou 2 2 2 2 3 3
Nombre timonier............ - - - - - - -
admissible | maitre-matelot .... - - 1 - 1 - 1
2 de matelot............. 3 2 1 3 1 3 1
passagers : | matelot léger. -2 1 1Y 2Y 1Y 2Y
de 1001 mécanicien 3 3 3 3 3 3 3
a 2000
) e matelot léger ou un des matelots légers peut &tre remplacé par un homme de pont.
P La nécessité de mécaniciens est déterminée par la commission de visite qui en fait mention au n° 52 du
certificat de navigation.
»
c) Le chiffre 3 est rédigé comme suit :
« 3. L'équipage minimum des bateaux a cabines comprend :
Groupe Membres d'équipage Nombre des membres d’équipage en mode d’exploitation
Al, A2 ou B et pour le standard d’équipement S1 ou S2
Al A2 B
S1 S2 S1 S2 S1 S2
conducteur ..........ccecueee.. 1 1 2 2 3 3
Nombre | timonier ........ccccccvvevvnenne - - - - - -
admissible | maitre-matelot................ 1 - - - - -
1 delits: [ matelot . - - 1 - 1 -
jusqu’a 50 | matelot léger .................. - 2 - 1 - 1
mécanicien .........c.ccceeuee. 1 1 1 1 1 1
conducteur ..........ccceenee. 1 1 2 2 3 3
Nombre | timonier ............... 1 1 - - - -
2 admissible | maitre-matelot...... . - - - - - -
delits: [matelot.......ccccoovrnnennn. 1 - 1 - 1 -
de51a |matelotléger .................. - 1 - 1 - 1
100 mécanicien....... 1 1 1 1 1 1
conducteur ... lou 1 1 2 2 3 3
Nombre | timonier ............... 1 1 1 - - - -
3 admissible | maitre-matelot..... - - - - 1 - 1
de lits : matelot ................ 2 1 1 3 1 3 1
plus de [ matelot Iéger .... . - 2 1 - 1 - 1
100 meécanicien..................... 1 1 1 1 1 1 1

»
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d) Le chiffre 6 est rédigé comme suit :

« 6. L'équipage minimum prescrit dans le tableau du chiffre 1, (bateaux d'excursions
journalieres),

a) pour le Groupe 2, mode d'exploitation Al, Standard S2,

b) pour le Groupe 3, mode d'exploitation Al, Standard S1,

c) pour le Groupe 4, mode d'exploitation Al, Standard S2,

d) pour le Groupe 5, mode d’exploitation Al, Standard S1, mode d'exploitation A2,
Standard S2 et mode d'exploitation B, Standard S2 et

e) pour le Groupe 6, mode d'exploitation Al, Standard S2 et mode d'exploitation B,
Standard S2

peut étre réduit d'un matelot Iéger durant une période ininterrompue de trois mois au
maximum par année civile lorsque ce matelot Iéger suit une formation dans une école
professionnelle de bateliers. Une période d'un mois au minimum doit séparer les
périodes de réduction de I'équipage. La formation dans une école professionnelle de
bateliers doit étre attestée par un certificat établi par ladite école, dans lequel sont
portées les périodes de présence a I'école. La phrase 1 lettres c¢), d) deuxiéme et
troisieme alternative et e), ne s'applique que si, pendant que I'un des matelots légers
est en formation, I'autre matelot lIéger se trouve a bord. Ces dispositions ne sont pas
valables pour les matelots légers visés au chiffre 5 ci-dessus. »

e) Le chiffre 7 est rédigé comme suit :

« 7. L'équipage minimum prescrit dans le tableau du chiffre 2 (bateaux d'excursions
journalieres a vapeur),

a) pour le Groupe 2, mode d'exploitation Al, Standard S1,
b) pour le Groupe 2, mode d'exploitation A2, Standard S2 et
c) pour le Groupe 2, mode d'exploitation B, Standard S2

peut étre réduit d'un matelot Iéger durant une période ininterrompue de trois mois au
maximum par année civile lorsque ce matelot lIéger suit une formation dans une école
professionnelle de bateliers. Une période d'un mois au minimum doit séparer les
périodes de réduction de I'équipage. La formation dans une école professionnelle de
bateliers doit étre attestée par un certificat établi par ladite école, dans lequel sont
portées les périodes de présence a I'école. La phrase 1, lettres b) et ¢), ne s'applique
gue si, pendant que I'un des matelots légers est en formation, I'autre matelot Iéger se
trouve a bord. Ces dispositions ne sont pas valables pour les matelots légers visés au
chiffre 5 ci-dessus. »

f)  Le chiffre 8 est rédigé comme suit :
« 8. L'équipage minimum prescrit dans le tableau du chiffre 3 (bateaux a cabines),

a) pour le Groupe 1, mode d'exploitation Al, Standard S2 et
b) dans le Groupe 3, mode d'exploitation Al, Standard S1

peut étre réduit d'un matelot Iéger durant une période ininterrompue de trois mois au
maximum par année civile lorsque ce matelot Iéger suit une formation dans une école
professionnelle de bateliers. Une période d'un mois au minimum doit séparer les
périodes de réduction de I'équipage. La formation dans une école professionnelle de
bateliers doit étre attestée par un certificat établi par ladite école, dans lequel sont
portées les périodes de présence a I'école. »
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Apreés le chiffre 8 est inséré le nouveau chiffre 9 suivant :

« 9. Pour les bateaux d'excursions journaliéres qui font route avec un nombre de passagers
déterminé et demeurant inchangé au cours du voyage (voyage affrété), I'équipage
minimum prescrit au chiffre 1 conformément aux Groupes 2 a 6 peut étre réduit au
Groupe immédiatement inférieur si la valeur minimum retenue en passagers
conformément aux Groupes 2 a 6 n'est pas atteinte. Ceci s’applique sans préjudice des
exigences du chapitre 5 et des exigences relatives a I'équipage et au personnel de bord
issues du dossier de sécurité. »

Aprés le chiffre 9 est ajouté le nouveau chiffre 10 suivant :

« 10. Les mécaniciens prescrits dans les tableaux des chiffres 1 a 3 ci-dessus peuvent étre
remplacés par des maitres-matelots supplémentaires. Ces maitres-matelots peuvent
aussi étre remplacés par des matelots supplémentaires si, dans les tableaux des
chiffres 1 & 3 ci-dessus, est prescrit en tant qu'équipage minimum le nombre des
maitres-matelots qui correspond au nombre des mécaniciens a remplacer. »

L'article 3.18, chiffre 2, est rédigé comme suit :

« 2. Lorsque I'équipement du bateau ne correspond que partiellement au standard S1 tel que

défini a l'article 3.14, a savoir lorsqu'il n’est pas satisfait a une ou plusieurs des exigences de
I'article 3.14, chiffre 1.1, lettres a) a c),

a) le matelot prescrit au chiffre 1, lettre a), doit étre remplacé par un maitre-matelot en
modes d’exploitation Al et A2 et

b) les deux matelots prescrits au chiffre 1, lettre b), doivent étre remplacés par deux
maitres-matelots en mode d’exploitation B.

Dans le cas de la phrase 1 ci-dessus, les maitres-matelots peuvent étre remplacés par des
matelots si les maitres-matelots font déja partie de I'équipage minimum prescrit aux articles
3.15, 3.16 ou 3.17. »

A larticle 7.01, chiffre 4, phrase 1, aprés le mot « matelot », les mots « ou matelot
garde-moteur » sont supprimés.

A larticle 7.02, chiffre 4, phrase 1, aprés le mot « matelot », les mots « ou matelot
garde-moteur » sont supprimés.

A l'article 7.06, chiffre 1, lettre a), aprés le mot « matelot », les mots « ou matelot garde-
moteur » sont supprimes.
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10. L'annexe Al, chiffre 2, (Livre de bord) est rédigé comme suit :

« 2. Inscriptions dans le livre de bord
Les inscriptions que le conducteur doit porter dans le présent livre doivent répondre aux
prescriptions du Reglement relatif au personnel de la navigation sur le Rhin. Les inscriptions
relatives aux temps de navigation et de repos effectués en dehors du champ d’application
dudit Reglement doivent concerner la période de 48 heures précédant immédiatement
I'entrée dans le champ d'application du Réglement relatif au personnel de la navigation sur
le Rhin pour étre conformes a l'article 2.02, chiffre 3.

Les fonctions des membres de I'équipage peuvent étre désignées de la fagon suivante :

Sch - Cd = Schiffsfuhrer - Schipper — Conducteur

St-T = Steuermann — Stuurman — Timonier

Bm — vMt — mMt = Bootsmann — Volmatroos — Maitre-matelot
Mt = Matrose — Matroos - Matelot

Dm - Hp = Decksmann — Deksman — Homme de pont

Lm - Ml = Leichtmatrose — Lichtmatroos — Matelot léger

Mc = Maschinist — Machinist — Mécanicien

Sur chaque page, le conducteur doit porter les inscriptions suivantes :

le mode d'exploitation (les inscriptions nécessaires aprés un changement de mode
d'exploitation doivent étre portées sur une nouvelle page)

'année

dés que le bateau commence son voyage :
colonne 1 - la date (jour et mois)

colonne 2 - I'heure (en h et min)

colonne 3 - le lieu d'ou le bateau part
colonne 4 - le p.k. de ce lieu

dés que le bateau interrompt son voyage :

colonne 1 - la date (jour et mois) si elle est différente de celle ou le bateau a commencé
son voyage

colonne 5 - I'heure (en h et min)
colonne 6 - le lieu ou le bateau stationne
colonne 7 - le p.k. de ce lieu

dés que le bateau reprend sa route : mémes inscriptions que dés que le bateau
commence son voyage

dés que le bateau termine son voyage : mémes inscriptions que dés que le bateau
interrompt son voyage

la colonne 8 doit étre remplie quand I'équipage monte a bord pour la premiére fois
(nom, prénom, numéro de livret de service ou patente de batelier) et chaque fois qu'il y
a une modification du personnel appartenant a I'équipage
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- dans les colonnes 9 a 11 doivent étre inscrits, pour chaque membre de I'équipage, le
début et la fin de ses temps de repos. Ces indications doivent étre portées dans le livre
de bord au plus tard le lendemain a 08.00 heures. Si les membres d'équipage prennent
leur temps de repos suivant un tour de role régulier, un seul schéma par voyage est
suffisant

- dans les colonnes 12 et 13 sont inscrites les heures d'embarquement ou de
débarquement chaque fois qu'il y a une modification de I'équipage.

Sanctions

Les infractions aux dispositions relatives aux équipages du Réglement relatif au personnel de la
navigation sur le Rhin sont passibles de sanctions. Ceci s'applique également au cas ou le livre
de bord n'est pas tenu, ou n'est pas tenu réglementairement. (Suivent les textes en vigueur du

titre 1l du Reéglement relatif au personnel de la navigation sur le Rhin en langue allemande,
francaise et néerlandaise.)

B-00734 »
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PROTOCOLE 10

Reconnaissance de la validité sur le Rhin des certificats de conduite nationaux de certains
Etats membres

Motif

Récemment, I'on a constaté plusieurs cas ou une patente du Rhin supérieur a été acquise comme
premiére patente et ou son titulaire souhaite circuler également en aval du champ d’application, mais
n'y est par exemple pas autorisé dans le secteur allant de Béle a Iffezheim, car la patente suisse du
Rhin supérieur n’est pas un certificat de conduite qui est valable sur des secteurs non soumis a une
obligation de connaissances du secteur en vertu de l'article 6.02, chiffre 3 du Réglement relatif au
personnel de la navigation sur le Rhin (RPN).

Selon cette disposition, sur le secteur compris entre Bale (pont « Mittlere Rheinbriicke » - p.k. 166,53)
et les écluses d'lffezheim (km 335,92), il suffit

a) au lieu de la patente visée a l'article 7.01, d'un certificat de conduite mentionné a I'annexe | de la
Directive du Conseil 91/672/CEE ou d'un certificat de conduite délivré en vertu de la Directive du
Conseil 96/50/CE ;

b) au lieu des patentes visées aux articles 7.02 a 7.04, d'un certificat de conduite reconnu comme
équivalent par I'autorité compétente.

La patente du Rhin supérieur n'est pas un certificat de conduite au sens des directives européennes,
car la Suisse n'est pas membre de I'Union Européenne. La patente du Rhin supérieur est en fait
acquise conformément au Reglement du 19 avril 2002 relatif a la délivrance des patentes du Rhin
supérieur (SR 747.224.221; https://www.admin.ch/opc/de/classified-compilation/20020892/index.html).
Le contenu du Réglement des patentes du Rhin supérieur correspond pour I'essentiel au RPN.

Le Reglement des patentes du Rhin supérieur s’applique au secteur du Rhin allant du pont « Mittlere
Rheinbriicke » a Bale jusqu’'a Rheinfelden (pont routier). Il se raccorde ainsi sans interruption au
champ d’application du RPN.

L’acquisition d’'une patente du Rhin supérieur (grande patente, petite patente, patente de sport et
patente de I'administration) nécessite le méme &ge minimum, la méme expérience et les mémes
aptitudes que pour une patente selon le RPN. Le certificat restreint de radiotéléphonie est également
nécessaire pour l'acquisition d’'une grande ou d’'une petite patente du Rhin supérieur. De plus, les
certificats de conduite du Rhin supérieur sont d’ores et déja mentionnés dans I'annexe 2 a l'instruction
de service n° 1, selon laquelle leurs titulaires bénéficient de trois ans de comptabilisation de temps de
navigation ; d’'une maniére analogue aux titulaires des certificats de conduite reconnus.

La grande et la petite patente du Rhin supérieur peuvent étre acquises pour deux secteurs différents
(de Bale « Mittlere Rheinbriicke » au garage aval de I'écluse d’Augst ou de Béle « Mittlere
Rheinbriicke » au pont routier de Rheinfelden).

Le programme d’'examen du Réglement des patentes du Rhin supérieur est quasiment identique au
programme d’examen du RPN. En particulier, les prescriptions du Réglement de police pour la
navigation du Rhin font partie de la méme maniére des deux programmes d'examen. Seules les
connaissances de base de la navigation sur des voies de navigation maritime au sens des chiffres 1.2
et 2.3 du programme d’examen (annexe D7 du RPN) ne sont pas contrélées dans le Reglement des
patentes du Rhin supérieur. Pour le reste, la Suisse s’en est tenue pour la promulgation du Reglement
des patentes du Rhin supérieur aux consignes du RPN.

Il est donc justifié d'inclure la patente du Rhin supérieur dans I'annexe du Reéglement relatif au

personnel de la navigation sur le Rhin qui contient la liste des certificats de conduite reconnus
équivalents (annexe D5).
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La Suisse est disposée a convenir avec la Commission centrale pour la navigation du Rhin de toute
modification future du Reglement des patentes du Rhin supérieur.

Besoins auxquels doivent répondre les modifications proposées

Les modifications proposées doivent d’'une part faciliter & un titulaire d’une patente du Rhin supérieur
la participation au trafic sur le Rhin, et d'autre part réduire la dépense administrative qui serait
engendrée par un nouvel examen de patente.

Alternatives éventuelles aux modifications proposées

Aucune.

Conséquences des modifications proposées

Les modifications n’ont aucune conséquence néfaste.

Conséquences d'un rejet des modifications proposées

Un refus de la modification se traduirait par une inégalité de traitement objectivement injustifiée pour
des titulaires de certificats d’aptitude imposant des conditions identiques.

Résolution

La Commission centrale,

renouvelant I'affirmation de sa volonté d'apporter une contribution a Il'intégration et au
développement du marché européen de la navigation intérieure,

remarquant que « la navigation rhénane doit opérer avec un cadre juridique le plus simple,
clair et harmonisé possible », comme les Etats membres I'ont exprimé dans la Déclaration de Béle du
16 mai 20086,

consciente que la reconnaissance de certificats de conduite constitue une mesure visant a
simplifier les obligations des professionnels et a contribuer de fagon significative au dynamisme
économique du secteur,

en référence au protocole additionnel n° 7 de I’Acte de Mannheim,

sur proposition de son Comité des questions sociales, de travail et de formation
professionnelle,

reconnait la validité sur le Rhin des patentes du Rhin supérieur qui ont été délivrées par les
autorités suisses compétentes conformément au Réglement du 19 avril 2002 relatif a la délivrance des
patentes du Rhin  supérieur (SR 747.224.221;  https://www.admin.ch/opc/de/classified-
compilation/20020892/index.html), dans la mesure ou la condition supplémentaire suivante est
remplie :

sur le secteur entre les écluses d'lffezheim (p.k. 335,92) et le bac de Spyck (p.k. 857,40), les
patentes du Rhin supérieur ne sont valables que si elles sont assorties d’'une attestation de
connaissances de secteur conforme au modele D3 du RPN.
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modifie I'annexe D5 du Réglement relatif au personnel de la navigation sur le Rhin comme

suit :
1. Le tableau des certificats de conduite des Etats membres est complété comme suit :
«
Nor_n_du Autorité(s) nationale(s) 'V'Od?'.e du
certificat . . . . certificat
Etat Conditions complémentaires compétente(s) pour la
reconnu b reconnu
L délivrance P
équivalent équivalent
CH | Patente du Rhin | - doit étre assorti d'une attestation de | Ports rhénans suisses
supérieur connaissances de secteur conforme Direction
au modele figurant a 'annexe D3 du Postfach
Reglement relatif au personnel de la CH-4019 Baéle Modele

navigation sur le Rhin pour étre
valable sur la section comprise entre
les écluses d'lffezheim (p.k. 335,92)
et le bac de Spyck (p.k. 857,40)

info@portof.ch

»

2. Le modéle de la Patente du Rhin supérieur est joint tel que reproduit a I'annexe D5 du
Reglement relatif au personnel de la navigation sur le Rhin.
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« Modéle suisse

Ces modifications entrent en vigueur le 1% avril 2017.
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PROTOCOLE 11

Reégles de circulation et services d'information fluviale sur le Rhin

ution.

ution.

PROTOCOLE 12

PROTOCOLE 13

Prescriptions techniques des bateaux

Application de I’ADN sur le Rhin — Adaptation des dispositions transitoires de 'annexe 1 a la

résolution 2009-11-20

Par la résolution 2009-11-20 « Abrogation de 'ADNR - Introduction de I'ADN sur le Rhin », les Etats
membres sont convenus d'appliquer I'ADN sur le Rhin en tenant compte notamment de la disposition

suivante :
N° d'ordre | Reglement ADN | Objet Disposition d'application
2 1.6.7.2.2 Dispositions transitoires Les dispositions transitoires générales

générales pour les bateaux-
citernes

pour les bateaux-citernes sont
complétées par les dispositions figurant
dans l'appendice.

Cette résolution est assortie d'un tableau dans lequel figurent des bateaux autorisés a transporter des
marchandises dangereuses sur le Rhin par dérogation a I'ADN sur la base de listes des matieres

spécifiques :
Nom du bateau Numéro officiel Numéro de la liste des
matiéres

T.M.S. EVAM 600 3995 3
T.M.S. PRIMAZEE 231 4207 4
T.M.S. PIZ LOGAN 700 1829 2
T.M.S. STOLT MADRID 232 6328 1
T.M.S. STOLT OSLO 232 6324 1
T.M.S. EILTANK 9 430 4830 5

c/cerl6_02fr




-30-

Les informations suivantes ont été obtenues concernant ces bateaux :

Nom du bateau Numéro officiel
T.M.S. EVAM 600 3995

Le bateau était enregistré en dernier lieu en Belgique et ne possédait plus de certificat d'agrément ADN au
23.7.2014. La disposition transitoire peut par conséquent étre abrogée.
T.M.S. PRIMAZEE | 231 4207

Les Etats membres et le Secrétariat de la CCNR ignorent ce qu'est devenu ce bateau. La disposition
transitoire peut par conséquent étre abrogée.

T.M.S. PIZ LOGAN | 700 1829
Enregistré en dernier lieu (2015) en Suisse sous le nom de BERLINGERODE

La liste des matiéres du bateau établie par le Bureau Veritas est complétement différente de la liste 2 de la
résolution de la CCNR. La disposition transitoire peut par conséquent étre abrogée.

T.M.S. STOLT MADRID | 232 6328

Converti en automoteur & marchandises ou déchiré. La disposition transitoire peut par conséquent étre
abrogée.

T.M.S. STOLT OSLO | 232 6324
Enregistré en dernier lieu (2015) en Suisse sous le nom de PIZ EVEREST.

Faisait encore usage en 2014/2015, lors de I'enregistrement en Allemagne (a I'époque Armement Fluvia), de
certaines matieres de la liste des matieres numéro 1.

T.M.S. EILTANK 9 | 430 4830

Enregistré en Allemagne, avec un certificat d'agrément.
Sur sa liste des matieres actuelles figurent aussi, outre les matiéres autorisées en raison de son type de
construction, les matiéres de la liste des matiéres numéro 5.

Concernant les deux bateaux dont I'exploitation se poursuit avec une liste des matiéres spéciale, la
délégation allemande attire I'attention sur le fait que, aussi selon le droit national allemand, le transport
dérogeant a I'ADN en vertu de cette résolution n'est autorisé en Allemagne que sur la voie fluviale
rhénane et non sur les voies affluentes du Rhin ni sur les canaux.
Afin de prendre en compte I'exploitation et la localisation actuelles des bateaux mentionnés dans le
tableau ci-avant, il est prévu d’adapter la résolution 2009-11-20, annexe 1, appendice. Une disposition
transitoire n’est pas nécessaire, étant donné que les bateaux encore en service ne sont pas
concernés par cette adaptation.
Résolution
La Commission centrale,
consciente que la flotte de la navigation rhénane connait une évolution permanente,

soucieuse d'adapter ses reglements et résolutions a cette évolution,

décide de remplacer I'appendice a I'annexe 1 de la résolution 2009-11-20 par I'appendice joint
a la présente résolution avec effet au 1*' janvier 2017.

Annexe
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Annexe au protocole 13
Appendice

Les dispositions transitoires suivantes sont applicables pour le transport des matiéres dangereuses
visées ci-apres :

Peuvent étre transportées en type N fermé avec soupapes de dégagement a grande vitesse réglées
au minimum a 6 kPa (0,06 bar) (pression d'épreuve des citernes a cargaison de 10 kPa (0,10 bar)) :

- toutes les matiéres pour lesquelles le type N ouvert, le type N ouvert avec coupe-flammes ou le
type N fermé avec soupapes de dégagement a grande vitesse réglées a 10 kPa (0,10 bar) est
exigé au 3.2, tableau C.

- le bateau ci-dessous était titulaire au 31.12.1986 d'une autorisation spéciale pour le transport de
certaines matiéres et est autorisé, sur la base de son mode de construction, a savoir double fond
et caissons latéraux, au transport des matieres énumeérées dans la liste séparée.

Nom du bateau Numéro ENI Numéro de la liste des
matiéres

T.M.S. PIZ EVEREST 0232 6324 1

Peuvent étre transportées en type N fermé avec soupapes de dégagement a grande vitesse réglées
au minimum a 10 kPa (0,10 bar) (pression d'épreuve des citernes a cargaison de 65 kPa (0,65 bar)):

- toutes les matiéres pour lesquelles le type N ouvert, le type N ouvert avec coupe-flammes ou le
type N fermé avec soupapes de dégagement a grande vitesse réglées a 10 kPa (0,10 bar) est
exigé au 3.2, tableau C.

Si le dispositif d’évacuation a grande vitesse est transformé de sorte que la soupape de
dégagement a grande vitesse est réglée a 50 kPa (0,50 bar), toutes les matiéres pour lesquelles
les soupapes de dégagement a grande vitesse doivent étre réglées a 50 kPa (0,50 bar) selon
3.2, tableau C peuvent étre transportées ;

- le bateau ci-dessous était titulaire au 31.12.1986 d'une autorisation spéciale pour le transport de
certaines matiéres et est autorisé, sur la base de son mode de construction, a savoir double fond
et caissons latéraux, au transport des matieéres énumeérées dans la liste séparée.

Nom du bateau Numéro ENI Numéro de la liste des
matieres
T.M.S. EILTANK 9 0430 4830 5

Peuvent étre transportées en type C avec soupapes de dégagement a grande vitesse réglées au

minimum a 9 kPa (0,09 bar) :

- toutes les matieres pour lesquelles le type N ou le type C avec soupapes de dégagement a
grande vitesse réglées a 10 kPa (0,10 bar) est exigé au 3.2, tableau C ;

Peuvent étre transportées en type C avec soupapes de dégagement & grande vitesse réglées au
minimum a 35 kPa (0,35 bar) :

- toutes les matieres pour lesquelles le type N ou le type C avec soupapes de dégagement a
grande vitesse réglées a 35 kPa (0,35 bar) est exigé au 3.2, tableau C ;

si le dispositif d'évacuation a grande vitesse est transformé de sorte que la soupape de
dégagement a grande vitesse est réglée a 50 kPa (0,50 bar), toutes les matiéres pour lesquelles
les soupapes de dégagement a grande vitesse doivent étre réglées a 50 kPa (0,50 bar) selon
3.2, tableau C peuvent étre transportées.

c/cerl6_02fr



Liste des matiéres n°1:

-32-

N° ONU Classe Et cer , Groupe Nom et description
de classification d'emballage

1114 3, F1 Il BENZENE

1134 3,F1 ] CHLOROBENZENE (chlorure de phényle)

1143 6.1, TF1 I ALDEHYDE CROTONIQUE, STABILISE

1203 3, F1 Il ESSENCE POUR MOTEURS D'’AUTOMOBILES CONTENANT
PLUS DE 10 % DE BENZENE

1218 3, F1 I ISOPRENE, STABILISE

1247 3, F1 Il METHACRYLATE DE METHYLE MONOMERE, STABILISE

1267 3, F1 I PETROLE BRUT CONTENANT PLUS DE 10 % DE BENZENE,

1267 3, F1 Il PETROLE BRUT CONTENANT PLUS DE 10 % DE BENZENE,

1268 3, F1 I DISTILLATS DE PETROLE, N.S.A. CONTENANT PLUS DE
10 % DE BENZENE ou PRODUITS PETROLIERS, N.S.A.
CONTENANT PLUS DE 10 % DE BENZENE

1268 3, F1 Il DISTILLATS DE PETROLE, N.S.A. CONTENANT PLUS DE
10 % DE BENZENE ou PRODUITS PETROLIERS, N.S.A.
CONTENANT PLUS DE 10 % DE BENZENE

1277 3, FC 1] PROPYLAMINE (amino-1 propane)

1278 3,F1 1] CHLORO-1 PROPANE (chlorure de propyle)

1296 3, FC Il TRIETHYLAMINE

1578 6.1, T2 Il CHLORONITROBENZENES, SOLIDES, FONDUS
(p-CHLORONITROBENZENE)

1591 6.1, T1 nm 0-DICHLOROBENZENE

1593 6.1, T1 ] DICHLOROMETHANE (chlorure de méthyléne)

1605 6.1, T1 I DIBROMURE D'ETHYLENE

1710 6.1, T1 n TRICHLORETHYLENE

1750 6.1, TC1 Il ACIDE CHLORACETIQUE, EN SOLUTION

1831 8, CT1 I ACIDE SULFURIQUE, FUMANT

1846 6.1, T1 Il TETRACHLORURE DE CARBONE

1863 3, F1 I CARBUREACTEUR CONTENANT PLUS DE 10 % DE
BENZENE

1863 3, F1 Il CARBUREACTEUR CONTENANT PLUS DE 10 % DE
BENZENE

1888 6.1, T1 n CHLOROFORME

1897 6.1, T1 nm TETRACHLORETHYLENE

1993 3, F1 I LIQUIDE INFLAMMABLE, N.S.A.
CONTENANT PLUS DE 10 % DE BENZENE

1993 3, F1 Il LIQUIDE INFLAMMABLE, N.S.A.
CONTENANT PLUS DE 10 % DE BENZENE

2205 6.1, T1 n ADIPONITRILE

2238 3,F1 i CHLOROTOLUENES (m-, 0- ou p-CHLOROTOLUENE)

2263 3, F1 Il DIMETHYLCYCLOHEXANES (cis-1,4-
DIMETHYLCYCLOHEXANE)

2263 3, F1 Il DIMETHYLCYCLOHEXANES (trans-1,4-
DIMETHYLCYCLOHEXANE)

2266 3, FC Il N,N-DIMETHYLPROPYLAMINE

2312 6.1, T1 Il PHENOL, FONDU

2333 3, FT1 Il ACETATE D’'ALLYLE

2733 3, FC I AMINES INFLAMMABLES, CORROSIVES, N.S.A.,
(2-AMINOBUTANE)

2810 6.1, T1 n LIQUIDE ORGANIQUE TOXIQUE, N.S.A.
(1.1.2 -trichloréthane)

2874 6.1, T1 nm ALCOOL FURFURYLIQUE

3295 3, F1 I HYDROCARBURES LIQUIDES, N.S.A.
CONTENANT PLUS DE 10 % DE BENZENE

3295 3, F1 Il HYDROCARBURES LIQUIDES, N.S.A.
CONTENANT PLUS DE 10 % DE BENZENE

3455 6.1, TC2 Il CRESOLS, SOLIDES, FONDUS

»
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Listes des matiéres numéros 2 - 4 : abrogées

Liste des matiéres numéro 5 :

No ONU Classe et Groupe Nom et description
Code de d’emballage
classification

1134 3,F1 1] CHLOROBENZENE (chlorure de phényle)

1218 3,F1 I ISOPRENE, STABILISE

1247 3,F1 I METHACRYLATE DE METHYLE MONOMERE, STABILISE

1277 3,FC 1l PROPYLAMINE (amino-1 propane)

1278 3,F1 1l CHLORO-1 PROPANE (chlorure de propyle)

1296 3, FC 1l TRIETHYLAMINE

1547 6.1, T1 1l ANILINE

1750 6.1, TC1 1l ACIDE CHLORACETIQUE EN SOLUTION

1831 8, CT1 | ACIDE SULFURIQUE FUMANT

2238 3,F1 1 CHLOROTOLUENES (m-, 0- ou p-CHLOROTOLUENE)

2263 3,F1 1l DIMETHYLCYCLOHEXANES
(cis-l,4-DIMETHYLCYCLOHEXANE)

2263 3,F1 1l DIMETHYLCYCLOHEXANES
(trans-1,4-DIMETHYLCYCLOHEXANE)

2266 3, FC 1l N,N-DIMETHYLPROPYLAMINE

2333 3,FT1 1l ACETATE D'ALLYLE

2733 3, FC 1l AMINES INFLAMMABLES, CORROSIVES, N.S.A.,
(2-AMINOBUTANE)

3446 6.1, T2 1l NITROTOLUENES, SOLIDES, FONDUS

(0-NITROTOLUENE)
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PROTOCOLE 14

Application de I'ADN sur le Rhin - Abrogation de la disposition d’application ad 1.16.2.1 de
I'ADN concernant la délivrance et la reconnaissance de certificats d'agrément au sens de la
résolution 2009-11-20

Par sa résolution 2009-11-20, la CCNR a abrogé I'ADNR et a introduit I'ADN sur le Rhin. Dans sa
résolution, la CCNR a en outre constaté que le Reglement ADN sera applicable sur le Rhin en tenant
compte notamment de la disposition suivante :

1.16.2.1 Délivrance et reconnaissance Les Etats membres de la CCNR

8.1.8.3 des certificats d'agrément conviennent que le certificat
d’agrément visé au 1.16.1 peut
étre délivré par lautorité
compétente de I'un quelconque
des Etats membres de la CCNR
qui sont Parties contractantes
de I’Accord ADN.

Par cette disposition, la CCNR déroge au régime de I'Etat du pavillon au sens du chapitre 1.16 de
I'ADN pour la délivrance de certificats d'agrément et maintient le libre choix de I'autorité compétente
dans les Etats membres de la CCNR en vertu de l'uniformité du régime rhénan.*

Dans le cadre des organes de I'ADN a été examinée une question d'interprétation concernant la
réglementation de la prolongation limitée dans le temps des certificats d'agrément conformément a la
section 1.16.11 de I'ADN. Au cours de sa 28°™ session, le Comité de sécurité de 'ADN a ensuite
confirmé le régime de I'Etat du pavillon de I'ADN.?

Afin d'harmoniser l'application de I'ADN sur le Rhin par rapport a I'application sur d'autres voies d'eau
en Europe, il convient d'abroger la disposition relative a la délivrance et a la reconnaissance des
certificats d'agrément introduite par la résolution 2009-11-20 de la CCNR.

Selon les informations fournies par les délégations au sein du Comité des matieres dangereuses, la
disposition n'est guere voire pas du tout appliquée dans la pratique. De ce fait, I'abrogation de cette
disposition ne devrait pas avoir d'incidence significative sur la navigation. Si des bateaux devaient
néanmoins disposer de certificats d'agrément délivrés en application de cette disposition, ces derniers
demeureront valables jusqu'a l'expiration de leur validité. (La durée de validité est déterminée par les
sous-sections 1.16.1.1.2 et 1.16.11 de I'ADN).

Résolution
La Commission centrale,
consciente que la flotte de la navigation rhénane connait une évolution permanente,
soucieuse d'adapter ses reglements et résolutions a cette évolution,
décide

- de supprimer avec effet au 1* janvier 2017 la ligne relative a la sous-section 1.16.2.1
de I'ADN dans l'annexe 1 a la résolution 2009-11-20,

1.16.2.1 de I'ADN : Le certificat d'agrément visé au 1.16.1 est délivré par l'autorité compétente de la Partie contractante ou
le bateau est immatriculé ou, a défaut, de la Partie contractante ou il a son port d'attache ou, a défaut, de la Partie
contractante ou le propriétaire est établi ou, a défaut, par l'autorité compétente choisie par le propriétaire ou par son
représentant.

CCNR-ZKR/ADN/WP.15/AC.2/58, phrase 41
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de maintenir la validité des certificats d'agrément délivrés en application de la
disposition de la résolution 2009-11-20 relative a la sous-section 1.16.2.1 de I'ADN

jusqu'a l'expiration de leur validité.
PROTOCOLE 15
Entretien du pont-routier franchissant I'écluse de Gambsheim au p.k. 309
Résolution

La Commission centrale

approuve en vertu des conventions en vigueur les travaux d’entretien au pont franchissant
I'écluse de Gambsheim au p.k. 309, aux conditions et restrictions figurant dans le rapport du Comité

de l'infrastructure et de I'environnement.

Le rapport du Comité de l'infrastructure et de I'environnement et les plans seront annexés a la
présente résolution.

Annexe
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Annexe au protocole 15

Liste de contrble pour les principales caractéristiques de la reconstruction du pont

franchissant les écluses de Gambsheim

Description générale

1.

Type de pont

Deux ouvrages de type bi-poutres mixte a une travée d'une longueur de 25,30 m. Cette
reconstruction permettra d’'une part de rétablir la route départementale RD2 au droit des
écluses de Gambsheim, d'autre part, de créer une sur-largeur sécurisée pour les piétons et les
cyclistes.

Cette étude s'inscrit plus généralement dans le projet de traversée sécurisée du Rhin
(passage 309) pour piétons et cyclistes, au droit de la chute de Gambsheim entre la France et
I'Allemagne.

Localité / ville la plus proche
Gambsheim (coté France), Rheinau (c6té Allemagne).

P.k.
309,112

Nature des travaux

Le diagnostic complet du pont franchissant les écluses réalisé en 2012, montre que I'état de
ces ouvrages est trés préoccupant. Ces ouvrages seront démolis et reconstruit en intégrant une
sur-largeur en rive aval de 3,50 m pour les modes doux.

Largeur des eaux navigables
Pas de modification.

Largeur du chenal navigable
Pas de modification.

Nombre des piles dans le fleuve
Pas de modification. Aucune pile.
Conservation des bajoyers existants.

Nombre de piles dans le chenal navigable / les eaux navigables
Pas de modification. Aucune pile.
Conservation des bajoyers existants.

Largeur de la superstructure au milieu du chenal navigable
Les nouveaux ouvrages auront une largeur de 13,73 m avec la décomposition de I'amont vers
I'aval suivante :

- Garde corps amont

- Trottoirs de 1,55 m (largeur existante conservée)

- Largeur de chaussée de 2x3,50 m (largeur existante conservée)

- Une surlargeur de 0,50 m

- Une glissiére en béton armé de type GBA surmontée d’'une lisse métallique
- Un cheminement pour cyclistes et piétons de 3,50 m

- Un socle béton sur lequel sera fixé un garde-corps architecturé.

Le profil en travers type est présenté ci-dessous.
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Distance de I'ouvrage de franchissement le plus proche en amont / en aval
Enamont: -  Strasbourg Centre soit a 32 km Milheimer Briicke au p.k. 691,95

En aval : - Drusenheim a 12 km mais le franchissement est effectué par bac donc
uniquement pour les véhicules légers.

- Roppenheim a 26 km sur la RD4

Gabarit de I'espace libre pour la navigation

11.

12.

13.

14.

Point le plus élevé de I'aréte inférieure du pont
136,66 m NGF (N.G.F. normal IGN69)

PHEN
127,56 m NGF (N.G.F. normal IGN69)

Tirant d'air minimum de la passe
Pas de modification.

Espace libre en largeur avec un tirant d'air de PHEN + 9,10 m
Largeur des passes : 24,00 m - Pas de modification.

Prise en compte de la navigation au radar

15.

16.

17.

18.

Appréciation par des experts / autorités / instituts
Sans objet.

Mesures destinées a éviter les perturbations par des faux échos
Sans objet.

Configuration du pont
Pour chaque ouvrage, deux poutres maitresses entretoisées par les pieces de pont et
surmontée d’'un hourdis en béton armé.

Matériel de construction prévu
Structure mixte : acier + béton.

Panneaux de signalisation pour la navigation

19.

Panneaux de signalisation conformes al'annexe 7 du RPNR

Pendant les travaux, des feux provisoires seront mis en place en aval, en prolongeant
l'alimentation depuis les feux existants et en implantant les feux provisoires au droit d’'un massif
d’ancrage de bollard.

En phase définitive, les feux d'accés aux écluses seront repositionnés sur les bajoyers rive
gauche et rive droite.

Informations relatives au déroulement des travaux

20.

Type de montage du pont
L'amenée se fera par voie d’eau.
Les ouvrages seront mis en ceuvre par grutage ou poussage.
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Durée des interruptions de la navigation, totales / partielles
Pas d'interruptions de la navigation.

Les travaux de démolition et reconstruction des deux ouvrages nécessiteront toutefois la
neutralisation par alternance de chacun des deux sas pour une durée totale de 15 semaines. Le
calendrier de projet prévoit a titre indicatif une intervention entre les semaines 21 et 35.

Au minimum un sas restera en service (270 x 24 m) pendant toute la durée du chantier.

Restriction du gabarit de I'espace libre et durée de la restriction
Les travaux de reprises sur les appuis existants nécessiteront la mise en place d'un platelage
provisoire. Ce dernier entamera le gabarit d’'un metre.

Afin d'optimiser le délai d'intervention, les travaux d’adaptation des appuis avanceront
simultanément. Une restriction du gabarit de navigation a un tirant d’air de 8,10 m dés I'atteinte
de débits de crue importants (2500 m?/s) est nécessaire pour une durée de 2 semaines. (prévu
au calendrier de projet entre les semaines 28 et 32.)

Le marché de travaux prévoira la possibilité de déposer les platelages d'un sas en cas
d'urgence absolue en périodes de hautes eaux c'est-a-dire, lorsque le niveau d'eau atteint
126,06 m NGF. Cette dépose sera effectuée dans un délai de 5 heures.

Durée des travaux

Début des travaux : février 2017
Intervention sur les ouvrages : juillet-ao0t 2017
Fin des travaux : septembre 2017
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Situation
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PROTOCOLE 16

Chdémage de différents sas des écluses du Rhin supérieur en vue de la réalisation de travaux
de maintenance

Résolution
La Commission centrale,

apres information du président de son Comité pour l'infrastructure et I'environnement, prend
acte des chémages prévus,

salue la réalisation de travaux de maintenance aux écluses et les efforts faits pour réduire les
incidences sur la navigation par la réalisation simultanée des travaux de maintenance sur les écluses
du Rhin supérieur,

prend acte que des difficultés imprévues sur les chantiers en cours en 2016 (Fessenheim,
Rhinau, Kembs) affecteront le calendrier des chémages en 2017,

constate en outre que les chémages prévus pour la réalisation des travaux de maintenance
sont nécessaires et appropriés,

invite les délégations allemande et francaise

- a accélérer autant que possible les travaux et a limiter autant que possible les
inconvénients subis par la navigation,

- & assurer par le biais des Services d'information fluviale une information suffisamment
précoce de la batellerie sur les chdmages, en particulier en cas de modifications par
rapport aux planifications initiales,

- a mettre a disposition suffisamment de postes de stationnement pour les bateaux qui
devront attendre I'éclusage en raison des travaux de maintenance.

invite la délégation francaise

- a communiquer dans les meilleurs délais les modifications du calendrier de chémage
2017,

- aorganiser, dans les meilleurs délais, une réunion avec la profession et les délégations
concernées pour présenter et discuter des maodifications a faire sur le calendrier des
chémages,

- aexaminer les moyens d’améliorer la communication portant sur les fermetures de sas.

Annexe

c/cerl6_02fr



-41 -

Annexe au protocole 16

Tableau des chémages 2017 sur le Rhin et le Grand Canal d'Alsace

Ex- Ecluse Début d'arrét | Fin d'arrét de Observation
ploitant d_ela_ la navigation
navigation
EDF Kembs sas ouest
EDF Kembs sas est 01.01.2017 02.06.2017" Risque de perturbation
EDF Ottmarsheim petit sas 22.05.2017 08.09.2017 Risque de perturbation
EDF Ottmarsheim grand sas 06.03.2017 10.03.2017 Restriction
EDF Fessenheim petit sas 05.06.2017 15.09.2017 Risque de perturbation
EDF Fessenheim grand sas 06.03.2017 10.03.2017" Restriction
EDF Vogelgriin petit sas 10.04.2017 14.07.2017 Risque de perturbation
EDF Vogelgriin grand sas 06.03.2017 10.03.2017 Restriction
EDF Marckolsheim petit sas 03.04.2017 22.09.2017 Risque de perturbation
EDF Marckolsheim grand sas 06.03.2017 10.03.2017 Restriction
EDF Rhinau petit sas 03.04.2017 14.07.2017 Risque de perturbation
EDF Rhinau grand sas 06.03.2017 10.03.2017" Restriction
EDF Gerstheim petit sas 03.04.2017 09.06.2017 Risque de perturbation
EDF Gerstheim grand sas 06.03.2017 10.03.2017 Restriction
EDF Strasbourg petit sas 05.06.2017 04.08.2017 Risque de perturbation
EDF Strasbourg grand sas 06.03.2017 10.03.2017 Restriction
VNE 22.05.2017 09.06.2017 | Risque de perturbation®
Gambsheim sas ouest 03.07.2017 28.07.2017 | Risque de perturbation et Restriction
en période de crues®
VNE 03.04.2017 28.04.2017 Risque de perturbation
Gambsheim sas est 12.06.2017 30.06.2017 Risque de perturbation3
31.07.2017 25.08.2017 Risque de perturbation et Restriction
en période de crues®
WSY Iffezheim sas ouest 18.09.2017 20.10.2017 Risque de perturbation
WSV Iffezheim sas est 17.07.2017 21.07.2017 Risque de perturbation

Ces dates pourront étre modifiées.
Poursuite du chdmage du sas Est de I'écluse de Kembs, démarré en 2016
Cf Protocole « Reconstruction du pont franchissant les écluses de Gambsheim »
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PROTOCOLE 17

Procédure pour la fixation de conditions et de restrictions pour les ouvrages sur le Rhin dans
le cadre de la Commission centrale pour la navigation du Rhin

Par la Convention révisée pour la navigation du Rhin (Acte de Mannheim) et d'autres instruments
internationaux, les Etats riverains du Rhin ont transféré a la Commission centrale des taches et
compétences en liaison avec l'entretien et le développement de l'infrastructure de la voie d'eau
rhénane. La Commission centrale a introduit les procédures de décision nécessaires a cet effet.
En 1995, le Comité technique permanent, organe compétent a I'époque, a adopté la « Procédure
pour la fixation de conditions et de restrictions pour les ouvrages sur le Rhin dans le cadre de la
Commission centrale pour la navigation du Rhin » figurant au document TP (95) 18 et a décidé
de baser les futurs projets de résolutions sur cette procédure. En 2012, le Comité technique
permanent a été absorbé par le Comité de l'infrastructure et de I'environnement.

La procédure susmentionnée s'est révélée comme étant appropriée. De méme, la rédaction du
document TP (95) 18 seulement dans les langues allemande et francaise s'est avérée étre
suffisante, ledit document servant uniguement a la concertation interne. De méme, les ambiguités
linguistiques étaient acceptables. Les évolutions survenues au cours des derniéres décennies ont
toutefois mis en question cet usage restreint du document. Désormais, la planification d'ouvrages
sur le Rhin est assurée de plus en plus souvent par des prestataires privés, lesquels
interviennent dés les premiers stades de la planification. Ces prestataires doivent connaitre et
comprendre les procédures de décision de la Commission centrale afin d'en tenir compte dans le
cadre de leurs travaux. En outre, les processus de planification et de prise de décision sont
devenus de plus en plus complexes, car se sont ajoutées aux exigences de la Commission
centrale aussi des exigences environnementales, par exemple celles issues de directives de 'UE
telles que la directive cadre sur l'eau et les directives relatives a la protection de I'environnement.
Enfin, la Commission centrale s'est engagée a rendre ses décisions aussi transparentes et
compréhensibles que possible. A cet effet, elle souhaite informer dans les meilleurs délais et de
maniére exhaustive la profession de la navigation et les autres acteurs concernés sur ses travaux
et les associer a ses processus de prise de décision. Afin de prendre en compte les évolutions
susmentionnées, les délégations de la Commission centrale sont convenues, au terme de
consultations approfondies dans le cadre du Comité de l'infrastructure et de I'environnement, de
procéder a l'adoption formelle de la « Procédure pour la fixation de conditions et de restrictions
pour les ouvrages sur le Rhin dans le cadre de la CCNR » par le biais d'une résolution de
I'assemblée pléniére. Ladite résolution sera assortie de toutes les informations nécessaires aux
intervenants et parties concernées pour assurer la bonne compréhension et application de la
procédure.

3. Sur le plan juridique, les compétences de la Commission centrale en matiére d'ouvrages sur le
Rhin découlent des textes des traités pertinents et de la mission générale de la Commission
centrale pour tout ce qui concerne la navigation. Ces textes sont présentés ci-aprés de maniére
synthétique et uniqguement a titre d'information.

Le principal instrument est I'Acte de Mannheim. Conformément & son article 28, les Parties
contractantes s'engagent a assurer et préserver le bon état de la voie d'eau rhénane et a y mettre
en place la nécessaire signalisation pour la navigation. Conformément & son article 29, les Etats
s'engagent a se concerter sur la construction d'ouvrages. Conformément a son article 30, ils
s'engagent a ne pas entraver la navigation par des obstacles artificiels. L'article 31 dispose que,
de temps a autre, des ingénieurs hydrotechniques de tous les Etats riverains feront un voyage
d'exploration pour examiner I'état du fleuve, apprécier les résultats des mesures prises pour son
amélioration et constater les nouveaux obstacles qui entraveraient la navigation. Les ingénieurs
hydrotechniques font rapport a la Commission centrale.
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L'article 359 du Traité de Versailles dispose que, dans les sections du Rhin formant frontiére
entre la France et I'Allemagne, aucun travail dans le lit ou sur I'une ou l'autre berge du fleuve ne
pourra étre exécuté sans l'approbation préalable de la Commission centrale.

La Commission centrale a également fixé entre temps des procédures de décision concernant
des aspects spécifiques de I'entretien et du développement de l'infrastructure de la voie d'eau
rhénane. Les résolutions pertinentes de la Commission centrale sont présentées ci-aprés de
maniére synthétique et uniquement a titre d'information.

Par sa résolution 1990-11-46, la Commission centrale a délégué a son Comité Technique
Permanent la compétence de décision pour des travaux techniques, dans la mesure ou ceux-Ci
ne sont effectués que sur une seule rive du Rhin et que les conséquences pour la navigation sont
minimes.

Les « Exigences minimales et recommandations pour la conception technique des ouvrages sur
le Rhin » viennent compléter la procédure de décision de la Commission centrale par des
exigences techniques concernant la configuration des ouvrages. Par sa résolution 2012-1-13, la
Commission centrale a pris acte des « Exigences minimales et recommandations pour la
conception technique des ouvrages sur le Rhin » et a recommandé aux Etats riverains du Rhin
d'exiger, dés la planification des ouvrages, l'application des exigences minimales et
recommandations afin que les intéréts de la navigation soient diment pris en considération.

Dans sa résolution 2013-11-22, la Commission centrale a salué pour la premiére fois la réalisation
de travaux de maintenance aux écluses du Rhin supérieur et a constaté que les interruptions
étaient nécessaires et appropriées pour la réalisation de ces travaux de maintenance.
Parallelement, elle y a invité les délégations allemande et francaise,

- aaccélérer autant que possible les travaux et a limiter autant que possible les inconvénients
subis par la navigation,

- a assurer par le biais des Services d'information fluviale une information suffisamment
précoce de la batellerie sur les interruptions de service, en particulier en cas de
modifications par rapport aux planifications initiales,

- a mettre a disposition suffisamment de postes de stationnement pour les bateaux qui
devront attendre I'éclusage en raison des travaux de maintenance.

Cette résolution est confirmée annuellement, assortie des calendriers des interruptions de
services prévues au cours de l'année a venir. Ces calendriers sont élaborés par les
administrations nationales compétentes et font I'objet de concertations entre lesdites

administrations ainsi qu'avec la profession de la navigation.

Par sa résolution 2014-I-18, la Commission centrale a pris acte des mesures d'aménagement
destinées a améliorer les conditions de navigation et a salué la prise de mesures
supplémentaires destinées a améliorer les conditions de navigation. Elle a constaté que les
mesures

- répondent & un intérét général majeur,
- visent a améliorer le bon ordre et la sécurité ainsi que le développement durable de la
navigation intérieure,

- n'affecteront pas notablement la navigation au cours de leur mise en ceuvre.

Dans la résolution susmentionnée, la Commission centrale a rappelé ses résolutions

- 1964-11-7 et 1966-I-7, par lesquelles il a été convenu de communiquer au Comité technique
permanent les programmes de travail annuels relatifs aux mesures d'aménagement sur le
secteur du Rhin situé entre Lauterbourg/Neuburgweier et St. Goar,
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- 1986-1-37 et 1995-1-27, prévoyant une information relative aux mesures prises pour le
rétablissement et maintien d'un lit stable sur le Rhin inférieur et pour I'obtention d'une
profondeur du chenal navigable de 2,50 m a I'EE entre Cologne et Coblence,

- 1995-1-26, prévoyant une information sur les mesures prises sur le Waal,

La résolution 2014-I-18 est confirmée annuellement, assortie des plans des mesures qui ont été
communiqués par les Etats membres.

La « Procédure pour la fixation de conditions et de restrictions pour les ouvrages sur le Rhin dans
le cadre de la Commission centrale pour la navigation du Rhin » annexée a la résolution tient
compte des objectifs et conditions suivantes :

- amélioration de la clarté et de la compréhensibilité,

- intégration d'autres procédures introduites entre temps par la CCNR pour la prise de
décision concernant des travaux de construction sur le Rhin,

- traduction univoque de divers termes clés,
- absence de modifications des bases juridiques actuelles,

- distinction claire par rapport au document « Exigences minimales et recommandations pour
la conception technique des ouvrages sur le Rhin »,

- prise en compte de mesures de maintenance et d'entretien, dés lors que ces mesures ont
une incidence significative sur la navigation,

- prise en compte d'ouvrages ou de travaux de construction qui ont des effets favorables pour
la navigation,

- prise en compte des cours secondaires et d'ouvrages similaires, indépendamment du
territoire sur lequel se trouvent ces ouvrages et des accords internationaux respectivement
applicables,

- traitement par la Commission centrale uniquement lorsque les ouvrages ou mesures sont
susceptibles d'avoir des conséquences significatives pour la navigation,

- ajout de listes de contréle concernant les documents a soumettre,
- ajout de modeles de textes.

La proposition comporte un complément concernant le fond, a savoir pour les ouvrages sur une
seule rive du Rhin situés entre le p.k. 166,64 et le p.k. 170,00 et entre le p.k. 352,07 et
respectivement le p.k. 952,50 (Waal) et le p.k. 989,20 (Lek). Il est ainsi proposé dans la section
B.2, c'est a dire pour des travaux techniques dont les incidences sur les conditions de navigation
ne sont pas mineures, que soit appliquée la méme procédure que celle prévue pour les ponts
dans ces secteurs.

La procédure est assortie de listes de contrdle avec deux objectifs :

a) Appui aux délégations pour la préparation des documents a soumettre a la CCNR,

b) Structuration des rapports du Comité de l'infrastructure et de I'environnement en vue de
l'adoption de résolutions conformément a la « Procédure pour la fixation de conditions et de
restrictions pour les ouvrages sur le Rhin dans le cadre de la Commission centrale pour la
navigation du Rhin ».

La « Procédure pour la fixation de conditions et de restrictions pour les ouvrages sur le Rhin dans
le cadre de la Commission centrale pour la navigation du Rhin » n'est pas identique pour tous les
secteurs du Rhin. Cela résulte de divergences entre les taches et compétences confiées a la
Commission centrale par les instruments internationaux pour l'entretien et le développement de
l'infrastructure de la voie d'eau rhénane. Une harmonisation des procédures serait certes
souhaitable, mais les différentes bases juridiques rendent cette tache difficile. Il est par
conséquent prévu que le Comité de l'infrastructure et de I'environnement réalise préalablement
une analyse de problemes et élabore des propositions de solutions générales, avant que la
Commission centrale n'inscrive une telle harmonisation au programme de travail du comité.
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Résolution
La Commission centrale,

se référant aux conventions internationales pertinentes et a ses décisions antérieures relatives
aux procédures pour le traitement de mesures d'aménagement le long du Rhin dans le cadre de la
Commission centrale,

sur la proposition de son Comité de l'infrastructure et de I'environnement,

dans le souci de rendre ses décisions aussi transparentes et compréhensibles que possible et
d'informer dans les meilleurs délais et de maniére exhaustive la profession de la navigation intérieure
ainsi que les autres parties concernées sur ses travaux et afin de les associer a ses processus de
prise de décision,

adopte telle que présentée dans le document en annexe la Procédure pour la fixation de
conditions et de restrictions pour les ouvrages sur le Rhin dans le cadre de la Commission centrale
pour la navigation du Rhin,

charge son Comité de l'infrastructure et de I'environnement

- d'étudier la faisabilité d'une harmonisation des procédures sur tous les secteurs du Rhin
et de lui faire rapport sur ce point en automne 2017,

- de lui soumettre une proposition pour une application moderne de l'article 31 de I'Acte de
Mannheim, qui dispose que doivent étre effectués des voyage d'exploration pour
examiner I'état de la voie d'eau, apprécier les résultats des mesures prises pour son
amélioration et constater les nouveaux obstacles qui entraveraient la navigation et que
rapport doit étre fait a la Commission centrale sur ces points.

Annexe
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Annexe au protocole 17

CCNR

COMMISSION CENTRALE
POUR LA NAVIGATION DU RHIN

Procédures pour la fixation de conditions et de
restrictions pour les ouvrages sur le Rhin dans le
cadre de la CCNR

Etat: 8 décembre 2016
Résolution 2016-11-17
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1. Affectation des ouvrages
Affectation des ouvrages aux Exigences minimales et recommandations pour la conception
technique des ouvrages sur le Rhin et aux Procédures pour la fixation de conditions et de
restrictions pour les ouvrages sur le Rhin dans le cadre de la CCNR.
Type d'ouvrage Exigences Procédures pour la fixation de conditions Modele de
minimales et et de restrictions liste de
recommandations Modele de projet de résolution et de contréle
rapport
Secteur rhénan CH / Bale D-F Secteur D-NL
frontalier
166,64 — 170,00 — 352,07 —
p.k.- Rhin 170,00 352,07 952,5/989,2
Ouvrages transversaux (touchant les deux rives)
Ponts 2 A2;D,E A1, A B A2;D, E A
Barrages 12 A.2 Al A.2 A
Lignes
aériennes 8 (A2) (A1) (A-2) (B)
Bacs 4 (A.2) (A.1) (A.2) (B)
Systemes de 5 A2 Al A2 B
télécabines
Franchissements
sous le fond du 6 (A.2) (A1) (A.2) (B)
lit
Ouvrages uniquement sur une seule rive
Quvrages de
prise ou de 7 B.2 B.LF,G B.2 B
déversement
d'eau
Postes
d'accostage et 8 B.2 B.LF,G B.2 B
aires de
stationnement
Digues
longitudinales, 10 B.2 B.1;F, G B.2 B
creux de berges
Autres ouvrages et mesures de constructio
Mesures 1 C.2;K c1;J C.2;K B
d'aménagement
Autres ouvrages
dans ou le long 9 A régler au cas par cas B
du Rhin
Explications :

Dans certains cas, un ouvrage ne nécessite un traitement au sein de la CCNR que si les
incidences sur la navigation rhénane sont importantes.

Des modeles de projets de résolutions n'existent que pour certains types d'ouvrages.
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Procédures pour la fixation de conditions et de restrictions pour les ouvrages sur le Rhin
dans le cadre de la CCNR

Quvrages transversaux (ponts, barrages, systemes de télécabines et conduites au-dessus du
Rhin ou sous le lit du Rhin).

Secteur frontalier franco-allemand compris entre les p.k. 170,0 et 352,07

Forme : résolution de la CCNR avec une annexe comportant un rapport du Comité de
l'infrastructure et de I'environnement (IEN) et des plans.

Contenu de la résolution : la CCNR approuve le projet en vertu des conventions en vigueur, Si
nécessaire, sous certaines conditions et restrictions figurant dans I'annexe,

L'annexe a la résolution se compose du rapport technique du Comité de l'infrastructure et de
l'environnement dans lequel

- estdécrit le projet

- sont précisés les dimensions et états de construction importants pour la navigation, (cf.
« liste de contréle pour la construction et I'entretien de ponts sur le Rhin » ou respectivement
« liste de contrdle pour la construction et I'entretien d’ouvrages transversaux au-dessus ou
sous le Rhin, autres que des ponts »)

- figurent les conditions et restrictions nécessaires, ainsi que

- un plan de situation et une coupe transversale de la voie d'eau avec I'ouvrage, sur lesquels
figurent 'emplacement et les dimensions de l'ouvrage par rapport aux eaux navigables et au
chenal navigable.

Application : la procédure s'applique aux nouvelles constructions de ponts, barrages et systemes
de télécabines. L'application aux lignes aériennes et ouvrages de franchissement sous le fond du
lit est limitée aux cas ou les "Exigences minimales et recommandations pour la conception
technigue des ouvrages sur le Rhin" (résolution 2012-1-13) ne sont pas remplies. Pour I'entretien
et les travaux allant au-dela de l'entretien, la procédure ne s'applique que si sont a prévoir
pendant ou apreés les travaux des incidences négatives significatives sur la navigation.

La CCNR se borne a prendre acte de l'interruption de I'exploitation de certains sas des écluses
du Rhin supérieur pour la réalisation de travaux d'entretien.

En outre, le Comité de linfrastructure et de I'environnement doit étre informé par un rapport
annuel (présentation sous forme de tableau du type d'ouvrage et du p.k du Rhin.) qui fait état des
nouvelles installations de lignes aériennes et franchissements sous le fond du lit. Le rapport est
établi par le Secrétariat sur la base des communications annuelles des délégations.

Rhin du p.k. 166,64 au p.k. 170,0 (Bale) et du p.k. 352,07 respectivement au p.k. 952,50 (Waal)
et au p.k. 989,20 (Lek)

Forme : résolution de la CCNR avec une annexe comportant un rapport du Comité de
l'infrastructure et de I'environnement et des plans.

Contenu de la résolution : la CCNR constate I'absence d'objections du point de vue de la
navigation si les conditions et restrictions fixées dans le rapport du Comité de l'infrastructure et de
I'environnement sont respectées.
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L'annexe a la résolution se compose du rapport, dans lequel
- estdécrit le projet,

- sont précisées les dimensions et états de construction importants pour la navigation, (cf.
« liste de contréle pour la construction et I'entretien de ponts sur le Rhin » ou respectivement
« liste de contrdle pour la construction et I'entretien d’ouvrages transversaux au-dessus ou
sur le Rhin, autres que des ponts »)

- figurent les conditions et les restrictions nécessaires, ainsi que

- un plan de situation et une coupe transversale de la voie d'eau avec l'ouvrage, sur lesquels
figurent 'emplacement et les dimensions de l'ouvrage par rapport aux eaux navigables et au
chenal navigable.

Application : La procédure s'applique aux nouvelles constructions de ponts, barrages et systemes
de télécabines. L'application aux lignes aériennes et ouvrages de franchissement sous le fond du
lit est limitée aux cas ou les "exigences minimales et recommandations pour la conception
technique des ouvrages sur le Rhin" (résolution 2012-1-13) ne sont pas remplies. Pour I'entretien
et les travaux allant au-dela de I'entretien, la procédure ne s'applique que si pendant les travaux
ou a leur issue des incidences négatives significatives sur la navigation sont a prévoir.

En outre, le Comité de linfrastructure et de I'environnement doit étre informé par un rapport
annuel (présentation sous forme de tableau du type d'ouvrage et du p.k.) qui fait état des
nouvelles installations de lignes aériennes et franchissements sous le fond du lit. Le rapport est
établi par le Secrétariat sur la base des communications annuelles des délégations.

Le Rhin en dehors du secteur compris entre le p.k. 166,64 et respectivement les p.k. 952,2
(Waal) et 9892 (Lek)

Champ : Grands ouvrages, lorsque les principes généraux de I'Acte de Mannheim (liberté de la
navigation) sont touchés.

Forme : Résolution de la CCNR, sans annexes.

Contenu de la résolution : La CCNR prend acte des plans.

Ouvrages situés sur une seule rive (postes d'accostage et aires de stationnement, ouvrages
de prise ou de déversement d'eau, digues longitudinales, creux de berges, entrées de ports)

Secteur frontalier franco-allemand (p.k. 170,00 a 352,07)

Forme : Résolution de la CCNR avec une annexe qui se compose d’'un rapport du Comité de
l'infrastructure et de I'environnement (IEN) et de plans.

a) Dans le cas de travaux techniques dont les incidences sur la navigation ne sont pas
significatives, approbation par le Comité de linfrastructure et de I'environnement
(cf. résolution 1990-11-46).

Contenu_de la résolution : La CCNR prend acte de l'approbation par son Comité de
l'infrastructure et de I'environnement en vertu des conventions en vigueur et de la délégation de
pouvoir donnée par la résolution 1990-11-46. A la résolution est jointe I'annexe suivante : Rapport
du Comité de linfrastructure et de l'environnement, dans lequel figurent si nécessaire des
conditions et restrictions, ainsi qu’'un plan de situation et une coupe transversale sur lesquels
figure 'emplacement de I'ouvrage par rapport aux eaux navigables et au chenal navigable.
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Pour les postes de chargement et de déchargement dont I'occupation n’est prévue que sur une
seule largeur de bateau et dont l'installation est située et I'exploitation se fait a I'extérieur du
chenal navigable, une procédure est appliquée qui prévoit un mandat donné a I'administration
allemande et francaise de la navigation avec information de la Délégation suisse. En cas d'accord
intervenant au niveau de I'administration, le Comité de l'infrastructure et de I'environnement est
seulement informé.

b) Dans le cas de travaux techniques pour lesquels des incidences négatives significatives sur
la navigation sont a prévoir.

Contenu de la résolution : La CCNR approuve le projet en vertu des conventions en vigueur, le
cas échéant, sous certaines conditions et restrictions qui sont précisées en annexe.

L'annexe se compose d’'un rapport technique du Comité de l'infrastructure et de I'environnement
avec un plan de situation et une coupe transversale, sur lesquels figure I'emplacement de
I'ouvrage par rapport aux eaux navigables et au chenal navigable.

Rhin du p.k. 166,64 au p.k. 170,00 et du p.k. 352,07 au respectivement p.k. 952,50 (Waal) et
p.k. 989.20 (Lek)

a) Dans le cas de travaux techniques dont les incidences sur la navigation ne sont pas
significatives
Pas d'examen au sein de la CCNR, mais au niveau bilatéral, si nécessaire.

b) Dans le cas de travaux techniques pour lesquels des incidences négatives significatives sur
la navigation sont & prévoir

Forme: Résolution de la CCNR avec une annexe qui se compose d'un rapport du Comité de
l'infrastructure et de I'environnement (IEN) et de plans.

Contenu de la résolution : La CCNR constate I'absence d'objections du point de vue de la
navigation si les conditions et restrictions fixées dans le rapport du Comité de l'infrastructure et de
I'environnement sont respectées.

L'annexe a la résolution se compose du rapport technique, dans lequel

- estdécrit le projet,

- sont précisés les dimensions et états de construction importants pour la navigation,
- figurent les conditions et les restrictions nécessaires, ainsi que

- un plan de situation et une coupe transversale de la voie d'eau avec I'ouvrage sur lesquels
figurent 'emplacement et les dimensions de l'ouvrage par rapport aux eaux navigables et au
chenal navigable.
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Mesures d'aménagement ayant une incidence sur les hauteurs d’eau ou les conditions de
navigation du fleuve

Rhin du p.k. 170,00 au p.k. 352,07 (secteur frontalier franco-allemand)

Champ : Régulations du fleuve, approfondissements, retenues.
Forme : Résolution de la CCNR avec annexes.

Contenu de la résolution :

La CCNR approuve le projet en vertu des conventions en vigueur, avec en annexe un rapport du
Comité de linfrastructure et de I'environnement dans lequel sont précisées les caractéristiques
principales et les incidences sur la navigation et, si nécessaire, sous certaines conditions ainsi
gu'avec les plans de situation et les coupes transversales décrivant les caractéristiques
principales et I'emplacement des éléments de construction. Le Comité de l'infrastructure et de
I'environnement est chargé de suivre I'évolution des travaux.

Pour les grandes mesures de construction (retenues) certaines tranches des travaux ou certains
projets particuliers sont en outre soumis a l'approbation du Comité de linfrastructure et de
I'environnement. L'approbation est portée a la connaissance de la CCNR comme suit :

La CCNR prend acte du rapport du Comité de l'infrastructure et de I'environnement sur certaines
tranches des travaux ou projets particuliers avec un rapport du Comité de l'infrastructure et de
I'environnement en appendice, dans lequel sont précisées les caractéristiques principales et dans
lequel le Comité de l'infrastructure et de I'environnement approuve le projet particulier et qui est
assorti de plans de situation et coupes transversales des projets particuliers précisant les
caractéristiques principales intéressant la navigation.

Résolution annuelle de la CCNR prenant acte des mesures destinées a améliorer les conditions
de navigation sur le Rhin.

Rhin du p.k. 166,64 au p.k. 170,00 et du p.k. 352,07 au respectivement p.k. 952,50 (Waal) et
p.k. 989,20 (Lek)

Champ : Régulations du fleuve, approfondissements, retenues
Forme : Résolution de la CCNR.

Contenu de la résolution :

La CCNR constate I'absence d'objections du point de vue de la navigation et charge son Comité
de l'infrastructure et de I'environnement de poursuivre annuellement la progression des travaux.

Résolution annuelle de la CCNR prenant acte des mesures relatives a l'amélioration des
conditions de navigation sur le Rhin.
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Liste de contrdle pour la construction et I'entretien de ponts?® sur le Rhin

PwonNPRE

>

RBE©o©o~No O

= o

12.
13.

14.

15.
16.
17.

18.
19.
20.
21.

22.
23.
24,
25.

26.
27.

Type de pont

Localité / ville la plus proche
P.k. du Rhin

Type de travaux

Description générale

Largeur des eaux navigables (a I'extérieur de la zone de I'ouvrage)
Largeur du chenal navigable (a I'extérieur de la zone de l'ouvrage)
Nombre des piles dans les eaux navigables

Nombre des piles dans le chenal navigable

Nombre des passes navigables ouvertes a la navigation

Largeur de la superstructure du pont

Distance du pont le plus proche (vers I'amont / I'aval)

Gabarit de la voie d'eau dans la zone de I'ouvrage au plus haut niveau d’eau théorique

Forme de la superstructure (rectiligne, arquée)

Point le plus bas de la superstructure dans le chenal navigable (en m, systéme de référence

altimétrique)

Point le plus haut de la superstructure dans le chenal navigable (en m, systéme de référence

altimétrique)
PHEN (m, systeme de référence altimétrique)
Hauteur de la passe navigable en période de [PHEN]

Largeur de la passe navigable en période de [PHEN] avec une hauteur de (9,10 m /7,00 m)

Prise en compte de la navigation au radar

Appréciation par des experts / autorités / instituts

Mesures prises pour éviter les perturbations par des faux échos
Configuration prévue du pont

Matériel de construction prévu

Informations relatives au déroulement des travaux

Type de montage du pont (s'il est déja connu)

Période de réalisation

Restriction du gabarit de I'espace libre et durée de la restriction
Durée des interruptions de la navigation prévues (totales / partielles)
Plans (Format max. DIN A3, PDF)

Plan de situation avec I'ouvrage

Section transversale de la voie d'eau incluant I'ouvrage (avec le profil du fond du lit et la

zone de jointure aux berges)

1

Voir aussi :

(Résolution 2012-1-13)

Exigences minimales et recommandations pour la conception technique des ouvrages sur le Rhin
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Eaux navigables :

Chenal navigable :

Nombre des piles :

Largeur de la passe navigable :

Hauteur de la passe navigable :

Largeur normalisée :

Ligne normalisée :

Recouvrement :

Systéme de référence altimétrigue :

Profil du fond du lit :

Zone de jointure aux berges :

-54 -

Partie de la voie d'eau utilisée par la navigation de transit en
fonction des conditions locales.

Partie de la voie d'eau dans laquelle des largeurs et des
mouillages déterminés sont entretenus autant que possible pour
la navigation.

Dans le chenal navigable : nombre des piles dans le chenal
navigable

Dans les eaux navigables : nombre des piles dans les eaux
navigables, y compris le chenal
navigable

Largeur d'une passe navigable délimitée par des constructions
ou signaux de navigation.

Distance verticale entre le niveau d'eau théorique pertinent et le
point le plus bas d'une superstructure a l'intérieur de la largeur de
passe navigable d'un objet.

Distance entre les deux lignes normalisées s’étendant le long de
la rive gauche et de la rive droite. Elle correspond
approximativement a la largeur des eaux de navigation.

La ligne théorique tracée sur les tétes des épis le long d'un fleuve
/ d'une riviere.

Distance entre le point le plus bas du lit du fleuve et le point le
plus haut d'un ouvrage transversal sous le fond du lit.

Systeme de référence géodésique décrivant I'emplacement de
points de l'espace tridimensionnel, par rapport a une surface de
référence de hauteur bidimensionnelle. (Par exemple : DHHN92
ou statut de hauteur 160 pour I'Allemagne, IGN69 pour la France,
NAP pour les Pays-Bas, LHN 95 pour la Suisse).

Arpentage de la forme topographique du lit du fleuve par sonar.

Représentation géo-topographique de la zone située entre la
ligne de rive (ligne de moyennes eaux) et I'aréte supérieure de la
berge d'un plan d'eau. (La représentation peut prendre une forme
linéaire ou bidimensionnelle et peut couvrir une zone de berges
s'étendant au-dela de I'aréte supérieure de la berge).
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Liste de contrdle pour la construction et I'entretien d'ouvrages transversaux® au-dessus

ou sous le Rhin, autres que des ponts

e e

>

©CoNoO

10.
11.

12

13.
14.
15.
16.

17.
18.
19.
20.

21.
22.
23.
24,

25.
26.

Type d’ouvrage :

Localité / ville la plus proche
P.k. du Rhin

Type de travaux

Description générale

Largeur des eaux navigables

Largeur du chenal navigable

Principales dimensions et caractéristiques de I'ouvrage transversal
Emplacement par rapport au chenal navigable et aux eaux navigables
Distance de l'ouvrage le plus proche (vers I'amont / I'aval)

Gabarit de la voie d'eau dans la zone de I'ouvrage au plus haut niveau d’eau théorique

Forme de I'ouvrage transversal surplombant le chenal navigable (rectiligne, arquée)

Point le plus bas de l'ouvrage transversal dans le chenal navigable (en m, systéeme de
référence altimétrique)

Point le plus élevé de I'ouvrage transversal dans le chenal navigable (en m, systeme de
référence altimétrique)

PHEN (m, systéme de référence altimétrique)

Hauteur de la passe navigable en période de [PHEN]

Largeur de la passe en période de [PHEN] avec une hauteur de (9,10 m /7,00 m)
Recouvrement de cables, de tuyauteries ou d'ouvrages dans le fond du lit du fleuve

Prise en compte de la navigation au radar

Appréciation par des experts / autorités / instituts

Mesures prises pour éviter les perturbations par des faux échos
Forme de construction prévue de 'ouvrage

Matériaux de construction prévu

Informations relatives au déroulement des travaux

Description du déroulement des travaux

Période de réalisation

Restriction de la navigation et durée de la restriction

Durée des interruptions de la navigation prévues (totales / partielles)

Plans (Format max. DIN A3, PDF)
Plan de situation avec 'ouvrage transversal

Section transversale de la voie d'eau incluant l'ouvrage transversal (avec profil du fond du it
et la zone de jointure aux berges)

1

Voir aussi : Exigences minimales et recommandations pour la conception technique des ouvrages sur le Rhin

(Résolution 2012-1-13)
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Définitions

Eaux navigables :

Chenal navigable :

Nombre des piles :

Largeur de la passe navigable :

Hauteur de la passe navigable :

Largeur normalisée :

Ligne normalisée :

Recouvrement :

Systéme de référence altimétrigue :

Profil du fond du lit :

Zone de jointure aux berges :
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Partie de la voie d'eau utilisée par la navigation de transit en
fonction des conditions locales.

Partie de la voie d'eau dans laquelle des largeurs et des
mouillages déterminés sont entretenus autant que possible pour
la navigation.

Dans le chenal navigable : nombre des piles dans le chenal
navigable

Dans les eaux navigables: nombre des piles dans les eaux
navigables, y compris le chenal
navigable

Largeur d'une passe navigable délimitée par des constructions
ou sighaux de navigation.

Distance verticale entre le niveau d’eau théorique pertinent et le
point le plus bas d'une superstructure a l'intérieur de la largeur de
passe d'un objet.

Distance entre les deux lignes normalisées s’étendant le long de
la rive gauche et de la rive droite. Elle correspond
approximativement a la largeur des eaux de navigation.

La ligne théorique tracée sur les tétes des épis le long d'un fleuve
[ d'une riviére.

Distance entre le point le plus bas du lit du fleuve et le point le
plus haut d'un ouvrage transversal sous le fond du lit.

Systeme de référence géodésique décrivant I'emplacement de
points de I'espace tridimensionnel, par rapport a une surface de
référence de hauteur bidimensionnelle. (Par exemple : DHHN92
ou statut de hauteur 160 pour I'Allemagne, IGN69 pour la France,
NAP pour les Pays-Bas, LHN 95 pour la Suisse).

Arpentage de la forme topographique du lit du fleuve par sonar.

Représentation géo-topographique de la zone située entre la
ligne de rive (ligne de moyennes eaux) et l'aréte supérieure de
I'aréte supérieure de la berge d'un plan d'eau. (La représentation
peut prendre une forme linéaire ou bidimensionnelle et peut
couvrir une zone de berges s'étendant au-dela de l'aréte
supérieure de la berge).
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lllustration graphique de la terminologie pour l'infrastructure et les batiments

Graphische Erlauterung zur Terminologie fiir Infrastruktur und Fahrzeuge
Illustration graphique de la terminologie pour l'infrastructure et les batiments
Grafische toelichting bij de terminologie voor infrastructuur en vaartuigen

INFRASTRUKTUR
INFRASTRUCTURE
INFRASTRUCTUUR

C <)

Durchfahrtshdhe
Hauteur de la passe
navigable
Doorvaarthoogte

Wasserspiegel
Niveau de l'eau
Waterspiegel

FAHRZEUG
BATIMENT
VAARTUIG

Héhe
Tirant d'air
Hoogte boven water

Kielfreiheit
Pied de pilote
Kielspeling
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Modéles de projets de résolutions et de rapports

A)

B)

C)

D)

E)

F)

G)

H)

J)

K)

Résolution relative a l'approbation par la CCNR de la construction d'un nouveau pont
(procédure Al)

Résolution relative a I'approbation par la CCNR de travaux d’entretien d'un pont (procédure
Al)

Résolution relative au relevé d'acte de la CCNR concernant le chémage de différents sas
des écluses du Rhin supérieur en vue de la réalisation de travaux d'entretien (résolution
2013-11-22)

Résolution relative a la constatation par la CCNR de I'absence d’objections du point de vue
de la navigation concernant la construction d'un nouveau pont (procédure A.2)

Résolution relative & la constatation par la CCNR que les travaux d’entretien d'un pont ne
soulévent pas d'objection du point de vue de la navigation (procédure A.2)

Résolution relative au relevé d'acte de la CCNR concernant I'approbation par son Comité de
l'infrastructure et de I'environnement de la construction d'un nouvel ouvrage sur une seule
rive (procédure B.1)

Résolution relative a l'approbation de la CCNR de travaux d'entretien d'un pont
(procédure B.1)

Résolution annuelle relative au relevé d'acte de la CCNR concernant des mesures destinées
a améliorer les conditions de navigation sur le Rhin (résolution 2014-1-18)

Résolution relative a l'approbation par la CCNR de régulations du fleuve,
d'approfondissements et de retenues (procédure C.1)

Résolution relative a la constatation par la CCNR de I'absence d'objections du point de vue
de la navigation concernant les travaux de régulation du fleuve, d'approfondissements et de
retenues (procédure C.2)

Rapport annuel du Comité de [linfrastructure et de I'environnement relatif aux lignes
aériennes et franchissements sous le fond du lit.

c/cerl6_02fr



-59 -

Modele A : Résolution relative a I'approbation par la CCNR de la construction d'un nouveau
pont (procédure A.1)

La Commission centrale

approuve en vertu des conventions en vigueur la construction d'un nouveau pont routier /
ferroviaire situé a ..., au p.k. ..., aux conditions et restrictions figurant dans le rapport du Comité de
l'infrastructure et de I'environnement.

Le rapport du Comité de l'infrastructure et de I'environnement et les plans seront annexés a la
présente résolution.
Modele B : Résolution relative a I'approbation par la CCNR de travaux d’entretien d'un pont
(procédure A.1)

La Commission centrale

approuve en vertu des conventions en vigueur les travaux d’entretien au pont situé a ...., au
p.k. ..., aux conditions et restrictions figurant dans le rapport du Comité de l'infrastructure et de
I'environnement.

Le rapport du Comité de l'infrastructure et de I'environnement et les plans seront annexés a la

présente résolution.

Modele C: Résolution relative au relevé d'acte de la CCNR concernant le chémage de
différents sas des écluses du Rhin supérieur en vue de la réalisation de travaux d’entretien
(résolution 2013-11-22)

La Commission centrale

prend acte des chdmages de différents sas des écluses du Rhin supérieur en vue de la
réalisation de travaux d’entretien.

Le rapport du Comité de linfrastructure et de l'environnement sera annexé a la présente
résolution.
Modele D : Résolution relative a la constatation par la CCNR de I'absence d'objection du point
de vue de la navigation concernant la construction d'un nouveau pont (procédure A.2)

La Commission centrale

constate que la construction d'un nouveau pont routier / ferroviaire situé a ..., au p.k...., ne
souléve pas d'objection du point de vue de la navigation si les conditions et restrictions figurant dans

le rapport du Comité de l'infrastructure et de I'environnement sont respectées.

Le rapport du Comité de l'infrastructure et de I'environnement et les plans seront annexés a la
présente résolution.
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Modele E : Résolution relative a la constatation de la CCNR que les travaux d’entretien d'un
pont ne soulévent pas d'objection du point de vue de la navigation (procédure A.2)

La Commission centrale

constate que les travaux d’entretien au pont situé a ..., p.k. ..., ne soulévent pas d'objection du
point de vue de la navigation si les conditions et restrictions figurant dans le rapport du Comité de
l'infrastructure et de I'environnement sont respectées.

Le rapport du Comité de l'infrastructure et de I'environnement et les plans seront annexés a la

présente résolution.

Modele F : Résolution relative au relevé d'acte de la CCNR concernant |'approbation par son
Comité de l'infrastructure et de I'environnement de la construction d'un nouvel ouvrage sur
une seule rive (procédure B.1)

La Commission centrale,

en vertu des conventions en vigueur et la délégation de pouvoirs donnée par la
résolution 1990-11-46, prend acte de I'approbation par son Comité de linfrastructure et de
I'environnement de la réalisation de ... sur la rive droite/gauche.

Le rapport du Comité de l'infrastructure et de I'environnement et les plans seront annexés a la
présente résolution.
Modele G : Résolution relative a I'approbation par la CCNR de travaux d’entretien d'un pont
(procédure B.1)

La Commission centrale,

en vertu des conventions en vigueur et la délégation de pouvoirs donnée par la
résolution 1990-11-46, prend acte de Il'approbation par son Comité de linfrastructure et de
I'environnement de travaux d’entretien au pont ... sur la rive droite / gauche.

Le rapport du Comité de l'infrastructure et de I'environnement et les plans seront annexés a la
présente résolution.
Modéle H : Résolution annuelle relative au relevé d'acte de la CCNR concernant des mesures
destinées a améliorer les conditions de navigation sur le Rhin (résolution 2014-|-18)

La Commission centrale

prend acte du programme (année) .... des mesures destinées a améliorer les conditions de
navigation sur le Rhin.

Le rapport du Comité de linfrastructure et de l'environnement sera annexé a la présente
résolution.
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Modele |: Résolution relative a l'approbation de la CCNR d'aménagements du fleuve,
d'approfondissements, de retenues (procédure C.1)

1. La Commission centrale

approuve en vertu des conventions en vigueur le projet ... aux conditions et restrictions figurant
dans le rapport du Comité de l'infrastructure et de I'environnement,

charge son Comité de linfrastructure et de l'environnement de suivre le déroulement des
travaux et d'approuver les tranches de travaux ou objets particuliers.

Le rapport du Comité de l'infrastructure et de I'environnement et les plans seront annexés a la
présente résolution.

2. La Commission centrale

prend acte de l'approbation par son Comité de l'infrastructure et de I'environnement en vertu des
conventions en vigueur et de la délégation de pouvoirs donnée par la résolution 1990-11-46 et par la
résolution 20xx-yy-zz des tranches de travaux ou objets particuliers suivants ... .

Le rapport du Comité de l'infrastructure et de I'environnement et les plans seront annexés a la
présente résolution.

Modéle J : Résolution relative a la constatation par la CCNR de I'absence d’objections du point
de vue de la navigation concernant les travaux de régulations du fleuve, d'approfondissements
et de retenues (procédure C.2)

1. La Commission centrale
constate que le projet ... ne souléve pas d'objection du point de vue de la navigation si les
conditions et exigences figurant dans le rapport du Comité de l'infrastructure et de I'environnement

sont respectées,

charge son Comité de linfrastructure et de l'environnement de suivre le déroulement des
travaux et de prendre position sur des tranches de travaux ou objets particuliers.

Le rapport du Comité de l'infrastructure et de I'environnement et les plans seront annexés a la
présente résolution.

2. La Commission centrale

prend acte du constat par son Comité de l'infrastructure et de I'environnement de I'absence
d’'objections du point de vue de la navigation concernant les tranches de travaux ou objets
particuliers ... si les conditions figurant dans le rapport du Comité de linfrastructure et de
I'environnement sont respectées.

Le rapport du Comité de l'infrastructure et de I'environnement et les plans seront annexés a la
présente résolution.
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Modele K : Modeéle de rapport annuel relatif aux lignes aériennes et franchissements sous le
fond du lit

Rapport annuel relatif aux lignes aériennes et franchissements sous le fond du lit

Al Rhin du p.k. 170,00 au p.k.352,07(secteur frontalier franco-allemand)
N° Ouvrage p-k. du Rhin Localité Couverture/ Observations Approbation par la
hauteur minimum CCNR/IEN
de la passe
navigable (..,..m)
1
2
A.2:  Rhin du p.k. 166,64 au p.k. 170,00 (Bale) et du p.k. 352,07 au p.k. 952,50 (Waal) et au
p.k. 989,20 (Lek)
N° Type p.k. du Rhin Localité Couverture Observations
d'ouvrage
Hauteur minimum
de la passe
navigable
1
2
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PROTOCOLE 18

Exigences minimales et recommandations pour la conception technique des ouvrages
sur le Rhin

Pas de résolution.

PROTOCOLE 19

Relevés d'actes de mise en vigueur par les Etats membres,
de décisions des comités et groupes de travail, et relevés d'actes de non-prolongation de
prescriptions de caractére temporaire

Résolution

La Commission centrale prend acte

- de la mise et de la remise en vigueur dans les Etats membres des prescriptions et
prescriptions temporaires annexées a la présente résolution,

- de décisions de ses comités et groupes de travail mandatés par des résolutions
annexeées a la présente résolution et

- de la non-prolongation de prescriptions de caractére temporaire.

Annexes
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Annexes au protocole 19
1. Reéglement de police pour la Navigation du Rhin : Mise et remise en vigueur
REGLEMENT DE POLICE

Acte de mise en vigueur de prescriptions et de prescriptions temporaires
Acte de remise en vigueur de prescriptions temporaires

*) |Date d’entrée Mise en vigueur
Protocole Objet en vigueur
prévue D F NL CH
2000-11-19 | ATt 2, 7, 8 etannexe 2 - Prescriptions |\ 4 155001 | 6.9.2001 24.9.2001 |25.1.2001
conc. la couleur et l'intensité des feux
1. Art. 1.10, 3.14, 4.01, 7.07, 7.08, 12.01 1.1.2003 5.12.2002 29.1.2003 26.8.2003 2.12.2002
et annexe 3
2002-11-15 [ 2. Art. 10.01 M ]1.1.2003 5.12.2002 29.1.2003 2.12.2002
Prescriptions de caractére temporaire
conformément art. 1.22
2006-1-19 | Amendements définitifs au RPNR M |1.4.2007 10.7.2007 31.3.2007 21.6.2006
Modification du RPNR - Article 12.02,
2013-11-17 |12.03 et annexe 9 (2012-11-13) (ne M |1.6.2014 - - 11.6.2014 -

concerne que la version NL)

Amendement au RPNR (Sommaire et
article 1.07, chiffre 4)

2014-11-14 | Clarification des prescriptions relatives a | M | 1.12.2015 29.7.2015 1.2.2016 4.11.2015 6.1.2015
la stabilité des batiments transportant
des conteneurs

Prescriptions pour les batiments utilisant
le gaz naturel liquéfié (GNL) comme

combustible
Amendements du Réglement de police 24.9.2015
2015-I-7 pour la navigation du Rhin par une M 1.12.2015 1 7 2.0lG 1.2.2016 1.12.2015 17.6.2015

prescription de caractére temporaire et
du Reglement relatif au personnel de la
navigation sur le Rhin par une
modification définitive

Amendements définitifs au RPNR —
2015-1-14 | Ancrage et utilisation de poteaux M |1.12.2016 1.12.2016 19.6.2015
d’ancrage (article 7.03)

Amendements définitifs au Réglement de
police pour la navigation du Rhin (RPNR)
Article 1.06 - Utilisation de la voie
navigable - Article 11.01 - Dimensions
2015-1-15 [ maximales des batiments - Article 11.02 | M [ 1.12.2016 1.12.2016 19.6.2015
- Dimensions maximales des convois
poussés et des formations a couple et
suppression définitive des articles 11.03
a11.05

Amendements au RPNR par une
prescription de caractére temporaire —
Article 4.07 — AIS Intérieur et ECDIS
Intérieur, article 12.01 - Obligation
d’annonce et annexe 12 - Liste des
catégories de batiments et de convois

2015-1-16 M |1.12.2015 24.9.2015 1.2.2016 1.12.2015 17.6.2015

* . . . .
) M = Mise en vigueur, R = Remise en vigueur.
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*) |Date d’entrée Mise en vigueur
Protocole Objet en vigueur
prévue D F NL CH
Amendements du
RPNR par des
prescriptions de art. 1.10 et 7.08, 1122016
caractére ch. 2
temporaire -
2015-II-15 | Amendements aux M 6.1.2016 249.2016 |11.12.2015
prescriptions pour
les batiments
utilisant le gaz
naturel ||quéf|é art. 7.08, ch.5et6 1.2.2016
(GNL) comme
combustible
Amendement du RPNR par une
2015-11-16 | prescription de caractére temporaire (art. | M | 1.12.2016 1.12.2016 24.9.2016 12.1.2016
1.07)
Amendement définitif au Reglement de
police pour la navigation du Rhin —
Amendement aux prescriptions pour le
2015-11-17 | secteur réglé par avertisseurs Oberwesel| M | 1.12.2016 1.12.2016 25.1.2016
- St. Goar
(Sommaire, articles 9.07, 9.08, 12.02,
12.03 et annexe 9)
2. Reglement de Visite des bateaux du Rhin : Mise et remise en vigueur
REGLEMENT DE VISITE
Acte de mise en vigueur de prescriptions et de prescriptions temporaires
Acte de remise en vigueur de prescriptions temporaires
Date Mise en vigueur
Protocole Objet *) d entree en
vigueur D B F NL CH
prévue
Reéglement de visite des bateaux
1994-1-23 du Rhin (RVBR) 1995 M [1.1.1995 19.12.1994 | 21.3.2016 |5.5.1995 9.1.1995 10.6.1994
1005118 | 1 Article 23.11 duRVBR ~Eauipage |\ |11 1906  |1551996 | 2132016 |21.1996 |23.1.1996 |1.6.1995
1995.1-1g |2 Article 23.14 du RVBR —Equipage | \; 11 1 1995 [1551996 | 21.3.2016 |2.1.1996 |23.1.1996 |1.6.1995
minimum des autres batiments
1996-11-16 | Modification des dispositions M|1.1.1998 |15.12.1997 | 21.3.2016 |26.3.1998 |29.9.1997 |11.12.1996
transitoires et finales
Modification du RVBR suite a la
1996-11-17 | révision du reglement relatif a la M [1.1.1998 15.12.1997 | 21.3.2016 |26.3.1998 (29.9.1997 |11.12.1996
délivrance des patentes du Rhin
1. Article 10.03, chiffre 5, lettre b -
1997-1-19 Aspiration de I'air de combustion M (1.10.1997 |31.7.1997 21.3.2016 |[15.7.1997 |30.9.1997 |10.6.1997
des moteurs de propulsion
1007120 |2 Amicles 9.17,24.02t24.08- |\ 1 191997 |31.7.1997 | 21.3.2016 |15.7.1997 |30.9.1997 |10.6.1997
Contr6le des feux de signalisation
3. Chapitre 20 - Dispositions particu-
1007--21 | lerespourlesnaviresdemer— |\, 1 161997 |31.7.1997 | 21.3.2016 |15.7.1997 |30.9.1997 |10.6.1997
Modification du chapitre 24 qui en
résulte
1997-1-23 | Livret de service - Annexe F M [1.1.1998 15.12.1997 | 21.3.2016 |26.3.1998 (29.9.1997 |10.6.1997
1997-11-27 | Révision du RVBR M [1.1.1999 19.8.1998 21.3.2016 (3.2.1999 15.9.1998 (13.2.1998

* . . . .
) M = Mise en vigueur, R = Remise en vigueur.
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Protocole

Objet

*)

Date
d’entrée en
vigueur
prévue

Mise en vigueur

F

NL

CH

1998-1-15

1. Art. 6.30, ch. 7 ; art. 9.05 ; art.
9.09, ch. 4 etart. 12.01,ch. 1 —
Dimensions maximales de
batiments sur le Rhin

2. Art. 9.07, ch. 2 et art. 11.01 - Di-
mensions maximales de batiments
sur le Rhin

1.10.1998

1.10.1998

6.8.1998

6.8.1998

21.3.2016

21.3.2016

29.7.1998

29.7.1998

25.9.1998

25.9.1998

19.6.1998

19.6.1998

1998-1-17

1. Art. 10.01, ch. 4 - Gréement en
ancres de poupe

2. Art. 23.05, 2°™ phrase -
Tachygraphes d’un type conforme

1.10.1998

1.10.1998

6.8.1998

6.8.1998

21.3.2016

21.3.2016

29.7.1998

29.7.1998

25.9.1998

25.9.1998

19.6.1998

19.6.1998

1998-1-18

Disposition transitoire relative a

I'art. 15.07, ch. 2, lettre a - Largeur
disponible des portes des cabines de
passagers

1.10.1998

6.8.1998

21.3.2016

29.7.1998

25.9.1998

19.6.1998

1998-1-19

Dispositions transitoires relatives a
I'art. 16.01 - Batiments aptes a
pousser

1.10.1998

6.8.1998

21.3.2016

29.7.1998

25.9.1998

19.6.1998

1998-1-20

Art. 3.04 - Cloison commune entre les
locaux destinés aux passagers et les
soutes a combustibles

1.10.1998

6.8.1998

21.3.2016

29.7.1998

25.9.1998

19.6.1998

1998-11-18b

Art. 8.05 ch. 6, 9 - 13 - Prévention du
déversement de combustible lors de
I'avitaillement et art. 24.02, ch. 2

1.4.1999

17.2.1999

21.3.2016

18.1.1999

14.4.1999

3.12.1998

1998-11-25

Art. 24.02 ch. 2 - ad art. 15.08 ch. 4 -
Dispositions transitoires relatives aux
moyens de sauvetage individuels a
bord de bateaux a passagers

1.4.1999

17.2.1999

21.3.2016

18.1.1999

14.4.1999

3.12.1998

1998-11-26

Art. 11.01 - Sécurité dans les zones
accessibles aux passagers (ne
concerne pas la version francaise)

1.4.1999

17.2.1999

21.3.2016

14.4.1999

3.12.1998

1999-11-14

Art. 3.02, 3.03 et 24.02 — Amende-
ments temporaires au réglement de
visite conform. a l'art. 1.06

1.10.1999

19.10.1999

21.3.2016

23.6.1999

16.7.1999

1.6.1999

1999-11-15

Art. 23.04 ch. 2 - Possibilité de
reconnaitre des livrets de service

1.10.1999

19.10.1999

21.3.2016

23.6.1999

16.7.1999

1.6.1999

1999-111-16

Art. 15.02, 20.01 et 24.02 — Amen-
dements temporaires au RVBR
conform. a l'art. 1.06

1.4.2000

11.2.2000

21.3.2016

5.4.2000

17.2.2000

22.11.1999

1999-111-20

Chap. 22bis RVBR — Dispositions
particulieres pour les batiments d'une
longueur supérieure a 110 m

1.4.2000

16.2.2000

21.3.2016

5.4.2000

17.2.2000

22.11.1999

2000-1-18

1. Art. 2.12,9.11, 10.03, 14.04,
15.07, Annexe | RVBR

2. Art. 15.09 RVBR, version
néerlandaise uniqguement

1.10.2000

1.10.2000

9.11.2000

21.3.2016

21.3.2016

1.9.2000

16.8.2000

7.6.2000

2000-1-19

Chap. 8bis et annexe J du RVBR -
Emission de gaz et de particules
polluant I'air par les moteurs Diesel

1.1.2002

21.12.2001

21.3.2016

31.3.2003

12.4.2001

7.7.2000

2000-1-24

Art. 24.05, ch. 1 — Utilisation du
nouveau livret de service

1.4.2001

20.12.2000

21.3.2016

6.2.2001

12.4.2001

7.7.2000

2000-111-20

Art. 7.02, 8.06, 10.05, 12.05, 24.01,
24.02, 24.06 et Annexe B —
Amendements temporaires

1.4.2001

19.2.2001

21.3.2016

31.1.2001

12.3.2001

23.1.2001

* . . . .
) M = Mise en vigueur, R = Remise en vigueur.
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Protocole

Objet

*)

Date
d’entrée en
vigueur
prévue

Mise en vigueur

D

B F NL

CH

2000-111-21

Art. 5.02, 5.06 — Bateaux rapides —
Amendements temporaires

1.10.2001

19.2.2001

21.3.2016 |31.1.2001 |12.3.2001

23.1.2001

2001-1-17

1. Art. 3.04, chiffre 2 et annexe 3 —
cloisons communes

2. Article 24.02, (ad article 15.07,
chiffre 2a, 2°™ phrase — largeur
libre

3. Atrticle 24.02, chiffre 2 (ad article
16.01, chiffre 2) — Treuils spéciaux

1.10.2001

30.1.2001

21.3.2016 |3.8.2001 30.8.2001

18.6.2001

2001-1-18

1. Article 22bis.05 - prescriptions de
caractére temporaire - Batiments
d'une longueur supérieure a 110
m sur le secteur Mannheim — Bale

2. Article 24.06, chiffre 2 ad article
22bis.05, chiffre 2

1.10.2001

30.8.2001

21.3.2016 |3.8.2001 30.8.2001

18.6.2001

2001-1-19

Article 21.02 — prescriptions de
caractere temp. - Application de la
Partie Il aux bateaux de sport

1.10.2001

30.7.2001

21.3.2016 |3.8.2001 30.8.2001

18.6.2001

2001-1-20

Article 24.04, chiffre 1 - Calcul du
franc-bord pour les batiments agréés
avant le 1.4.1976

1.7.2002

18.3.2002

21.3.2016 |31.3.2003 |3.6.2002

27.6.2001

2001-1-22

Adaptation des prescriptions relatives
aux équipages - chapitre 23

1.7.2002

18.3.2002

21.3.2016 (31.3.2003 |3.6.2002

27.6.2001

2001-11-20

Prorogation des prescriptions de
caractére temporaire

1.4.2002

1.3.2002

21.3.2016 (31.12.2001 |6.5.2002

18.12.2001

2001-11-21

Prescriptions de caractére temporaire
— bateaux a passagers d'une longueur
supérieure a 110 m sur le secteur
Mannheim — Bale

1.1.2002

7.12.2001

21.3.2016 (12.12.2001 |6.5.2002

18.12.2001

2001-11-22

Modification du RVBR par des
prescriptions de caractére temporaire

1.4.2002

1.3.2002

21.3.2016 |31.12.2001 |6.5.2002

18.12.2001

2001-11-24

Emissions de gaz et de particules
polluant I'air provenant de moteurs
Diesel

1.1.2002

7.12.2001

21.3.2016 |31.12.2001 |6.5.2002

18.12.2001

2002-1-30

Prorogation des prescriptions de
caractéere temporaire - article 3.03

1.10.2002

31.7.2002

21.3.2016 |25.7.2002 |11.2.2003

4.6.2002

2002-1-31

Prescriptions de caractére temporaire
- Articles 3.02 ; 7.02 ; 8bis.03 ; 10.02 ;
10.05; 11.02; 11.13; 23.09 ; 24.02 ;
24.04 ; 24.06 ; Annexes D et J

Articles 10.05 ; 23.09, chiffre 1 ; 24.02,
chiffre 2 et 24.06, chiffre 5

1.10.2002

1.10.2003

31.7.2002

21.3.2016 (25.7.2002 |11.2.2003

4.6.2002

2002-1-32

Prescriptions transitoires relatives au
chapitre 23 - Equipages

1.7.2002

15.6.2002

21.3.2016 |25.7.2002 |5.2.2003

4.6.2002

2002-1-33

Amendement définitif au RVBR

1.10.2003

6.5.2003

21.3.2016 (24.11.2006 |20.5.2003

7.6.2002

2002-1-34

Amendement au RVBR en liaison
avec l'introduction du standard ECDIS
intérieur — art. 1.01 et 7.06

1.4.2003

6.5.2003

21.3.2016 (3.4.2003 20.5.2003

7.6.2002

* . . . .
) M = Mise en vigueur, R = Remise en vigueur.
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Protocole

Objet

*

~

Date
d’entrée en
vigueur
prévue

Mise en vigueur

B F NL

CH

2002-11-19

Prorogation des prescriptions de

caractere temporaire

1. Art. 15.02 ch. 3 Calcul de stabilité
(uniguement NL)

2. Art. 20.01 ch. 5 d — Navires de mer
et art. 22bis.01, 22bis.02, 22bis.03,
22bis.04ch.1a4detch.6,7et9
22bis.06 — Batiments d'une
longueur supérieur a 110 m

1.4.2003

14.2.2003

21.3.2016 (29.1.2003 |4.11.2003

22.1.2003

2002-11-20

Prescriptions de caractére temporaire
—art. 1.07, 3.04 ch. 3, 8.02 ch. 4,
10.02 ch. 2, 15.10 ch. 10, 21.02 ch. 1
et 2, 22bis.04 ch. 5 et 8, 22bis.05 ch.
2,23.07 ch. 1, 24.02 ch. 2, 24.06 et
annexe D

1.4.2003

14.2.2003

21.3.2016 |29.1.2003 |4.11.2003

22.1.2003

2002-11-21

Amendements définitifs au RVBR —
art. 1.06, 1.07, 15.02 et 23.07

1.1.2004

19.12.2003

21.3.2016 (24.11.2006 |16.7.2003

29.1.2003

2002-11-22

Bateaux rapides sur le Rhin - RVBR
complété par un nouveau chapitre
22ter

1.4.2003

14.2.2003

21.3.2016 |29.1.2003 |4.11.2003

22.1.2003

2003-1-24

Prorogation des prescriptions de

caractere temporaire

1. Art. 15.07, ch. 6 — Symbole "Accés
interdit aux personnes non
autorisées”

2. Art. 15.09, ch. 7 (uniguement NL)
etch.9

1.10.2003

4.11.2003

21.3.2016 (31.7.2003 |6.2.2004

13.6.2003

2003-1-25

Prescriptions de caractére temporaire
—art. 3.04, 7.03, 7.04, 8bis.02, 9.03,
9.15, 9.20, 10.04, 10.05, 15.08, 23.09,
24.02 et 24.06

1.10.2003

4.11.2003

21.3.2016 |31.7.2003 |6.2.2004

13.6.2003

2003-11-24

Prorogation des prescriptions de

caractere temporaire

1. Art. 7.02, ch. 3 — Timonerie, vue
dégagée

2. Annexe B, ch. 36 — Mention des
organes de fermeture

3. Art. 24.01, ch. 3 — Application des
dispositions transitoires

4. Art. 24.02, ch. 2 — Disposition trans.

alart. 10.05,ch. 1
5. Art. 24.06 — Dérogations pour les
batiments non visés par l'art. 24.01

1.4.2004

29.1.2004

21.3.2016 |23.1.2004 |30.3.2004

12.12.2003

2003-11-25

Prescriptions de caractére temporaire
—art. 1.02, 8.03, 11.05, 11.07, 23.03,
24.02, 24.06

et 24.07

1.4.2004

1.10.2004

29.1.2004

21.3.2016 (23.1.2004 |30.3.2004

12.12.2003

2003-11-26

Amendements définitifs au RVBR —
Nouvelle rédaction du chap. 24

1.10.2004

16.8.2004

21.3.2016 |28.11.2006 |2.9.2004

18.12.2003

* . . . .
) M = Mise en vigueur, R = Remise en vigueur.
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Protocole

Objet

*)

Date
d’entrée en
vigueur
prévue

Mise en vigueur

F

NL

CH

2003-11-27

Introduction de valeurs limites d'une
étape Il par un amendement a l'art.
8bis.02, chiffre 2, ainsi qu'aux
prescriptions transitoires
correspondantes de l'art. 24.02, ch. 2
et de l'article 24.06, chiffre 5, du RVBR

1.7.2007

16.8.2004

21.3.2016

2.2.2008

8.11.2005

18.12.2003

2004-1-18

Prorogation des prescriptions de
caractere temporaire

Art. 1.01, ch. 83

Art. 5.02,ch. 1

Art. 5.06, titre

Art. 5.06, ch. 3

Art. 22bis.05 — Exigences suppl.
Art. 22bis.05, lettre a, alinéa 1
Art. 22bis.05, ch. 2

Art. 22bis.05, ch. 3

ONoOA~ONE

1.10.2004

26.8.2004

21.3.2016

13.7.2004

30.8.2004

7.6.2004

2004-1-19

Prescriptions de caractére temporaire
—art. 24.02 et 24.03

1.10.2004

15.9.2004

21.3.2016

13.7.2004

30.8.2004

7.6.2004

2004-11-20

Prorogation des prescriptions de
caractére temporaire
art. 10.03, 10.03bis et 10.03ter

1.4.2005

1.3.2005

21.3.2016

7.1.2005

9.2.2005

9.12.2004

2004-11-21

Prescriptions de caractére temp.
1. Art. 22bis.05

2. Art. 22ter.03, 24.06 et annexe J
partie IV

1.4.2005

1.4.2005

3.3.2005

3.3.2005

21.3.2016

21.3.2016

7.1.2005

7.1.2005

9.2.2005

9.2.2005

9.12.2004

9.12.2004

2004-11-22
0]

Sécurité de la navigation a passagers
. Art. 1.01

. Art. 3.02

Art. 9.02

Art. 9.18

Art. 10.02, ch. 2 1)

Art. 10.03 & 10.05

Chap. 15

. Art. 17.07, point 4.3

. Art. 22ter.03

10.Art. 24.02, ch. 2 — ad chap.15
11.Art. 24.03

12.Art. 24.04, ch. 3

13.Art. 24.06

14 Annexe |

cmNoNrLNE

1.1.2006

19.9.2005

21.3.2016

24.11.2006

8.11.2005

14.2.2005

2005-1-16

Prorogation des prescriptions de

caractere temporaire

1. Art. 7.02, ch. 2

2. Art. 11.02, ch. 5

3. Art. 22bis.05, ch. 1a, 1% alinéa
(uniguement texte francais)

1.10.2005

24.11.2005

21.3.2016

18.4.2007

6.9.2005

6.6.2005

2005-1-17

Prescriptions de caractére temp.

1. art. 10.03bis, ch. 1 et 10, 10.03ter,
ch. 1, 4,5 et 13, 10.03quater

2. 24.06,ch.5

1.1.2006

1.10.2005

7.11.2005

24.11.2005

21.3.2016

21.3.2016

18.4.2007

18.4.2007

6.9.2005

6.9.2005

6.6.2005

6.6.2005

* . . . .
) M = Mise en vigueur, R = Remise en vigueur.
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Protocole

Objet

")

Date
d’entrée en
vigueur
prévue

Mise en vigueur

B F NL

CH

2005-11-19

Prorogation de prescriptions de
caractere temporaire conf. a l'art. 1.06
1. art. 21.02, ch. 2, lettre d

. art. 1.01, ch. 20bis

. art. 8.02ch. 4

. art. 10.02, ch. 2 lettre a

. art. 22bis.01 a 22bis.04 (sauf ch. 5
et 8) et art. 22bis.06

6. art. 22bis.04, ch.5et. 8

7. art. 22er.01 a 22ter.12

8. Annexe D, modeles 1 et 2

abrwN

1.1.2006

1.4.2006

12.1.2006

12.1.2006

21.3.2016 [13.2.2006 | 3.4.2006

21.3.2016 |13.2.2006 |3.4.2006

9.12.2005

9.12.2005

2005-11-20

Prescriptions de caractére temp.

art. 8bis.01, 8bis.03, 8bis.07,
8his.11, annexe A, annexe J,
parties I, Il et VIII

1.4.2006

12.1.2006

21.3.2016 |13.2.2006 | 3.4.2006

9.12.2005

2005-11-21

Prescriptions de caractere temp.

art. 10.03bis, ch. 8, 10.03ter, ch. 9,
15.03,ch.1a4,9a11, 15.06, ch. 3,8
et 14, 15.09, ch. 4, 15.10, ch. 6, 15.11,
titre, ch. 1, 2, 14 et 15, 15.12, titre, ch.
6 et 10, 15.15, ch. 1, 5 et 10, 21.02,
ch. 1g, 24.02, ch. 2, 24.03, ch. 1,
24.06, ch. 5

entre
1.1.2006 et
30.9.2007

12.1.2006

21.3.2016 |18.4.2007 |3.4.2006

9.12.2005

2006-1-23

Prorogation de prescriptions de
caractere temp. conf. a l'art. 1.06

art. 3.04, 7.03, 7.04, 8bis.02, 9.03,
9.15, 9.20, 23.09

1.10.2006

15.8.2006

21.3.2016 [29.9.2006 |27.9.2006

16.6.2006

2006-11-19

Prorogation de prescriptions de
caractere temp. donf. a l'article 1.06
(art. 23;03, ch. 1, 23.09, ch. 1.1,

let. g) et h))

1.4.2007

28.2.2007

21.3.2016 (12.2.2007 |22.2.2007

1.12.2006

2006-11-20

Amendements définitifs du RVBR
(articles 23.03, chiffre 1 et 23.09,
chiffre 1.1, lettres g) et h)

1.1.2009

10.7.2007

21.3.2016 (31.12.2008 |1.7.2009

5.12.2006

2006-11-24

Prorogation de prescriptions de
caractere temp. a l'art. 1.06

art. 1.02, ch. 2, 7.02, ch. 3, 8.03, ch. 4
et 5, 11.05, ch. 5, 11.07, ch. 5, annexe
B, ch. 36

1.4.2007

28.2.2007

21.3.2016 (12.2.2007 |22.2.2007

1.12.2006

2006-11-25

Amendements par des prescriptions
de caractere temp. conf. a l'art. 1.06
articles 1.01, 6.02, 6.03, 6.07, 6.09,
7.04,7.05, 8.02, 8.05 a 8.10, 9.15,
10.01, 12.02, 15.01, 15.03, 15.06,
16.02, 17.02, 17.04, 17.05, 18.03,
20.01, 21.02, 22bis.05, 22ter.03,
24.01, 24.02, 24.03, 24.06, annexe B

1.4.2007

28.2.2007

21.3.2016 |12.2.2007 |22.2.2007

1.12.2006

2006-11-26

Introduction du numéro européen
unique d'identification des bateaux —
Amendements par des prescriptions
de caractéere temp. a l'art. 1.06

art. 2.17, 2.18, 24.08, annexes A, B,
C,D,E FHJKL

1.4.2007

28.2.2007

21.3.2016 |12.2.2007 |22.2.2007

1.12.2006

* . . . .
) M = Mise en vigueur, R = Remise en vigueur.
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Protocole

Objet

*)

Date
d’entrée en
vigueur
prévue

Mise en vigueur

B F NL

CH

2006-11-27

Amendements définitifs - Articles 1.01,
ch. 204, ch. 83, 1.02, ch. 2, 3.04, ch.
3,5.02, ch. 1, 5.06, titre et ch. 3,
10.02, ch. 2a, 10.03bis, titre, ch. 1 et
10, 10.03ter, titre, ch. 1, 4, 5 et 13,
10.03quater, 11.02, ch. 5, 11.05, ch. 5,
11.07, ch. 5, 21.02, ch. 2d, 22ter.01 a
22ter.12, 24.02, ch. 2, 24.06, ch. 5,
Annexes A, B, D, J, Partie |

1.10.2007

10.7.2007

21.3.2016 (29.1.2009 |13.9.2007

5.12.2006

2007-1-16

Prorogation de prescriptions de
caractéere temporaire conformément a
l'article 1.06 du RVBR (articles
22bis.01 a 22bis.06)

1.10.2007

18.7.2007

21.3.2016 |27.8.2007 |11.9.2007

5.6.2007

2007-1-17

Amendement au RVBR par des
prescriptions temporaires
conformément a l'article 1.06 (article
10.05, 15.09, 24.04)

1.10.2007

18.7.2007

21.3.2016 |27.8.2007 |11.9.2007

5.6.2007

2007-11-21

Reconnaissance sur le Rhin de
certificats non rhénans — Amendement
au RVBR (2002-1-2, 2003-I-12, 2003-1-
13, 2005-1-4, 2006-1-24, 2007-I-10,
2007-1-11)

1.9.2008

1.1.2009

21.3.2016 |9.12.2008 |1.7.2009

21.12.2007

2007-11-24

Standardisation du suivi et du
repérage en navigation intérieure —
Agrément de type, installation et
utilisation d’appareils AlS Intérieur a
bord de bateaux de la navigation
intérieure

1.4.2008

15.2.2008

21.3.2016 (19.2.2008 |20.3.2008

19.12.2007

2007-11-25

Amendements au RVBR par des
prescriptions de caractére temporaire
conformément a I'article 1.06 (art.
14.13, 24.02, 24.06)

1.4.2008

15.2.2008

21.3.2016 |12.2.2008 |20.3.2008

19.12.2007

2007-11-26

Amendement au RVBR (art. 8bis.02)
(2003-11-27, 2006-1-23)

1.10.2008

15.2.2008

21.3.2016 (19.2.2009 |20.3.2008

21.12.2007

2007-11-27

Amendement au RVBR par des
prescriptions de caractére temporaire
conformément a I'article 1.06 (art.
8.05, 24.02, 24.06)

1.4.2008

15.2.2008

21.3.2016 (13.2.2008 |20.3.2008

19.12.2007

2007-11-28

Amendements au RVBR par des
prescriptions de caractére temporaire
conformément a I'article 1.06 (art.
10.01, annexe B)

1.4.2008

15.2.2008

21.3.2016 |12.2.2008 |20.3.2008

19.12.2007

2008-1-23

RVBR — Prorogation de prescriptions
de caractere temporaire
conformément a I'article 1.06 (articles
7.02, 10.03bis, 10.03ter, 15.03, 15.06,
15.10, 15.11, 15.12, 15.15, 21.02,
24.02, 24.03 et 24.06)

1.10.2008

12.9.2008

21.3.2016 (28.8.2008 |20.8.2008

12.6.2008

")

M = Mise en vigueur, R = Remise en vigueur.
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Protocole

Objet

*

~

Date
d’entrée en
vigueur
prévue

Mise en vigueur

F

NL

CH

2008-1-24

Amendements définitifs au RVBR
(Sommaire, articles 2.05, 6.02, 6.03,
6.07, 7.03, 7.04, 8.02, 8.03, 8.05, 8.06,
8.07, 8.08, 8.09, 8.10, 8bis.01,
8bis.02, 8bis.03, 8bis.07, 8bis.11,
10.01, 10.03, 10.03bis, 10.03ter,
12.02, 15.01, 15.03, 15.06, 15.09,
15.10, 15.11, 15.12, 15.15, 16.02,
17.02, 17.04, 17.05, 18.03, 20.01,
21.02, 22ter.11, 24.01, 24.02, 24.03,
24.06, annexes B et )

1.4.2009

6.12.2008
20.12.20121

21.3.2016

9.6.2009

1.7.2009

13.6.2008

2008-11-10

Prescriptions concernant la couleur et
l'intensité des feux, ainsi que
I'agrément des fanaux de signalisation

Amendement au RVBR

Abrogation des Prescriptions
concernant la couleur et l'intensité des
feux, ainsi que l'agrément des fanaux
de signalisation pour la navigation du
Rhin

1.12.2009

6.12.2008
20.12.2012"

21.3.2016

24.12.2009

1.12.2009

9.2.2009

2008-1I-11

Amendements au RVBR concernant
les exigences minimales et conditions
d'essais relatives aux appareils radar
de navigation et aux indicateurs de
vitesse de giration pour la navigation
rhénane ainsi qu'a leur installation en
vue de l'adaptation aux directives
européennes relatives a la compa-
tibilité électromagnétique et aux
normes mondiales ainsi que pour la
réorganisation des réglements de la
Commission centrale

M

1.12.2009

6.12.2008
20.12.2012

21.3.2016

11.12.2009

1.12.2009

9.2.2009

2008-11-15

Amendements définitifs au RVBR
(Sommaire, articles 2.07, 2.17, 2.18,
2.19, 6.09, 14.13, 15.06, 15.09, 24.02,
24.04, 24.08, annexes A, B, C, D, E,
H L, P)

M

1.12.2009

6.12.2008

21.3.2016

11.12.2009

1.12.2009

9.2.2009

2008-11-16

Amendements au RVBR en vue du
remplacement du terme "Directive" par
les termes "instruction de service"
(Sommaire, articles 1.07, 2.12, annexe
J)

M

1.12.2009

6.12.2008

21.3.2016

24.12.2009

1.12.2009

9.2.2009

2009-1-18

Prorogation de prescriptions de
caractére temporaire conformément a
l'article 1.06 RVBR (articles 9.03, 9.15
et 9.20)

1.10.2009

6.12.2008

21.3.2016

16.7.2009

1.7.2009

5.6.2009

* . . . .
) M = Mise en vigueur, R = Remise en vigueur.

1

Compléments / Précisions
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Protocole

Objet

“)

Date
d’entrée en
vigueur
prévue

Mise en vigueur

F

NL

CH

2009-1-19

Précisions concernant des résolutions
antérieures et amendements définitifs
au RVBR (articles 1.07, 6.03, 7.05,
10.01, 10.02, 11.12, 16.07, 17.02,
19.02, 24.02 et Annexe D)

1.10.2009

20.12.2012

21.3.2016

25.8.2010

1.12.2009

9.2.2009™)

2009-11-19

Prorogation de prescriptions de
caractere temporaire conformément a
I'article 1.06 (articles 7.02, 8.02, 9.15,
24.02, annexes E, F et K)

1.4.2010

6.12.2009

21.3.2016

15.1.2010

1.7.2009

26.1.2010

2010-1-10

Prorogation de prescriptions de
caractére temporaire conformément a
l'article 1.06 RVBR (articles 22bis.01 &
22bis.06)

1.10.2010

22.7.2010

21.3.2016

24.5.2011

1.7.2009

10.6.2010

2010-11-26

Prorogation de prescriptions de
caractere temporaire conformément a
l'article 1.06 RVBR (articles 1.01, 7.06,
19.03, 20.02, 21.03, 23.01, 23.02,
23.03, 23.04, 23.10, 23.11, 24.02,
24.06, Annexes F, G, K et N)

1.4.2011

1

21.3.2016

18.11.2011

1.7.2009

19.1.2011

2010-11-27

Amendements au Reglement de visite
par des prescriptions de caractére
temporaire conformément a l'article
1.06 - Exigences applicables aux
stations d'épuration de bord (Chapitre
14bis)

1.12.2011

14.10.2011

21.3.2016

5.3.2012

1.12.2011

19.1.2011

2010-11-28

Amendements définitifs du RVBR -
Dispositions particulieres pour les
batiments d'une longueur supérieure a
110 m (Chapitre 22bis)

1.12.2011

1.1.2009
20.12.20122

21.3.2016

5.12.2011

1.7.2009

20.1.2011

2010-11-29

Amendements définitifs au RVBR -
Contrdles (Sommaire, articles 1.01,
2.01, 3.02, 6.09, 8.01, 10.03, 10.03a,
10.03b, 11.12, 14.13, 14.14, 14.15,
24.02, 24.06, annexe B)

1.12.2011

20.12.2012

21.3.2016

[25.11.2011

1.7.2009

20.1.2011

2010-11-30

Amendements définitifs au RVBR
résultant d’enseignements pratiques et
précisant certaines exigences
(Sommaire, articles 2.01, 10.02, 10.03,
15.02, 15.03, 15.06, 15.11, 24.02,
24.05, 24.06, annexe G)

1.12.2011

20.12.2012

21.3.2016

27.1.2012

1.7.2009

20.1.2011

2011-1-13

Prorogation de prescriptions de
caractere temporaire conformément a
I'article 1.06 du RVBR (article 7.02,
chiffre 2)

1.10.2011

1.1.2009

21.3.2016

7.3.2012

1.7.2009

15.6.2011

* . . . .
) M = Mise en vigueur, R = Remise en vigueur.

**)

n'est plus remise en vigueur.
Compléments / Précisions

Mis en vigueur a cette date en tant qu'amendement définitif des prescriptions nationales.
Compte tenu de l'introduction du Réglement relatif au personnel de la navigation sur le Rhin au 1 juillet 2011, la résolution
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Protocole

Objet

*

~

Date
d’entrée en
vigueur
prévue

Mise en vigueur

F

NL

CH

2011-1-14

Amendements au RVBR par des
prescriptions de caractére temporaire
conformément a l'article 1.06 —
Exigences a remplir par les Appareils
AIS Intérieur et prescriptions relative a
I'installation et au contréle de
fonctionnement d’appareils AIS
Intérieur a bord (Annexe N, Partie 1)

1.12.2011

14.10.2011

21.3.2016

4.4.2012

1.12.2011

15.6.2011

2012-11-16

Prorogation des prescriptions de
caractere temporaire conformément a
I'article 1.06 du RVBR (articles 9.03,
9.15,ch. 1,9.20, ch. 2. 2 a) et f),
(articles 7.02, ch. 3, 8.02, ch. 5, 9.15,
ch. 9 et 10, 24.02, ch. 2)

1.10.2012

1.4.2013

6.12.2008

21.3.2016

27.1.2015

1.7.2009*

14.2.2013

2013-I-15

Amendements au RVBR par des
prescriptions de caractére temporaire
conformément & l'article 1.06 -
Amendement du RVBR en vue de la
prise en compte de I'entrée en vigueur
de I'édition 2.0 du Standard d'essai
AIS Intérieur (articles 7.06, chiffre 3,
24.02, chiffre 2, 24.06, chiffre 5,
Annexe N, Partie | et Partie Ill)

1.12.2013

1.12.2013

21.3.2016

21.10.2014

22.11.2013

7.6.2013

2013-11-19

Amendement au RVBR concernant les
exigences a remplir par les appareils
AIS Intérieur (articles 1.01, titre du
88bis et 88bis, 7.06, titre et chiffre 3,
24.02, chiffre 2, 24.06, chiffre 5 et
annexe N) (Résolutions 2007-11-24,
2010-11-26, 2011-1-14, 2013-1-15)

1.4.2014

1.1.20091
1.1.2013"

21.3.2016

8.12.2014

1.12.2014

11.2.2014

1.12.2014

1.12.2013"

12.11./
1.12.20142

21.3.2016

8.12.2014

1.12.2014

11.2.2014

2013-11-20

Modification du RVBR pour prendre en
compte l'introduction d’'une base de
données centrale sur les bateaux de
navigation intérieure (article 2.18,
chiffre 6)

1.12.2014

21.3.2016

8.12.2014

1.12.2014

11.2.2014

2014-1-14

Prorogation des prescriptions de
caractére temporaire conformément a
I'article 1.06 du RVBR (articles 7.02,
11.02, 11.04, chapitre 14bis, articles
15.14, 24.02, 24.06, Annexes, I, Q, R
etS)

1.10.2014
1.12.2014

1.1.2009*
5.6.2014*
26.9.2014

21.3.2016

31.8.2015

1.7.2009
30.11.2011
22.11.2013

9.7.2014

2014-1-15

Amendement du RVBR par une
prescription de caractére temporaire
concernant les dispositions transitoires
relatives a l'article 7.02, chiffre 5
(article 24.02, chiffre 2)

1.12.2014

1.12.2014

21.3.2016

31.8.2015

1.12.2014

9.7.2014

2014-1-16

Amendement du RVBR par une
prescription de caractére temporaire
(article 24.02, chiffre 2, ad article 8.05,
chiffre 6, article 8.10, chiffre 3, article
10.04, article 11.12, chiffres 2, 4, 5 et
9, article 15.06, chiffre 6, article 15.07,
article 15.08, chiffre 3, article 24.03,
chiffre 1 ad article 3.04, chiffre 7,
article 7.01, chiffre 2, article 8.10,
chiffre 2, article 9.01 et article 12.02,
chiffre 5, article 24.06, chiffre 5 ad
article 10.04, article 11.12, chiffres 2,
4,5 et 9, article 15.06, chiffre 6, article
15.07, article 15.08, chiffre 3)

M

1.12.2014

1.12.2014

21.3.2016

31.8.2015

1.12.2014

9.7.2014

) M = Mise en vigueur, R = Remise en vigueur.
1 Misen vigueur a cette date en tant qu'amendement définitif des prescriptions nationales.

2

Mis en vigueur préalablement avec une différence temporaire par rapport aux prescriptions nationales.
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Date Mise en vigueur
Protocole Objet *) d entree en
vigueur D B F NL CH
prévue
Amendement définitif au RVBR —
2014-11-15 | Sociétés de classification agréées M [1.12.2015 21.3.2016 |1.2.2016 11.12.2015 (6.1.2015
(article 1.01)
Prorogation des prescriptions de
N caractére temporaire conformement a Hox *)
2015-1-17 |0l 1 06 du RVBR (articles 9.03, M |1.10.2015 [1.1.2009™) | 21.3.2016 |27.10.2015 [1.7.2009 17.6.2015
9.15 et 9.20)
Prorogation des prescriptions de
caractére temporaire conformément a »
2015-11-18 |l'article 1.06 du RVBR (articles 7.02, R |1.4.2016 1.1.2009 ) 21.3.2016 1.7.2009 12.1.2016
ch. 3,8.02, ch. 5, 9.15, ch. 9 et 10 et
24.02, ch. 2)
Amendement définitif du RVBR -
2015-11-19 | Reconnaissance dautres normes M |1.12.2016 21.3.2016 25.1.2016
équivalentes pour les stations
d’épuration de bord (Article 14bis.07)
Amendement définitif du RVBR -
Appareils d'information et de
2015-11-20 navigation M [1.12.2016 21.3.2016 25.1.2016
(Annexe M, partie |, articles 1 et 3)
Amendement définitif du RVBR -
Prescriptions relatives a la vue
2015-11-21 dégagée (Articles 7.02, 15.01 chiffres M |1.12.2016 21.3.2016 25.1.2016
5 et 6, 24.02 et 24.06)
Amendement définitif du RVBR -
Prescriptions pour les batiments munis
de systemes de propulsion ou de
2015-11-22 | SyStemes auxiliaires utiisant des M |1.12.2016 21.3.2016 25.1.2016
combustibles dont le point d’éclair est
inférieur ou égal & 55 °C, en particulier
les batiments utilisant le gaz naturel
liquéfié (GNL) comme combustible
3. Réglement relatif au personnel de la navigation sur le Rhin ("RPN") :
Mise en vigueur
REGLEMENT RELATIF AU PERSONNEL DE LA NAVIGATION SUR LE RHIN
Acte de mise en vigueur de prescriptions et de prescriptions temporaires
Acte de remise en vigueur de prescriptions temporaires
Date Mise en vigueur
Protocole Objet " |d entrée en
vigueur D B F NL CH
prévue
Reconnaissance du certificat de
2011-1-8 conduite et du certificat de d'aptitude a| M | 1.10.2011 | 24.12.2011 4.4.2012 1.10.2011 | 20.6.2011
la conduite au radar slovaques
Reconnaissance du certificat de
2011-1-10 conduite et du certificat d’aptitude a la) M | 1.10.2011 | 24.12.2011 4.4.2012 1.10.2011 | 15.6.2011
conduite au radar autrichiens
2011-1I-16 | Reconnaissance du - certificat - dej ;| 4 75012 | 172012 492012 | 1.7.2012 |16.12.2011
conduite bulgare
Amendements définitifs au RPN -
b012-1-11 | Reconnaissance  du - certificat - dej \\ 1 4 5013 | 2132014 30.1.2015 | 24.5.2013 |29.11.2012
conduite et du certificat d’aptitude a la
conduite au radar slovaques
2012-11-12 ’g%‘ze)”deme”ts définitif au RPN (article| \, | 1 15 5013 | 21.3.2014 27.1.2015 | 2452013 | 15.2.2013

")

M = Mise en vigueur, R = Remise en vigueur.

) Mis en vigueur a cette date en tant qu'amendement définitif des prescriptions nationales.
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Protocole

Objet

*

~

Date

Mise en vigueur

d’entrée en
vigueur
prévue

F

NL

CH

2014-11-13

Modification de l'article 3.02 chiffre 3
lettre a du RPN

M

1.12.2015

29.7.2015

11.12.2015

6.1.2015

2015-1-7

Amendement du
modification définitive

RPN par une

M

1.7.2016

24.9.2015

1.2.2016

1.7.2016

19.6.2015

2015-1-10

relatifs au RPN -
Modification des modeles des
patentes du Rhin et de divers
certificats de conduite et d’'aptitude |
la conduite au radar (Annexes D1, D5,
D6 et A5 du RPN)

Amendements

M

1.8.2015

1.7.2016

21.10.2015

1.8.2015

19.6.2015

2015-1-11

Possibilité d'une reconnaissance des
livres de bord dEtats tiers -
Amendement de larticle 3.13 et a
'annexe Al du RPN et incorporation
d'une annexe A la

M

1.7.2016

1.7.2016

1.7.2016

19.6.2015

2015-11-14

Reconnaissance de formations
professionnelles de matelot non
rhénanes / Obtention de la
qualification de « maitre-matelot »
Amendement de l'article 3.02,
chiffre 5, lettre a) du RPN

M

1.12.2016

1.12.2016

25.1.2016

2016-1-6

Publication électronique des autorités
de délivrance — Modification des
annexes A5, D5 et D6 du Réglement
relatif au personnel de la navigation du

Rhin

M

1.8.2016

20.6.2016

")

M = Mise en vigueur, R = Remise en vigueur.

c/cerl6_02fr




4.1 Comité du Reglement de visite (Résolution 2008-11-11)

-77 -

Réglement de visite des bateaux du Rhin
Annexe M, Partie V

1. Liste des autorités compétentes pour I'agrément d'appareils radar de navigation et d'indicateurs de vitesse de giration
conformément au Reglement de Visite des Bateaux du Rhin
L'absence de données pour un Etat signifie que I'Etat concerné n'a pas désigné d'autorité compétente.

Etat Nom Adresse Téléphone Courriel
Belgique
Wasser- und Schifffahrtsverwaltung Am Bera 3
Allemagne des Bundes; Fachstelle der WSV fiir D-5607g Koblenz +49 26198190 fvt@wsv.bund.de
Verkehrstechniken (FVT)
Bureau du transport fluvial P
Ministére de I'environnement, de Tour Séquoia
. ' Ptf3.Ptf.Dst.Dgi I
France I'énergie et de la mer 1 Place Carpeaux . +33(0)14081 1376 f3.Ptf.Dst. Dgitm@developpeme
L . . F-92055 Paris la Défense nt-durable.gouv.fr
Direction générale des infra-
Cedex 04
structures de transport et de la mer
Inspectie Leefomgeving en Weena 723, Entrance C,
Transport (Scheepvaart) 1% floor
Pays-Bas (certification authority NL) 3013 AM Rotterdam +31 88 489 00 00 binnenvaart@ilent.nl
Commissie van Deskundigen voor Postbus 161
de Rijnvaart NL-2500 BD Den Haag
. N N Hochbergerstrasse 160 info@portof.ch
h he Rheinhaf +41 1 .
Suisse Schweizerische Rheinhafen CH-4019 Basel (0)61 639 95 95 http://www.port-of-switzerland.ch
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2. Liste des indicateurs de vitesse de giration agréés conformément au Réglement de Visite des Bateaux du Rhin
sur la base d'agréments de type équivalents

No Manufacturer Owner of the type approval Date of approval Competent authority Approval No
N° Type Fabricant Titulaire de I'agrément de type Date de l'agrément Autorité compétente N° d'agrément
Nr Typ Hersteller Inhaber der Typgenehmigung Tag der Zulassung zusténdige Behorde Zulassungs-Nr.
’ Fabrikant Houder van de typegoedkeuring Datum van de goedkeuring Bevoegde autoriteit Goedkeuringsnummer
VW . Radio Zeelgnd Products VW /
001 Falcon 300/500 Radio Zeeland B.V. Industrieweg 17 25.10.2010 Scheepvaartinspectie e-04-101
NL-4538 AG Terneuzen P P
Fachstelle der WSV
FVT ST4710 + ST4790 . Schwarz Technik . .
001 ST4720 + STA790 Schwarz Technik D-Duisburg 30.4.2013 fir Verkehrstechniken e-01-090
Deutschland
FVT Sigma 350 Radio Zeeland Products Fachstelle der WSV
002 90°/min Radio Zeeland B.V. Industrieweg 17 26.7.2013 fur Verkehrstechniken e-01-087
+ RZ630/ S-300 NL-4538 AG Terneuzen Deutschland
FVT Sigma 350 Radio Zeeland Products Fachstelle der WSV
003 300°/min Radio Zeeland B.V. Industrieweg 17 19.3.2014 fur Verkehrstechniken e-01-087
+ RZ630/ S-300 NL-4538 AG Terneuzen Deutschland
AlphaTurn (River
EVT MEM / MFL( ) Alphatron Marine B.V. Fachstelle der WSV
o/mi omi Alphatron Marine BV Schaardijk 23 20.7.2015 fur Verkehrstechniken e-01-086
+ EBFOla
VT Titan 300 Radio Zeeland Products Fachstelle der WSV
90°/min, 270°/min Radio Zeeland Industrieweg 17 7.11.2016 fur Verkehrstechniken e-01-085
O NL-4538 AG Terneuzen Deutschland
FVT Titan 500 Radio Zeeland Products . Fachstelle der WSV
006 90°/min, 270°/min Radio Zeeland Industrieweg 17 7.11.2016 fur Verkehrstechniken e-01-084

+ S300

NL-4538 AG Terneuzen

Deutschland
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4. Liste des sociétés spécialisées agréées pour le montage ou le remplacement

d'appareils radar de navigation ou d'indicateurs de vitesse de giration conformément au Réglement de Visite des Bateaux du Rhin

L'absence de données correspondantes pour un Etat signifie qu'aucun agrément n'a été délivré a une société spécialisée dans cet Etat.

Autriche
o Téléphone .

N Nom Adresse +43 Courriel
Point Electronics GmbH Stumpergasse 41-43 . .

= (Ayant cessé son activité le 18.4.2016) A-1060 Wien (0)1597 088-0 mail@point.at

Allemagne
o Téléphone .

N Nom Adresse +49 Courriel
A&O Schiffselektrik und Kastanienstrale 10

1. Schiffselektronik Ltd. D-47447 Moers (0)9372-939425 arnold.mahnken@t-online.de
(Ayant cessé son activité le 18.4.2016)
Alphatron Marine Nienhoéfener Str. 29-37 .

2. Deutschland GmbH D-25421 Pinneberg (0)4101-3771-0 service@alphatron.de
Alt Christl Vidiner Str. 5 .

3. Funkberatung und Verkauf D-93055 Regensburg (0)941-794040 fa.peter.alt@t-online.de
Blauth Ulrike Funk- und HauptstraRe 3b

4, Nachrichtentechnik D-67|0229 Gerolsheim (0)6238-989183 rolf.blauth@t-online.de
(Ayant cessé son activité le 18.4.2016)

. Am neuen Rheinhafen 14 .
5. Josef Braun GmbH & Co. KG Schiffswerft D-67346 Speyer (0)6232-1309-0 yr@schiffswerft-braun.de
. . Konig Friedrich Wilhelm StralBe 15 . . .

6. Cretec Schiffstechnik GmbH D-47119 Duisburg (0)2832-9777388 info@cretec-schiffstechnik.de
E&M Engel & Meier DobelnerstralRe 4b . . .

7. Schiffselektronik D-12627 Berlin (0)30-2945445 em-schiffselektronik@t-online.de

c/cerl6_02fr



-80-

N° Nom Adresse Téléﬂgone Courriel
8. EBF Elektronik + Mechanik gi.gtgggg?ﬂaiaetzggihdf (0)6747-1763 ebf-halsenbach@t-online.de
S (EAlzi:térgeEéfslA.lggs au 25.3.2014) %asu%n\j\t/leZ?Rhein (0)7621422598-0 info@elektro-erles.de
10. Fn'ﬁ.ktjr.ojﬁgzi” BoschstraRe 22 (0)5932 73997-0 info@elektro-jansen.de
D-49733 Haren (Ems)
opora0nz | mogenace
12. (E/lf,?r:?gg(sinsbo: iztsi\?irt]iétzle 18.4.2016) gefggfg g:g:nitz (0)38392-521-0 elektronik_GmbH_Sassnitz@t-online.de
13. Elektrotechnik Kemming e.K. Kirchstrafe 21 (0)2363-52901 elektrotechnik-kemming@t-online.de
D-45711 Datteln
14. FS Schiffstechnik GmbH & Co KG \é\/_i%ségagiéiurg (0)203 60967-0 f.schroeder@fs-schiffstechnik.de
15. Funkservice Dieter Blomer g?;gj??é?;?:;%%:sn' 30 (0)4721-7452-0 info@funkservice-bloemer.de
16. | Funkelektronik Dieter Pundsack At 3 e (0)471-974080 info@pundsack.net
17. G und M Tiedemann GbR ggfgg;ggislgn (0)40-7205526 gundmtiedemanngbr@gmx.de
18. HBI Harm Boontjes Internautik gt_zi;]ggzsgozr% rozelten (0)9392-98937 hb@hbi-schiffstechnik.de
19. Horn Marineservice GmbH gflzrfrsnselns;irggjn:geter-Str. 6 (0)4841-9145 info@horn-marineservice.de
20. IEA Industrieelektronik GmbH B?ggg})%s?-l\égr&%rftrase 40a (0)3933 802204 info@iea-rossdorf.de
21. IfE Ingenieurbdiro fir Elektronik Er_igfglls;rg[s:sgén (0)351-47004-54 hanicke.ife@versanet.de
22. Imtech marine germany GmbH Albert-Einstein Ring 6 (0)40-89972-201 marko.meyer@imtechmarine.com

(Ayant cessé son activité le 18.4.2016)

D-22761 Hamburg
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N° Nom Adresse Téléﬂgone Courriel
23. Jentson Nachrichtentechnik gl.tggfsogstcv)ﬁgnlt?&g (0)441-21713775 info@jentson.de
24. K+K Systemtechnik gt‘zg‘s?%eglreer%ii (0)421-69001-91 detlef@kk-systemtechnik.de
25. | Kadlec & Brédlin GmbH Krousse Sﬁisburg (0)203-47995-0 info@kadlec-broediin.de
26. KSE Schiffselektronik gojfgg:;g%rg dseom (0)2825-939851 a.strake@kse-duisburg.de
27. Kurt J. Nos GmbH gtzzzgtgt\;sgr?hllsMain (0)9372-73111 nos-schiffstechnik@t-online.de
28. | Lammers Schiffeslektronik GmbH g‘i‘gggs&aﬁe 16 (0)491-96079-0 INFO@LSELEER.de
29. Matronik Schiffselektrik u.Schiffselektronik g‘_g?gozagﬂgﬂr;u'en 5 (0)2845-29899-0 matronik@matronik.de
30. Mohrs+Hoppe GmbH g?fé%%gogeer“r? (0)30-293469-0 info@mohrshoppegmbh.de
31. l,:lllfrilnipg%%ﬁ & Co. KG \év%gg? rﬁ;ﬁgﬁrég (0)40-29900-0 uwe.holdorf@sperry.ngc.com

(Ayant cessé son activité le 18.4.2016)

32. gﬁ?/szﬂul\:l;rine GmbH g?ztj?rﬁgkbzuisburg (0)203-82650 info@naval-marine.de
33. &E;Va'ﬁ?rfe'szsﬂdfc?niﬂ?v'ﬁe le 18.4.2016) gezsg%lf rl]zdrﬁ:jesg' w (0)4921-9176-0 navicom@t-online.de
34. Peter Nachrichtentechnik Ea;(;z%gsgiggér? dorf/Nattbg. (0)991-37027-0 peter-com@t-online.de
35. PUK electronic GmbH g?zvézrgisegn'a'ggilg\-/\?/ Wismar (0)3841-642913 Puskeiler.Robert@t-online.de
36. x/dait(r:tl\g:géeérson activité le 18.4.2016) éaggggg rj;;z?}ziﬁ (0)621-477662 emx-18@t-online.de
37. Schafberger Funktechnik \é)\{%lifaslzgsg\?\;oslftsrggg-é?etten (0)9409-861250 schafberger-funktechnik@t-online.de
38. | Schwarz Technik GmbH LehmstraBe 13 (0)203-993370 info@schwarz-technik.de

D-47059 Duisburg
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o Téléphone .
N Nom Adresse +49 Courriel
. Nesserlander Str. 96 . .
39. See-Nautic Emden D-26723 Emden (0)4921-27703 info@see-nautic.de
) Berliner Chaussee 180 . . .
40. R. Willborn D-39114 Magdeburg (0)391-5433436 rwschiffstechnik@t-online.de
Wolfgang Hagelstein Alte HeerstralRe 63 . . .
4L (Ayant cessé son activité le 19.11.2015) D-56329 St. Goar-Fellen (0)6741-7575 hagelstein.schiffselectronic@web.de
. Im Martelacker 8 : ;
42. Krebs Elektrotechnik e.K. D-79588 Efringen-Kirchen (0)7628 1046 info@krebs-elektrotechnik.de
Polizeiprasidium Duisburg
43. Direktion ZA, SG -ZA 34- Bootstechnik und Moerser Str'. 2bl7-219 (0)203 280-1340 za34.duisburg@polizei.nrw.de
Nautik D-47198 Duisburg
o . L Leibnizstr.11 info@innovative-navigation.de
44. in-innovative navigation GmbH D-70806 Kornwestheim (0)7154 807-150 www.innovative-navigation.de
Alpha & Omega Elektrotechnik Landeck & | Schiestlstrale 1 (0)9392 9349823 P
45| Rohe GbR D-97904 Dorfprozelten (0)1573 0832735 alpha.omega.elektrotechnik@t-online.de
. . Am Streite 10 info@t-schwerdtfeger.de
46. - . .
Technik-Service T. Schwerdtfeger D-56729 Nachtsheim (0)2656 9519897 t-schwerdtfeger.de
. Am neuen Rheinhafen 14 info@schiffswerft-braun.de
47. . - .
Josef Braun GmbH & Co. KG Schiffswerft D-67346 Speyer (0)6232 1309-10 www.schiffswerft-braun.de
. Honigstrale 21 elektro_point@yahoo.de
48. - —
Elektro Point Markus Mollus D-47137 Duisburg (0)203 44999-400 elektro-point.com
49. MSG — Mainschifffahrts-Genossenschaft Stockgrabenweg 2 (0)9392 9341-0 werft@MSGeG.de
eG D-97904 Dorfprozelten www.msgeg.de
50. Diedrichs Schiffstechnik GmbH Hausmannweg 13 (0)4403 93 99 420 info@diedrichs-schiffstechnik.de

D-26160 Bad Zwischenahn

www.diedrichs-schiffstechnik.de
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Francel
N° Nom Adresse Telephone Courriel
+33

56, avenue Pierre Berthelot .

1. AEMI F-14000 Caen (0)2 31 35 44 47 aemi.scan@wanadoo.fr
35, rue de Valmy

2. ATEYS F-76600 Le Havre (0235138174 ateys@ateys.fr
3, rue Sophie Germain .

3. GH2E F-75014 Paris (0)1 432707 12 info@gh2e.fr
1, Quai de la Grande Bigue

4. MAP Marine E’»grttsc-:Port autonome de Marseille (0)4 91 07 54 44 contact@map-marine.com
F-13002 Marseille

5. PROMAT 68, boulevard Jules Durand 76056 (0)2 3553 05 65 contact@promat-securite.com
F-Le Havre
3, quai Est . .

6. SIECMI F-29900 Concarneau (0321304513 boulogne@siecmi.com
Espace fréjorgues Ouest

7. Sud Communication 317 Rue Saint Exupéry (0)4 67 50 98 52 contact@sudcom.info

F-34130 Mauguio

Quartier la Chaume

8. THEMYS CD 45 - Pont de I'Etoile (0)4 42 32 99 00 info@themys-sa.com
F-13360 Roquevaire
Pays-Bas
N° Nom Adresse Télephone Courriel
+31
Alphatron Marine B.V. .. .
1. | (Agréée du 6.1.2010 au 6.1.2016) ii{';ggg”gffkotter . (0)10 453 40 00 S“rvegf@;;‘zge:;?;';:]ae”:;fom

(Agréée du 11.2.2016 au 6.1.2021) AP '

1

Les compétences de chaque société sont précisées par arrété ministériel du 2 février 2011 relatif & I'agrément du matériel et des sociétés installatrices de feux de signalisation, d'appareils radar,
d'indicateurs de vitesse de giration et d'appareils AIS Intérieur.
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o Téléphone .
N Nom Adresse +31 Courriel
Autena Marine B.V. St. Teunisdmolenweg 48F info@autena.nl
2. (Agréée du 12.9.2016 au 12.9.2017) NL-6534 AG Nijmegen (0)24-3559417 www.autena.nl
Imtech Marine Netherlands
(Agréée du 31.7.2009 au 31.7.2015)
Imtech Marine Netherlands B.V.
(Agréée du 16.2.2016 au 1.3.2017) Sluisjesdijk 155 ; : ;
3. 0)10 428 33 44 service.binnenvaart@radioholland.com
RH Marine Netherlands B.V. NL-3087 AG Rotterdam ©) @
(Agréée du 14.3.2016 au 1.11.2016)
Radio Holland Netherlands B.V
(Agréée du 1.11.2016 au 1.3.2017)
Navimar B.V. Schependijk 29 info@navimar.nl
4. (Agréée du 17.12.2009 au 17.6.2020) NL-4531 BW Terneuzen (0)115 616329 http://www.navimar.nl/
5 Northrop Grumann Sperry Marine B.V. J. Wattweg 22 (0)10 44 51 600 sales.holland@sperry.ngc.com
’ (Agréée du 14.7.2010 au 14.7.2015) NL-3133 KK Vlaardingen http://www.sperrymarine.com/
Werkina Werkendam B.V. . . .
6. | (Agréée du 18.12.2009 au 18.12.2015) ﬁ'fig%slczhfx:rseﬂ: nib (0)183 502688 mzosem'cvae':!ina o
(Agréée a partir du 20.4.2016) i ’ ’
. Lelystraat 93G info@marinetec-holland.nl
! Marinetec Holland B.V. NL-3364 AH Sliedrecht (0)184 41 35 90 www.marinetec-holland.nl
Beneluxweg 2c fluxelectro@planet.nl
8. Flux Electro BV NL-4538 AL Terneuzen (0)115 615121 www.fluxelectro.nl
. Klokweg 16 info@vemservice.nl
S VEM Elektrotechniek NL-3034 KK Rotterdam (0)10303 72 00 http://www.vemservice.nl/
. .. Bunkerhaven 22 info@vissersenvandijk.nl
10 Vissers & van Dijk B.V. NL-6051 LR Maasbracht (0)475 464667 www.vissersenvandijk.nl
. Sisalstraat 9 info@snijderscheepselektro.com
11. Snijder Scheepselekiro B.V. NL-8281 JJ Genemuiden (0)38 38571 23 www.shijderscheepselektro.com
Industriestraat 6G info@dmtbv.nl
12. Dutch Marine Technology BV NL-3371XD Hardinxveld — (0)10 890 00 41 )
. www.dmtbv.nl
Giessendam
13 Techno-Job Sasdijk 2c a/b m/s Volta (0)167 524224 info@Techno-Job.nl

NL-4671 RN Dinteloord

www.Techno-Job.nl
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o Téléphone .
N Nom Adresse +31 Courriel
. . Oude Haven 47 . . .
14. Novio Nautic B.V. NL-6511 XE Nijmegen (0)24 711 00 20 info@novionautic.nl
. Ringdijk 530 .
15. Gova Scheepselectronica B.V. NL-2987 V/Z Ridderkerk (0)180 463011 andre@gova.info
HDT — Maritieme Elektronica en Sasdijk 23 .
16. Scheepstechniek NL-4251 AA Werkendam (0)183 501995 htdhavelaar@gmail.com
. Bereklauw 11 info@sterkenburgelektro.nl
17 Sterkenburg Elektrotechniek NL-4251 KP Werkendam (0)613317209 www. sterkenburgelektro.nl
. Staalindustrieweg 23 info@vdwalelektro.nl
18. Van der Wal Elektrotechniek NL-2952 AT Alblasserdam (0)78303 0020 www.vdwalelektro.nl
Slovaquie
o Téléphone .
N Nom Adresse +421 Courriel
1 Navimex, S.r.o. Ul. Cervenej Armady 1
’ (Ayant cessé son activité le 18.4.2016) 03601 Martin
> Stalmach Radar Servis Bratislava Pristavna 10
’ (Ayant cessé son activité le 18.4.2016) 82109 Bratislava
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Hongrie
N° Nom Adresse Téli%réone Courriel
R i vt o
2. | RSOE E"_”lc(")';;';u dapest (0) 1303 0168 info@rsoe.hu
3. DND Telecom Center LTD. Elnok u. 1

H-1089 Budapest

(0) 1 459 8050

dnd@dnd.hu
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Reglement de visite des bateaux du Rhin

Annexe N, Partie Il

1. Liste des autorités compétentes pour I'agrément d'appareils AIS Intérieur conformément au Reglement de Visite des Bateaux du Rhin

Etat Nom Adresse Téléphone Courriel
Vlaamse overheid Hoogmolendijk 1 +32 3 546 06 83 binnenvaartinspectie@wenz.be
Commissie voor Onderzoek te B-2900 Schoten
Antwerpen
Belaique Service Public de Wallonie Rue du Canal de +32 4 231 65 33 guichet.navigation@spw.wallonie.
g4 Direction de la Gestion des I'Ourthe, 9, be
Voies Navigables B-4031 Angleur (Liége)
Port de Bruxelles Place des armateurs, 6 .
) . ' +32 2 420 67 I . I
Région de Bruxelles-Capitale B-1000 Bruxelles 3 06700 accueil@port.brussels
Wasser- und Schifffahrts-
verwaltung des Bundes Am Berg 3
+ . .
Allemagne Fachstelle der WSV fir D-56070 Koblenz 4926198190 fvt@wsv.bund.de
Verkehrstechniken (FVT)
Bureau du transport fluvial
Ministere de I'environnement, de | Tour Séquoia
I'énergie et de la mer 1 Place Carpeaux Ptf3.Ptf.Dst.Dgitm@developpeme
+
France Direction générale des infra- F-92055 Paris la Défense 33(0)1 40811376 nt-durable.gouv.fr
structures de transport et de la Cedex 04
mer
Inspectie Leefomgeving en Weena 723, Entrance C,
Transport (Scheepvaart) 1* floor
Pays-Bas (certification authority NL) 3013 AM Rotterdam +31 88 489 00 00 binnenvaart@ilent.nl
Commissie van Deskundigen Postbus 161
voor de Rijnvaart NL-2500 BD Den Haag
. o A Hochbergerstrasse 160 info@portof.ch
+
Suisse Schweizerische Rheinhafen CH-4019 Basel 41 (0)61 639 95 95 http://www. port-of-switzerland.ch

c/cerl6_02fr
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2. Liste des appareils AIS Intérieur agréés conformément au Reglement de Visite des Bateaux du Rhin

Liste des appareils AIS Intérieur agréés a partir du 19 octobre 2012 sur la base d'agréments de type délivrés conformément au Standard d'essai, édition 2.0

Date and country of

No Manufacturer Owner of the type approval approval Competent authority Approval No
N° Type Fabricant Titulaire de I'agrément de type Date et pays d'agrément Autorité compétente N° d'agrément
Nr Typ Hersteller Inhaber der Typgenehmigung Zulassungstag u. -land zustandige Behorde Zulassungs-Nr.
’ Fabrikant Houder van de typegoedkeuring Datum en land van de Bevoegde autoriteit Goedkeuringsnummer
goedkeuring
Alltek Marine Electronice Alltek Marine Electronice
Corp. (AMEC) Corp. (AMEC)
23 CAM”\::])';]?A%&‘SS Al 7€ No. 605, Ruei-Guang | 7F. No. 605, Ruei-Guang 23.8.2013 D FVT R-4-300
Road, Neihu District Road, Neihu District
Taipei 11492, Taiwan Taipei 11492, Taiwan
Alltek Marine Electronice . . .
. Orolia Ltd, Silver Point,
Orolia Type Z601; Corp. (AMEC) Air cl)rt Servi::\é Roa(;
24 McMurdo Smartfind M5 | 7F, No. 605, Ruei-Guang P ! 4.10.2013 D FVT R-4-301
. - Portsmouth PO3 5PB,
Class Allnland AIS Road, Neihu District United Kinadom
Taipei 11492, Taiwan 9
Sailor 6280/6281 AIS | Thrane & Thrane A/S Thrane & Thrane A/S
System Lundtoftegaardsvej 93 D Lundtoftegaardsvej 93 D
25 13.5.2014 D FVT R-4-302
(Class Allnland AIS) DK-2800 Kgs. Lyngby DK-2800 Kgs. Lyngby
Denmark Denmark
SIMRAD V5035 Navico Inc. 23868 Navico Inc. 23868
26 Class A/ Inland AIS Hawthorne Blvd., Suite 201, | Hawthorne Blvd., Suite 201, 10.4.2015 D FVT R-4-303
Torrance, CA 90505, USA Torrance, CA 90505, USA
TranF;SOi(zilg glsstem Saab TransponderTech, Saab TransponderTech,
27 P y Lasblecksgatan 3, Lasblecksgatan 3, 29.9.2015 D FVT R-4-304

Combined Class A/
Inland AIS Transceiver

58941 Linképing, Sweden

58941 Linképing, Sweden
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Date and country of

No Manufacturer Owner of the type approval approval Competent authority Approval No
N° Type Fabricant Titulaire de I'agrément de type Date et pays d'agrément Autorité compétente N° d'agrément
Nr Typ Hersteller Inhaber der Typgenehmigung Zulassungstag u. -land zustandige Behorde Zulassungs-Nr.
’ Fabrikant Houder van de typegoedkeuring Datum en land van de Bevoegde autoriteit Goedkeuringsnummer
goedkeuring
Nauticast A2 Saab TransponderTech AB, | Nauticast GmbH
28 Inland AIS Lasblecksgatan 3, 58941 Lutzowgasse 12-14 / 30G 29.9.2015D FVT R-4-305
Transponder Linkdping, Sweden 1140 Wien,Osterreich
Poseidon Combined SRT Marine Technology SRT Marine Technology
29 Class A/ Inland AIS Ltd, Midsomer Norton, Ltd, Midsomer Norton, 8.10.2015 D FVT R-4-306
Transceiver Bath BA3 4BS, England Bath BA3 4BS, England
cuorer pa Comnes | [N | Sese e O
30 Class A/ Inland AIS . g% ) veq o5, 8.10.2015 D FVT R-4-307
Transceiver Krimpen aan de IJssel, Krimpen aan de ljssel,
2921 LP, The Netherlands 2921 LP, The Netherlands
em-trak Marine Electronics em-trak Marine Electronics
Ltd. Ltd.
em-trak A100 Wireless House Wireless House
31 Combined Class A/ First Avenue First Avenue 8.10.2015D FVT R-4-308
Inland AIS Transceiver | Midsomer Norton, Midsomer Norton, Bath
Bath BA3 4BS BA3 4BS
United Kingdom United Kingdom
CAT-100 Comnes | 5T SIS o, L | e Besoncs o0
32 Class Allnland AIS 1 .\ o manashi, 409-0112, | shi, Yamanashi, 409-0112, 8.10.205D FVT R-4-309
Transceiver
Japan Japan
SRT Marine Technology OceanSat BV, P.O. Box,
33 |n(|?;16dar\|ssatT(r:a:iZi eAiV/e | Ltd, Midsomer Norton, 4255 7G Nieuwendijk, 8.10.2015 D FVT R-4-310
Bath BA3 4BS, England The Netherlands
AIS 950 SRT Marine Technology Raymarine Belgium BVBA,
34 Combined Class A/ Ltd, Midsomer Norton, Luxemburgstraat 2 8.10.2015 FVT R-4-311

Inland AIS Transceiver

Bath BA3 4BS, England

2321 Meer, Belgium
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Date and country of

No Manufacturer Owner of the type approval approval Competent authority Approval No
N° Type Fabricant Titulaire de I'agrément de type Date et pays d'agrément Autorité compétente N° d'agrément
Nr Typ Hersteller Inhaber der Typgenehmigung Zulassungstag u. -land zustandige Behorde Zulassungs-Nr.
’ Fabrikant Houder van de typegoedkeuring Datum en land van de Bevoegde autoriteit Goedkeuringsnummer
goedkeuring
Transas AIS M-3 Transas Marine Transas Marine
35 Combined Class A/ International, Datavédgen 37, | International, Datavagen 37, 8.10.2015 FVT R-4-312
Inland AIS Transceiver | 43632 Arskim, Sweden 43632 Arskim, Sweden
CARBON PRO True Heading, True Heading,
36 Combined Class A/ Vendevagen 90, Vendevagen 90, 8.10.2015 FVT R-4-313
Inland AIS Transceiver | 182 32 Danderyd, Sweden 182 32 Danderyd, Sweden
Furuno Electric Co. Ltd., Furuno Electric Co. Ltd.,
FA-170 9-52 Ashihara-cho, 9-52 Ashihara-cho,
87 Class A/ Inland AIS | Nishinomiya, 662-8580, Nishinomiya, 662-8580, 4.2.2016 FVT R-4-314
Japan Japan
Apollo Combined Class | SRT Marine Technology SRT Marine Technology
38 A/ Inland AIS Ltd; Midsomer Norton, Bath, | Ltd; Midsomer Norton, Bath, 8.9.2016 FVT R-4-315
Transceiver BA3 4BS; UK BA3 4BS; UK
em-trak Marine Electronic
A200 Combined Class | em-trak Marine Electronic Ltd; Wireless House,
39 A/ Inland AIS Ltd; Midsomer Norton, Bath, | Westfield Industrial Estate; 8.9.2016 FVT R-4-316
Transceiver BA3 4BS; UK Midsomer Norton, Bath,

BA3 4BS; UK
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4. Liste des sociétés spécialisées agréées pour le montage ou le remplacement d'appareils AIS Intérieur

conformément au Reglement de Visite des Bateaux du Rhin

L'absence de données correspondantes pour un Etat signifie qu'aucun agrément n'a été délivré a une société spécialisée dans cet Etat.

Allemagne
N° Téléphone Courriel
d'ordre Nom Adresse +49 Site internet
1. Alphatron Marine Deutschland GmbH glezgzgffr;?;:etﬁig 29-37 (0)4101-3771-0 service@alphatron.de
2. '(st:? (L:j;sizks“:n activité le 18.4.2016) Eﬁgsgguijg\lfviz;shafen (0)621-68583328 u.schroeder@argenaut-service.de
3. Cretec Schiffstechnik GmbH gi_ﬂ:;glgieDdurii;:Eu\/r\glhelm Strae 15 (0)2832-9777388 info@cretec-schiffstechnik.de
4. ES:ES‘:\;U”Q und Verkauf \[;I(z;gg;? tFr{ir;Zr?sburg (0)941-794040 fa.peter.alt@t-oniine.de
5. E&M Engel & Meier Schiffselektronik gfjf;égir;t;?ﬁ: 4b (0)30-2945445 em-schiffselektronik@t-online.de
. (Eazrkéfeitei7.g.201o au 25.3.2014) E;Lj?een\jxt/gf:\:thein (0)7621422598-0 info@elekiro-erles.de
7 Elektro Jansen BoschstraRe 22 (05932 73997-0 info@elektro-jansen.de
Inh. J. Jansen D-49733 Haren (Ems)
| e, S @avisonan | ogenad
9. Elektrotechnik Kemming e.K. gi-fgstlri%eatztiln (0)2363-52901 elektrotechnik-kemming@t-online.de
10. Funkelektronik Dieter Pundsack g?;;):;ztrgiini?haven (0)471-974080 info@pundsack.net
11. Funkservice Dieter Blomer gz_a;;tj;éA(I:eu);a;‘r;(iirr;Str. 30 (0)4721-7452-0 info@funkservice-bloemer.de
12. Furuno Deutschland GmbH f)i-zrgjgzssgélﬁigen (0)4101-838201 r.elmer@furuno.de
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N° Téléphone Courriel
d'ordre Nom Adresse +49 Site internet
. . Werftstral3e 25 . .
. FS- Schiffstechnik H . 203- 7- f.sch fs-schiffstechnik.
13 S- Schiffstechnik Gmb D-47053 Duisburg (0)203-60967-0 schroeder@fs-schiffstechnik.de
. Auf der Haide 17 .
14. G und M Tiedemann GbR D-21039 B&msen (0)40-7205526 gundmtiedemanngbr@gmx.de
15 HBI Harm Boontjes Internautik Steingasse 29 (0)9392-98937 hb@hbi-schiffstechnik.de
' ) D-97904 Dorfprozelten '
. . Harmen-Grapengeter Str. 6 . . .
16. Horn Marineservice GmbH D-25813 Husum (0)4841-9145 info@horn-marineservice.de
. N N . Friebelstr. 71 . .
17. IfE Ingenieurbdiro fir Elektronik D-01217 Dresden (0)351-47004-54 hanicke.ife@versanet.de
o . L Leibnizstralle 11 . . . N
18. in-innovative navigation GmbH D-70806 Kornwestheim (0)7154 807 150 info@innovative-navigation.de
. . Alter Postweg 150 . .
19. Jentson Nachrichtentechnik D-26133 Oldenburg (0)441-21713775 info@jentson.de
Imtech Marine Germany GmbH Albert- Einstein Ring 6 . .
20. 40-89972-201 ko. h .
0 (Ayant cessé son activité le 18.4.2016) D-22761 Hamburg (0)40-899 0 marko.meyer@imtechmarine.com
. An de Deelen 63 .
21. K+K Systemtechnik D-28779 Bremen (0)421-69001-91 detlef@kk-systemtechnik.de
22 Kadlec & Brodlin GmbH Krausstr. 21 (0)203-47995-0 info@kadlec-broedlin.de
' D-47119 Duisburg ’
. . Rother Berg 80 .
23. KSE Schiffselektronik D-47589 Uedem (0)2825-939851 a.strake@kse-duisburg.de
. . IndustriestralRe 16 .
24. Lammers Schiffselektronik GmbH D-26789 Leer (0)491-96079-0 info@Iseleer.de
Matronik Schiffselektrik und In den Pannenkaulen 5 . .
25. Schiffselektronik D-47509 Rheurdt (0)2845-29899-0 matronik@matronik.de
Saaler Bogen 6 )
26. Mohrs+Hoppe GmbH D-13088 Berlin (0)30-293469-0 info@mohrshoppegmbh.de
. . Neumarkt 2 . .
27. Naval Marine GmbH Duisburg (0)203-82650 info@naval-marine.de

D-47119 Duisburg
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N° Téléphone Courriel
d'ordre Nom Adresse +49 Site internet
28. Pro Nautas B.V. GmbH gl-gtg;gg?_eler (0)491 98790 192 service@pro-nautas.de
29. Schafberger Funktechnik \lgl-cs)algslegig\?\;oslfterSge-lsGtetten (0)9409-861250 schafberger-funktechnik@t-online.de
30. Schwarz Technik GmbH E%Z%S;;agiiiiurg (0)203-993370 info@schwarz-technik.de
31. See-Nautic Emden giezsg;e;;r:zds;es:aﬁe 9% (0)4921-27703 info@see-nautic.de
32. Transas Europe GmbH E?;L;F;%flc:::;su?g 125 (0)40-890666-0 tmginfo@transas.de
33. Trede Schiffs- und Industrieelektronik \é\{;l;tg:rghﬂ!irstiz?ussee 11 (0)4846-693-633 info@trede-schiffselektronik.de
34. R. Willborn Schiffstechnik S?;g“ﬁ;f\::;j;ﬁiéso (0)391-5433436 rwschiffstechnik@t-online.de
35. \(/Z;:feg:: ?juH;fésl.szt(e)To au 19.11.2015) gl-t586gggr§ttr.agce)a?-3Fellen (0)6741-7575 hagelstein.schiffselectronic@web.de
36. Gallandt Yachttechnik -Yachtelektronik Se?’rg;gse rgﬁgris) h (0)5241-3118 wassersport@gallandt.de
37. Krebs Elektrotechnik e.K. grj?hgggglz:‘:rlif;:n«irchen (0)7628 1046 info@krebs-elektrotechnik.de
38. Kurt J. Nos GmbH gzzzgtgt\:i/éih / Main (0)9372 73-111 nos-schiffstechnik@t-online.de
39. gf:jgbimega Elektrotechnik Landeck & g(-:gi?egs(;fttr)?ﬁfeprlozelten Egiig?; zzggggg alpha.omega.elektrotechnik@t-online.de
40. | Technik-Service T. Schwerdtfeger e e i (0)2656 9519897 mtfg:vvv":rﬁf:gg:;g:
41. | Josef Braun GmbH & Co. KG Schiffswerft g’_‘é;‘;:ggg:;ei?hafe” 1 (0)6232 1309-0 ﬁ;‘;:‘;f;ﬁ:;fg‘;ﬂ:ﬁe
42. Elektro Point Markus Mollus HonigstraRe 21 (0)203 44999-400 elektro_point@yahoo.de

D-47137 Duisburg

www.elektro-point.com
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N° Téléphone Courriel
d'ordre Nom Adresse +49 Site internet
MSG — Mainschifffahrts-Genossenschaft Stockgrabenweg 2 werft@MSGeG.de
43. eG D-97904 Dorfprozelten (0)9392 9341-0 www.msgeg.de
N . . Hausmannweg 13 info@diedrichs-schiffstechnik.de
44. Diedrichs Schiffstechnik GmbH D-26160 Bad Zwischenahn (0)4403 93 99 420 www.diedrichs-schiffstechnik.de
France'
N° Téléphone Courriel
d'ordre Nom Adresse +33 Site internet
56, avenue Pierre Berthelot .
1. AEMI F-14000 Caen (0)2 31 35 44 47 aemi.scan@wanadoo.fr
35, rue de Valmy
2. ATEYS F-76600 Le Havre (0)2351381 74 ateys@ateys.fr
3 BARILLEC SAS ZI du Moros, (0)2 98 50 12 12 contact@barillec. fr
' F-29990 Concarneau '
41, Avenue Henri Barbusse .
4. CLAUDIN SERVICES F-69250 Albigny sur Saéne (0)4 72 08 83 97 albigny-bateaux@wanadoo.fr
P . ) 13, rue de Clermont .
5. Etablissement Max Guerdin et fils F-60200 Compiégne (0)3 44 83 66 20 max.guerdin@wanadoo.fr
31, rue des ponts .
6. ETNA F-76620 Le Havre (0)2 35 54 60 60 info@etna.fr
4 Quai Fernand-Saguet . .
7. FLUVIAL ELEC 94700 Maisons-Alfort (0)6 32 40 46 36 vincent.quenolle@fluvialelec.fr
4, rue Jules Verne
8. FLUVIATECH Eurozone Nord (0)6 71 2554 70 contact@fluviatech.com
F-57600 Forbach
3, rue Sophie Germain .
9. GH2E F-75014 Paris (0)1 4327 07 12 info@gh2e.fr

d'indicateurs de vitesse de giration et d'appareils AIS Intérieur.

Les compétences de chaque société sont précisées par arrété ministériel du 2 février 2011 relatif a I'agrément du matériel et des sociétés installatrices de feux de signalisation, d'appareils radar,
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N° Téléphone Courriel
d'ordre Nom Adresse +33 Site internet
1, Quai de la Grande Bigue
10. MAP Marine Ece)lrtteB.C- Port autonome de Marseille (0)4 91 07 54 44 contact@map-marine.com
F-13002 Marseille
68, boulevard Jules Durand
11. PROMAT BP 350 (0)2 35 53 05 65 contact@promat-securite.com
F-76056 Le Havre Cedex
3, quai Est . .
12. SIECMI F-29900 Concarneau (0)3 21304513 boulogne@siecmi.com
Espace fréjorgues Ouest
13. Sud Communication 317 Rue Saint Exupéry (0)4 67 50 98 52 contact@sudcom.info
F-34130 Mauguio
Quartier la Chaume
14. THEMYS CD 45 - Pont de I'Etoile (0)4 42 32 99 00 info@themys-sa.com
F-13360 Roquevaire
Hongrie
N° Téléphone Courriel
d'ordre Nom Adresse +36 Site internet
ElIndk u. 1
1. RSOE H-1089 Budapest 13030168 gergely.mezo@rsoe.hu
2 NOVOFER Zrt Hegyalja u. 86 13198913 info@novofer.hu
' H-1112 Budapest '
3 DND Telecom Center LTD Elnck u. 1 1 459 8050 dnd@dnd.hu
' ’ H-1089 Budapest '
L Arvavar utca 4. L
4, H h ki K 2 864 h h. h IlLh
orvath es Csiki Kft 1155 Budapest 30 952 86 orvath.gabor@hajovill.hu
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Pays-Bas
N° Nom Adresse Téléphone Courriel
d'ordre +31 Site internet
Alph'afron Marine B.V. Schaardijk 23 T. (0)10-4534000 survey@alphatronmarine.com
= (agréee du 6.1.2010 au 6.1.2016) NL-3063 NH Rotterdam M. (0)6-53940856 www.alphatronmarine.com
(agréée du 11.2.2016 au 6.1.2021) ' ap '
Autena Marine B.V. . .
2. (agréée du 8.1.2010 au 8.1.2016) zt_gggZ'SAd(;"gfr:"e"egnA'SF (0)24-3559417 mjﬁttee::r:}'
(agréée du 12.9.2016 au 12.9.2017) Imeg : '
3 De VY9If Products B.V. Krab 6 (0)113-573580 martin@dewolfproducts.nl
(agréée du 18.12.2009 au 18.12.2015) NL-4401 PA Yerseke www.dewolfproducts.com
4 stman Maritiem B.V. Koningstraat 101 (0)487-518555 marltlem_@hwsman-elektro.nl
(agréée du 9.11.2009 au 9.11.2015) NL-6651 KK Druten www. huisman-elektro.nl
Imtech Marine Netherlands
(agréée du 31.7.2009 au 31.7.2015)
Imtech Marine Netherlands B.V.
(agréée du 16.2.2016 au 1.3.2017) luisiesdiik 1
5. Sluisjesdijk 155 (0)10-4283344 service.binnenvaart@radioholland.com
RH Marine Netherlands B.V. NL-3087 AG Rotterdam
(agréée du 14.3.2016 au 1.11.2016)
Radio Holland Netherlands B.V.
(agréée du 1.11.2016 au 1.3.2017)
Navimar B.V. Schependijk 29 info@navimar.nl
6. (agréée du 17.12.2009 au 17.6.2020) NL-4531 BW Terneuzen (0)115 616329 http://www.navimar.nl/
7 Northrop Grumann Sperry Marine B.V. J. Wattweg 22 (0)10 44 51 600 sales.holland@sperry.ngc.com
' (agréée du 14.7.2010 au 14.7.2015) NL-3133 KK Vlaardingen http://www.sperrymarine.com/
8 SAM Electronics Nederland B.V. IJzerwerkerkade 36 (0)10 4795444 info@same-electronics.nl
' (agréée du 25.11.2009 au 25.11.2014) NL-3077 MC Rotterdam http://www.sam-electronics.nl/
Shiptron Marine Communication De Dolfijn 24 info@shiptron.nl
S Specialists B.V. & NL-1601 MG Enkhuizen (0)228 317437 http://www.shiptron.nl/
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N° Téléphone Courriel
d'ordre Nom Adresse +31 Site internet
Shiptron Radio Inspections B.V. Sint Janstraat 15 (0)228 755397 radioinspections@shiptron.nl
(agréée du 18.12.2009 au 18.12.2020) NL-1601 HD Enkhuizen http://www.shiptron.com/
Werkina Werkendam B.V. . . .
10. (agréée du 18.12.2009 au 18.12.2015) Biesboschhaven Noord 1b (0)183-502688 info@werkina.nl
SN . NL-4251 NL Werkendam www.werkina.nl
(agréée a partir du 20.4.2016)
. Lelystraat 93G info@marinetec-holland.nl
11. Marinetec Holland B.V. NL-3364 AH Sliedrecht (0)184 41 3590 www.marinetec-holland.nl
Beneluxweg 2c fluxelectro@planet.nl
12 Flux Electro BV NL-4538 AL Terneuzen (0)115 615121 www.fluxelectro.nl
. . . Ohmweg 71 info@aimslurink.nl
13. AiM Slurink Elektrotechniek BV NL-2952 BB Alblasserdam (0)786933947 www_aimslurink.nl
. Klokweg 16 info@vemservice.nl
14. VEM Elektrotechniek NL-3034 KK Rotterdam (0)10 303 72 00 http://www.vemservice.nl/
. . Bunkerhaven 22 info@vissersenvandijk.nl
15 Vissers & van Dijk B.V. NL-6051 LR Maasbracht (0)475 464667 www.vissersenvandijk.nl
. Sisalstraat 9 info@snijderscheepselektro.com
16. Snijder Scheepselekiro B.V. NL-8281 JJ Genemuiden (0)38 38571 23 www.snijderscheepselektro.com
Industriestraat 6G info@dmtbv.nl
17. Dutch Marine Technology BV NL-3371XD Hardinxveld — (0)10 890 00 41 '
. www.dmtbv.nl
Giessendam
Sasdijk 2c a/b m/s Volta info@Techno-Job.nl
18. Techno-Job NL-4671 RN Dinteloord (0)167 524224 www.Techno-Job.nl
. . Oude Haven 47 . . .
19. Novio Nautic B.V. NL-6511 XE Nijmegen (0)24 711 00 20 info@novionautic.nl
. Ringdijk 530 .
20. Gova Scheepselectronica B.V. NL-2987 VVZ Ridderkerk (0)180 463011 andre@gova.info
HDT — Maritieme Elektronica en Sasdijk 23 .
21. Scheepstechniek NL-4251 AA Werkendam (0)183 501995 htdhavelaar@gmail.com
22. Sterkenburg Elektrotechniek Bereklauw 11 (0)613317209 info@sterkenburgelektro.nl

NL-4251 KP Werkendam

www.sterkenburgelektro.nl
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N° Nom Adresse Téléphone Courriel
d'ordre +31 Site internet
. Staalindustrieweg 23 info@vdwalelektro.nl
23. Van der Wal Elektrotechniek 0)78303 0020
an dervval Elextrotechnie NL-2952 AT Alblasserdam ©) www.vdwalelektro.nl
Slovaquie
N° Nom Adr Téléphone Courriel
d'ordre ° esse +421 Site internet
BONPET SK a.s. Gogolova 18
1. . L ) 911 554 820 vhodal@centrum.sk
(Ayant cessé son activité le 18.4.2016) 85101 Bratislava @
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4.3 Comité du Réglement de visite (Résolution 2013-I-16)
COMMISSION CENTRALE POUR LA NAVIGATION DU RHIN

RECOMMANDATIONS AUX COMMISSIONS DE VISITE
RELATIVE AU REGLEMENT DE VISITE DES BATEAUX DU RHIN

RECOMMANDATION N° 1/2016
du 1* septembre 2016

RPG BRISTOL

Par la présente, l'automoteur-citerne “RPG Bristol” (numéro officiel d'identification 57198, numéro
européen unique d'identification des bateaux inconnu pour l'instant) est autorisé a utiliser du diesel et
du gaz naturel liquéfié (GNL) en tant que combustibles pour son installation de propulsion aux
conditions suivantes.

Conformément a l'article 2.19, chiffre 1, cet automoteur-citerne peut déroger a cet effet aux articles
8.01, chiffre 3, 8.05, chiffres 1, 6, 9, 11 et 12, ainsi qu'aux prescriptions du chapitre 8bis, sous réserve
que les dispositions du chapitre 8ter et de I'annexe T, conformes a la résolution CCNR 2015-11-22,
soient respectées.

(Les données techniques tenant lieu de base pour la présente recommandation figurent au document
RV/G (16) 29 rev. 1.)

COMMISSION CENTRALE POUR LA NAVIGATION DU RHIN

RECOMMANDATIONS AUX COMMISSIONS DE VISITE
RELATIVE AU REGLEMENT DE VISITE DES BATEAUX DU RHIN

RECOMMANDATION N° 2/2016
du 1* septembre 2016

RPG STOCKHOLM

Par la présente, I'automoteur-citerne "RPG Stockholm" (numéro officiel d'identification 57199, numéro
européen unique d'identification des bateaux inconnu pour I'instant) est autorisé a utiliser du diesel et
du gaz naturel liquéfié (GNL) en tant que combustibles pour son installation de propulsion aux
conditions suivantes.

Conformément a l'article 2.19, chiffre 1, cet automoteur-citerne peut déroger a cet effet aux articles
8.01, chiffre 3, 8.05, chiffres 1, 6, 9, 11 et 12, ainsi qu'aux prescriptions du chapitre 8bis, sous réserve
que les dispositions du chapitre 8ter et de I'annexe T, conformes a la résolution CCNR 2015-11-22,
soient respectées.

(Les données techniques tenant lieu de base pour la présente recommandation figurent au document
RV/G (16) 29 rev. 1.)
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COMMISSION CENTRALE POUR LA NAVIGATION DU RHIN

RECOMMANDATIONS AUX COMMISSIONS DE VISITE
RELATIVE AU REGLEMENT DE VISITE DES BATEAUX DU RHIN

RECOMMANDATION N° 3/2016
du 1* septembre 2016

RPG STUTTGART

Par la présente, l'automoteur-citerne "RPG Stuttgart" (numéro officiel d'identification 57197, numéro
européen unique d'identification des bateaux inconnu pour l'instant) est autorisé a utiliser du diesel et
du gaz naturel liquéfié (GNL) en tant que combustible pour son installation de propulsion aux
conditions suivantes.

Conformément a l'article 2.19, chiffre 1, cet automoteur-citerne peut déroger a cet effet aux articles
8.01, chiffre 3, 8.05, chiffres 1, 6, 9, 11 et 12, ainsi qu'aux prescriptions du chapitre 8bis, sous réserve
que les dispositions du chapitre 8ter et de I'annexe T, conformes a la résolution CCNR 2015-11-22,
soient respectées.

(Les données techniques tenant lieu de base pour la présente recommandation figurent au document
RV/G (16) 29 rev. 1.)
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5.1 Comité des questions sociales, de travail et de formation professionnelle
(Résolution 2016-1-6)

REGLEMENT RELATIF AU PERSONNEL DE LA NAVIGATION SUR LE RHIN

(RPN)

Annexe D5

Certificats de conduite reconnus équivalents

I. Certificats des Etats membres

Etat Nom du certificat Conditions complémentaires Autorité(s) nationale(s) Modele du
reconnu compétente(s) pour la certificat reconnu
équivalent délivrance équivalent
. o . . Generaldirektion
D Schifferpatent A - doit e_:tre assorti d’'une attestation de WasserstraRen und
connaissances d\e §ecteur conforme au Schifffahrt
mpdele figurant a 'annexe D3 du AuRenstellen Nord und
Reglement relatif au personnel de la Nordwest
navilgation sur le Rhin pour étlre valallble Generaldirektion Modéle
D Schifferpatent B sur la section comprise entre les écluses —
dlffezheim (p.k. 335,92) et le bac de Spijk | e rororaren Und
(p-k. 857,40). AuRenstellen Nord,
Nordwest, Mitte, West,
Sudwest, Sud und Ost
NL Groot vaarbewijs A | - doit étre assorti d'une attestation de CBR, divisie CCV Modéle délivré a
voor de connaissances de secteur conforme au Lange Kleiweg 30 partir du 12 octobre
binnenvaart modéle figurant a 'annexe D3 du 2288 GK Rijswijk ZH 2016
Reglement relatif au personnel de la
NL Groot vaarbewijs B navigation sur le Rhin pour étre valable Postbus 1810
voor de sur la section comprise entre les écluses 2280 DV Rijswijk ZH
binnenvaart d’lffezheim (p.k. 335,92) et le bac de Spijk Modele délivré
(p.k. 857,40), jusgu’au 11 octobre
- le titulaire doit étre 4gé de 21 ans au 2016
moins.
NL Groot vaarbewijs | - doit étre assorti d'une attestation de délivré jusgu’au ler mars
connaissances de secteur conforme au 2001 par le KOFS
NL Groot vaarbewijs Il modele figurant a I'annexe D3 du

Reglement relatif au personnel de la
navigation sur le Rhin pour étre valable
sur la section comprise entre les écluses
d’lffezheim (p.k. 335,92) et le bac de Spijk
(p.k. 857,40),

- le titulaire doit étre agé de 21 ans au
moins,

- le titulaire n’est autorisé a naviguer sur le
Rhin que jusqu’a I'age de 50 ans révolus.

Modéele
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s . Modele du
e Autorité(s) nationale(s) o
Nom du certificat . . . A certificat
Etat P Conditions complémentaires compétente(s) pour la
reconnu équivalent o reconnu
délivrance P
équivalent
B Certificat de - doit étre assorti d’'une attestation de S.P.F. Mobilité et
conduite/Vaarbewijs A | connaissances de secteur conforme au modéle Transports/F.O.D.
figurant a I'annexe D3 du Réglement relatif au Mobiliteit en vervoer
B Certificat de personnel de la navigation sur le Rhin pour étre Direction Générale
conduite/Vaarbewijs B valable sur la section comprise entre les écluses | Transport Terrestre/
d’lffezheim (p.k. 335,92) et le bac de Spijk (p.k. Directoraat- Generaal
857,40), Vervoer Te Land
- le titulaire doit étre &gé de 21 ans au moins, City Atrium Modeéle

- le titulaire 4gé de 50 ans révolus doit présenter
une attestation relative a son aptitude physique
et psychique conforme & I'annexe B3 du
Réglement relatif au personnel de la navigation
sur le Rhin et qui doit étre renouvelée selon les
modalités prévues par la réglementation
rhénane.

Rue du Progrés 56
B-1210 Bruxelles
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Modéle allemand?

Schifferpatent fiir die Binnenschifffahrt A und B
(85 mm x 54 mm — Grundfarbe blau; entsprechend ISO-Norm 7810.)

(recto)

(verso)

1 Amendement entré en vigueur (Résolution 2015-1-10)
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Modeéeles néerlandais

Groot vaarbewijs A en B voor de binnenvaart (délivré a partir du 12 octobre 2016)

= )
VAARBEWIJS VOOR MEDERLAMND
BINNENVAARTUIGEN A/B W
1. KUMSTEREN - VAN DER GRAAFBERG %

2. GERALDUS, RINUS WILLEM THEODOOR
3. 29021960 - BERKEL EN ROODENRIIS

4. 140922016
==
B A i
9. R L
10. 14/092026 'J
W
5. 0123456789
! F
= -::'
VAARBEWIJS VOOR BINNENVAARTUIGEN VOOR HET g
VERVOER VAN GOEDEREN EN PERSONEN 2
=

1. Naam van de houder 9. R -Radar %
2. “oornaam(namen) - Categorie en capaciteit van

3. Datum en plaats wan geboorie het vaartuig (ton, KW of aantal

4. Datum van afgifie van het vaarbewijs passagers)

5. Mummer wvan afgifie 10.Datum waarop het waarbewijs verloopt
8. Foto van de houder 11. Aantekenng(en)

7. Handtekening van de howder Beperkingien})

8. A Alle waterwepen uitgezonderd

de Rijn
B. Alle waterwegen uitgezonderd
marifierne watenwegen en de Rijn b _,i.\
www.cbrnl C r

\ 7
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Groot vaarbewijs A en B voor de binnenvaart (délivré jusqu’au 11 octobre 2016)
(85 mm x 54 mm — fond couleur bleue)

(verso)
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Groot vaarbewijs | et Il

HHHHHHHHHiiiiiii'iiiiiiﬂiiiiig

clcerl6_02fr



Groot vaarbewijs I*)

P e

registratienummer

VB 001002473

naam

voornamen

geboorteplaats

geboortedatum

I
THOLEN

27 maart 1966

vaarbewijs is geldig tot

afgegeven op

27 maart 2031

27 maart 1991

afgegeven door  de directeur van de Stichting Koninklijk
Onderwijsfonds voor de Scheepvaartte

Amsterdam

handtekening
directeur KOF

handtekening houder

B e

De 'Minister van Verkeer en Waterstaat heett op grond vanarnikel 18 van de
Binnenschepenwet an artikel 2a van het Besluit vaarbewijzen binnenvaart de
Stichting Kaninklijk Onderwijsfonds voor de Scheepvasrt 12 Amsterdam aangewezen
als installing belast met de afgifte van het groot vaarbewijs (Stcrt. 1990, 42

Groot vaarbewijs 11*)

e

registratignommor

VB 000646874

nasm

woormaman

geboortoplasts

getooradatumn

‘RS
—
MNECKARSTEINHACH

02 mei 1936

waarbaws i3 geldig tot

sigegeven op

algagovan doar

02 mei 2001

17 oktober 1986

de duecteur van de Stichting Koninkiik
Ondarwijstonds veor do Scheopuastn
Amsrerdam

'ﬁ?'{/_,_.--—

—

handtekening houder

T an Wistershat bewit op grond yon arskel 18 van de
articel Fa van het Bewian vaarbew
Ordanuishonds

vaarn de

dn Schasgyaa,

als nsiaking el sl med de algie van Rat proot vaarbewss (Sicm 1890, 42|

Amstardam anngewezen
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(verso)

PHEEETE TR T e e

P e

GROOT VAARBEWIJS |, AFGEGEVEN VOOR
DE VAART OP DE RIVIEREN, KANALEN EN
MEREN (BINNENWATEREN MET UITZONDERING

VAN DE WESTERSCHELDE, DE OOSTERSCHELDE
HET IJSSELMEER, DE WADDENZEE, DE EEMS

EN DE DOLLARD)

A,

Kleine vaarbewijzen zijn geldig voor het varen met:
1:schepen meteen lengte van minder dan 20 meter, niet zijnde:
a een sleep- of duwboot, gebezigd om schepen met een lengte van 20 meter
of meer te slepen, te duwen of langszij vastgemaakt mee te voeren;
breen schip, gebezigd voor het bedrijfsmatig vervoer van meer dan 12 personen
buiten de bemanning.
2 schepen met een lengte van 20 meter of meer, waarmee niet bedrijfsmatig
wardt gevaren.
Grote vaarbewijzen zijn geldig voor het varen met alle schepen,

GROOT WAARBEWIIS I, AFGEGEVEN WOOR
DE VAART OP ALLE BINNENWATEREN

e

Klgina vaarbawijren: dijn galdig voor bet varen met
1 schepen met een fengie van minder dan 30 meter, ni de
n banghe van M) meter

2 18 voaron;

a-aen sleep- of dowboot. geberigd om schepen med
of Epur T $5pan, 18 diswen of langssij wastgemaak:
bruen schip, gebezigd voor het badrijfsmatig versoer van meer dan 12 persanan

buian de bemanning
2 sehapdn mit o lengie van 30 masar of meern, waarmae niat badvijtsmatig
wordt gevanen
Grote vaarbewijzen zi;n goidig voor het varen met abe schepen

*) Ce document peut également étre délivré par le ,Minister van Verkeer en Waterstaat, namens deze, De Directeur-
Generaal Scheepvaart en Maritieme Zaken".
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Modele belge

Carte conforme a la norme ISO 7810.

(recto)

VAARBEWIJS VOOR BINNENVAARTUIGEN BELGIE

rPONE

7.
8.
9.
-p

10.
11.

XXX 5. 000
XXX

02.01.1996 — B - BRUSSEL
02.01.1996 6.

Hi#
AB
-R

01.01.2061

(verso)

VAARBEWIJS VOOR BINNENVAARTUIGEN VOOR HET
VERVOER VAN GOEDEREN EN PERSONEN

ONogrLONE

10.
11.

Naam van de houder

Voornaam (namen)

Datum en plaats van geboorte

Datum van afgifte van het vaarbewijs

Nummer van afgifte

Foto van de houder

Handtekening van de houder

A. Geldig op alle waterwegen uitgezonderd de Rijn

B. Geldig op alle waterwegen uitgezonderd maritieme waterwegen en de
Rijn

- R (radar)

- P (meer den 12 personen)

Datum waarop het vaarbewijs verboot

Aantekening(en)

Beperking(en)

Model van de Europese Unie
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Carte conforme a la norme ISO 7810.

(recto)

CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU BELGIQUE
DE NAVIGATION INTERIEURE

pPONPE

© o N

10.
11.

T

B

XXX 5. 000
XXX

02.01.1996 — B — BRUXELLES
02.01.1996 6.

Hith
AB
-R
-P
01.01.2061

(verso)

CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE NAVIGATION
INTERIEURE POUR LE TRANSPORT DE MARCHANDISES

ONorLONE

10.
11.

ET DE PERSONNES

Nom du titulaire

Prénom(s)

Date et lieu de naissance

Date de délivrance du certificat

Numéro de délivrance

Photographie du titulaire

Signature du titulaire

A. Valable sur toutes les voies d’eau sauf le Rhin

B. Valable sur toutes les voies d’eau sauf les voies d’eau maritimes et le
Rhin

- R (radar)

- P (plus de 12 personnes)

Date d’expiration

Mention(s)

Restriction(s)

Modeéle de I'Union européenne
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Il. Certificats d’Etats non membres

- Autorité(s) nationale(s) Modéle du
Nom du certificat - . . . o
Etat P Conditions complémentaires compétente(s) pour la certificat reconnu
reconnu équivalent déli P
élivrance équivalent
RO Certificat de conduite A | - doit étre assorti d’'une attestation de Autorité navale roumaine,
connaissances de secteur conforme au Constanta Port No. 1, 900900
modele figurant a I'annexe D3 du Constanta, Roumanie
Reéglement relatif au personnel de la Tél: 0241/616.129 ; Modele
navigation sur le Rhin pour étre valable sur 0241/60.2229
la section comprise entre les écluses Fax : 0241/616.229 ;
d’lffezheim (p.k. 335,92) et le bac de Spijk 0241/60.1996
(p.k. 857,40), Email : rna@rna.ro
RO | Certificat de conduite B | - |e titulaire doit &tre 4gé de 21 ans au
moins,
- le titulaire agé de 50 ans révolus doit
présenter une attestation relative a son
aptitude physique et psychique conforme a Modéle
I'annexe B3 du Reglement relatif au
personnel de la navigation sur le Rhin et qui
doit étre renouvelée selon les modalités
prévues par ladite réglementation.
Cz' | Certificat de capitaine - doit étre assorti d'une attestation de Stéatni plavebni sprava,
de classe | (B) connaissances de secteur conforme au Jankovcova 4
(valable jusqu’au modéle figurant a 'annexe D3 du Praha 7
31.12.2017) Reéglement relatif au personnel de la 170 04 Modele
navigation sur le Rhin pour étre valable sur République tcheque
la section comprise entre les écluses Tél.: +420 234 637 240
d’lffezheim (p.k. 335,92) et le bac de Spijk kuzminski@spspraha.cz
Ccz? | Certificat de conduite (p.k. 857,40), bimka@spsprha.cz
de catégorie B (en - le titulaire &gé de 50 ans révolus doit
vigueur a partir du présenter une attestation relative & son
15.03.2015) aptitude physique et psychique conforme a Modéle
I'annexe B3 du Reglement relatif au e
personnel de la navigation sur le Rhin et qui
doit étre renouvelée selon les modalités
prévues par ladite réglementation.
HU | Certificat de conduite | - doit étre assorti d’'une attestation de Nemzeti Kozlekedési Hatésag /
de classe A connaissances de secteur conforme au Autorité Nationale de Transport
modele figurant a 'annexe D3 du Stratégiai és Modszertani
Reéglement relatif au personnel de la Igazgatésag / Direction de
navigation sur le Rhin pour étre valable sur Stratégique et Méthdologique
la section comprise entre les écluses Hajozasi és Légikozlekedési
d’lffezheim (p.k. 335,92) et le bac de Spijk Fdosztaly / Département de la
(p.k. 857,40), Navigation et I'’Aviation Civile Modéle
- le titulaire &gé de 50 ans révolus doit
présenter une attestation relative a son Adresse postale :
aptitude physique et psychique conforme a 1389 Budapest 62 Pf. 102
I'annexe B3 du Reglement relatif au
personnel de la navigation sur le Rhin et qui | Situation :
doit étre renouvelée selon les modalités 1066 Budapest,
prévues par ladite réglementation. Teréz korat 62
HU | Certificat de conduite | - doit étre assorti d'une attestation de Hongrie
de classe B connaissances de secteur conforme au .
N 51 Tél. : +36 1 815 9646
mpdele figurant a I'annexe D3 du Fax - +36 1 815 9659
Reéglement relatif au personnel de la E-mail -
navigation sur le Rhin pour étre valable sur hajozaélegikozlekedesfoo smi@
la section comprise entre les écluses nkh.qov.hu '
d’lffezheim (p.k. 335,92) et le bac de Spijk -gov.
(p-k. 857,40), Modele

- le titulaire agé de 50 ans révolus doit
présenter une attestation relative a son
aptitude physique et psychique conforme a
I'annexe B3 du Reglement relatif au
personnel de la navigation sur le Rhin et qui
doit étre renouvelée selon les modalités
prévues par ladite réglementation.

Amendement entré en vigueur (Résolution 2015-1-10)
Amendement entré en vigueur (Résolution 2015-1-10)
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Etat

Nom du certificat
reconnu équivalent

Conditions complémentaires

Autorité(s) nationale(s)
compétente(s) pour la
délivrance

Modéle du
certificat reconnu
équivalent

Certificat de conduite
de catégorie A

Certificat de conduite
de catégorie B

- doit étre assorti d'une attestation de
connaissances de secteur conforme au
modéle figurant a 'annexe D3 du Réglement
relatif au personnel de la navigation sur le
Rhin pour étre valable sur la section
comprise entre les écluses d’lffezheim (p.k.
335,92) et le bac de Spijk (p.k. 857,40),

- le titulaire &gé de 50 ans révolus doit
présenter une attestation relative a son
aptitude physique et psychique conforme a
I'annexe B3 du Reglement relatif au
personnel de la navigation sur le Rhin et qui
doit étre renouvelée selon les modalités
prévues par ladite réglementation.

Inland Navigation Office in
Bydgoszcz

Urzad Zeglugi Srodigdowej w
Bydgoszczy

ul. Konarskiego 1/3

85-066 Bydgoszcz
urzad@bydg.uzs.gov.pl

Tel. +48 52 322-02-73,

Fax +48 52 322-68-84

Inland Navigation Office in
Gdansk

Urzad Zeglugi Srodlgdowej w
Gdansku

ul. Toruhska 8/4

80-841 Gdansk
urzad@gda.uzs.gov.pl

Tel. +48 58 301-84-14

Fax +48 58 301-84-14

Inland Navigation Office in
Gizycko

Urzad Zeglugi Srodigdowej w
Gizycku

ul. Luczanska 5

11-500 Gizycko
urzad@giz.uzs.gov.pl

Tel. +48 87 428-56-51

Fax +48 87 428-56-51

Inland Navigation Office in
Kedzierzyn-Kozle

Urzad Zeglugi Srédigdowej w
Kedzierzynie-Kozlu

ul. Chetmonskiego 1

47-205 Kedzierzyn-Kozle
urzad@k-k.uzs.gov.pl

Tel. +48 77 472-23-60

Fax +48 77 472-23-61

Inland Navigation Office in Krakow
Urzad Zeglugi Srodigdowej w
Krakowie

ul. Skawinska 31/3

31-066 Krakow
urzad@kr.uzs.gov.pl

Tel. +48 12 430-53-97

Fax +48 12 430-53-97

Inland Navigation Office in
Szczecin

Urzad Zeglugi Srédigdowej w
Szczecinie

Plac Batorego 4

70-207 Szczecin
urzad@szn.uzs.gov.pl

Tel. +48 91 434-02-79

Fax +48 91 434-01-29

Inland Navigation Office in
Warszawa

Urzad Zeglugi Srodlgdowej w
Warszawie

ul. Dubois 9

00-182 Warszawa
urzad@waw.uzs.gov.pl

Tel. +48 22 635-93-30

Fax +48 22 635-93-30

Inland Navigation Office in
Wroclaw

Urzad Zeglugi Srodigdowej we
Wroctawiu

ul. Kleczkowska 52

50-227 Wroctaw
urzad@wroc.uzs.gov.pl

Tel. +48 71 329-18-93

Fax +48 71 329-18-93

Modeéle

Modéle

Amendement entré en vigueur (Résolution 2010-11-5)

c/cerl6_02fr



mailto:urzad@bydg.uzs.gov.pl
mailto:urzad@gda.uzs.gov.pl
mailto:urzad@k-k.uzs.gov.pl
mailto:urzad@kr.uzs.gov.pl
mailto:urzad@szn.uzs.gov.pl
mailto:urzad@waw.uzs.gov.pl

-112 -

- Autorité(s) nationale(s) Modéle du
Etat Nom du cer_t|f|cat Conditions complémentaires compétente(s) pour la certificat reconnu
reconnu équivalent déli P
élivrance équivalent
SK! | Certificat de capitaine - doit étre assorti d'une attestation de Dopravny urad
de classe A connaissances de secteur conforme au Divizia vnitrozemskej plavby
(Prescription de modéle figurant & 'annexe D3 du Letisko M. R. Stefanika Modéle
caractere temporaire du | Réglement relatif au personnel de la 823 05 Bratislava —
1.08.2015 au navigation sur le Rhin pour étre valable sur République slovaque
31.07.2018) la section comprise entre les écluses
Certificat de capitaine ? If-liegginzo(p.k. 335,92) et le bac de Spijk Tél. +421 2 33300217
de classe | (B) ﬁ LN 2 . . .
. - le titulaire agé de 50 ans révolus doit lavba@nsat.sk
Preukaz odbornej 2 . S
P , présenter une attestation relative a son
sposobilostiLlodny itude phvsi i hi " N R
Kapitan I. triedy Ia’ptltu e physique et psychique conforme & Modéle
kategérie B annexe B3 du Reg!emgnt relatif au _
personnel de la navigation sur le Rhin et qui
doit étre renouvelée selon les modalités
prévues par ladite réglementation.
AT? | Patente de capitaine A - doit étre assortie d'une attestation de Bundesministerium fiir Verkehr,
connaissances de secteur conforme au Innovation und Technologie
modéle figurant a I'annexe D3 du Oberste Schifffahrtsbehdrde
Réglement relatif au personnel de la Radetzkystrasse 2 Modele
navigation sur le Rhin pour étre valable sur 1030 Wien
la section comprise entre les écluses Osterreich
d’lffezheim (p.k. 335,92) et le bac de Spijk
(p.k. 857,40), Tel +431 71162 655704
Patente de capitaine B | - le titulaire 4gé de 50 ans révolus doit Fax +431 71162 655799
Kapiténspatent présenter une attestation relative & son wl@bmvit.gv.at
aptitude physique et psychique conforme a
I'annexe B3 du Reglement relatif au Modéle
personnel de la navigation sur le Rhin et qui
doit étre renouvelée selon les modalités
prévues par ladite réglementation.
BG® | Patente de navigation - doit étre assorti d'une attestation de Bulgarian Maritime
intérieure connaissances de secteur conforme au Administration (BMA)
Schifferpatent fur die modele figurant a 'annexe D3 du Ruse 7000
Binnenschiffahrt Reéglement relatif au personnel de la 20 Pristanistna St.
navigation sur le Rhin pour étre valable sur stw_rs@marad.bg
la section comprise entre les écluses Tél : +359 82 815 815
d’lffezheim (p.k. 335,92) et le bac de Spijk Fax : +359 82 824 009
(p.k. 857,40), Modéle

- le titulaire &gé de 50 ans révolus doit
présenter une attestation relative a son
aptitude physique et psychique conforme a
I'annexe B3 du Reglement relatif au
personnel de la navigation sur le Rhin et qui
doit étre renouvelée selon les modalités
prévues par ladite réglementation.

Amendements successifs entrés en vigueur

le 1%

(Résolution 2012-11-11), le 1* aolt 2015 (Résolution 2015-1-10)
Entrée en vigueur définitive (Résolution 2015-1-10)
Amendement entré en vigueur (Résolution 2011-11-16)

octobre 2011 (Résolution 2011-I-8),

le 1% janvier 2013
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Modeéle des certificats de conduite roumains
Catégorie A et catégorie B

Certificat de conduite de catégorie A

BREVET DE CAPITAN FLI

SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFAHRT - A
Lt £ e 2 =

STEFANESCU
NUCU-AURELIAN

Aukcribbolliii ikl s slabendo Bohsrde’ ; 5)
AUTORITATEA NAVALA ROMANA !

Verso
BREVET DE CAPITAN FLUVIAL

pentru transport marfuri $i persoane pe cai navigabile interioare
SCHIFFERPATENT FUR DEN BINNENSCHIFFSGUTER - UND - PERSONENVERKEHR

1. Numele 8. A —toate caile de navigatie interioara, rada
Name des Inhaberin Sulina, porturile Constanta si Midia cu exceptia
2. Prenumele Rhinului;
Viorname (n) A - Allewasserstrapen, in Bereich Sulina,
3. Data si locul nasterii Constanta und Midia Hafens, auper dem Rhein;
Geburtsdatum und -ort 9. R (Radar), categoria si capacitatea navei
4. Data eliberarii exclusive (tone, kW, pasageri)
Ausstellungsdatum R (Radar), Klasse und Tragfahigkeit des
5. Numarul certificatului Schiffes fir die das Patent gilt (Tonnen, kW,
Ausstellungsnummer Fahrgaste)
6. Fotografia 10. Data expirarii
Lichtbild des Inhabers Ungdttigkeitsdaturn
7. Semnatura 11. Mentiuni, Restrictii
Unterschrift des Inhaberin Vermek (e), Einschrankungen

1. Nom

2. Prénom

3. Date et lieu de naissance

4. Date de délivrance

5. Numéro du certificat

6. Photographie du titulaire

7. Signature du titulaire

8. A toutes les voies d’eau sauf le Rhin

9. R (Radar) — catégorie et capacité de bateau exclusive (tonnes,

kW, passagers)
10. Date d’expiration
11. Mentions, Restrictions
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Certificat de conduite de catégorie B

SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFAHRT :

S e .

STEFANESCU

. ;
2. NUCU-AURELIAN

3. : : |

4 i) - @ i/l
5 %3 U

P z
Autoritatea emitenta / Ausstellende Behorde- \Qﬁ)
AUTORITATEA NAVALA ROMANA

(verso)
BREVET DE CAPITAN FLUVIAL

pentru transport marfuri §i persoane pe cai navigabile interioare
SCHIFFERPATENT FUR DEN BINNENSCHIFFSGUTER - UND - PERSONENVERKEHR

1. Numele 8. B -—toate ciile de navigatie interioara cu exceptia
Name des Inhaberin celor cu caracter maritim, sectorul de Dunare cuprins
2. Prenumele intre Braila (km 175) si Marea Neagra prin Canalul
Vorname (n) Sulina, a porturilor Constanta si Midia si a Rhinului

3. Data si locul nasterii B — All trafen aufer S hiffahrtsstrapen, der
Geburtsdatum und -ort Donau Bereich zwischen Braila (Km.175) und das

4. Data eliberarii Schwarze Meer durch den Sulina Kanai, des Rheins,
Ausstellungsdatum des Constanta und Midia Hafens

5. Numarul certificatului 9. R (Radar), categoria si capacitatea navei exclusive
Ausstellungsnummer (tone, kKW, pasageri) / R (Radar), Klasse und

6. Fotografia Tragfahigkeit des Schiffes fir die das Patent gilt
Lichtbild des Inhabers (Tonnen, kW. Fahrgaste)

7. Semnatura 10. Data expirarii / Ungultigkeitsdatum

Unterschrift des Inhaber 11. Mentiuni, Restrictii / Vermek (e), Einschrankungen

Nom

Prénom

Date et lieu de naissance

Date de délivrance

Numéro du certificat

Photographie du titulaire

Signature du titulaire

A toutes les voies d’eau sauf le Rhin
R (Radar) — catégorie et capacité de bateau exclusive
(tonnes, kW, passagers)

Date d’expiration

Mentions, Restrictions

CoNor~WNE

e
= o
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Modeles du certificat de conduite tcheque

Certificat de capitaine de classe | (B)

(recto)

Verso
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Certificat de conduite de catégorie B

(en vigueur a partir du 15.03.2015)

(recto)

PRUKAZ ZPUSOBILOSTI VUDCE PLAVIDLA GESKA REPUBLIKA

PRO VNITROZEMSKOU PLAVBU Statni plavebni sprava
KAPITAN B
6.
1.
X
3
4. fotografie dritele
7
8 B
9. Bez omezeni vytlaku a vkonu motoru

1lst nicht beschrénkt 5. 000000
10. Bez omezeni / Ist nicht beschrankt

(verso)

PRUKAZ ZPUSOBILOSTI VUDCE PLAVIDLA PRO PREPRAVU NAKLADU
A CESTUJICICH PO VNITROZEMSKYCH VODNICH CESTACH

Schifferpatent far den Binnenschiffsgiter- und Personenverkehr

1. Priimeni drZitele 9. -R-radar
Name des Inhabers - Druh a parametry plavidia
2. Jméno {witlak v tunach, wkon pohonu
Vomame *’kW, pur":;l TFESE%iﬁEqiiz}f 7
5 - - Klasse uln ragianig) es
el B sl e Schiffes (Tonnen, K, Fahrgaste)
4. Datum vydani prikazu 10. Platnost
Ausstellungsdatum des Patentes Ungtittigkeitsdaturm
5. Cislo prikazu 11. Dodatek. omezeni
Ausstellungsnummer Vermerk(e), Einschrénkungen
6. Fotografie drzitele Wasserstralien mit besonderer
Lichtbild des inhabers Streckenkenntnis
7. Podpis drZitele
Unterschrift des Inhabers
8. B: Vsechny vodni cesty Evropské unie s vwiimkou vodnich cest namofniho charakteru a Rina
Alle Wasserstraen der Europaischen Union auBer Seeschifffahitsstralen und dem Rhein
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Modeles des certificats de conduite hongrois Catégorie A et catégorie B

Certificat de conduite de classe A
(585 mm x 54 mm - Fond bleu clair®)
(Les caractéristiques physiques de la carte doivent étre conformes aux normes ISO 7810.)

N

BELVizI HAJOVEZETO! BIZONYITVANY MAGYAR KOZTARSASAG

SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFFAHRT / 'REPUBLIK UNGARN /
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE REPUBLIQUE HONGROISE
NAVIGATION INTERIEURE

A

e P =

10,
11, 5.
-

4 a

HAJOVEZETG1 BIZONYITVANY BELVizZI ARU- ES SZEMELYSZALLITASRA

SCHIFFERPATENT FUR DEN BIENNENSCHIFFSGUTER- UND PERSONENVEHRKER
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE NAVIGATION INTERIEURE
POUR LE TRANSPORT DE MARCHANDISES ET DE PERSONNES

. Atulajdonos csaladi neve 8. A -Minden viziit a Rajna kivételével

1
Name des Inhabers/Nom du titulaire A - Alle WasserstraBen auBer dem Rhein/
2. Utdneve(i) - Vorname(n)/Prénom(s) A - Toutes les voies d’eau sauf le Rhin
3. Szlletési idd és hely 9. R. (Radar)
Geburstdatum und -ort/Date et lieu de naissance A hajo kategdridja és hordképessége (tonna, kW, utasszdm)
4, A bizonyitvany kiallitdsénak kelte Klasse und Tragfdhigkeit des Sciffes fiir die das Patent gilt
Ausstellungsdatum des Patents/Date de délivrance du certificat gonnen kW, Fahrgdste)/
5. Kidllités sorszdma atégorie et capacité de bateau exclusive
Ausstellungsnummer/Numéro de délivrance jonnes, kW, passagers)
6. A tulajdonos fényképe 10. rvenresseg ideje
Lichtbild des Inhabers/Photographie du titulaire Verfalldatum/Date d’expiration
7. Atulajdonos alairasa 11. Megjegyzés(ek), Korlatozas(ok)
Unterschrift des Inhabers/Signature du titulaire Vermerk(e), Einschrankungen/Mention(s), Restriction(s)

\ Card Manufacturer - Batch number /
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Certificat de conduite de classe B
(585 mm x 54 mm - Fond bleu clair)
(Les caractéristiques physiques de la carte doivent étre conformes aux normes 1ISO 7810.)

BELVIZI HAJOVEZETOI BIZONYITVANY MAGYAR KOZTARSASAG

SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFFAHRT / 'REPUBLIK UNGARN /
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE REPUBLIQUE HONGROISE
NAVIGATION INTERIEURE

N kA L

10
11. D,

4 HAJOVEZETO! BIZONYiTVANY BELVizZI ARU- ES SZEMELYSZALLITASRA A
SCHIFFERPATENT FUR DEN BIENNENSCHIFFSGUTER- UND PERSQNENVEHRKER
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE NAVIGATION INTERIEURE
POUR LE TRANSPORT DE MARCHANDISES ET DE PERSONNES

1. Atulajdonos csaladi neve 8. B - Minden vizilt a tengeri szakaszok és a Rajna kivételével
Name des Inhabers/Nom du titulaire B - Alle WasserstraBen auBer Seeschiffahrtsstraien dem Rhein/
2. Uténeve(i) - Vorname(n)/Prénom(s) B - Toutes les voies d'eau sauf maritime et Rhin
3. Sziiletési id6 és hely 9. R. (Radar)
Geburstdatum und -ort/Date et lieu de naissance A hajo kategoriaja és hordképessége (tonna, kW, utasszam)
4. A bizonyitvany kidllitasénak kelte Klasse und Tragféhigkeit des Sciffes fir die das Patent gilt
Ausstellungsdatum des Patents/Date de délivrance du certificat (Tonnen, kW, Fahrgéste)/
5. Kiallitds sorszdma Catégorie et capacité de bateau exclusive
Ausstellungsnummer/Numéro de délivrance (tonnes, kW, passagers)
6. A tulajdonos fényképe 10. Ervényesség ideje
Lichtbild des Inhabers/Photegraphie du tiulaire Verfalldatum/Date d’expiration
7. Atulajdonos aldirasa 11. Megjegyzés(ek), Korlatozas(ok)
Unterschrift des Inhabers/Signature du titulaire Vermerk(e), Einschréankungen/Mention(s), Restriction(s)

\ Card Manufacturer - Batch number /
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Modeles des certificats de conduite polonais

Categorie A et categorie B

Certificat de conduite de catégorie A

(recto)
PATENT ZEGLARSKI RZECZPOSPOLITAPOLSKA
KAPITANA ZEGLUGI Urzad Zeghugi Srod lyd owej
SRODLADOWEJ W o
A
1.
2.
3 .
4.
TSRS
8 A
9 R,M,1,
0. ..
1. .. 5. Nr 0000000
(verso)

MO =] O L e L) B3

10.
11.

PATENT ZEGLARSKI KAPITANA ZEGLUGI SRODLADOWE.

M azwisko posiadacza patentn

Imieg (itriona)

Drataimiejsce wrodzenda

D ata wydatia patetiis

HMumer patentn

Zdjerie posiadacza patentu

Fodpis posiadacza patentu

Elasa patentu

Swiadectwo ohserwatora radarowego (B,
Uprawnienia do obshugl maszyn napedoasyeh (I,
Eategoriai rodeaje statkdw, do ktdryeh kierowanda uprawnia patent
Drata wasnogei patentu

O gramiczeria drog wodngych

Nr 0D00D00
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Certificat de conduite de catégorie B

(recto)
PATENT Z.E:ELARSKI RZECZPQSPDL!TAPGLSK&
EAPITANA ZEGLUGI Urzad Zeghugi Srod lydowej
SEODLADOWES W
B
5
1 o
2.
3.
4,
.

T
N
aR,. .
10. ... -
11. .. 5. Nr 0000000

(verso)

OG0 =] O L s L) B

10.
11.

PATENT ZEGLARSKI KAPITANA ZEGLUGI SRODLADOWEJ

H azwisko posiadacza patentn

Imieg (itniona)

Dratai miejsce urodzenia

D ata wydatda paterdis

Hutmer patent

Zdjerie posiadacza patentu

Fodpisposiadacza patentu

Klasa patentu

Swiadectr o obserwatora radarowego (R,
Uprawnienia do obshugl maszyn napedoasych (1),
Eategoriai rodeaje statkdw, do ktdryeh kierowania uprawnia patent
Drata watnosei patentu

O gramiczenia drog wodngych

Nr 0000000
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Modéles des certificats de conduite slovaques
Catégorie A et catégorie B

Certificat de capitaine de classe A

(recto)
o Preukaz odbornej spésobilosti Slovenska republika
Ausweis der Fachqualifikation Dopravny urad
A - Lodny kapitan \
1. Vzorova Ing. Mgr., Csc. s \
2. Jana e B e

3.01.01.1990-SK-Bratislava . | 6 3

\ O\ A'.‘ ) ,‘\‘ \

4. 01.01.2013 2 X\ \ 2 E

\
N \ .
a- A v‘ V: :' ‘,. n/..
@d il
S
1tl<8{z obmedzenia 5. 1849/13
11. Duplikat
(verso)
Elena p y plavidi
1. Prisavisko drdiieli preukazu, pripadne 9. Radar, typ plavidla, iné technické udajg.o plavide,
T Y S na ktoré plati preukaz
}gc‘rawgdwuummk&mm ’mfgwm
m nai ritela kazu krajiny (Tonnen, kW,
narcdenia dréiela - numm:um-ni. dritela preukazu :o, Datum Wﬂ‘% bis
y p-
S Tl ia)
4, Détum vydania pnuluzn / Ausstellungsdatum
5. Cislo preukazu / Ausstellungsnummer
s Fabgrmdmr.pnm;u/umwmm
7. Podpis dritela preukazu / Unferschrift deé Inhabsrs
8. A odbornélpw\aﬁn ciu jefny mwmnoplwwdiapmmm
véetky vodne ces ﬁm.kyc s vodnych ciest namorného
charal 4 m oginyc t, pre ktoré plati predpis o vydani preukazu

mplavﬂhpuphvbumR ne
FuhrmgvonWMhruuocn gultig fur

trassen bis zur Snbhrlgronze Die Qua!rfikatxon g'it micht for
sen, fur die e Sefahigungsausweis zur Fuhrung von Fahizsugen

am Rhein vorgeschrieber: 1st
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Certificat de capitaine de classe | (B)

(recto)
Preukaz odbornej spésobilosti Slovenska republika
MO /\usweis der Fachqualifikation Bepe s
B - Lodny kapitan I. triedy
1. Vzorova Ing. Mgr., Csc. P
2. Jana -~ X o S,

3.01.01.1990-SK-Bratislava . .,"‘,Is
4.01.01.2013 Pl ) )

/..——\ \

.8 (o) \Co

9.Rada A

b B .

10. obmedzenia 5. 1849/13

11. Duplikat

(verso)
Pt e
1. Priezvisko drzitela preukazu, pripadne titul 9. Radar, typ plavidia, iné technické udajs.o plavidle,

/Name des Inhabers na ktoré platf pmukaz
2. Meno dréitela preukazu Vomanme des Inhabers s s TR M
3. Datum narodenia dritela preukazu - kod kraliny 10 B‘ '"m 6-

narodenia drllma miesto mirudenla drzitefa preukazu ""'“ i

/

des inhabers "“ o
4. Datum vydania preukazu / Ausstellungsdatum
5. Gislo preukazu / Ausstellungsnummer
6. Fotografia drZitela preukazu / Lichtbild
7. Podpis dritela prauknzu / Unremcmiﬂ

pﬁin 1. triedy, ktory samostatne

pohmm na splavnom useku Dunaja a
skych Statovs vynimimu Rynaavodnych

ApiEn 1. se. Fachqualifikation zur selbstandigen Flihrung von
'u ugen auf den schiffbaren Donauabschnitten und auf allen
.#’ traBen der Mitgliedsstaaten, mit Ausnahme des Rheins und der

schiffahrtstraen bis zur Seefahrtgrenze
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Modéles de patentes autrichiennes de capitaine
Catégorie A et catégorie B

Patente de capitaine A

(recto)

(verso)

KAPITANSPATENT — SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFFAHRT A

3.
2
3
4.
5
6.
¥.
8.
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Patente de capitaine B

(recto)
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Modele du certificat de conduite bulgare

(recto)
CBUAETENCTBO 3A NPABOCNOCOBHOCT PENYBINWKA BBNrAPWA
3A NNABAHE MO BLTPEWHWTE BOOHW METHLA HA EEPONA REPUBLIK BULGARIEN
SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFAHRT Mopoka s MHHMCTPANG Pyca
5. 24685 [MMuTpos Seeadministration Ruse
" Dimitrov —

, KameH MickpeHor
Kamen Iskrenov

311.08.1969 by
429.10.2010

8. Kal'll»!TaH _B'preI.l!HO nnanHe
Kapitan in der Binnenschiffahrt
a-R
Kanutan Ha kopab nnasaw ne p.Jynae ok km.0.0 o km.2414.0
10. 21.10.2015 'Kapitan in der Donauschifffahrt von km. 0.0 bis km, 2414.0

826908116306

(verso)

CBWOETENCTBO 3A NPABOCMOCOEHOCT 3A MPEBO3 HA CTOKW U NBTHHLUKW NO
BBTPEWHWTE BOAHM MBTHLLA
SHIFFERPATENT FUR DEN BINNENSCHIFFSGUTER- UND -PERSONENVERKEHR

1. ®amunua /| Name des inhabers

2. me Inpesumel Vorname(n)

3. JaTa u MAcTo Ha paxpaHe /| Geburtsdatum und -ort

4. lata Ha u3paBade | Ausgestellungsdatum des Patentes

5. Ceugetencrieo Ne | Ausstellungnummer

6. CHumka Ha nputexatens | Lichtbild des Inhabers

6a. EMH f Personenkennzahl

7. Moanuc Ha nputexarensa | Unterschrift des inhabers

8. NMpaBocnocoBHocT | Berechtigung

9. R - (Papap ! Radar)

- Camo 3a cnegHnTe Kateropuu kopabu (toHax, KW, nstHuum) /
Klasse und Tragfahigkeit des Schiffes, fur die das Patent giit
(Tonnen, kW, Fahrgaste)

10. BanuaHo po | Ungultigkeitsdatum
11. MNoTBLPXKOSHUA U OrpaHUYeHus /
Vermerk(e), Einschrankungen

4501234
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5.2 Comité des questions sociales, de travail et de formation professionnelle
(Résolution 2010-1-8)

Appendice 1 al'instruction de servicen®5

Autorités compétentes pour lI'agrément des formations des experts en navigation a passagers

Allemagne : Generaldirektion Wasserstral3en und Schifffahrt

Belgique :

France : Préfet du Bas-Rhin — Direction Départementale des Territoires du Bas-Rhin
Pays Bas : Inspectie Leefomgeving en Transport

Suisse : Schweizerische Rheinhéfen, Direktion Basel

Appendice 6 al'instruction de service n®5

Autorités compétentes chargées de la délivrance des attestations
pour le personnel de sécurité

Allemagne : Expert : - (délivré par le centre de formation) ; secouriste et porteur d'appareil
respiratoire : Offices de I'eau et de la navigation

Belgique : Service Public Fédéral Mobilité et Transports

France : Préfet du Bas-Rhin — Direction Départementale des Territoires du Bas-Rhin

Pays Bas : Inspectie Leefomgeving en Transport

Suisse : Ports rhénans suisses, Direction de Bale (experts)
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Appendice 5a a l'instruction de service n° 5

Justificatifs relatifs a la formation de porteur d'appareil respiratoire valables immédiatement

Et,a By Centre de formation Contact Modele
d'ordre
RAG Aktiengesellschaft Tél. : +49 (0)2325 593-552
Hauptstelle fur das organisation du cycle de
Grubenrettungswesen formation
Herne Tél. : +49 (0)2325 593-290
WilhelmstralRe 98 Direction Service central du .
D-01 1 b 44649 Hemne sauvetage minier Modéle 1
Télécopie :
+49 (0)2325 593-309
Courriel :
andreas.betka@rag.de
Berufsgenossenschaft Tél. : +49 (0)6221 5108-28612
Rohstoffe und chemische | Télécopie :
Industrie +49 (0)6221 5108-28699
Kompetenz-Center Courriel : notfallpraevention- ;
D-02 | Notfallpravention hpb@bgrci.de Modele 2

Standort Hohenpeil3enberg
Unterbau 71 1/8
D-82383 Hohenpeil3enberg

. Courriel :
Arbode Maritiem B.V. . .
. mail@arbodemaritiem.nl
NL-01 Industrieweg 30-a o
Website :

NL-4283 GZ Giessen ”
www.arbodemaritiem.nl

Tél. : +31 (0)413-332153

Nautiek Trainingen Télécopie : +31(0)413-375345

NL-02 |Bratantplein 74 ﬁ?ggﬁgatiektrainin l voir annexe 3 au RPN
NL-5401 GS Uden nat g
Website :
www.nautiektraining.nl
OK Maritime Tél: +31 (0)10-234 43 02
NL-03 Satijnbloem 65 Courriel : info@okmaritime.nl
NL-3068 JP Rotterdam Website : www@okmaritime.nl
Courriel : peter@okmaritime.nl
Neptunus Rijn- en
NL-04 Binnenvaarttraining

Voorsterweg 12
NL-6717 GS Ede

G4S Training & Safety B.V.
NL-05 Amperestraat 25
NL-6716 BN Ede

Scheepvaart en Transport
College B.V.

Lloydstraat 300

NL-3024 EA Rotterdam

NL-06

Nikta
Hoofdstraat 40
NL-4765 CG
Zevenbergschen

NL-07

Cette attestation peut étre insérée dans le livret figurant & 'annexe C4 du Réglement relatif au personnel de la navigation.
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Appendice 5a a l'instruction de service n°5
Modele 1

R|A|G]

Hauptstelle fiir das Grubenrettungswesen Deutsche Steinkoble

Teilnahmebescheinigung

Herr geb.

hat am an dem Lehrgang
Atemschutzgeritetriger Ubungstag

teilgenommen.

Die Ausbildung erfolgte entsprechend Abschnitt 3.2 der Regeln for die Benutzung von Atemschutzgeraten (BGR
190) und Abschnitt 6 der Feuerwehr- Dienstverschrift (FwOV 7). Voraussetzung fir die Schutzwirkung des
Aternschutzgerates ist ein guter Dichisitz des Atemanschlusses. Personen mit Barte oder Koteletten im Bereich
von Voll- und Halbmasken sind fur das Tragen dieser Atemanschliisse ungesignet "DGUV Regel 112-190"

Das Ausbildungsprogramm umfasste u.a. folgende Themen:
- Einsatzgrundsétze der Atemschutzmannschaft/Feusrwehr
- Verhalten bei Sichtbehinderung
- Aufbau und Wirkungsweise von Atemschutzgeraten
- Anlegen und Kurzprifung von Atemschutzgeraten

- Ubung mit Atemschutzgeraten
- Betriebsanweisung (Beispisle)

Herne, den

Hauptstelle fiir das
Grubenrettungswesen Lehrgangsleiter

=032-5
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Appendice 5a a l'instruction de service n° 5
Modéle 2

¥ BGRCI

Berufsgenossenschaft
* Rohstoffe und chemische Industrie
Bescheinigung

Herr Vorname Name geb.: Datum

hat am Seminar fur

Atemschutzgeratetrager

vom Datum bis Datum

mit Erfolg teilgenommen.

HohenpeiRenberg, Datum

Hauptstelle fur das Grubenrettungswesen
Im Auftrag
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5.3 Comité des questions sociales, de travail et de formation professionnelle

Tachygraphes

Sociétés spécialisées agréées pour le montage et le contréle
conformément a l'article 3.10 et a I'annexe A3
du Réglement relatif au personnel de la navigation sur le Rhin
Etat : Juin 2016

Numéro de type Autorité d’agrément
Nr. Fabricant / Hersteller / Fabrikant Type / Typ Baumusternummer Zul.-Beh.
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
1 Mannesmann-Kienzle 1318-09 SV 1294 FVT —WSV*

Elektro Buck
Elektroinstallation
HauptstralRe 30
D-69250 Schénau

Heinz Port GmbH
Theodor-Heuss-Str. 15
D-66130 Saarbrticken

Matronik

Schiffselektrik u. Elektronik
In den Pannenkaulen 5
D-47509 Rheurdt

Radio Maurer

Schiffselektronik

ZahringerstralRe 18

D-68239 Mannheim

(Ayant cessé son activité le 18.04.2016)

Wilhelm Schroer
Schiffselektrik GmbH
Albrechtstraf3e 70
D-47138 Duisburg

FVT-WSV : Service spécialisé pour les techniques de transport de l'administration de l'eau et de la navigation
(anciennement Institut pour la signalisation maritime), Coblence
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Numéro de type Autorité d’agrément
Nr. Fabricant / Hersteller / Fabrikant Type / Typ Baumusternummer Zul.-Beh.
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
2 Kadlec & Brodlin BSF SV 1297 FVT —WSV!, D

Kadlec & Brodlin

Elektr. Schiffsausrtistungen
Krausstral3e 21

D-47119 Duisburg

Numeéro de type Autorité d’agrément
Nr. Fabricant / Hersteller / Fabrikant Type / Typ Baumusternummer Zul.-Beh.
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
Nautic-
3 NUFATRON Tachograph 45/0209 SRH, CH?
NA-T-01

A&O Schiffselektrik und —elektronik
Kastanienstraf3e 10

D-47447 Moers

(Ayant cessé son activité le 18.04.2016)

Carl Goldberg

Reeperbahn 37

D-21481 Lauenburg

(Ayant cessé son activité le 18.04.2016)

DSD Hilgers Stahlbau GmbH
Hilgersstralie
D-56598 Rheinbrohl

E&M Engel & Meier
Schiffselektronik Duisburg
Dobelner StraRe 4b
D-12627 Berlin

Elektro Erles

Blauenstralle 4

D-79576 Weil am Rhein

(Ayant cessé son activité le 25.03.2014)

Elektro Jansen, Inh. J. Jansen
Boschstralie 22
D-49733 Haren (Ems)

FVT-WSV : Service spécialisé pour les techniques de transport de l'administration de l'eau et de la navigation

(anciennement Institut pour la signalisation maritime), Coblence

SRH : Ports rhénans suisses, Béle (anciennement : Direction de la navigation rhénane, Bale (RSD)).
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Elektrotrechnik Kemming
KirchstralRe 21
D-45711 Datteln

G und M Tiedemann GbR
Auf der Haide 17
D-21039 Bornsen

Jentson Nachrichtentechnik
Alter Postweg 150
D-26133 Oldenburg

K+K Systemtechnik
An de Deelen 63
D-28779 Bremen

Kadlec & Brodlin

Elektr. Schiffsausriistungen
Krausstral3e 21

D-47119 Duisburg

Krebs Elektrotechnik e.K.
Im Martelacker 8
D-79588 Efringen-Kirchen

KSE Schiffselektronik
Andreas Strake
Rother Berg 80
D-47589 Uedem

LUX-Werft
MoselstralRe 10
D-53859 Niederkassel-Mondorf

Matronik

Schiffselektrik u. Elektronik
In den Pannenkaulen 5
D-47509 Rheurdt

Mohrs + Hoppe GmbH
Saaler Bogen 6

D-13088 Berlin

MSG
Mainschiffahrts-Genossenschaft
Stockgrabenweg

D-97904 Dorfprozelten
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Naval Marine GmbH
Schiffselektrik
Neumarkt 2
D-47119 Duisburg

Prinage + Sohn
Elektrotechnik GmbH
Arndtstr. 33

D-22085 Hamburg

Reystar Elektrotechnik
LiebigstraRe 17b
D-47608 Geldern

Wilhelm Schroer
Schiffselektrik GmbH
Albrechtstral3e 70

D-47138 Duisburg-Meiderich

Wolfgang Hagelstein

Anlagen fir die Schifffahrt

Alte Heerstral3e 63

D-56329 St. Goar-Fellen

(Ayant cessé son activité le 19.11.2015)

Nautictronic-GmbH
Service-Center
Tramstrasse 66
CH-4142 Miinchenstein

Alphatron Marine Deutschland GmbH
Nienhofener Str. 29-37
D-25421 Pinneberg

Technik-Service T. Schwerdtfeger
Am Streite 10
D-56729 Nachtsheim

Elektro Point Markus Mollus
Honigstral3e 21
D-47137 Duisburg

Alpha & Omega Elektrotechnik Landeck & Rohe GbR
Schiestlstralle 1
D-97904 Dorfprozelten

Josef Braun GmbH & Co. KG Schiffswerft
Am neuen Rheinhafen 14
D-67346 Speyer
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Novio Nautic B.V.
Oude-Haven 47

NL-

6511 XE Nijmegen

Scellé n° NT 29

Snijder Scheepselektro B.V.
Sisalstraat 9

NL

-8281 JJ Genemuiden

Scellé n°: NT20
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Numéro de type

Autorité d’agrément

Nr. Fabricant / Hersteller / Fabrikant Type / Typ Baumusternummer Zul.-Beh.
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
5 VDO Vertriebsgesellschaft FSE 414.745.1 SV 1291 FVT —WSV!, D

Elektro Buck
Elektroinstallation
HauptstraRe 30
D-69250 Schénau

LUX-Werft
MoselstralRe 10
D-53859 Niederkassel-Mondorf

Matronik

Schiffselektrik u. Elektronik
In den Pannenkaulen 5
D-47509 Rheurdt

Radio Maurer

Schiffselektronik

ZahringerstralRe 18

D-68239 Mannheim

(Ayant cessé son activité le 18.04.2016)

Wilhelm Schroer
Schiffselektrik GmbH
Albrechtstral3e 70
D-47138 Duisburg

FVT-WSV : Service spécialisé pour les techniques de transport de l'administration de l'eau et de la navigation
(anciennement Institut pour la signalisation maritime), Coblence
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Numéro de type Autorité d’agrément
Nr. Fabricant / Hersteller / Fabrikant Type / Typ Baumusternummer Zul.-Beh.
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
6 NORIS TGO1 SV 1288 FVT —WSV!, D

Elektro Erles

Blauenstralle 4

D-79576 Weil am Rhein

(Ayant cessé son activité le 25.03.2014)

Elektro Weber
Lessingstr. 1
D-74855 HalRmersheim

Kadlec & Brodlin

Elektr. Schiffsausrtistungen
Krausstral3e 21

D-47119 Duisburg

Matronik

Schiffselektrik u. Elektronik
In den Pannenkaulen 5
D-47509 Rheurdt

MSG
Mainschiffahrts-Genossenschaft
Stockgrabenweg

D-97904 Dorfprozelten

Naval Marine
Schiffselektrik
Neumarkt 2
D-47119 Duisburg

Prinage + Sohn
Elektrotechnik GmbH
Arndtstr. 33

D-22085 Hamburg

Wilhelm Schroer
Schiffselektrik GmbH
Albrechtstral3e 70

D-47138 Duisburg-Meiderich

FVT-WSV : Service spécialisé pour les techniques de transport de l'administration de l'eau et de la navigation
(anciennement Institut pour la signalisation maritime), Coblence
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Numéro de type Autorité d’agrément
N° Fabricant / Hersteller / Fabrikant Type / Typ Baumusternummer Zul.-Beh.
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
7 VAF CSI control systems bv Chronocon 490 NL-TR-89002 RDWV, NL

Gecap

Dhr. C. den Breker

Postbus 475

NL-2900 AL Capelle A/D 1Jssel
Csl-2

Dolderman BV.

Dhr. A Rijsdijk

Postbus 266

NL-3300 AG Dordrecht
CsI-1

A. Rullen Installatiebedrijf BV.
Dhr. A. Meeuwissen

Postbus 96

NL-4940 AB Raamsdonkveer
CsSI-3

Alewijnse Binnenvaart
Dhr. J.E.L. Bonnikhorst
Oude Haven 47
NL-6511 XE Nijmegen
CSl-4 en CSI-7

Van Fraeijenhove BV.
Dhr. Van Fraeijenhove
Stationsweg 60 a
NL-4538 AD Terneuzen
CSlI-16

Keijzer v/d/Heuvel

Dhr. M.G. Burger

Postbus 3050

NL-2935 ZH Ouderkerk a/d 1Jssel
CSlI-10

Schlémer Schiffswerft
Dhr. T. Verwoerd
Postfach 2109
D-26771 Leer

CSlI-18

Electrikom

Dhr. Eerland
Westerkade 14
NL-3116 GJ Schiedam
CSI-20

Flux Electro BV
Beneluxweg 2¢
NL-4538 AL Terneuzen
CSlI-24

Werkina Werkendam B.V.
Dhr. T.N. van Maastricht
Bierbosch Haven Noord 1 b
NL-4251 NL Werkendam
CSI-11

IGP

Dhr. P. Goovaerts
Maalderijstraat 87

NL-2920 Kalmthout (Nieuwmoer)
CSI-15

Imtech Marine & Industry
Dhr. B. Breedveld
Postbus 5054

NL-3008 AB Rotterdam
CSl-12

De Keizer Elektrotechniek
Dhr. G.H.G. Lammers
Sluispolderweg 44a
NL-1505 HK Zaandam
CsSl-6

Elektrotechniek Irnsum Sneek
Dhr. R.G. Martens

Rijksweg 19

NL-9011 VA Irnsum

CSI-19

INA — Litton

Dhr. K. Langius
Postbus 1590

NL-3000 BN Rotterdam
CSI-9

Linssen Electronica BV.
Dhr. H. Mestrom
Kloosterstraat 3
NL-6051 JB Maasbracht
CSI-13

CSI BV.

Dhr. H. Ouadi
Kaartenmakerstraat 4
NL-2984 CB Ridderkerk
CSI-8 CSI-21

Novio Nautic B.V.
Oude-Haven 47
NL-6511 XE Nijmegen
Scellé n° NT 29
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Numéro de type Autorité d’agrément
° Fabricant / Hersteller / Fabrikant Type / Typ Baumusternummer Zul.-Beh.
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
8 ESP 2000 NL-TR-89003 RDWV, NL
- Indications non disponibles -
Numeéro de type Autorité d’agrément
N° Fabricant / Hersteller / Fabrikant Type / Typ Baumusternummer Zul.-Beh.
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
9 ICS Veeder Root NL-TR-89004 RDWV, NL

- Indications non disponibles -

Numéro de type

Autorité d’agrément

N° Fabricant / Hersteller / Fabrikant Type / Typ Baumusternummer Zul.-Beh.
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
. Marble 725 RDW-87240001-00 RDWV, NL
10 Marble Automation (MS 715) R-1-600 FVT, D

Flux Electro BV
Beneluxweg 2¢
NL-4538 AL Terneuzen
Scellé n° M02

Marinetec Holland B.V.
Lelystraat 93G
NL-3364 AH Sliedrecht
Scellé n° M34

DTM Techniek
Keteldiep 25F
NL-8321 MH Urk
Scellé n° M27

Ultrans TM srl

Bd. Ferdinand 5
RO-900650 Constanta
Scellé n° M12

ETB van Fraeijenhove
Stationsweg 60a
NL-4538 AD Terneuzen
Scellé n° M15
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AiM Slurink Elektrotechniek BV
Ohmweg 71

NL-2952 BB ALBLASSERDAM
Scellé n° M06

Van Tiem Elektro BV
Industriestraat 5
NL-6659 AL WAMEL
Scellé n° M18

BOGENDA ELEKTRO B.\V.
Noordeinde 5

NL-3341 LW Hendrik-ldo-Ambacht
Scellé n° M38

Electric Marine Support Binnenvaart B.V.
Nieuwland Parc 307

NL-2952 DD Alblasserdam

Scellé n° M31

Marble Automation
Keteldiep 6
NL-8321 CH Urk
Scellé n° MO1

Van der Wal Elektrotechniek
Staalindustrieweg 23
NL-2952 AT Alblasserdam
Scellé n° M26

A. Rullens Installatiebedrijf bv
Sterrekroos 11
NL-4941 VZ Raamsdonksveer
Scellé n° M05

Linssen Electronica BV
Postbus 7213

NL-6050 AE MAASBRACHT
Scellé n° M08

Werkina Werkendam BV
Biesboschhaven Noord 1b
NL4251 NL Werkendam
Scellé n° M10
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Seko Scheepelektrotechniek B.V.
Buitenweistraat 4

NL-3372 BC Hardinxveld-Giessendam
Scellé n° M23

Hoogendijk Electric

liseldijk 422

NL-2922 BP Krimpen a/d 1Jssel
Scellé n° M25

Snijder Scheepselektro B.V.
Mr. Snijder

Sisalstraat 9

NL-8281 JJ Genemuiden
Scellé n° M28

Sterkenburg Elektrotechniek
Bereklauw 11

NL-4251 KP Werkendam
Scellé n° M29

Verhoef Elektrotechniek
Industrieweg 79

NL - 3360 AB Sliedrecht
Scellé n° M21

Van Stappen & Cada Scheepselektro
Vosseschijnstraat haven 140

B-2030 Antwerpen

Scellé n° M04

VEM Elektrotechniek BV
Klokweg 16

NL-3034 KK Rotterdam
Scellé n° M16

M.E.Z. Maritiem Elektro Zeeland
Choorhoekseweg 2

NL- 4424 NW Wemeldinge
Scellé n° M36

Scheepselectra Antwerpen BvbA
Mexicostraat 1b

B-2030 Antwerpen

Scellé n° M41

De Keizer Marine Engineering B.V.
Sluispolderweg 44a

NL-1505 HK Zaandam

Scellé n° M19
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Piet Brouwer Elektrotechniek B.V. Den Helder
Het Nieuwe Diep 34 BB

NL-1781 AD Den Helder

Scellé n° M32

Service Electro
Haven 138
B-2030 Antwerpen
Scellé n° M30

Teus Vot Diesel & Marine BV
Baanhoek 182b

NL-3361 GN Sliedrecht
Scellé n° M37

Alphatron Marine B.V.
Schaardijk 23

NL-3063 NH Rotterdam
Scellé n° M43

Piet Brouwer Elektrotechniek Urk
Marsdiep 19

NL-8321 MC URK

Scellé n° M42

Gova Scheepselektronika B.V.
Ringdijk 530

NL-2987 VZ Ridderkerk
Scellé n° M11

LEEUWESTEIN SCHEEPSINSTALLATIES BV
Keizerhof 14

NL-3311 JP Dordrecht

Scellé n° M03
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6. Comité de I'infrastructure et de I’environnement (Résolution 2012-1-13)

CCNR

COMMISSICN CENTRALE
POUR LA NAVIGATION DU RHIN

Exigences minimales et recommandations pour la
conception technique des ouvrages sur le Rhin

Etat: 19 octobre 2016
Résolution 2012-1-13
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Exigences minimales et recommandations pour la conception technique des ouvrages
sur le Rhin

Par sa résolution 2012-1-13 la CCNR a pris acte des exigences minimales et recommandations pour la
conception technique des ouvrages sur le Rhin. Elle a recommandé aux Etats riverains du Rhin
d'exiger des la planification des ouvrages l'application de ces exigences minimales et
recommandations afin que les intéréts de la navigation soient ddment pris en considération.

1.

21

2.2

Chenal navigable

Le chenal navigable doit étre exempt de tout obstacle susceptible d'affecter la sécurité et le bon
ordre de la navigation.

Ponts
Largeur de la passe navigable

En principe, les ponts doivent enjamber sans piles les eaux navigables du Rhin. Les exceptions
doivent étre diment motivées.

Si des piles sont prévues dans les eaux navigables, la largeur de la passe navigable de
nouveaux ponts ne doit toutefois pas étre inférieure a celle de ponts existants ou planifiés a
proximité, afin d'éviter la création d'un goulet d'étranglement supplémentaire.

Hauteur minimum de la passe navigable

Lors de la détermination des hauteurs de la passe navigable de nouveaux ponts, il convient de
tenir compte comme suit du transport de conteneurs :

en amont de Strasbourg : transport de conteneurs en trois couches*
en aval de Strasbourg :  transport de conteneurs en quatre couches

Sur la largeur de la passe navigable, doit étre prévue la hauteur minimum suivante de la passe
navigable :

a) en amont de Strasbourg (p.k. du Rhin 166,64 & 295,50) : 7,00 + x m par rapport aux plus
hautes eaux navigables (PHEN) ou dans le secteur canalisé aux plus hautes eaux pendant
lesquelles la navigation peut avoir lieu. Le chapitre Il précise la signification de x ;

b) entre Strasbourg (p.k. du Rhin 295,50) et le bac de Spyck (p.k. du Rhin 857,40) : 9,10 m par
rapport aux plus hautes eaux navigables (PHEN) ou dans le secteur canalisé aux plus
hautes eaux pendant lesquelles la navigation peut avoir lieu ;

c) entre le bac de Spyck (p.k. du Rhin 857,40) et Gorinchem (p.k. du Rhin 952,50) / Krimpen
(p.k. du Rhin 989,20) : 9,10 m par rapport aux MHW? (maatgevende hoogwaterstand) sur
80 % de la largeur normalisée ou, dans le secteur canalisé (Neder-Rijn/Lek) pour la totalité
de la largeur normalisée.

La hauteur minimum de la passe navigable de nouveaux ponts ne doit toutefois pas étre
inférieure a la hauteur de la passe navigable de ponts existants ou planifiés a proximité, afin
d’éviter la création d'un goulet d'étranglement supplémentaire.

Selon ISO 668, un conteneur standard présente une hauteur de 2,60 m.

MHW (maatgevende hoogwaterstand) est un niveau théorique des plus hautes eaux, qui ne s’est encore jamais
produit et qui est basé sur un débit de 16.000 m*/sec a Lobith. Cette hauteur d’eauest beaucoup plus élevée que la
marque de crue Il en Allemagne, a partir de laquelle la navigation est interrompue.
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En ce qui concerne lindication de la hauteur des passes navigables, il s’'agit de la hauteur
absolue du pont sans marge de sécurité.

Sont déterminantes les hauteurs des passes navigables pour tous les débits jusqu'a la marque
de crue Il conformément a l'article 10.01 du Reéglement de police pour la navigation du Rhin
(RPNR).

Signalisation des ponts

Les passes navigables des ponts doivent porter une signalisation conforme aux prescriptions du
Reglement de police pour la navigation du Rhin en vigueur.

En outre, les piles de ponts des passes navigables devront étre équipées de réflecteurs pour la
navigation au radar. Des réflecteurs-radar fixés sur des fleches suffisamment longues sont
préférables a des balises avec réflecteurs-radar.

Sans préjudice de prescriptions nationales plus strictes, il est recommandé en outre :
e d'éclairer les panneaux de signalisation des ponts de nuit et par temps bouché,

e d'éclairer les tétes des piles de ponts lorsque la sécurité et le bon ordre du trafic fluvial
I'exigent,

e d'éclairer sans risque d’éblouissement les flancs des piles c6té chenal navigable dans le cas
de ponts a large superstructure.

L'éclairage de la route franchissant le pont ainsi que les phares du trafic routier ne doivent pas
éblouir la navigation.

Visualisation de ponts sur I'image radar

Les ponts doivent étre placés et concus de telle maniére qu'il soit démontré qu'ils ne constituent
pas une géne pour la navigation au radar. Des indications supplémentaires figurent au chapitre II.

Construction et entretien de ponts

Les restrictions ou interruptions de la navigation sont a réduire au maximum. Pendant la
construction et I'entretien, la hauteur minimum de la passe navigable doit étre disponible au
moins en partie pour la navigation.

Plusieurs interruptions de courte durée sont préférables a une interruption de longue durée.

Durant les travaux, il convient de s'assurer que des objets solides (tels que des outils ou
éléments de construction), des liquides, des poussiéres ou des étincelles ne puissent constituer
un danger pour les bateaux et leur cargaison ainsi que pour les personnes se trouvant a bord de
ces bateaux.

La situation sur place et la nature des travaux peuvent nécessiter des mesures temporaires

supplémentaires pour la régulation du trafic. Les mesures a prendre doivent étre communiquées
a temps aux usagers de la voie d’eau.
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Lignes aériennes

Concernant la hauteur libre de lignes aériennes entre le point le plus bas de la ligne dans des
conditions défavorables et les PHEN/MHW" & retenir ou, dans le secteur canalisé, la hauteur
d’eau maximale pour laquelle la navigation peut avoir lieu, s'appliquent les valeurs minimum
suivantes :

Hauteur minimum

p-k. du Rhin Secteur jusqu'a 245 kv de 245 a 420 kV
166,640 - 295,500 En amont de Strasbourg : 17 m 18 m
295,500 - 857,400 De Strasbourg au bac de Spyck 21m 22m
857,400 - 952,500 / 989,200 En aval du bac de Spyck 31 m 31 m

Les lignes aériennes doivent étre doivent étre placées et congues de telle maniére qu'il soit
démontré gu'elles ne génent pas la navigation au radar. Des indications supplémentaires figurent
au chapitre II.

Bacs

Sur les eaux navigables du Rhin ne doivent étre mis en service que des bacs a navigation libre,
ce type de bacs entravant le moins la navigation. De nouveaux bacs non libres et ponts flottants
ne doivent plus étre autorisés.

En cas de remplacement ou de transformation de bacs a traille existants, s’appliquent les valeurs
minimum suivantes pour la hauteur libre entre le point le plus bas du céble dans des conditions
défavorables et la marque de crue Il en vigueur a cet endroit ou dans le secteur canalisé, la
hauteur d’eau maximale pour laquelle la navigation peut avoir lieu :

p.k. du Rhin
166,640 - 952,500 / 989,200

Hauteur minimum

1,5 x la hauteur minimum de la passe navigable selon
la sous-section 2.2

Systémes de télécabines

Pour la hauteur libre des systémes de télécabines franchissant le fleuve, entre le point le plus bas
du cable dans des conditions défavorables, y compris la télécabine qui y est suspendue et la
marque de crue Il en vigueur a cet endroit ou dans le secteur canalisé, la hauteur d'eau
maximale pour laquelle la navigation peut avoir lieu, s'appliquent les valeurs minimum suivantes :

p.k. du Rhin
166,640 - 952,500 / 989,200

Hauteur minimum

1,5 x la hauteur minimum de la passe navigable selon
la sous-section 2.2

Les systemes de télécabines doivent étre placés et congus de telle maniére qu'il soit démontré
qu'ils n'affectent pas la navigation au radar.

L’éventuel éclairage des télécabines ne doit pas occasionner de géne pour la navigation.

MHW (maatgevende hoogwaterstand) est un niveau théorique des plus hautes eaux, qui ne s’est encore jamais produit et
qui est basé sur un débit de 16.000 m*/sec a Lobith. Cette hauteur d’eau est beaucoup plus élevée que la marque de crue Il
en Allemagne, a partir de laquelle la navigation est interrompue.
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Franchissement des eaux navigables par des ouvrages sous le fond du lit (cables,
conduites et tunnels)

Conception des franchissements

Les franchissements des eaux nhavigables doivent étre concus de fagcon & ne pas rendre
nécessaire une interdiction d'ancrer.

Recouvrement minimum

Pour toute nouvelle construction et pose de franchissements, la distance minimum entre l'aréte
supérieure du cable, de la conduite ou de I'ouvrage et le fond du lit (recouvrement minimum) doit
étre de 2,50 m.

Une éventuelle modification ultérieure de I'emplacement du lit du fleuve doit étre prise en compte.
Il est possible de déroger a cette distance minimum dans certaines configurations particuliéres
(par ex. fond de lit rocheux, secteurs canalisés, érosion du fond de lit).

Insuffisance durecouvrement minimum

Si le recouvrement minimum n'est plus assuré au fil du temps en raison d’une érosion inattendue
du fond du lit, une interdiction d’ancrer peut étre instaurée lorsque le recouvrement est inférieur a
1,50 m.

Lorsque le recouvrement est inférieur & 1,00 m, le cable ou la conduite doivent étre condamnés
et retirés du fond du lit. Dans le secteur des aires de stationnement, des mesures appropriées
sont & prendre si le recouvrement est inférieur a 1,50 m.

Ouvrages de prise ou de déversement d'eau

Les ouvrages et conduites destinés a la prise ou au déversement d'eau dans ou sous le chenal
navigable doivent étre évités.

Les courants transversaux supérieurs a 0,3 m/s ne sont pas acceptables.

Les courants transversaux dans le chenal navigable ainsi que des fluctuations du plan d'eau
susceptibles d'avoir des conséquences pour la navigation doivent étre évités.

Postes d'accostage et aires de stationnement pour la navigation

Dans le cadre des projets de postes d'accostage et d'aires de stationnement il convient
d'examiner, si

e les bateaux ayant accosté empiétent sur le chenal navigable ou entravent d'une autre
maniére la navigation (le cas échéant, limitation des largeurs de stationnement),

e une distance suffisante (10 m au minimum) est disponible par rapport au chenal navigable,

e e poste d'accostage ou certaines de ses parties doivent étre éclairés et, si cela n'est pas
possible, des mesures doivent étre prises afin de faire apparaitre le poste d'accostage sur
I'image radar,

o des appareillages de transbordement n‘empiétent pas sur le chenal navigable,
e des mesures doivent étre prises pour prévenir tout éblouissement de la navigation,

e le champ de vision, la vue directe et indirecte de la navigation sont exempts de toute
construction, et si

e les conditions de visibilité ne se détériorent pas.
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Exigences générales concernant les immeubles et ouvrages le long du ou dans le Rhin

Les installations, quelles qu'elles soient, situées le long ou dans le Rhin, doivent étre construites
et équipées de sorte & ne pas constituer un danger pour la navigation. Les immeubles et
ouvrages ainsi que les plantations dans les zones de berge ne doivent pas entraver les
conditions de visibilité de la navigation ni exercer une influence négative sur la qualité de l'image-
radar de la navigation.

Si nécessaire, des mesures doivent étre prises pour éviter tout éblouissement de la navigation.

Digues longitudinales et creux de berges

Les digues longitudinales et creux de berges ne doivent pas restreindre la navigation et doivent
étre congus de maniére a préserver le chenal navigable existant.

Les plantations sur les digues longitudinales ne doivent pas entraver les conditions de visibilité de
la navigation ni exercer une influence négative sur la qualité de l'image-radar de la navigation.

Si nécessaire, des mesures doivent étre prises pour éviter les courants transversaux aux
extrémités des creux latéraux et de berges, les courants transversaux supérieurs a 0,3 m/s ne
sont pas acceptables.

Suppression d'ouvrages

Les ouvrages désormais inutilisés qui sont susceptibles d'affecter la sécurité et le bon ordre de la
navigation, notamment les ponts et leurs piles, doivent étre supprimés.

Si des parties de ces ouvrages subsistent sous le fond du lit, une distance minimum de 1,00 m
doit étre assurée entre |'aréte supérieure de la partie résiduelle de I'ouvrage et le fond du lit.

Une éventuelle modification ultérieure de I'emplacement du fond du lit doit étre prise en compte. Il
est possible de déroger a cette distance minimum dans certaines configurations particuliéres (par
ex. fond de lit rocheux, secteurs canalisés, érosion du lit).

Grands ouvrages

Les grands ouvrages dans, le long ou sur le Rhin qui affectent considérablement la navigation
dans les eaux navigables ou qui influencent considérablement les hauteurs d'eau (par exemple
les écluses, barrages et centrales hydroélectriques) font I'objet d'un traitement distinct par la
CCNR.

Pour ces ouvrages ne s'appliqguent pas les exigences minimales et recommandations pour la
conception technique des ouvrages sur Rhin, chague projet faisant I'objet d'un examen individuel.
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13. Définitions

Eaux navigables :

Chenal navigable :

Largeur de la passe navigable:

Hauteur de la passe navigable:

Largeur normalisée :

Ligne normalisée :

Recouvrement :

Condition de visibilité :
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Partie de la voie d'eau qui est utilisée par la navigation de
passage selon les conditions locales.

Partie de la voie d'eau dans laquelle des largeurs et des
mouillages sont entretenus autant que possible pour la
navigation de passage.

Largeur d'une passe navigable délimitée par des
constructions ou signaux de navigation.

Distance verticale entre le plan d'eau et le point le plus bas
d'une superstructure a l'intérieur de la largeur de la passe
navigable d'un objet.

Distance entre les deux lignes normalisées s'étendant le long
de la rive gauche et de la rive droite. Elle correspond
approximativement a la largeur des eaux navigables.

La ligne théorique tracée sur les tétes des épis le long d'un
fleuve / d’'une riviére.

Distance existant entre le point le plus bas du fond du lit et le
point le plus haut d'un ouvrage de franchissement sous le
fond du lit.

Vue depuis la timonerie sur la voie d'eau y compris sur les

rives et talus, ainsi que les signaux de navigation installés sur
la rive

c/cerl6_02fr



- 149 -

Indications concernant la diminution d'échos radar génants lors de la construction de

nouveaux ponts et de franchissements par des lignes aériennes

En régle générale, la représentation des ponts sur I'image radar correspond a I'emplacement réel
de ceux-ci. Les échos radar génants peuvent étre diminués aux nouveaux ponts par des mesures
de construction :

a) Les ponts en béton, quelle que soit leur conception, ne devraient pas donner pas lieu a des
perturbations par suite de réflexions multiples. Ceci est vrai également pour les ponts
rapprochés, si seulement l'un de ces ponts est un pont en béton.

b) Concernant les ponts en acier ou les ponts a construction mixte acier/béton, les ames
pleines des poutres ne doivent pas étre paralleles ou doivent étre reliées a l'endroit des
membrures inférieures par des téles formant caisson.

c) Les ponts en acier a poutres en treillis peuvent donner lieu & de faibles faux échos
provoqués par des réflexions multiples. On ne peut évaluer & I'avance et avec précision
dans quelle mesure ceux-ci génent la navigation au radar. Il est possible que des contre-
mesures doivent étre prises ultérieurement.

d) S'il est envisagé de construire un nouveau pont a proximité d'un pont déja existant, la
distance entre les ponts doit étre assez grande pour que l'identification des bateaux et des
ponts demeure possible. Si une telle distance ne peut étre respectée, les ponts doivent étre
directement juxtaposés de sorte a apparaitre sur I'écran radar comme un seul pont sans
donner lieu a des réflexions multiples.

Concernant les franchissements par des lignes aériennes, I'image radar montre seulement un
écho en forme de point a I'endroit ou le rayon radar coupe en angle droit la ligne. Cet écho
change d’emplacement en fonction de la position du bateau. Il géne lorsqu'il se déplace a partir
des berges vers le plan d'eau. Des échos radar génants ne peuvent étre évités par les
constructions de nouveaux franchissements par des lignes aériennes que lorsque ces lignes
aériennes

a) franchissent la voie d'eau tellement en biais que leur écho radar ne tombe pas encore sur le
plan d'eau a une distance d'environ 200 m du franchissement ou

b) franchissent la voie d'eau a une telle hauteur qu'elles ne sont plus saisies par les appareils
radar des bateaux & une distance d’environ 200 m.

Il convient, le cas échéant, de prévoir des réflecteurs radar.
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I, Hauteur des passes navigables des ponts sur le Rhin supérieur en amont de
Strasbourg

Généralités

Des études ont fait apparaitre qu'une hauteur de la passe navigable de 7,00 m est en régle générale
insuffisante pour le transport de conteneurs en trois couches, notamment compte tenu du
développement important généralement annonceé pour la navigation-conteneurs.

La hauteur minimum de la passe navigable nécessaire concrétement, a savoir

7,00 +Xxm

varie toutefois en fonction du contexte et doit étre rapportée au cas examiné. La valeur "x" peut
uniquement étre déterminée en cas le besoin, sur la base des parameétres suivants :

e surenfoncement,

e degré de chargement,

e marge de sécurité (= le cas échéant sur la base du degré de probabilité),
e type et mode de construction du pont,

en veillant & éviter pour toutes les situations envisageables I'apparition de nouvelles restrictions.

Pour le Rhin supérieur, entre Bale et Strasbourg, les hauteurs d'eau varient en fonction du débit du
Rhin. Les hauteurs minimales indiquées en période de PHEN étant constatées durant seulement
environ 3 jours par an, celles-ci ne constituent pas une entrave en présence de débits normaux.

Une hauteur de la passe navigable de 7,46 m est également assurée durant prés de la moitié de
lannée au pont de Chalampé. Lors de la planification de nouveaux ponts ainsi que lors de
transformations de ponts existants, il conviendrait néanmoins de fixer au cas par cas la hauteur de la
passe navigable qui est nécessaire, en tenant compte du transport de conteneurs en trois couches
ainsi que de I'ensemble des conditions de débit jusqu'a la marque de crue Il, conformément a l'article
10.01 du Réglement de police pour la navigation du Rhin (RPNR).
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Hauteurs existantes des passes navigables

Les hauteurs des passes navigables mesurées sur le Rhin supérieur en amont de Strasbourg ont été
communiquées par les délégations francaise et allemande pour 8 ponts dans le secteur des écluses
et 8 autres ponts piétons, routiers et ferroviaires. Comme le montre le tableau ci-aprés, elles varient
dans la fourchette de valeurs indiquée en fonction de la condition de débit du moment.

Etat 2009 basé sur les courbes en continu 1966 - 2000 (Base pour EE 2002)

(Seulement une hauteur de la passe navigable de 7 m est garantie. Les hauteurs des passes navigables indiquées ci-aprés ne sont pas garanties.)

Pont P.K. du
Rhin Hauteur des passes navigables en m pour
H Ret. 1000 m3/s 2100 m3¥/s 2300 m3/s 2400 m3/s PHEN
ydrostat.
Hauteur supérieure de la passe navigable disponible ..... en moyenne
50 % de 97 % de
l'année I'année 99 % de l'année
Pont "Mittlere Brucke"
(pour information)®
Passe vers I'amont 166,53 510
Passe vers l'aval 5 40
Pont
"Johanniterbriicke" 167,14 5,30
Pont "Dreirosenbrtcke" 167,80 8.00
Passerelle pour pietons | ;4 5 7,80 7,80 7,80 7,80 7,80 7,80
de Huningue
Pont Palmrain Weil 171,33 7,25" 7,25" 7,25" 7,25" 7,25" 7,25"
Ecluse Kembs 179,28 8,54 8,09 7,64 7,64 7,64 7,64
Ecluse Ottmarsheim 193,83 8,70 8,30 7,90 7,90 7,90 7,90
Pont A 36 Ottmarsheim 194,30 8,83 8,43 7,83 7,83 7,83 7,83
Pont Chalampé 199,26 8,79 7,46 7,06 7,06 7,06 7,06
Ecluse Fessenheim 210,69 8,70 8,35 8,05 8,05 8,05 8,05
Ecluse Vogelgrin 224,73 8,80 8,50 7,60 7,40 7,30 7,30
Ecluse Marckolsheim 240,06 9,30 9,13 8,22 8,06 7,98 7,70
Ecluse Rhinau 256,36 8,80 8,54 8,16 8,08 8,04 7,67
Ecluse Gerstheim 272,48 9,23 9,08 8,22 8,10 8,04 7,50
Pont Altenheim- 282,80 7,30% 7,28% 7,28% 7,28% 7,289 7,25%
Eschau
Ecluse Strasbourg 287,56 10,62 9,72 8,32 8,19 8,12 7,70
Mimram (Pont pour
piétons Strasbourg- 292,95 9,65 9,05 8,309 8,16% 8,099 7,50
Kehl)
Pont de I'Europe 293,48 9,07 8,47 7,859 7,729 7,65 6,79
Pont ferroviaire 293,69 9,31 8,89 8,07 8,01° 7,88° 7,15

A)

Pour les hauteurs des passes navigables ne s'appliquent pas les fréquences annuelles indiquées, étant
donné que celles-ci dépendent des conditions de débit au barrage de Kembs. Le pont présente une aréte
inférieure en arc assurant une hauteur de la passe navigable d'environ 7,80 m sur une largeur de 80 m.
L'objectif de retenue de 244,25+NN peut étre assuré jusqu'a un débit de 2800 m3/s.

B)

Le pont présente une aréte inférieure en arc assurant une hauteur de la passe navigable d'environ 7,80 m sur
une largeur de 100 m. Les hauteurs des passes navigables a partir de 2100 m3/s ont été calculées sur la
base des calculs de la hauteur du plan d’eau d'eau de la BAW Karlsruhe (2004).

<)

Les hauteurs des passes navigables a partir de 2100 m3/s ont été calculées sur la base des calculs de la
hauteur du plan d'eau de la BAW Karlsruhe (1998).

Pour les ouvrages destinés a la navigation qui sont situés sur le Grand Canal d'Alsace, il a été considéré que
les hauteurs des passes navigables pour des débits supérieurs & 1400 m%s sont égales aux hauteurs des
passes navigables en période de PHEN.

Fréquences :

Echelle Weil, p.k. du Rhin 241,245, données disponibles a partir de 1985

Echelle Altenheim (Echelle du Land), p.k. du Rhin 280,25, données disponibles a partir
de 1992

Echelle Kehl-Kronenhof, p.k. du Rhin 292,245, données disponibles a partir

de 1970

1

Le pont "Mittlere Briicke" n'est pas couvert par le champ d'application de I'Acte de Mannheim et, par conséquent, ne reléve

pas de la compétence de la CCNR.
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V. Gabarit de la voie d'eau rhénane

Les graphiques offrent une présentation compacte des gabarits de la voie d’eau sont destinés avant
tout a informer toute personne intéressée, mais ils peuvent aussi étre utilisés par d'autres organes de
la CCNR, dans les administrations nationales et par des entreprises concernées par la navigation
rhénane. Les graphiques refletent autant que possible les situations réelles, telles qu'elles se
présentent la plupart du temps. Il a été nécessaire de simplifier la présentation en certains points. Des
notes de bas de pages appropriées et des indications générales contribuent a éviter les éventuels
malentendus.

Les dimensions maximales réglementaires des batiments, des convois poussés et des autres

assemblages de batiments sont fixées au chapitre 11 du Réglement de police pour la navigation du
Rhin (RPNR).
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GABARIT DE NAVIGATION DU RHIN

(O ROTTERDAM

Hauteur de la passe navigable des Mouillage du chenal Largeur du chenal
ponts au dessus des PHEN pour EE pour EE b
=
pk 952/955 . pk 952/955 952 955
! ARK
i
i
i 900
i ARNHEM
]
i NIJMEGENO lissel
2,80 m i
I
i
i
i WDK
!
|
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763 ; DUISBURG
i
I
i
i
! 700
! KOLN O
|
I
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I
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!
: Mosel 600
592 ! 592 £
I
2,10m i KOBLENZ
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|
I
I
I
1
]
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i 400
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I
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|
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334 i -334
|
i
295 ! 300
! STRASBOURG
i
et 3,00m’ 88m
i
7,00 m : -227
i
| 200
I
!
166.,6 L - 166.,6 BASEL 166,6

"’ Hauteur d'eau garantie
# 1. Au pont Josef-Kardinal-Frings-Briicke (Stidbriicke Diisseldorf, p.k. 737,10), la hauteur de la passe navigable des ponts est de PHEN + 8,61 m.
2. Au pont Kniebriicke Diisseldorf (p.k. 743,57), la hauteur de la passe navigable des ponts est de PHEN + 8,82 m.
3. Au pont routier Rheinhausen - Duisbourg-Hochfeld (p.k. 775,29), la hauteur de la passe navigable des ponts est de PHEN +8,88 m.
4. Au pont routier Bonn-Beuel (Kennedy-Briicke Bonn, p.k. 654,94), la hauteur de la passe navigable de 9,10 m est disponible uniquement
sur une largeur de 115 m.
5. Au pont routier Cologne-Deutz (p.k. 687,93), la hauteur de la passe navigable de 9,10 m est disponible uniquement sur une largeur de 94 m.

## Au pont de 'Europe (p.k. 293,48), la hauteur de la passe navigable des ponts est de PHEN + 6,79 m.
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Présentation simplifiee des dimensions maximales de batiments et convois pousseés
(Dimensions obligatoires, voir chapitre 11 du RPNR)

Batiments Convois poussés Formation”
Longueur Largeur Longueur Largeur
[m] [m] [m] [m]
135 228 Waal 2695 2290 =
= L[ L iy 1]
135 17,7 Lek” 1100 17,70 Sl I I T
7 135 228 Waal 193,0 34,35 A =
lEIIEI
135 17.7 Lek” 186.5 11,45 =] =] I | —1
867,5 — [ —  —
——
269‘5 22'90 M { [T I g |
= i T T
B 135 2238 ~
193,0 3435 A -

56437 M186.5
135" 228 ’ 22,90
5402 — A 1165
193,0 22,90 e
— 135 22,8 153,0 34,35 B e —
“_u_.ﬂ:rIH:H.:
(———1)
Y —)
—— i1
359,8 _|
—
135 228 193,0 22,90 I — | E—
3340 == '
135 2238 270,0 22,90 = o — =
=L oM 1 i H}
2874 —
—

183,0 22,80

1) La formation pour le Lek n'est pas présentée faute de place.

2) Du Lekkanal (p.k. 949,40) a Krimpen (p k. 889,20) s'appliquent des dimensions supérieures.
3) En présence de certaines hauteurs d'eau 110.

4) En cas de fermeture de certains sas d'éduses s'appliquent des dimensions inférieures.

M : Montant, A : Avalant.
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PROTOCOLE 20
Budget de la Commission centrale pour 2017
Résolution
La Commission centrale adopte le budget 2017 qui est fixé a 2 578 705.- €.
La cotisation de chaque Etat, s'éléve a 515 741.-€.
Les cotisations seront versées au compte de la Commission centrale auprés du CIC Est a
Strasbourg.
PROTOCOLE 21
Approbation des comptes de I'exercice 2015 de la Commission centrale
Résolution
Aprés avoir pris connaissance du rapport du vérificateur des comptes, la Commission centrale
approuve les comptes de l'exercice 2015 et donne quitus au Secrétaire général.
PROTOCOLE 22

Approbation des comptes de I'exercice 2015
du Centre administratif de la sécurité sociale pour les bateliers rhénans

Résolution
Aprés avoir pris connaissance du rapport du vérificateur des comptes et du Secrétariat, la
Commission centrale donne quitus au Secrétaire général pour les comptes 2015.
PROTOCOLE 23
Renouvellement du mandat de la Secrétaire générale adjointe
Résolution
La Commission centrale convient de prolonger, a dater du 21 janvier 2017 I'engagement de

Madame Katrin MOOSBRUGGER comme Secrétaire générale adjointe de la Commission centrale
pour une période de 4 ans.
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PROTOCOLE 24
Modification du Réglement du personnel
Résolution
La Commission centrale,

sur proposition de son Sous-Comité administratif,

adopte le Réglement du personnel modifié, annexé a la présente résolution.

Cette résolution prendra effet & partir du ler janvier 2017.

Annexe
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Annexe au protocole 24

Reglement du personnel du Secrétariat

(arrété par la résolution CCR 1979-11-45 bis)
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Annexe 3

REGLEMENT DU PERSONNEL DU SECRETARIAT
DE LA COMMISSION CENTRALE"

Chapitre |
CHAMP D'APPLICATION

Article 1

Le présent Reglement du personnel s'applique aux agents recrutés sur la base du tableau des
emplois visé a l'article 7.

Chapitre Il
DIRECTION ET COMPOSITION DU SECRETARIAT

Article 2

Le Secrétariat de la Commission centrale est dirigé par un Secrétaire général qui en assure
l'administration générale.

Le Secrétaire général est assisté d'un Secrétaire général adjoint, d'un Ingénieur en chef et
des autres agents nécessaires.

Chapitre IlI
DEVOIRS ET OBLIGATIONS DU PERSONNEL DU SECRETARIAT

Article 3

Les agents de la Commission centrale doivent s'acquitter de leurs fonctions et régler leur
conduite en ayant uniquement en vue les intéréts de la Commission. lls ne doivent, dans
l'accomplissement de leurs devoirs, solliciter ni accepter d'instructions d'aucun gouvernement ni
d'aucune autorité, organisation ou personne extérieure a la Commission.

lIs ne peuvent accepter d'un gouvernement ou d'une autre source extérieure a la Commission
centrale, sans autorisation de celle-ci, une distinction honorifiqgue, une décoration, une faveur, un don,
sauf au titre de services rendus avant I'entrée en fonction.

Article 4

Les agents de la Commission centrale ne peuvent avoir un autre emploi rémunéré ou des
activités incompatibles avec leurs devoirs. L'exercice de toute autre activité est subordonné a
l'autorisation du Secrétaire général. Pour ce dernier, l'autorisation est donnée par le Président de la
Commission centrale.

Les agents de la Commission centrale doivent s'abstenir de tout acte et de toute publication
ou expression publique d'opinion qui seraient incompatibles avec leurs devoirs et obligations envers la
Commission ou de nature a porter a celle-ci un préjudice moral ou matériel.

1 Arrete par la résolution CCR 1979-11-45 bis, modifié par la résolution CCR 2014-11-26.
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Article 5

Les agents de la Commission centrale sont tenus d'observer une discrétion absolue, méme
aprés la cessation de leurs liens professionnels avec la Commission, sur tout ce qui concerne les faits
et informations qui viendraient ou seraient venus a leur connaissance dans l'exercice de leurs
fonctions ; ils ne doivent communiquer sans autorisation expresse du Secrétaire général, sous

quelque forme que ce soit, & une personne non qualifiée pour en prendre connaissance, aucun
document ou aucune information qui n‘auraient pas été rendus publics.

Les travaux que les agents de la Commission centrale se proposent de publier au sujet de
guestions de la compétence de la Commission sont soumis au Secrétaire général, qui le cas échéant
en référe au Président de la Commission centrale.

Chapitre IV
PRIVILEGES ET IMMUNITES

Article 6

Les agents de la Commission centrale bénéficient des priviléges et immunités que leur
reconnait I'Accord conclu le 10 mai 1978 entre le Gouvernement francais et la Commission centrale
relatif au siége de l'organisation et a ses privileges et immunités sur le territoire francais. Ces
privileges et immunités sont conférés dans l'intérét de la Commission centrale.

Chaque fois que ces privileges et immunités peuvent étre mis en cause, l'agent intéressé doit
immédiatement en rendre compte au Secrétaire général.

Chapitre V
EMPLOIS ET GRADES

Article 7
A chague emploi de la Commission centrale correspond un grade.

L'effectif des agents ne peut pas dépasser en nombre et en grades l'effectif correspondant au
tableau des emplois. Ce tableau, approuvé par la Commission centrale, est établi en fonction des
nécessités du service et dans la limite des autorisations budgétaires.

Article 8

Les agents de la Commission centrale visés a larticle 12 sont classés dans les quatre
catégories suivantes :

a) la catégorie A, qui comprend les grades correspondant a des fonctions de conception et
d'étude, dont I'exercice requiert un dipldme d'enseignement supérieur ;

b) la catégorie L, qui comprend les grades correspondant a des fonctions de traduction, dont
I'exercice requiert un dipldome d'enseignement supérieur ;

c) la catégorie B, qui comprend les grades correspondant a des fonctions d'application et
d'encadrement ou de secrétariat et d'exécution, dont I'exercice requiert un dipldme de
bachelier, un brevet supérieur ou un diplédme équivalent ;

d) la catégorie C, qui comprend les grades correspondant a des fonctions manuelles ou de
service, dont I'exercice requiert le brevet d'études du premier cycle, le brevet élémentaire,
un certificat d'aptitude professionnelle ou un dipldme équivalent.
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Article 9

Le Secrétaire général peut a tout moment, dans l'intérét du service, affecter un des agents
visés a l'article 12 a un autre emploi correspondant a son grade.

Chapitre VI
RECRUTEMENT, AVANCEMENT ET NOTATION

Article 10

Le Secrétaire général, le Secrétaire général adjoint et I'lngénieur en Chef sont nommés et
révoqués de leurs fonctions par la Commission centrale.

Les agents susmentionnés sont nommés pour une durée de quatre ans. Leur mandat peut
étre renouvelé deux fois. Un troisieme renouvellement est possible a titre exceptionnel, notamment si
aucun autre candidat n’est disponible.

Le contrat d’engagement des agents susmentionnés est conclu avec la Commission centrale
représentée par son Président. Ce contrat précise leurs conditions d’emploi et de rémunération ainsi
gue les conditions dans lesquelles ils bénéficient d’'une protection sociale.

Article 11

Le Secrétaire général nomme a tous les emplois de la Commission centrale autres que ceux
qui sont visés a l'article 10. Il veille a ne faire appel qu'a des personnes possédant les qualités voulues
de compétence et d'intégrité.

Article 12

Les agents de la Commission centrale autres que ceux qui sont visés a l'article 10 sont
recrutés sur la base d'un contrat conclu avec la Commission centrale, représentée par le Secrétaire
général. Ce contrat d'engagement précise les conditions d'emploi particuliéres a I'agent recruté, telles
les fonctions a exercer, la catégorie et I'échelon attribué, la durée du contrat ainsi que les conditions
auxquelles il peut étre éventuellement renouvelé lorsqu'il vient a expiration. Il prévoit une période
d’essai de 6 mois.

Article 13

Pour pouvoir étre nommé a un emploi de la Commission centrale le candidat doit :
a) posséder la nationalité d'un des pays membres de la Commission ;

b) étre 4gé de 16 ans au moins et de 60 ans au plus ;

c) posséder la qualification exigée ;

d) n'avoir aucune maladie ou infirmité de nature a I'empécher de remplir sa tache.

Article 14
Tout candidat a un emploi de la Commission centrale doit produire un certificat médical

établissant qu'il répond aux conditions visées a l'article 13, d. Ce certificat doit étre délivré par un
médecin désigné par le Président de la Commission centrale ou par le Secrétaire général.
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Article 15

Les agents visés a l'article 12 ne peuvent étre recrutés qu'en cas de vacance effective dans la
catégorie dans laquelle ils sont recrutés.

lls sont classés en principe a I'échelon de début de leur catégorie. Cependant, ils peuvent étre
reclassés a un échelon supérieur compte tenu de la pratique professionnelle dont ils justifient dans
une profession correspondant a I'emploi pour lequel ils sont recrutés.

Article 16

Les agents visés a l'article 10 ont un entretien d'évaluation avec la présidence a la fin de son
mandat de deux ans. Un tel entretien a également lieu avec les agents qui sollicitent un
renouvellement de leur mandat. La présidence peut renoncer a un entretien avant le renouvellement
d'un mandat notamment si I'évaluation réguliére a eu lieu peu de temps auparavant.

Les agents visés a l'article 12 font I'objet, chaque année, d’une notation relative a leur valeur
professionnelle. Cette notation, attribuée par le Secrétaire général aprés consultation du supérieur
hiérarchique, est communiquée a I'agent intéressé.

Article 17
Le Secrétaire général décide des promotions des agents visés a larticle 12. Il ne peut
toutefois prononcer de promotion a un grade supérieur qu'en cas de vacance d'emploi dans ce grade
et de notation particulierement satisfaisante de l'agent intéressé.
Les avancements d'échelon sont automatiques. Toutefois, l'ancienneté requise pour le
passage d'un échelon a I'échelon immédiatement supérieur peut, par décision du Secrétaire général,

étre réduite ou augmentée dans le cas ou la notation de l'agent est exceptionnellement bonne ou
exceptionnellement mauvaise.

Chapitre VII
DUREE DE TRAVAIL
Article 18

Le Secrétaire général fixe la semaine et les horaires de travail. Toutefois, la durée
hebdomadaire normale de travail a temps plein est de 40 heures.

Les agents sont tenus, lorsque les circonstances l'exigent et a la demande du Secrétaire
général, d'assurer leur service en dehors des heures normales de travail.

Les prestations effectuées en dehors des heures normales de travail par les agents de grades
C 1 aB 2inclus donnent lieu & I'octroi d'un congé compensatoire ou d'une indemnité.
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Chapitre VIII
REMUNERATION
Article 19

Le traitement des agents est fonction de leur catégorie, de leur grade et de leur échelon. Il est
calculé d'apres les tableaux en appendice 2 du présent Reglement.

La Commission centrale arréte les adaptations des traitements rendues nécessaires par les

fluctuations du co(t de la vie.

Chapitre VIl bis
ALLOCATION DE FOYER
Article 19bis
Les agents visés a l'article 12 bénéficient d’une allocation de foyer dans les conditions fixées

par la Commission centrale.

Chapitre IX
SECURITE SOCIALE
Article 20
Les agents visés a l'article 12 sont soumis a la législation francaise de sécurité sociale. lls
bénéficient en outre d'un régime complémentaire d'assurance longue maladie et invalidité ainsi que
d'une allocation de décés dans les conditions fixées par la Commission centrale.
Article 20bis
Les agents de la Commission centrale ne relévent pas de la législation francaise des
prestations familiales. En la matiere ils sont soumis au régime institué par la Commission centrale.
Article 21
Les agents visés a l'article 10 bénéficient d'un régime de retraite et les agents visés a l'article
12 d'un régime complémentaire de retraite dans les conditions déterminées par la Commission
centrale.
Article 22
Les agents visés a l'article 10 supportent par retenue mensuelle sur leur traitement la moitié et

les autres agents le tiers des montants des primes afférentes aux contrats d'assurance collectifs
souscrits par la Commission centrale en matiére de retraite.
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Chapitre X
REMBOURSEMENT DE FRAIS

Article 23

Les frais de transport et les indemnités de déplacement des agents voyageant pour le service
de la Commission centrale sont a la charge de la Commission dans les conditions fixées par elle.

Article 24

Les frais de déménagement des agents visés a l'article 10 ainsi que ceux des agents des
catégories A et L visés a l'article 12 sont, dans les conditions fixées par la Commission centrale, a la
charge de celle-ci lors de la nomination et a la fin du contrat. Toutefois, ces frais ne sont pas
supportés par la Commission lorsque les agents intéressés des catégories A et L sont résidents
permanents du département du Bas-Rhin.

Chapitre XI
CONGES

Article 25

Les agents bénéficient d'un congé annuel de vacances calculé a raison de 2 jours 1/2 ouvrés
par mois complet de service.

Ce congé est pris, avec l'autorisation préalable du Secrétaire général, dans des conditions
compatibles avec les nécessités du service.

Les périodes d'absence pour cause de maladie ou d'accident dépassant au total 3 mois au
cours d'une année civile suppriment le droit a un congé pour ces périodes.
Article 26
Les agents de la Commission centrale peuvent obtenir un congé spécial de courte durée

quand des raisons personnelles diment justifiées les empéchent momentanément d'exercer leurs
fonctions.

Article 27
Les femmes agents de la Commission centrale ont droit a un congé de maternité de
6 semaines avant I'accouchement et de 10 semaines apres la date de I'accouchement.
Article 28
Les agents de la Commission centrale dans l'incapacité d'exercer leurs fonctions par suite de
maladie ou d'accident ont droit a un congé pour raisons de santé. La Commission centrale fixe dans

les dispositions d'application du présent Reglement le régime auquel les agents sont soumis lorsqu'ils
bénéficient de ce congé.
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Chapitre Xl
CESSATION DE FONCTIONS

Article 29

Les contrats de stage peuvent étre résiliés par chacune des parties moyennant préavis d'un
mois.

Article 30

Hormis le déceés et la limite d'age, il ne peut étre mis fin aux fonctions d'un des agents visés a
l'article 12 avant le terme de son contrat d'engagement que par la démission volontaire, la démission
d'office en présence de faits dont I'agent est responsable, tel un changement de nationalité au sens de
l'article 13 a), et qui rendent impossible le maintien du contrat d'engagement, la révocation, le
licenciement pour suppression d'emploi ou pour insuffisance professionnelle ou incapacité définitive.

La démission volontaire et le licenciement pour suppression d'emploi prennent effet a
I'expiration d'un délai de préavis de deux mois.

Le licenciement pour insuffisance professionnelle ou incapacité définitive prend effet a
I'expiration d'un délai de préavis d'un mois.

La démission d'office et la révocation prennent effet sans préavis.

Article 31

Une indemnité est accordée en cas de suppression d'emploi. Elle est calculée sur la base de
la durée des services accomplis a la Commission centrale et du dernier traitement dont bénéficie
l'agent intéressé conformément au bareme des traitements. Elle est d'un mois de traitement par année
de service et est augmentée de la fraction de mois correspondant a la fraction d'année s'ajoutant aux
années completes de service. Elle ne peut toutefois dépasser le montant correspondant au traitement
de 24 mois, mais elle est majorée des allocations familiales.

Aucune indemnité de perte d'emploi n'est due a I'agent nommé dans une autre organisation
internationale ou a un emploi comportant une rémunération comparable ou réintégré immédiatement
dans une administration nationale.

Article 32

L'agent qui a atteint I'dge de 65 ans cesse d'exercer ses fonctions.
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Chapitre Xl
SANCTIONS

Article 33

Tout mangquement & ses devoirs au sens du présent Réglement expose l'agent a une mesure
disciplinaire.

Les mesures disciplinaires applicables aux agents visés a l'article 10 sont I'avertissement par
écrit, le blame et la révocation. Ces sanctions sont prononcées par la Commission centrale.

Les mesures disciplinaires applicables aux agents visés a l'article 12 sont, suivant la gravité
de la faute, l'avertissement par écrit, le blame, la suspension temporaire de I'avancement d'échelon,
I'abaissement d'échelon, la rétrogradation et la révocation. Ces sanctions sont prononcées par le
Secrétaire général.

Article 34

Aucune mesure disciplinaire ne peut étre infligée sans que l'agent intéressé n'ait été au
préalable entendu soit par la Commission centrale lorsque cet agent est un des agents visés a l'article
10, soit par le Secrétaire général lorsque cet agent est un des agents visés a l'article 12.

De plus, le Secrétaire général ne peut infliger de mesure disciplinaire autre que
l'avertissement par écrit et le blame sans avoir pris l'avis d’'un représentant du personnel désigné par
le Comité du personnel.

Article 35
Toute mesure disciplinaire fait I'objet d'un acte écrit indiquant son motif. Une copie de cet acte

doit étre remise a l'agent intéressé.

Chapitre XIV
REPRESENTATION DU PERSONNEL

Article 36
Il est institué au sein du Secrétariat de la Commission centrale un Comité du personnel élu au
scrutin secret par les agents visés a l'article 12, conformément a une procédure approuvée par le

Secrétaire général. La durée du mandat des membres du Comité du personnel est de trois ans
renouvelable une fois.
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Article 37

Le Comité du personnel représente les intéréts des agents visés a l'article 12 et coopére au
bon fonctionnement des services en permettant a ces agents de faire connaitre leur opinion.

Le Comité du personnel peut, de sa propre initiative ou a la demande du Secrétaire général,
donner un avis a ce dernier sur toute difficulté de portée générale relative a l'interprétation ou a
I'application du présent Réglement ou toute autre mesure de caractere général touchant le personnel,
gu'elle fasse partie ou non du présent Reglement. Il doit étre consulté sur toute modification a apporter
au présent Reglement, aux barémes des traitements, aux indemnités ou au régime de sécurité sociale
des agents visés a l'article 12.

Lorsque le Secrétaire général demande un avis au Comité du personnel, il fixe, compte tenu
de l'urgence de la question soumise au Comité, le délai dans lequel I'avis doit étre exprimé.

Article 37bis

Les agents jouissent du droit d'association.

Chapitre XV
DIFFERENDS

Article 38
Réclamation administrative
a) Agents visés a l'article 12

Tout agent visé a l'article 12 peut adresser au Secrétaire général, en invoquant la non
observation du présent Réglement, des réglements d’application ou du contrat d'engagement, une
réclamation tendant a obtenir le retrait ou la modification d’'une décision lui faisant grief.

La réclamation doit étre adressée dans les soixante jours suivant la publication ou la réception
de la décision contestée. Le Secrétaire général accuse réception de la réclamation.

Avant de prendre une décision sur la réclamation, le Secrétaire général entend le requérant et
consulte un représentant du personnel désigné par le Comité du personnel. Il prend une décision
écrite motivée qu'il notifie au requérant. L’absence de réponse dans les trente jours suivant la
réception de la réclamation vaut décision implicite d’acceptation.

Cette procédure est ouverte mutatis mutandis aux anciens agents et aux ayants droit des

agents et anciens agents visés a l'article 12 dans un délai de quatre-vingt-dix jours suivant la
publication ou la réception de la décision contestée.

L'agent peut également saisir le Secrétaire général d’'une demande écrite I'invitant a prendre
une décision ou une mesure a laquelle il estime avoir droit, ou l'invitant a une modification d'une
notation annuelle qu'il estime injustifiée.

Lorsque le Secrétaire général n'a pas répondu dans les soixante jours a la demande de
I'agent, ce silence vaut décision implicite de rejet.

La réclamation n’a en principe pas d'effet suspensif. Cependant, le Secrétaire général peut

décider, a la demande de I'agent, de surseoir a I'exécution de la décision contestée s'il I'estime
opportun.
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b) Agents visés a l'article 44

Bien que non soumis aux autres dispositions du Réglement du personnel, les agents visés a
l'article 44, peuvent aussi adresser une réclamation au Secrétaire général pour non observation des
dispositions de leur contrat avec la CCNR, selon la procédure décrite au paragraphe a).

C) Agents visés a l'article 10

Tout agent visé a l'article 10 peut adresser une réclamation au Président de la CCNR tendant
a obtenir le retrait ou la modification d’'une décision lui faisant grief.

L'agent peut également saisir le Président de la CCNR d'une demande écrite l'invitant a
prendre une décision ou une mesure a laquelle il estime avoir droit. Lorsque le Président n'a pas
répondu dans les soixante jours a la demande de I'agent, ce silence vaut décision implicite de rejet.

La réclamation doit étre adressée dans les soixante jours suivant la publication ou la réception
de la décision contestée. Le Président de la CCNR accuse réception de la réclamation.

Cette procédure est ouverte mutatis mutandis aux anciens agents et aux ayants droit des

agents et anciens agents visés a larticle 10 dans un délai de quatre-vingt-dix jours suivant la
publication ou la réception de la décision contestée.

Avant de prendre une décision sur la réclamation, le Président de la CCNR entend le
requérant. Il prend une décision écrite motivée qu'il notifie au requérant. L'absence de réponse dans
les soixante jours suivant la réception de la réclamation vaut décision implicite d’acceptation.

La réclamation n'a en principe pas d'effet suspensif. Cependant, le Président peut décider, a
la demande de I'agent, de surseoir a I'exécution de la décision contestée s'il I'estime opportun.

d) Candidats externes a un poste

Tout candidat externe a un poste d'agent visé a l'article 12 peut adresser une réclamation au
Secrétaire général, selon la procédure décrite au paragraphe a), contre le refus de retenir sa
candidature, s'il invoque une discrimination fondée sur I'origine raciale ou ethnique, les opinions ou
croyances, le sexe, l'orientation sexuelle, I'état de santé, le handicap, ou une irrégularité dans le
déroulement de la procédure.

e) Comité du personnel
Le Comité du personnel peut adresser une réclamation au Secrétaire général selon la
procédure décrite au paragraphe a), pour autant que la réclamation soit dirigée contre une décision
dont il est destinataire ou contre une décision qui porte directement atteinte aux prérogatives que lui
confere le Réglement du personnel, notamment en application de l'article 37 du Réglement du
personnel et en application du paragraphe 17 du Réglement du Comité du personnel.
Article 39
Conciliation
a) Agents visés a l'article 12
En cas de rejet par le Secrétaire général d'une réclamation visée a I'article 38 a), le requérant,

s'il souhaite contester ladite décision de rejet, peut introduire une demande de conciliation, selon la
procédure visée a I'appendice 1 au présent Réglement.
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Le conciliateur est habilité également a connaitre de toute requéte concernant une mesure
disciplinaire autre que l'avertissement par écrit et le blame. Il se prononce également sur toutes les
questions de procédure qui ne sont pas expressément prévues par le présent chapitre ou par
I'appendice 1 au présent Réglement, aux fins d’un réglement amiable du différend.

La demande de conciliation ne peut suspendre I'exécution de la décision contestée ou
empécher une notation défavorable ou une mesure disciplinaire de produire ses effets. Cependant, le
conciliateur peut décider, a la demande du requérant et sans préjudice de I'issue donnée au litige,
gu’il soit sursis a I'exécution de la décision contestée s'il estime que cette exécution est susceptible de
causer un préjudice grave et difficilement réparable.

b) Agents visés a l'article 44

En cas de rejet par le Secrétaire général d’'une réclamation visée a I'article 38 b), le requérant,
s'il souhaite contester ladite décision de rejet, peut introduire une demande de conciliation, selon la
procédure visée a I'appendice 1 au présent Réglement.

Le conciliateur définit, le cas échéant, aux fins d'un réglement amiable du différend, les regles
de procédure qui ne sont pas expressément prévues par le présent chapitre ou I'appendice 1 au
présent Réglement.

La demande de conciliation ne peut suspendre l'exécution de la décision contestée.
Cependant, le conciliateur peut décider, a la demande du requérant et sans préjudice de l'issue
donnée au litige, qu'il soit sursis a I'exécution de la décision contestée s'il estime que cette exécution
est susceptible de causer un préjudice grave et difficilement réparable.

C) Agents visés a l'article 10

En cas de rejet par le Président de la CCNR d'une réclamation visée a l'article 38 c), le
requérant, s'il souhaite contester ladite décision de rejet, peut introduire une demande de conciliation,
selon la procédure visée a I'appendice 1 au présent Réglement.

Le conciliateur se prononce également sur toutes les questions de procédure qui ne sont pas
expressément prévues par le présent chapitre ou I'appendice 1 au présent Reglement, aux fins d’'un
reglement amiable du différend.

La demande de conciliation ne peut suspendre I'exécution d'une décision contestée.
Cependant, le conciliateur peut décider, a la demande du requérant, et sans préjudice de lissue
donnée au litige, le sursis a I'exécution de la décision contestée s'il estime que cette exécution est
susceptible de causer un grave préjudice difficilement réparable.

Article 40
Tribunal Administratif du Conseil de I'Europe (« TACE »)

a) Tout différend qui n'aura pas trouvé une solution dans le cadre des procédures internes
conformément aux articles 38 et 39, pourra étre soumis par le requérant au TACE,
conformément au premier paragraphe de l'article 15 du Statut du TACE.

b) Dans les cas dans lesquels la procédure de conciliation aura été mise en ceuvre, le délai de
saisine court a partir de la réception du rapport du conciliateur par le requérant ou de

I'expiration du délai prévu dans I'accord de conciliation pour son exécution.

C) Dans les cas dans lesquels la procédure de conciliation n'aura pas été mise en ceuvre, le
délai de saisine court a partir de la réception de la décision de rejet.
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Chapitre XVI
MODALITES D'APPLICATION - MESURES TRANSITOIRES - CAS SPECIAUX

Article 41

Le Secrétaire général détermine en tant que de besoin les modalités d'application du présent
Reéglement. Toute décision comportant des engagements financiers dépassant la ligne budgétaire
réservée aux frais de personnel doit étre soumise a l'approbation de la Commission centrale.

Article 42

Le Secrétaire général propose a la Commission centrale les modifications a apporter au
tableau des emplois, au présent Réglement ainsi qu'aux barémes des traitements, aux indemnités et
au régime de sécurité sociale des agents de la Commission.

Article 43

Les agents visés a l'article 12 en service a la date de I'adoption du présent Réglement sont,
dans la limite des crédits et des emplois budgétaires disponibles, classés par le Secrétaire général
dans une des quatre catégories. La condition de dipléme prévue a l'article 8 pourra ne pas leur étre
appliquée. Le Secrétaire général tiendra compte, pour leur classement, de I'expérience
professionnelle acquise au service de la Commission centrale.

Article 44
Outre les agents visés a l'article 12 et dans les limites des ressources budgétaires, le
Secrétaire général peut exceptionnellement procéder a des recrutements hors tableau des emplois
pour 'embauche de personnels temporaires ou stagiaires. Les conditions de travail de ces agents
sont réglées suivant la Iégislation de I'Etat du siége de la Commission centrale sans préjudice de
I'article 38b).

Les articles 3, 4 et 5 du présent Réglement leur sont également opposables.

Article 45
Le Secrétaire général peut conclure des contrats de prestation de service pour I'exécution

d’'une mission ponctuelle et spécifique, dans les limites des ressources budgétaires disponibles. Ces
contrats sont régis par la législation de I'Etat du siege de la Commission centrale.
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Appendice 1 au Réglement du personnel

Procédure de conciliation

Article 1
Dénomination
En application de l'article 39 du Réglement du personnel du Secrétariat de la Commission
centrale, il est institué une procédure de conciliation avec un conciliateur et son suppléant. Les
dispositions ci-dessous applicables au conciliateur s’appliquent mutatis mutandis a son suppléant.
Article 2

Nomination

1. Le conciliateur est nommé pour un mandat de cing ans renouvelable par le président du
tribunal administratif du Conseil de I'Europe (« TACE »).

2. Le conciliateur est une personne extérieure a la CCNR. Il ne doit pas étre choisi parmi les
membres du personnel ou des délégations nationales, ou parmi les anciens membres du personnel
ou des délégations nationales ayant cessé leur activité depuis moins de de cing ans.

3. Le conciliateur doit offrir toutes les garanties d'indépendance et de compétence requises pour
I'exercice de fonctions juridictionnelles, de médiation ou de conciliation dans un des Etats membres de
la CCNR. En particulier, il doit disposer d’une compétence avérée en matiére de droit du travail et/ou
de droit administratif, de préférence dans le domaine international, et si possible, maitriser deux des
langues de travail de la CCNR.

4, En cas de démission ou de décés du conciliateur, il est remplacé selon la procédure décrite
au paragraphe premier pour la durée du mandat restant a effectuer.
Article 3
Compétence
Le conciliateur est compétent pour connaitre de toute demande de conciliation présentée
conformément a I'article 39 du Réglement du personnel.
Article 4
Déontologie
1. Le conciliateur exerce ses fonctions en pleine indépendance. Il ne peut recevoir aucune
instruction et ne peut, durant I'exercice de son mandat, assumer de fonctions incompatibles avec les
exigences d'indépendance, d'impartialité et de disponibilité inhérents & ce mandat.
2. Le code de déontologie judiciaire a l'usage des membres du Tribunal du contentieux
administratif des Nations Unies et du Tribunal d’appel des Nations Unies, résolution A/RES/66/106 de

I’Assemblée générale des Nations Unies du 9 décembre 2011, s’applique mutatis mutandis au
conciliateur, sauf disposition contraire dans le présent statut.
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Article 5
Secrétariat

1. Aprés consultation du Comité du personnel, le Secrétaire général et le conciliateur désignent
d’'un commun accord le secrétaire du conciliateur ainsi que le suppléant de ce secrétaire, qui peuvent
étre tous les deux membres du personnel de la CCNR.

2. Dans I'exercice de leurs fonctions, le secrétaire et son suppléant ne sont soumis qu’a I'autorité
du conciliateur.

Article 6
Saisine

1. Toute demande de conciliation doit étre adressée au secrétariat du conciliateur dans un délai
de soixante jours a compter de la réception de la décision de rejet du recours gracieux. En I'absence
de réponse au recours gracieux, le délai d’'introduction de la demande court & compter de la décision
implicite de rejet conformément a l'article 38 du Reglement du personnel.

2. Pour les demandes présentées par les anciens agents titulaires, les ayants droit d’agents ou
d’anciens agents titulaires, le délai d'introduction de la demande de conciliation est de quatre-vingt-dix
jours a compter de la réception de la décision de rejet du recours gracieux. En I'absence de réponse
au recours gracieux, le délai d’introduction de la demande court a compter de la décision implicite de
rejet conformément a I'article 38 du Reglement du personnel.

3. Le conciliateur attribue I'affaire soit a lui-méme, soit a son suppléant, en tenant compte des
compétences linguistiques des parties et d’éventuels conflits d'intéréts.

Article 7
Récusation

Le président du TACE se prononce sur la récusation du conciliateur sur demande de I'une des
parties, présentée au moment du dép6t de la demande de conciliation ou, au plus tard, dans un délai
de trente jours suivant le dép6t de celle-ci. Dans ce cas, le secrétariat du conciliateur en informe le
conciliateur et la partie adverse et transmet ladite demande au président du TACE dans les quinze
jours suivant la réception de la demande. Aprés avoir examiné de telles demandes, le président du
TACE prend une décision motivée qui est communiquée aux parties dans les trente jours suivant la
réception de la demande par le greffe dudit tribunal.

Article 8

Procédure de la conciliation

1. Les deux parties peuvent, si elles le souhaitent, se faire représenter chacune par une
personne de leur choix.

2. La demande de conciliation doit contenir un exposé des faits, des demandes et des
arguments invoqués par le requérant et indiquer, le cas échéant, le tiers par lequel le requérant
souhaite se faire représenter. Elle est adressée au secrétariat du conciliateur qui la transmet au
conciliateur et a la partie adverse.
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3. Sauf précision dans le présent statut, le conciliateur décide de la procédure a suivre et en
informe les parties en temps utile. Il veille & ce que les deux parties puissent faire valoir leur position
sur un pied d’'égalité dans le cadre d’'une procédure contradictoire. Le conciliateur peut notamment
rencontrer les parties ou communiquer avec elles ensemble ou séparément. |l peut aussi entendre les
témoins dont il estime la déposition utile aux débats. S'il le juge nécessaire et par décision motivée, il
peut également ordonner la conduite d’'une enquéte par un ou plusieurs experts externes qu’il nomme.

4. Les parties s’engagent a coopérer avec le conciliateur lorsque celui-ci demande la production
de documents et autres éléments de preuve qu'il estime utiles a I'examen de la demande de laquelle il
est saisi.

5. Les informations communiquées par une partie au conciliateur sont transmises a I'autre partie,
sauf si une partie communique une information, sous la condition expresse qu’elle demeure
confidentielle. Le conciliateur apprécie si le caractere confidentiel est justifié.

6. Les entretiens conduits par le conciliateur avec les parties, témoins et éventuels intervenants
sont confidentiels.

7. Le conciliateur et les deux parties s’efforcent de conduire les rencontres et entretiens et de
trouver un accord dans un délai de quatre-vingt-dix jours a compter de la réception de la demande de
conciliation. Ce délai peut étre prolongé avec I'accord des parties.

8. Le conciliateur propose un accord aux parties. En cas d’acceptation de leur part, I'accord
conclu est obligatoire pour les parties et met fin au différend. Il prévoit un délai pour son exécution. En
cas d'inexécution, le requérant peut saisir directement le TACE.

9. Lorsque le conciliateur constate qu'un accord ne peut pas étre trouvé entre les parties, il
établit un rapport dans lequel il présente la procédure suivie, les faits, les demandes et les arguments
des parties, son appréciation en droit et ex aequo et bono de l'affaire, ainsi que sa recommandation
ddment motivée.

10. Le conciliateur rend son rapport au plus tard dans les cent vingt jours aprés réception de la
demande de conciliation du requérant, sauf accord différent conclu entre les parties, le conciliateur
indiquant alors le délai dans lequel le rapport sera rendu.

Article 9
Intervention de tiers non parties

1. Toute personne habilitée a introduire une demande de conciliation peut intervenir dans une
affaire en cours en faisant valoir qu’elle est titulaire de droits susceptibles d'étre affectés par la
décision que le conciliateur peut proposer. Le conciliateur se prononce sur la recevabilité de
l'intervention, décide de la procédure a suivre et prend en compte les droits de l'intervenant dans sa
proposition de solution au différend.

2. Lorsqu’il apparait, au vu de la demande de conciliation, que, si les demandes du requérant
étaient prises en compte dans la solution au différend, celles-ci porteraient atteinte aux droits d’'un

tiers, celui-ci regoit communication de la demande de conciliation et est invité a participer a la
procédure selon les modalités fixées par le conciliateur.
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Article 10
Droit applicable

Aux fins de trouver un réglement amiable et proposer une solution au différend, le conciliateur
applique les dispositions statutaires et réglementaires de la CCNR qui sont pertinentes. Les droits et
libertés fondamentales tels gu’ils sont inscrits dans la Convention européenne de sauvegarde des
Droits de I'Homme et des Libertés fondamentales et la Charte sociale européenne, ainsi que les
principes généraux du droit, notamment ceux dégageés par les tribunaux administratifs internationaux,
font également partie intégrante du droit applicable. Le conciliateur peut également proposer une
solution ex aequo et bono.

Article 11
Les décisions
Le rapport et les décisions du conciliateur sont motivés et rendus par écrit. Un original est
déposé aux archives de la CCNR. Dans le cas d'un recours conformément a I'article 40 du Réglement
du personnel, ces documents peuvent étre présentés, le cas échéant, au TACE.
Article 12
Financement de la procédure de conciliation

1. Les frais afférents & la procédure de conciliation sont a la charge de la CCNR, sur une base
justifiée et raisonnable.

2. Le conciliateur recoit de la part de la CCNR une indemnité ad litem fixée a I'avance par une
résolution de la Commission centrale, sur la base d’'une proposition du Secrétaire général approuvée
par le Comité du budget.

3. Le Secrétaire général prend toutes autres mesures administratives nécessaires au bon

fonctionnement matériel de la procédure de conciliation, telles que la mise a disposition d’interpretes
et de traducteurs en cas de besoin.
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Appendice 2 au Réglement du personnel

Baréme de rémunération®

Echelon A7 Valeur de A6 Valeur de Durée de A5 Valeur de A4 Valeur de Durée de
I'échelon I'échelon I'échelon I'échelon I'échelon I'échelon
ler échelon 12 087 11 042 1lan 9 342 8 067 1an
2e échelon 12 492 405 11 345 303 9 605 263 8277 210
3e échelon 12 897 405 11 648 303 9 868 263 8 487 210
4e échelon 13 504 607 11 951 303 10 131 263 8 697 210
5e échelon 14 111 607 12 403 452 2 ans 10 394 263 8 907 210
6e échelon 14 718 607 12 855 452 10 804 410 9224 317 2 ans
7e échelon 13 307 452 11 214 410 9541 317
8e échelon 13 759 452 11 624 410 9858 317
9e échelon 12 034 410 10 175 317
10e échelon 12 444 410 10 492 317
11e échelon 12 854 410 10 809 317
Catégorie A (Article 12)
Echelon A4 Valeur de A3 Valeur de A2 Valeur de Al Valeur de Durée de
I'échelon I'échelon I'échelon I'échelon I'échelon
11le échelon 9284 269 8 159 251 6 527 194 4 885 114 3 ans
10e échelon 9015 269 7 908 251 6 333 194 4771 114 3 ans
9¢ échelon 8 746 269 7 657 251 6 139 194 4 657 114 3 ans
8e échelon 8 477 269 7 406 251 5945 194 4543 114 2 ans
7¢ échelon 8 208 269 7 155 251 5751 194 4 429 114 2 ans
6e échelon 7 939 269 6 904 251 5557 194 4315 114 2 ans
5e échelon 7 670 269 6 653 251 5363 194 4201 114 2 ans
4é échelon 7 401 181 6 402 167 5169 128 4087 114 1an
3e échelon 7220 181 6 235 167 5041 128 3973 114 1an
2¢e échelon 7 039 181 6 068 167 4913 128 3859 114 1an
ler échelon 6 858 5901 4785 3745 lan

1

Rémunérations mensuelles sur 12 mois, en €.
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Catégorie B (Article 12)

Echelon B5 Valeur de B4 Valeur de B3 Valeur de B2 Valeur de B1 Valeur de Durée de
I'échelon I'échelon I'échelon I'échelon I'échelon I'échelon
11¢ échelon 4 807 119 4243 107 3716 94 3218 80 2853 73 3ans
10é échelon 4688 119 4136 107 3622 94 3138 80 2780 73 3ans
9e échelon 4569 119 4029 107 3528 94 3058 80 2707 73 3ans
8e échelon 4 450 119 3922 107 3434 94 2978 80 2634 73 2 ans
7¢ échelon 4331 119 3815 107 3340 94 2898 80 2561 73 2 ans
6e échelon 4212 119 3708 107 3246 94 2818 80 2488 73 2 ans
5e échelon 4093 119 3601 107 3152 94 2738 80 2 415 73 2 ans
4¢é échelon 3974 119 3494 107 3058 94 2658 80 2342 73 lan
3¢ échelon 3855 119 3387 107 2 964 94 2578 80 2269 73 lan
2¢e échelon 3736 119 3280 107 2870 94 2498 80 2196 73 lan
1er échelon 3617 3173 2776 2418 2123 lan

Catégorie C (Article 12)

Echelon C6 Valeur de Cs5 Valeur de c4 Valeur de Cc3 Valeur de c2 Valeur de C1 Valeur de Durée de
I'échelon I'échelon I'échelon I'échelon I'échelon l'échelon I'échelon
11e échelon 4049 95 3644 85 3314 78 2979 68 2734 64 2 487 59 3 ans
10e échelon 3954 95 3559 85 3236 78 2911 68 2670 64 2428 59 3 ans
9& échelon 3859 95 3474 85 3158 78 2843 68 2 606 64 2369 59 3 ans
8e échelon 3764 95 3389 85 3080 78 2775 68 2542 64 2310 59 2 ans
7e échelon 3669 95 3304 85 3002 78 2707 68 2478 64 2251 59 2 ans
6e échelon 3574 95 3219 85 2924 78 2639 68 2414 64 2192 59 2 ans
5e échelon 3479 95 3134 85 2846 78 2571 68 2350 64 2133 59 2 ans
4é échelon 3384 95 3049 85 2768 78 2503 68 2286 64 2074 59 lan
3é& échelon 3289 95 2964 85 2690 78 2435 68 2222 64 2015 59 lan
2¢ échelon 3194 95 2879 85 2612 78 2367 68 2158 64 1956 59 lan
ler échelon 3099 2794 2534 2299 2094 1897 lan

Catégorie L (Article 12)

Echelon L3 Valeur de L2 Valeur de L1 Valeur de Durée de
I'6chelon I'échelon I'échelon I'échelon
10e échelon 8 251 245 6 624 196 3 ans
9¢ échelon 8 006 245 6 428 196 3ans
8¢ échelon 7 761 245 6 232 196 2 ans
7¢ échelon 7 516 245 6 036 196 2 ans
6e& échelon 7271 245 5840 196 2 ans
5¢ échelon 7 026 245 5 644 196 2 ans
4¢ échelon 6 781 245 5448 196 lan
3é échelon 6 536 245 5252 196 1an
2é échelon 6 291 245 5 056 196 4118 158 lan
ler échelon 6 046 4 860 3960 lan
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PROTOCOLE 25
Interruption de service des écluses
du Grand Canal d'Alsace et du Rhin canalisé et,
aux Pays-Bas, du Neder-Rijn et du Lek
les nuits de Noél et du Nouvel An
Résolution
La Commission centrale constate que l'interruption de la manceuvre des écluses
- du Grand Canal d'Alsace et du Rhin canalisé en amont de Strasbourg les nuits du 24 au
25 décembre 2016 et du 31 décembre 2016 au ler janvier 2017 entre 20 heures et

6 heures, et

- du Neder-Rijn et du Lek les nuits du 24 au 25 décembre et du 25 au 26 décembre 2016 et
celle du 31 décembre 2016 au ler janvier 2017 entre 18 heures et 8 heures,

ne souléeve pas d'objection.

PROTOCOLE 26

Interruption de service des écluses aux Pays-Bas
du Neder-Rijn et du Lek
les fins de semaine

Résolution

La Commission centrale constate que l'interruption de la manceuvre des écluses du Neder-
Rijn et du Lek les fins de semaine, a savoir du samedi & 20 heures au dimanche a 8 heures et du
dimanche a 20 heures au lundi & 6 heures, pour la période du 1% janvier 2017 au
31 décembre 2017,

ne souléve pas d'objection.

PROTOCOLE 27
Communiqué a la presse
Résolution

Le communiqué a la presse est approuvé.

PROTOCOLE 28
Date de la prochaine session

Pas de résolution

PROTOCOLE 29
Session pléniére publique

Pas de résolution
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