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CC/R (11) 1 — Endg.
27. Mai 2011
fr/de/nl

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT m

ANLASSLICH DER FRUHJAHRSSITZUNG 2011 ANGENOMMENE BESCHLUSSE

PROTOKOLL 1

Eroéffnung der Sitzung — Genehmigung der Tagesordnung
Zusammensetzung der Zentralkommission

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 2

Internationale Zusammenarbeit der ZKR
(Europaische Union, internationale Organisationen, Nichtmitgliedstaaten)

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 3
Regeln betreffend das Verhiltnis zwischen ZKR und dem CDNI
Beschluss

Die Zentralkommission,

in der Erwagung, dass das Ubereinkommen Uber die Sammlung, Abgabe und Annahme von

Abféllen in der Rhein- und Binnenschifffahrt (CDNI) am 1. November 2009 in Kraft getreten ist;

in der Erwagung, dass die ZKR die rechtlichen, administrativen und finanziellen Folgen des
Anwendungsbeginns dieses Ubereinkommens in Bezug auf ihre Rechtsetzungsbefugnisse und der

ihrem Sekretariat durch dieses Ubereinkommen (ibertragenen Aufgaben festlegen sollte;

in der Erwagung, dass die ZKR dazu den diesem Beschluss als Anlage beigefliigten ,Regeln

betreffend das Verhaltnis zwischen ZKR und CDNI* zustimmen kann;

beauftragt ihren Generalsekretar, diesen Beschluss der Konferenz der Vertragsparteien des

CDNI zur Kenntnis zu bringen.

Anlage

c/CC/IR11_1de



c/CC/R11_1de



Anlage

Regeln betreffend das Verhaltnis zwischen ZKR und CDNI

Grundregeln:
1. Das Vertragswerk der Mannheimer Akte und das CDNI sind eigenstandige und von einander
unabhangige voélkerrechtliche Vereinbarungen.

2. Abschluss und Inkrafttreten des CDNI hatten weder den Zweck noch die Wirkung, die
Befugnisse und Zustandigkeiten der ZKR aus der Revidierten Rheinschifffahrtsakte zu andern.

Aufgaben der ZKR:

3. Die ZKR erortert und regelt nach eigenem Ermessen samtliche Fragen betreffend die Umwelt,
die nicht im CDNI geregelt sind und keine unmittelbare Erweiterung der Bestimmungen dieses
Ubereinkommens darstellen.

Aufgaben des CDNI: )
4. Fragen im Zusammenhang mit der Umsetzung des CDNI und zukinftiger Anderungen
desselben fallen in den Zustandigkeitsbereich der Organe des CDNI.

5. Das CDNI verwaltet seine Finanzangelegenheiten unabhangig von der ZKR in eigener Zustan-
digkeit. Die Buchfuhrung des CDNI ist unabhangig von jener der ZKR. Die Haushalts- und
Buchfiihrung des CDNI ist in dessen Finanzordnung geregelt. Der Haushalt des CDNI setzt sich
aus den Haushalten der KVP und der IAKS zusammen. Diese Haushalte werden von den
zustandigen Organen des CDNI aufgestellt und verabschiedet.

Sekretariat des CDNI:

6. Gemal Artikel 10 Absatz 5 und Artikel 15 des CDNI wird das Sekretariat der KVP und der IAKS
vom Sekretariat der ZKR wahrgenommen.
Die ZKR hat sich im Rahmen ihres Beschlusses 2007-11-15 bereit erklart, den Organen des
CDNI ihr Sekretariat zur Verfugung zu stellen.

7. Wenn es im Auftrag der Organe des CDNI handelt, ist das Sekretariat diesen Organen
unterstellt und erstattet diesen Bericht. Die Aufgaben des Sekretariats gegeniber diesen
Organen sind in den Geschaftsordnungen der KVP und der IAKS sowie der Finanzordnung des
CDNI geregelt.

8. Unter ,Wahrnehmung des Sekretariats” ist die Bereitstellung von Personal, Raumlichkeiten,
Material und sonstiger fir die Umsetzung des CDNI erforderlicher Leistungen zu verstehen.
Das Sekretariat erstellt auf der Grundlage der tatsachlichen Kosten und der aus der
Kostenrechnung der ZKR gewonnenen Indikatoren eine Abrechnung der im Rahmen des CDNI
erbrachten Leistungen.

9. Die Kosten der vom Sekretariat im Auftrag der CDNI-Organe erbrachten Leistungen werden im
Haushalt des CDNI berilcksichtigt. Wenn der Haushalt des CDNI zur Deckung der erbrachten
Leistungen nicht ausreicht, werden die entsprechenden Betrdge nach Maligabe der
Finanzordnung des CDNI dem Reservefonds des CDNI enthommen.

Wechselwirkungen:
10. Da das CDNI von allen Mitgliedstaaten der ZKR ratifiziert worden ist, halt sich die ZKR an die
Vorschriften und Normen dieses Ubereinkommens gebunden.

11.  Die zur Umsetzung des CDNI zu treffenden Vorschriften werden, soweit sie die Rheinschifffahrt
und somit die Zustandigkeit der ZKR betreffen, von der der ZKR beschlossen.

12. Damit die an die Schifffahrt gerichteten Vorschriffen und Normen des CDNI auf den Rhein
angewandt werden koénnen, bezieht die ZKR sie in ihre Verordnungen ein.
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PROTOKOLL 4
Kostenerstattung 2010 und 2011 (Abrechnung) zwischen der ZKR und dem CDNI
Beschluss

Die Zentralkommission,

in der Erwagung, dass die ZKR dem CDNI und dessen Organen ihr Sekretariat zur Verfligung
stellt; dass vereinbart wurde, dass die Kosten fir die vom Sekretariat der ZKR diesbezuglich
erbrachten Leistungen grundsétzlich vom CDNI getragen werden;

in der Erwagung, dass in den Haushalten 2010 und 2011 die vom Sekretariat fiir das CDNI
und dessen Organe Ubernommenen Ausgaben nur teilweise berlcksichtigt sind; dass diese Ausgaben
in der Anlage dieses Beschlusses aufgefuhrt sind;

in der Erwagung, dass es rechtmalig ist, dass diese Ausgaben vom CDNI getragen werden,
und die ZKR daher ihr Sekretariat anweisen sollte, an die Organe des CDNI ein Zahlungsersuchen zu

richten;

in der Erwagung, dass die ZKR damit einverstanden ist, dass die zurlickzuzahlenden Betrage
im Haushalt 2012 verbucht werden,

beauftragt ihren Generalsekretar, daflir zu sorgen, dass dieser Beschluss durchgefihrt wird.

Anlage
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Anlage

Abrechnung iiber die von der ZKR in den Haushaltsjahren 2010 und 2011 getragenen Kosten,
deren Riickerstattung in den CDNI-Haushalten nicht vorgesehen ist

In den Jahren 2009 und 2010 wurde der Haushalt der ZKR mit einer Reihe von Ausgaben
belastet, die im Haushalt des CDNI aufgrund der Verzégerungen und Schwierigkeiten bei der
Einfilhrung dieses neuen Ubereinkommens nicht beriicksichtigt worden waren. Die ZKR konnte sich
diese Ausgaben daher nicht zuriickerstatten lassen. Diese Situation wird in Anbetracht der Ausgaben,
die dieses Jahr im CDNI-Haushalt vorgesehen sind, 2011 anhalten (siehe Dokument PRE (10) 30 /
CPC (10) 53 sowie PRE (10)m 35).

Die Ausgaben betreffen hauptsachlich die vom stellvertretenden Generalsekretar fur das
CDNI aufgewendete Arbeitszeit, die vom Sekretariatspersonal durchgefiihrten Ubersetzungsarbeiten

und die Gemeinkosten. Ab dem Jahr 2012 werden diese Ausgaben vollstdndig in den CDNI-Haushalt
integriert (siehe Haushaltsentwurf 2012 des CDNI).

Jahr 2010 (Ausgaben)
Arbeiten des stellvertretenden Generalsekretars (auf Stundenbasis) 37.000 Euro

Arbeiten des Ubersetzungspersonals des Sekretariats
700 Seiten a 30,00 Euro = 21.000 Euro

Jahr 2011 (Prognose)

Arbeiten des stellvertretenden Generalsekretars (auf Stundenbasis) 28.000 Euro
Arbeiten des Ubersetzungspersonals des Sekretariats
700 Seiten a 30,00 Euro = 21.000 Euro

Gesamtsumme 2010 +2011 = 107.000 Euro, gerundet auf 105.000 Euro

Die Einzelheiten zur Feststellung dieser Betrage konnen im Sekretariat eingesehen werden.
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PROTOKOLL 5
Sicherheit und Zuverlassigkeit der WasserstraBe Rhein
Beschluss
Die Zentralkommission,

in der Erwagung, dass die Zentralkommission gemaf der Mannheimer Akte den Auftrag hat,
Uber die Freiheit der Schifffahrt auf dem Rhein zu wachen und dauerhaft bemuht ist, die Sicherheit
und Zuverlassigkeit der Wasserstrale Rhein zu verbessern und vorhandene Uberlegungen hierzu zu
intensivieren;

in der Erwagung, dass Unfalle und damit verbundene Schifffahrtssperren fiir die
Zentralkommission daher eine standige Sorge darstellen und sie regelmafig bemiiht ist, aus solchen
Ereignissen die notwendigen Lehren zu ziehen, um die Schifffahrtsbedingungen auf dem Rhein zu
verbessern;

unter Hinweis darauf, dass sie sowohl die Havarie des TMS ,Waldhof* bei St. Goar im Januar
2011 und deren Auswirkungen als auch den Unfall des TMS ,Calendula 12 im gleichen Monat
aufmerksam verfolgt hat;

unter Hinweis darauf, dass sie die Diskussionen in Folge der o.a. Ereignisse Uber mdgliche
Malnahmen zur Vermeidung weiterer Ungliicke und havariebedingter Schifffahrtssperren sowie zur
Begrenzung der nachteiligen Auswirkungen auf die Rhein- und Binnenschifffahrt sorgfaltig beobachtet;

unter Bekundung ihrer Dankbarkeit gegeniber den deutschen Behodrden fir die
bereitgestellten Informationen und die hohe Qualitat der durchgefihrten Rettungsarbeiten;

nach Kenntnisnahme der Erérterungen und Ergebnisse der von den deutschen Behdérden am
27. und 28. April 2011 veranstalteten Sitzung zu den gefahrgutrechtlichen Konsequenzen sowie der
von ihr am 9. Mai 2011 organisierten auf3erordentlichen Sitzung der Beratenden Konferenz;

in der Erwagung, dass bei einem Schiffsunfall das Freimachen des Fahrwassers eine
mdglichst hohe Prioritat haben sollte, damit die Aufrechterhaltung des Schiffsverkehrs gewahrleistet
ist und es sinnvoll erscheint, dass sich die zustandigen Behdrden auf internationaler Ebene Uber
Erfahrungen und MaRRnahmen zum Umgang mit Stérungen des Schiffsverkehrs austauschen, um
geeignete Praventivmalinahmen und wirksame Mittel zur Begrenzung der Auswirkungen auf die
Schifffahrt zu finden;

in der Absicht, das Schifffahrtsgewerbe dabei zu unterstiitzen das hohe Sicherheitsniveau der
Rheinschifffahrt zu bewahren und der verladenden Wirtschaft deutlich zu machen, dass aktuelle
Unfalle kein Zeichen fiir ein sinkendes Sicherheitsniveau darstellen, sondern vielmehr die
Rheinschifffahrt auch in Zukunft einen zuverlassiger Partner darstellen wird;

ohne die Ergebnisse laufender Schiffsunfalluntersuchungen vorwegzunehmen, aber
vorsorglich sicherzustellen, dass alle verfigbaren Hinweise auf etwaige Sicherheitsmangel in der
Rhein- und Binnenschifffahrt aufgegriffen und bewertet werden,

- beauftragt ihr Sekretariat, ihr bis zu ihrer nachsten Plenarsitzung einen Zwischenbericht tber
die Ergebnisse der Diskussionen Uber die Sicherheit und Zuverlassigkeit der Wasserstralte
Rhein vorzulegen und ihr Vorschlage zur Weiterverfolgung der aufgeworfenen Fragen zu
unterbreiten;

- fordert ihre Ausschlisse auf, geeignete Mallnahmen zu diskutieren, um den Umgang des
verantwortlichen Schiffpersonals mit Stabilitdtsfragen zu verbessern und insbesondere
diejenigen Schiffsfihrer, die in den Bereichen der Binnenschifffahrt mit kritischen
Beladungszustanden tatig sind, mit Stabilitatskontrollen besser vertraut zu machen;
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- ersucht ihre Ausschusse, die in Bezug auf die Sicherheit und Zuverlassigkeit der Wasserstralie
aufgeworfenen Fragen bei der Vorbereitung der Arbeitsprogramme 2011-2012 angemessen zu
berlcksichtigen;

- beschliel3t, dieses Thema bei ihrer nachsten Plenartagung erneut zu behandeln.
PROTOKOLL 6
Stand der Ratifikationen der Ubereinkommen und Zusatzprotokolle
betreffend die ZKR

Kein Beschluss.

Anlage
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Anlage

Revidierte Rheinschifffahrtsakte

vom 17. Oktober 1868 in der Fassung vom 20. November 1963

Inkraftgetretene Zusatzprotokolle

Zusatzprotokoll Nr. 1: Anderung des Artikels 40bis: Ahndung der Zuwiderhandlungen gegen die
Schifffahrtspolizeilichen Vorschriften
in StralRburg unterzeichnet am 25. Oktober 1972, in Kraft getreten am 25. Februar 1975

Zusatzprotokoll Nr. 2: Artikel 2 Absatz 3 und Artikel 4 (neu): Beférderungsbedingungen
in Strafburg unterzeichnet, am 17. Oktober 1979, in Kraft getreten am 1. Februar 1985

Zusatzprotokoll Nr. 3: Artikel 23, 32 und 37 (neu): Anpassung er GeldbuRen bei Zuwiderhandlungen
in StralRburg unterzeichnet, am 17. Oktober 1979, in Kraft getreten am 1. September 1982

Zusatzprotokoll Nr. 4: Dieses Zusatzprotokoll ist gemafl seinem Artikel Il am 31. Dezember 1999
abgelaufen. (Strukturbereinigungsmafnahmen)
in StralRburg unterzeichnet, am 25. April 1989, in Kraft getreten am 1. August 1991.

Zusatzprotokoll Nr. 7: Erganzung des Artikels 23 um einen Absatz 2 betreffend die Anerkennung der
Schiffszeugnisse und Schifferpatente
in Stralburg unterzeichnet, am 27. November 2002, in Kraft getreten am 1. Dezember 2004

In der Ratifikation befindliche Protokolle

Zusatzprotokoll Nr. 5: Verlangerung der Strukturbereinigungsmafinahmen bis zum 29. April 2003
in Strafburg unterzeichnet am 28. April 1999
Inkrafttreten : am ersten Tag des Monats nach Hinterlegung der fiinften Ratifikationsurkunde

Unterzeichnerstaaten Hinterlegung der Ratifikationsurkunde
DEUTSCHLAND 18. Dezember 2002
BELGIEN 11. Marz 2004
FRANKREICH

NIEDERLANDE 21. Januar 2000
SCHWEIZ 5. Oktober 2000

Zusatzprotokoll Nr. 6: Anhebung der Geldbuf3en au 25.000 Euro
in Strafburg unterzeichnet am 21. Oktober 1999
Inkrafttreten : am ersten Tag des Monats nach Hinterlegung der flinften Ratifikationsurkunde

Unterzeichnerstaaten Hinterlegung der Ratifikationsurkunde
DEUTSCHLAND 18. Dezember 2002
BELGIEN 11. Marz 2004
FRANKREICH

NIEDERLANDE 20. April 2000

SCHWEIZ 24. September 2001
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StraBburger Ubereinkommen iiber die Beschrinkung der Haftung in der Binnenschifffahrt
(CLNI)

in Strallburg unterzeichnet, am 4. November 1988, in Kraft getreten am 1. September 1997.

Unterzeichnerstaaten Hinterlegung der Ratifikationsurkunde
DEUTSCHLAND' 9. Marz 1999

BELGIEN

FRANKREICH

LUXEMBURG® 8. Juli 1993
NIEDERLANDE?® 16. April 1997
SCHWEIZ* 21. Mai 1997

! Vorbehalte und Erkldarungen Deutschlands nach diesem Ubereinkommen

Vorbehalte :

1. Die Bundesrepublik Deutschland behalt sich gemaR Artikel 18 Abs. 1 des Ubereinkommens, dass das Ubereinkommen das
Recht vor, die Bestimmungen des Ubereinkommens ganz oder teilweise nicht auf die in Artikel 18 Abs. 1 Buchstaben a bis ¢
genannten Anspriiche sowie auf die in Artikel 18 Abs. 1 Buchstaben d und e CLNI genannten Fahrzeuge anzuwenden.

2. Die Bundesrepublik Deutschland erklart nach Artikel 18 Abs. 2 des Ubereinkommens, dass sie fiir Anspriiche aus einem
Ereignis, das auf ihren Wasserstrassen eingetreten ist, die in Artikel 7 Abs. 1, Satz 2, Buchstaben a und b genannten
Haftungshdéchstbetrage nicht anwenden wird.

Erklérung :

Die Bundesrepublik Deutschland erklart gemaR Artikel 15 Abs. 2 des Ubereinkommens, dass das Ubereinkommen fiir alle

deutschen Gewasser gilt.

Vorbehalte und Erkldrungen Luxemburgs nach diesem Ubereinkommen
Vorbehalt:
Das Ubereinkommen ist jedoch nicht anzuwenden auf Anspriiche wegen Schaden, die durch eine Anderung der physikalischen,
chemischen oder biologischen Beschaffenheit des Wassers verursacht werden sowie auf Sport- und Vergniigungsschiffe und
Schiffe, deren Verwendung zur Schifffahrt nicht des Erwerbes wegen erfolgt.
Erklarung:
Das Ubereinkommen ist auch auf den schiffbaren Strecken der Sauer anwendbar.
Innerhalb der Grenzen von Artikel 6 Absatz 2 haben Anspriiche wegen Beschadigung von Hafenanlagen, Hafenbecken,
Wasserstraf3en, Schleusen, Briicken und Navigationshilfen Vorrang vor den anderen Ansprichen.

Vorbehalte und Erkldrungen der Niederlande nach diesem Ubereinkommen
Vorbehalt:
Das Ubereinkommen insgesamt ist nicht anzuwenden auf
a) Anspriiche wegen Schaden, die durch eine Anderung der physikalischen, chemischen oder biologischen Beschaffenheit
des Wassers verursacht werden;
b)  Anspriiche wegen Schaden, die bei der Beférderung gefahrlicher Giter durch diese verursacht werden,
und dies gemal Artikel 18 Absatz 1 Buchstaben a) und b) des Ubereinkommens.
Erklarung:
Das Kénigreich der Niederlande erklart gemaR Artikel 15 Absatz 1 des StraRburger Ubereinkommens (iber die Beschrénkung
der Haftung in der Binnenschifffahrt (CLNI), dass das Ubereinkommen auf samtlichen Binnenwasserstralien der Niederlande
zur Anwendung kommt.

Vorbehalte und Erklidrungen der Schweiz nach diesem Ubereinkommen

Vorbehalte:

a) Die Schweizerische Eidgenossenschaft schlieRt die Anwendung des Ubereinkommens auf Anspriiche wegen Schéden, die
durch eine Anderung der physikalischen, chemischen oder biologischen Beschaffenheit des Wassers verursacht werden,
aus (Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe a) ;

b) Die Schweizerische Eidgenossenschaft schlielt die Anwendung des Ubereinkommens auf Sport- und Vergniigungsschiffe
sowie auf Schiffe aus, deren Verwendung zur Schifffahrt nicht des Erwerbes wegen erfolgt (Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe
d);

c) Die Schweizerische Eidgenossenschaft wird die nach Artikel 7 Absatz 1 Buchstaben a und b des Ubereinkommens
vorgesehenen Haftungshochstbetrage nicht anwenden (Artikel 18 Absatz 2).

Erklarung:

Der Bundesrat erklart ferner gemaR Artikel 15 Absatz 2 des Ubereinkommens, dass die schweizerische Eidgenossenschaft die

Ubereinkommensbestimmungen auch zwischen Basel und Rheinfelden anwenden wird.
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Ubereinkommen iiber die Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfillen in der Rhein- und
Binnenschifffahrt

in StralRburg unterzeichnet, am 9. September 1996, in Kraft getreten am 1. November 2009.

Hinterlegung der Ratifikationsurkunde
Deutschland: 10. Marz 2004

Belgien: 22. September 2009
Frankreich: 15. September 2005
Luxemburg" 14. Mai 2002
Niederlande:10. Juli 2000

Schweiz: 16. Juli 1998

1Abgegebene Erklirungen Luxemburg nach diesem Ubereinkommen .
Die luxemburgische Regierung ist berechtigt, als innerstaatliche Institution nach Artikel 9 (1) des Ubereinkommens eine
innerstaatliche Institution eines Mitgliedstaates der Europaischen Union zu bezeichnen.
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Budapester Ubereinkommen iiber den Vertrag iiber die Giiterbeférderung in der
Binnenschifffahrt (CMNI)

in Budapest unterzeichnet, am 22. Juni 2001, in Kraft getreten am 1. April 2005

Verwahrer: Regierung der Republik Ungarn

Hinterlegung der Ratifikationsurkunde:
Ungarn : 7. Mai 2002

Luxemburg : 25. Marz 2004
Rumanien : 3. April 2004

Schweiz : 19. Mai 2004°

Kroatien : 7. Dezember 2004
Tschechische Republik : 14. November 2005
Bulgarien : 19. April 2006
Niederlanden : 20. Juni 2006
Russland : 11. April 2007

Frankreich : 11. Mai 2007
Deutschland : 10. Juli 2007

Slowakei : 27. November 2007
Moldau : 21. April 2008

Belgien : 5. August 2008

Serbien: 10. Juni 2010°

5 Abgegebene Erklarung der Schweiz

Erklarung zu Artikel 30 Absatz 1: Die Schweiz wendet das Ubereinkommen nicht auf ihre nationalen Wasserstraen
einschlieflich Grenzgewasser an, mit Ausnahme des Rheins zwischen der schweizerischen Grenze und Rheinfelden.
Erklarung zu Artikel 31 Buchstabe a: Die Schweiz wendet das Ubereinkommen auch auf die Beférderung von Giitern auf dem
Rhein zwischen der schweizerischen Grenze und Rheinfelden an.

Abgegebene Erklarungen Serbiens
Serbien erklart geman Artikel 31 Buchstabe a, dass es die Vorschriften des Ubereinkommens auf Transportvertrage anwendet,
nach denen sich der Ladehafen oder Ubernahmeort und der Léschhafen oder Ablieferungsort im Hoheitsgebiet der Republik
Serbien befinden.
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Européisches Ubereinkommen iiber internationale Beférderung von gefihrlichen Giitern auf
Binnenwasserstrassen (ADN)

unterzeichnet in Genf am 26. Mai 2000, in Kraft getreten am 29. Februar 2008
Die dem Ubereinkommen beigefiigte Verordnung ist am 28. Februar 2009 in Kraft getreten.

Verwahrer: Generalsekretar der Vereinten Nationen

Hinterlegung der Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde:
Russische Foderation : Beitritt am 10. Oktober 2002
Niederlande : Annahme am 30. April 2003

Ungarn : Beitritt am 4. Mai 2004

Osterreich : Beitritt am 9. November 2004

Bulgarien : Ratifikation am 7. Marz 2006
Luxemburg : Ratifikation am 24. Mai 2007
Deutschland : Ratifikation am 31. Januar 2008
Moldau : Annahme am 19. Februar 2008
Frankreich : Genehmigung am 3. April 2008
Rumanien : Beitritt am 3. Dezember 2008

Kroatien : Ratifikation am 4. Marz 2009

Slowakei : Ratifikation am 20. Oktober 2009
Ukraine: Beitritt am 28. Januar 2010

Polen: Beitritt am 25. Juni 2010

Serbien : Beitritt am 6. Februar 2011

Schweiz: Beitritt am 8. Februar 2011
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PROTOKOLL 7
Wirtschaftliche Lage der Rheinschifffahrt — Folgen der Wirtschaftskrise

Beschluss

Die Zentralkommission,

nach Kenntnisnahme vom mundlichen Bericht des Vorsitzenden ihres
Wirtschaftsausschusses,

nimmt Kenntnis vom Bericht Gber die wirtschaftliche Lage der Rheinschifffahrt fir das Jahr

2010 und den Ausblick auf das Jahr 2011.

Anlage
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Anlage

Bericht an die Zentralkommission liber die wirtschaftliche Lage
der Rheinschifffahrt

Jahr 2010 und Ausblick auf das Jahr 2011

l. Allgemeines

a) Allgemeine Lage

Die auf dem Rhein beférderten Gutermengen sind im Laufe des Jahres 2010 um etwas mehr als 10 %
gestiegen. Im zweiten Halbjahr war insbesondere aufgrund einer deutlichen Zunahme der Transporte
von Erddl- und Stahlerzeugnissen sowie Containern ein Zuwachs von rund 15,6 % zu verzeichnen.
Die in der Trockenschifffahrt und im Chemiesektor positiven Entwicklungen beruhten auf den
Aufholeffekten im Nachgang zur Krise. Im Dezember wurden die Beférderungen auf dem Rhein durch
die meteorologischen und hydrologischen Bedingungen beschrankt.

Obwohl die befoérderten Mengen Uber das gesamte Jahr gesehen noch unter den Werten liegen, die
vor der Krise zu verzeichnen waren, deutet die im Laufe des zweiten Halbjahres beobachtete
Entwicklung darauf hin, dass die Beférderungsnachfrage bald wieder ihr Vorkrisenniveau erreichen
wird.

b) Wasserfiihrung

Die Wasserfihrung bewegte sich 2010 auf einem Niveau, das im Uberwiegenden Verlauf des Jahres
eine volle Abladung der Schiffe zulieR. Erst im Dezember kam es zu einem starken Hochwasser, das
im Januar infolge starker Niederschlage, welche die Schifffahrt mehrere Tage lang behinderten,
anhielt.

c) Treibstoffpreise

Die Treibstoffpreise tendierten das gesamte Jahr 2010 Uber nach oben. So war im Laufe dieses
Jahres ein Anstieg um 50 % zu verzeichnen, der sich insbesondere im zweiten Halbjahr deutlich
beschleunigte.

ll. Lage in der Trockenschifffahrt

a) Beférderungsmengen

Die in der Trockenschifffahrt beforderten Gitermengen legten Uber das gesamte Jahr 2010 um
10,6 % zu. Im zweiten Halbjahr war die Beférderungsnachfrage mit einem Anstieg von 14,3 % sogar
noch héher.

Landwirtschaftssektor

Die Getreideernte fiel im Vergleich zu 2009 deutlich geringer aus und die Beférderungsmengen
gingen uber das gesamte Jahr um 10 % zurtick. Anschliefend nahmen die Transporte wieder deutlich
zu, und zwar um Uber 21 %. Die Ursache liegt in den Getreideeinfuhren Uber die Seehafen, mit denen
insbesondere auch der Bedarf fir die Biokraftstoffproduktion gedeckt werden sollte. Die Transporte
von Nahrungs- und Futtermitteln waren 2010 ebenfalls leicht ricklaufig.

Bei den Befdrderungen von Dingemitteln konnte hingegen Uber das gesamte Jahr eine deutliche
Erholung festgestellt werden. So legten die Beférderungsmengen um fast 29 % zu.
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Stahlsektor

Die Transporte von Erzen und Metallabfallen erreichten 2010 dadurch, dass die Beférderungsmengen
um mehr als 36 % zunahmen, wieder ihr Vorkrisenniveau. Nachdem der Aufholprozess im
Wesentlichen abgeschlossen war, betrug die Zuwachsrate im zweiten Halbjahr verglichen zum
zweiten Halbjahr 2009 nur noch 17 %.

Die Transporte von Stahlerzeugnissen nahmen Uber das ganze Jahr 2010 um 9,6 % und im zweiten
Halbjahr um fast 34 % gegeniber dem gleichen Zeitraum im Jahr 2009 zu.

Energiesektor: Kohle

Die Kohlebeférderungen haben im Rahmen des Aufholprozesses nach der Krise um 23 % zugelegt. In
diesem Sektor waren 2010 in den beiden Hauptsegmenten unterschiedliche Entwicklungen zu
beobachten. So nahmen die Beférderungen von Kokskohle entsprechend der Tatigkeit im Stahlsektor,
fur die sie bestimmt sind, zu, wahrend die Kesselkohlebeférderungen fur Warmekraftwerke wegen der
zunehmenden Konkurrenz durch Erdgas, die insbesondere dem aktuellen Preisniveau geschuldet ist,
zurlickgingen.

Sand, Kies, Steine, Erden und Baustoffe

Die Beférderungen von Sand und Kies sind im Jahr 2010 aufgrund einer nur geringfiigigen Zunahme
der Nachfrage und eines sehr strengen und langen Winters 2009/2010 um fast 5 % zurlickgegangen.
Im zweiten Halbjahr konnte ein Anstieg um fast 4,5 % festgestellt werden. Uber das gesamte Jahr
gesehen lagen die Beférderungsmengen nach wie vor rund 17 % unter dem Vorkrisenniveau. Der
Aufholeffekt ist in diesem Sektor somit noch nicht wirklich zum Tragen gekommen.

Diesbezlglich ist anzumerken, dass auf dem traditionellen Rhein Beférderungen dieser Art
hauptsachlich im Rahmen von Ruckfahrten ab dem Oberrhein erfolgen. Sie werden auf dem Markt zu
Frachtraten angeboten, die kaum Uber den Betriebskosten liegen und tragen so im Wesentlichen zu
deren Deckung bei. Fir die Rheinschifffahrt stellen diese Transporte mehr ein Zusatzgeschatft als ein
autonomes Marktsegment dar.

b) Frachtniveau

In der Trockenschifffahrt konnte 2010 ein Anstieg der Frachtraten verzeichnet werden. Allerdings fiel
dieser Anstieg niedriger als der Zuwachs bei den beférderten Glitermengen aus. Verursacht wurde er
— vor dem Hintergrund einer Wasserfiihrung, die Uber den Grofteil des Jahres eine volle Abladung
der Schiffe zuliel — hauptsachlich durch den Effekt der Gasdlklauseln. Die schrittweise Zunahme der
Beférderungsnachfrage hat jedoch ebenfalls dazu beigetragen.

c) Containerverkehr

Der Containerverkehr hat wie der Welthandel und die Aktivitat in den Seehafen zugenommen und im
Laufe des Jahres 2010 wieder Vorkrisenniveau erreicht. Uber das gesamte Jahr war ein
mengenmafiger Zuwachs von ber 12 % auf dem Rhein festzustellen. Im zweiten Halbjahr stieg diese
Rate weiter an und erreichte 16,6 %. Wahrend die Beférderung von Vollcontainern Gber das gesamte
Jahr um fast 10 % und im zweiten Halbjahr um 16,6 % zunahm, war die Entwicklung bei den
Leercontainertransporten angesichts von Zuwachsraten von durchgangig tber 20 % noch starker.
Dieser starke Zuwachs ist auf einen strukturellen Mangel an Leercontainern in den Seehéafen
zurtckzufihren.
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lll. Lage in der Tankschifffahrt

a) Beférderungsmengen
In der Tankschifffahrt war Gber das gesamte Jahr 2010 ein Anstieg der Beférderungsmengen um fast
9 % zu verzeichnen. Im zweiten Halbjahr beliefen sich die Zuwachse auf tiber 19 %.

Energiesektor: Erddlerzeugnisse

Die Beforderungen von Erddlerzeugnissen nahmen im Laufe des Jahres 2010 insgesamt um 4,6 %
zu. Im zweiten Halbjahr stiegen die Beférderungsmengen um 23,5 % an. Die anhaltend hohen Preise
haben weiterhin zu niedrigen Lagerbestanden gefuhrt, wobei die Verbraucher nur Mengen gekauft
haben, um den sofortigen Bedarf zu decken.

Chemiesektor

Im Chemiesektor legten die Beférderungsmengen 2010 um mehr als 15,5 % zu. Im zweiten Halbjahr
war mit einem Plus von 13,8 % eine leichte Verlangsamung dieser Entwicklung festzustellen. Die
Ursache dirfte im Ende des Aufholprozesses in diesem Sektor liegen.

b) Frachtniveau

Zu Beginn und gegen Ende des Jahres 2010 bewegten sich die Frachten in der Tankschifffahrt auf
einem niedrigeren Niveau als in den zwei Vorjahren. Im Herbst fiel der positive Saisonimpuls geringer
aus als sonst, was weniger an der Nachfrage, als an dem hohen Wasserstand sowie der starken
Angebotsausdehnung lag.

IV. Entwicklung des Laderaumangebots

Trockenschifffahrt

In der Trockenschifffahrt wurden 2010 24 neue Motorschiffe mit einer Kapazitat von rund 73 000
Tonnen und 24 neue Schubleichter mit einer Kapazitat von 37 000 Tonnen dem Markt hinzugefugt
(zum Vergleich: 2009 waren es 72 bzw. 44 Fahrzeuge). Damit hat sich die angekiindigte deutliche
Reduzierung der Neubauaktivitat in diesem Bereich bestatigt.

Obwohl die Anzahl abgewrackter Trockengiterschiffe 2010 im Vergleich zu den Vorjahren stark
zugenommen hat, entspricht die dem Markt entzogene Kapazitat (rund 25 000 Tonnen) lediglich
einem Finftel der hinzugefugten Kapazitdt. Der Grofteil dieses Marktes entfallt Gbrigens auf
niederlandische Abwrackfirmen. Zusatzlich ist zu berlcksichtigen, dass die hinzugefiigte Kapazitat
eine hoéhere Produktivitat als die abgewrackte Tonnage aufweist.

Zum Verhaltnis zwischen Angebot und Nachfrage ist festzustellen, dass in der Trockenschifffahrt trotz
der Aufholeffekte, welche die Beférderungsmengen auf ein vorkrisenahnliches Niveau gebracht
haben, das Frachtniveau als wichtiger Indikator darauf schlieBen Iasst, dass das
Beférderungsangebot im Vergleich zur Nachfrage insbesondere in dem von den gréReren Schiffen
bedienten Marktsegment nach wie vor zu hoch ist. Um ein Gleichgewicht zu erreichen, waren daher
trotz des deutlichen Riickgangs der Neubauaktivitat ein zusatzlicher Anstieg der Beférderungsmengen
bzw. eine Reduzierung des vorhandenen Schiffraums erforderlich.

Tankschifffahrt

Am Tankschifffahrtsmarkt war die Anzahl der Neubauten 2010 auf einem ahnlichen Niveau wie in den
Vorjahren. So wurden 79 Tankmotorschiffe mit einer Kapazitdt von 250 000 Tonnen in Betrieb
genommen. Die Umstellung der Flotte von Einhillen- auf Doppelhiillenschiffe schritt damit munter
voran. Es ist darauf hinzuweisen, dass in diesem Rahmen 2008 angesichts der starker einbrechenden
Trockenschifffahrt in letzter Minute eine bedeutende Umbestellung von Trockenschiffen zu
Tankschiffen erfolgte. Dies erklart zum Teil auch den massiven Zuwachs an Laderaum auf dem Markt,
der 2010 anhielt. Es existieren zwei Wege um Schiffe aus dem Westeuropaischen Markt zu entfernen:
Abwrackungen (ihre Anzahl war 2010 relativ gering) oder Verkaufe an Drittstaaten aufRer Europa, die
der ADN-Regelung nicht unterliegen. Statistisch sind diese nicht nachvollziehbar.
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Das Verhéltnis zwischen Angebot und Nachfrage hat sich im Jahr 2010 trotz anhaltender
Neubauaktivitat, nicht wesentlich verandert. Grund hierfur ist die Tatsache, dass sich die Nachfrage in
ahnlichem Malf3e wie das Angebot ausgedehnt hat.

V. Betriebsbedingungen im Jahre 2010

Kostenseite
Bei den Betriebskosten sind im Jahr 2010 am starksten die Kraftstoffkosten gestiegen.

Einnahmenseite
Trotz des starken Zuwachses bei den Befdrderungsmengen verharrten die Frachten auf einem
Niveau, das fur einen zufrieden stellenden Betrieb zu gering war.

Finanzielle Lage der Unternehmen

In der Trockenschifffahrt ist die finanzielle Lage vieler Schifffahrtsunternehmen nach wie vor unsicher,
da ihre Liquiditdt aufgrund des allgemein niedrigen Frachtratenniveaus trotz der Zunahme der
Beférderungsmengen noch nicht wiederhergestellt ist.

Auch in der  Tankschifffahrt  verschlechterte sich die finanzielle Lage der
Binnenschifffahrtsunternehmen angesichts der wachsenden Uberkapazitat auf dem Markt und deren
Konsequenzen.

VL. Perspektiven fiir 2011

Anfang 2011 wurden die Beférderungen durch die Unterbrechung der Rheinschifffahrt infolge des
Hochwassers und des Unfalls der ,Waldhof* gestort, weshalb die Guterumschlagsmengen in der
Mittel- und Oberrheinregion voriibergehend zurtickgingen.

Befdorderungsnachfrage in der Trockenschifffahrt

Fir 2011 ist vor dem Hintergrund der allgemeinen Konjunkturprognosen mit einer Verlangsamung der
Wachstumsraten zu rechnen. Die Aufholphase nach der Wirtschaftskrise dirfte als beendet betrachtet
werden. Auch wenn die Gangart in Bezug auf die Beférderungsnachfrage insgesamt langsamer
werden dirfte, gibt es keinen Zweifel, dass 2011 wieder das Niveau von 2008 erreicht werden wird.
Vor dem Hintergrund dieser auch im Jahr 2011 weiter steigenden Transportnachfrage und der
ricklaufigen Entwicklung der Neubautatigkeit dirfte die Marktlage im Jahr 2011 von einer
zunehmenden Annaherung an ein Gleichgewicht zwischen Angebot und Nachfrage gekennzeichnet
sein.

Die Aktivitat in den Seehafen war in den ersten Monaten des Jahres 2011 im Vergleich zu den letzten
Monaten des Jahres 2010 relativ stabil. Dies ist auf die nunmehr geringere Wachstumsdynamik in der
europaischen Industrie und die dampfende Wirkung der hohen Rohstoffpreise auf die
Wirtschaftstatigkeit zurickzuflihren. So wird nach Prognosen auf Basis des Stahlverbrauchs davon
aus gegangen, dass die Stahlproduktion — zumindest in Europa — in diesem Jahr weniger stark
steigen wird, und sich dies auch dementsprechend auf die Beférderungsnachfrage auf dem Rhein
auswirken wird.

Diese prognostizierte Verlangsamung des Wachstums im Stahlsektor I&sst auch im Kohlensegment
fir 2011 einen weniger starken Anstieg der Beférderungsnachfrage erwarten.

Im Jahr 2011 durfte sich die Zunahme der Tatigkeit im Bausektor stimulierend auswirken. Allerdings
war auch der Winter 2010/2011 lang und streng und legte diverse Baustellen still. Aus diesem Grund
koénnte die Zunahme der Beférderungen 2011 bescheiden ausfallen.

Bei den Containerbeférderungen gingen in den ersten Monaten des Jahres 2011 die
Beférderungsmengen aufgrund der Uber vierwochigen Rheinblockade im Januar und Februar stark
zurtick. Dabei wurde einmal mehr deutlich, dass die Landverkehrstrager (Schiene und Strale) —
zumindest im Moment — kurzfristig nur ein Teil der normalerweise durch die Rheinschifffahrt
beférderten Gitermengen libernehmen kénnen. Allerdings ist wohl davon auszugehen, dass seitens
der Logistiker strategische Uberlegungen angestellt werden, um bei Stérungen eine effiziente
Verlagerung auf andere Verkehrstrager zu ermdglichen.
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Befdorderungsnachfrage in der Tankschifffahrt
Die Erddlpreise haben im Frihjahr 2011 einen Hohepunkt erreicht, und sind seit her wieder um etwa
15 % zurlck gegangen. Angesichts der niedrigen Lagerbestédnde besteht fir das Jahr 2011 ein
Aufhohlpotential, das die Beférderungsnachfrage beleben konnte.
Nachdem die Aufholeffekte bei den Beférderungen von Chemieerzeugnissen realisiert sind, dirften
die Zuwachse bei den Beférderungsmengen 2011 geringer ausfallen.

Entwicklung des traditionellen Rheinverkehrs

. 2. Halbjahr |2. Halbjahr .
Jahr (in 1000 t) 2010 2009 E%:’(I)?;(I)l:)gg 2010 2009 E;;‘;vt;gtl)l(j)gg
0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 7497 8342 -10,1% 5003 4109 21,8%
1 Nahrungs- u. Futtermittel 10349 10820 -4,4% 5192 5738 -9,5%
2 Feste mineralische Brennstoffe 28375 23017 23,3% 14746 11774 25,2%
3 Erdol, MineralGlerzeugnisse 29457 28126 4,7% 15660 12682 23,5%
4 Erze u. Metallabfalle 31087 22818 36,2% 15632 13339 17,2%
5 Eisen, Stahl u. NE-Metalle 8922 8140 9,6% 5123 3835 33,6%
6 Steine, Erden u. Baustoffe 33781 35501 -4,8% 17709 16943 4,5%
7 Diingemittel 4065 3159 28,7% 2326 1722 35,1%
8 Chemische Erzeugnisse 18998 16448 15,5% 9801 8616 13,8%
9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 15976 14790 8,0% 8681 7624 13,9%
insgesamt 188507 171161 10,1% 99875 86381 15,6%
Jahr 2010 2009 Entwicklung
leer beladen leer beladen leer beladen | insgesamt
Container in TEU 448 975| 1445560 372924 |1 317 642 20,4% 9,7% 12,1%
2. Halbjahr 2010 2009 Entwicklung
leer beladen leer beladen leer beladen |insgesamt
Container in TEU 248160 | 766435| 201572| 668763 | 23,1% 14,6% 16,6%

Quellen: ZKR-Sekretariat,, Destatis
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Monatliche Entwicklung der Giiterbeférderungen auf dem traditionellen Rhein
(in 1000 t)
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Monatliche Beforderungen von Containern auf dem Traditionellen Rhein
(in TEU)
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Prognosen fur 2011 (deutsche Binnenschifffahrt)

Voraussehbarer Einfluss auf die
Bereich Produktion/ Importe Anteil am Gesamtverkehr Beforderungsnachfrage
(gegeniiber dem Vorjahr)
Landwirtschaft Schlechte Ernten werden c!urch Seehafen- 16.00%
Importe ausgeglichen 0
Kohle Prognose Transporte + 5 % gegen 2010 19.00%
Stahlindustrie: Erze dt. Stahlprod.: in 2011: + 7 % geg. Vorjahr 20% ++
Stahlindustrie: Eisen, Stahl dt. Stahlprod.: in 2011: + 7 % geg. Vorjahr 8.00% ++
Baustoffe Leichte Belebung bei der Baunachfrage, aber +
wiederum kalter Winter 27,00%
Andere Guter / Container Container-Wachstum bestandig 10% +++
Gesamtprognose zur Entwicklung der Nachfrage in der Trockenschifffahrt +
Erdélprodukte Hoher Olpreis, Lagereffekte ausgeschopft 60% 0
Chemie Chemische Industrie +5 bis +10 % 40% ++
Gesamtprognose zur Entwicklung der Nachfrage in der Tankschifffahrt +
Quellen: Entwicklung
Eurofer
Euracoal 0% _ 0
Verein deutscher Kohleimporteure 1% b?s 5% -1+
Verband der chemischen Industrie 6 % bis 10 % -+
CEFIC 11 % bis 15 % ---/++ 4+
Prognosen ZKR auf Basis historischer Entwicklungen und Berechnungen 16 % bis 20 % =e-elEE 4
tiber 20 % -+ +
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Entwicklung der Frachten in der Trockenschifffahrt
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Entwicklung der Frachten in der Tankschifffahrt (Erdolbereich)
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Entwicklung der Wasserfiihrung in Kaub
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Entwicklung der Gasolpreise
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Neubauten

Schiffstyp 2005 2006 2007
Anzahl | Tonnage| kW | Anzahl | Tonnage| kW Anzahl | Tonnage| kW

Gitermotorschiffe 34 87645 (27490 33 93985| 26637 35| 11165531460
Giiterschubleichter 12 11401 18 18385 29| 54336

Insgesamt 46 99046 | 27490 51| 112370 26637 64| 165991 | 31460
Tankmotorschiffe 46| 130860 |43736 28 77565 24637 23| 5033316534
Tankschubleichter 2 2527 0 0 0 0 0 0

Insgesamt 48| 133387 |43736 28 77565 | 24637 23 50333 | 16534
Schubboote 0 0 0 0 1 0
Schleppboote 0 0 0 0 0 0

Insgesamt 0 0 0 0 1 0
Kabinenschiffe 5 6280 4 1644 | 3186 2 1816
Ausflugsschiffe 5 2832 2 1959 | 2244 1 1570

Insgesamt 10 9112 6 3603| 5430 3 3386

Schiffstyp 2008 2009 2010
Anzahl | Tonnage| kW | Anzahl [Tonnage| kW Anzahl | Tonnage| kW

Gutermotorschiffe 68| 226750|92944 72| 237668 |114002 24 73000 | 36000
Giuterschubleichter 38 70260 44 97461 24 37000 0

Insgesamt 106 29701092944 116 335129 |114002 48| 110000 | 36000
Tankmotorschiffe 47| 11750031870 87| 228020 72778 79| 250000 ( 42000
Tankschubleichter 0 0 0 0 3 5230

Insgesamt 47| 117500 | 31870 87| 228020 72778 82| 255230 42000
Schubboote 3 1684 6 11188 2 1368
Schleppboote 3 0 6 1697 0 0

Insgesamt 6 1684 12 12885 2 1368
Kabinenschiffe 3 5092 9 3 2871
Ausflugsschiffe 6 3092 1 4 2828

Insgesamt 9 8184 10 0 7 5699
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Schiffstyp

2011 (Ende April)

Insgesamt seit 2002

Anzahl | Tonnage| kW | Anzahl [Tonnage| kW
Giitermotorschiffe 2 4874 | 3148 375( 1109693 | 464113
Giiterschubleichter 1 2592 237 430407 0
Insgesamt 3 7466 | 3148 6121540100 [ 464113
Tankmotorschiffe 3 16265 3394 43411207264 | 377064
Tankschubleichter 0 11 12162 0
Insgesamt 3 16265 | 3394 445 (1219426 | 377064
Schubboote 1 1268 16 17776
Schleppboote 0 14 13823
Insgesamt 1 1268 30 0| 31599
Kabinenschiffe 0 0 58 1644 | 43755
Ausflugsschiffe 0 0 30 1959 | 19628
Insgesamt 0 0 88 63383

Quelle : IVR
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PROTOKOLL 8
Anerkennung der slowakischen Schiffsfiihrerzeugnisse und Radarzeugnisse
Beschluss
Die Zentralkommission,

unter erneuter Bekraftigung ihres Willens, einen Beitrag zur Integration und Entwicklung des
europaischen Binnenschifffahrtsmarktes zu leisten,

unter Hinweis darauf, dass die Rheinschifffahrt mit moglichst einfachen, klaren und
harmonisierten rechtlichen Rahmenbedingungen operieren soll, wie die Mitgliedstaaten dies in der
Basler Erklarung vom 16. Mai 2006 zum Ausdruck gebracht haben;

in dem Bewusstsein, dass die Anerkennung nichtrheinischer Schiffsfiihrerzeugnisse eine
MaRnahme darstellt, die zum Ziel hat, die Verpflichtungen der Gewerbetreibenden zu vereinfachen
und in signifikanter Weise zur wirtschaftlichen Dynamik des Sektors beizutragen,

in der Auffassung, dass die Anerkennung nichtrheinischer Schiffsfiihrerzeugnisse fiir die ZKR
eine vorrangige Aufgabe darstellt, die eine rasche Inkraftsetzung der notwendigen Anderungen an der
Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein durch Anwendung des § 1.02 dieser Verordnung
rechtfertigt,

unter Bezugnahme auf Zusatzprotokoll Nr. 7 zur Mannheimer Akte,

auf Vorschlag ihres Ausschusses fiir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen,

Erkennt vorbehaltlich des Inkrafttretens der dem Beschluss 2011-1-9 beigeflgten
Verwaltungsvereinbarung auf dem Rhein die Gultigkeit des slowakischen Schiffsfuhrerzeugnisses
fur Kapitane der Klasse |, das von der zustandigen slowakischen Behdérde auf der Grundlage des
letztmals am 31. Dezember 2010 gednderten Gesetzes 338/2000 vom 22. September 2000 und
des letztmals am 11. Oktober 2007 geanderten Erlasses Nr. 12/2005 des Verkehrsministers vom
25. November 2005 (ber die beruflichen Qualifikationen und Kompetenzen der
Besatzungsmitglieder erteilt wird, an, sofern die folgenden zuséatzlichen Bedingungen erfiillt sind:

- Dieses Zeugnis ist nur in Verbindung mit einem Streckenzeugnis nach dem Muster der Anlage
D3 der Verordnung uber das Schiffspersonal auf dem Rhein auf der Strecke zwischen den
Schleusen Iffezheim (Rhein km 335,92) und der Spyck’schen Fahre (Rhein km 857,40) gliltig,

- Der Inhaber muss bei Vollendung des 50. Lebensjahres einen Bescheid zu seiner Tauglichkeit
gemal dem Muster B3 der Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein vorlegen, der
nach Maligabe der genannten Verordnung zu erneuern ist.

Erkennt vorbehaltlich des Inkrafttretens der dem Beschluss 2011-1-9 beigefligten
Verwaltungsvereinbarung auf dem Rhein die Giiltigkeit des slowakischen Radarzeugnisses, das
von den slowakischen Behorden auf der Grundlage des letztmals am 31. Dezember 2010
geanderten Gesetzes 338/2000 vom 22. September 2000 und des letztmals am 11. Oktober 2007
geanderten Erlasses Nr. 12/2005 des Verkehrsministers vom 25. November 2005 Uber die
beruflichen Qualifikationen und Kompetenzen der Besatzungsmitglieder erteilt wird, an.
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Beschlieft die in der Anlage zu diesem Beschluss aufgefiihrten Anderungen der Anlagen D5 und
D6 der Verordnung liber das Schiffspersonal auf dem Rhein.

Die in der Anlage aufgeflihrten Anderungen treten vorbehaltlich des Inkrafttretens der dem

Beschluss 2011-1-9 beigefiigten Vereinbarung am 1. Oktober 2011 in Kraft.

Anlage
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Anlage

Die Anlage D5 — ,Als gleichwertig anerkannte Schiffsfihrerzeugnisse” — der Verordnung tber das Schiffspersonal auf dem Rhein wird wie folgt erganzt:

Staat Name des als gleichwertig Zusatzliche Bedingungen Zustindige nationale ausstellende Behorde(n) Muster des als gleichwertig
anerkannten Zeugnisses anerkannten Zeugnisses
Schiffsflhrerzeugnis fir Kapitéane . . o . i i i N
SL nur in Verbindung mit einem Streckenzeugnis nach Statna plavebna sprava (SPS) Muster

der Klasse |

Preukaz odbornej sposobilosti
vodca plavajlceho stoja I. triedy
kategorie A

dem Muster der Anlage D3 der Verordnung Uber das
Schiffspersonal auf dem Rhein auf der Strecke
zwischen den Schleusen Iffezheim (Rhein km 335,92)
und der Spyck’schen Fahre (Rhein km 857,40) guiltig

der Inhaber muss bei Vollendung des

50. Lebensjahres einen Bescheid zu seiner
Tauglichkeit gemafl dem Muster B3 der Verordnung
Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein vorlegen, der
nach MaRgabe der genannten Verordnung zu
erneuern ist.

Veduci odboru plavebnej bezpecnosti
Pristavna 10, 821 09 Bratislava 2

Tel. +421 233300217

Fax +421 2 555 67 604
+4212 33523 913

sekretariat @sps.sk

c/CC/R11_1de



-30-

Schiffsfuhrerzeugnis fur Kapitane der Klasse |
Preukaz odbornej spOsobilosti vodca plavajliceho stoja I. triedy kategorie A

(Vorderseite)

KB Preukaz odbornef spésobilosti sfalgvenfka rbeswéubllka
BRI /usweis der Fachqualifikation tRipiayanhcisprya
$1 Vodca plavajiiceho stroja l. tr. kat. A

1. Vzorova Ing.

2. Jana - &
3.27.09.1980-SK-Bratislava - )6\
4.30.03.2007 B

7 =
2.51 (O
9.Radar,
10. Bez obmedzenia 5. 1849/07
1a:

(Ruckseite)

Preukaz odb 1]

i &lena posadky plavidla

1. Priezvisko drZilela preukazu, pripadne titul 9. Radar, typ plavidia, iné technické Gdaje o plavidie,

/Name des Inhabers na kloré plati preukaz

2. Meno dr2itefa preukazu /Vormame des Inhabers /Kiasse und Tragléhigkeit des

3. Détum narodenia drZilefa preukazu - kéd Slovenskej fg;"""” KW, FH f!? \
republiky - mieslo narodenia drditela preukazu 10: Za;“m Skﬂnéan
/ Geburtsdatum - Geburtsort . "W"Y

4. Détum vydania preukazu / Aussfellungsdatum " 5”5 éﬁk Ob

5. Gislo preukazu / Aussteliungsnummer

6. Fotografia drZitela preukazu / Lichtbild des Irlnabm
7. Podpis drZitela preukazu / Unterschrift des
8. §1 gsafitiost! ciu\ybdca plavajiceho stroja I triedy

3 ie plavajlci stroj s viastnym strojovym
avaofh _lsel unaja a na ostatnych vodnych cestich
“ig‘l

5 Facfiqualifikation zur selbstidndigen Fihrung von
9 denAnlagenderl Klasse Kategorie A miteigenem Motorantrieb
n schiffbaren Abschnitten der Donau und auf allen Wasserstraen der
igliedstaaten mit Ausnahme des Rheins und der Seeschiffahrtstraen bis
zur Seefahrtgrenze

ou Rynaavodnych ciest namomeého charakteru
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Die Anlage D6 — ,Als gleichwertig anerkannte Radarzeugnisse” — der Verordnung tber das Schiffspersonal auf dem Rhein wird wie folgt erganzt:

Staat Name des anerkannten Zusatzliche Bedingungen Nationale Ausstellungsbehorde(n) Muster
Zeugnisses
Statna plavebna sprava (SPS
SL Radarzeugnis -- pav prava ( ) Muster

Preukaz radarového navigatora

Veduci odboru plavebnej bezpeénosti
Pristavna 10, 821 09 Bratislava 2

Tel. +421 233300217

Fax +421 2 555 67 604
+421 233523913

sekretariat @sps.sk
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Preukaz radarového navigatora
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(Vorderseite)

Drzitel preukazu odbornej pdsobilosti je na zdklade Statnej skasky vykonane)

Cislo preukazu:

»&fél um vydania:
2 Patum der Ausstellung:

i, Podpis/Unterschrift:

SLOVENSKA REPUBLIKA“&
SLOWAKISCHE REPUBLIK C
PREUKAZ radarového navigitora

AUSWEIS Radarnavigator

S
A%

)

7,

4,
Y
]

Détum narodenia;

Datum, Ort der Gebur:. 27 . 09,1980

Rodné &islo:

Ausweis Nummer: 1849 / 07
Priezvisko: -
Zuname: Vzorova
Meno: Jana
Vorname:

dala: Stdtna plavebnd sprava v Bratislave

(Ruckseite)

pred komisiou Stitnej plavebnej spravy v Bratislave

Der Inhaber des Befahi gungsnachweises ist gemiiss einer staatlichen Priifung, abgenommen
durch die Kommission der Staatlichen Schifffahriverwaltung in Bratislava

opravneny — berechtigt

k samostatnému vedeniu plavidia s viastnym strojovym pohonom za pomoci

radiolokéitora.

zur selbststindiger Fiihrung des Schiffes mil eigenem Maschinenantrieb unter Beniitzung

einer Radaranlage.

Y{chuns nummer: [ e

“Ausgabe: Staatliche Schifffahrtverwaltung in Bratislava

22 /./03 2
7%
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PROTOKOLL 9
Mit der slowakischen Republik abzuschlieBende Verwaltungsvereinbarung
Beschluss
Die Zentralkommission,

unter erneuter Bekraftigung ihres Willens, die gegenseitige Anerkennung der
Schiffsfihrerzeugnisse zu fordern,

unter Hinweis darauf, dass die Rheinschifffahrt mit mdglichst einfachen, klaren und
harmonisierten rechtlichen Rahmenbedingungen operieren soll, wie die Mitgliedstaaten dies in der Basler
Erklarung vom 16. Mai 2006 zum Ausdruck gebracht haben,

unter Bezugnahme auf Zusatzprotokoll Nr. 7,

nach der Feststellung, dass das slowakische Schiffsfihrerzeugnis und das slowakische
Radarzeugnis auf dem Rhein anerkannt werden kénnen,

in dem Bewusstsein, dass die Anerkennung an Mechanismen der Zusammenarbeit zwischen den
betroffenen Behdrden zu koppeln ist,

in Anbetracht der Notwendigkeit, die Bedingungen der Zusammenarbeit in Partnerschaft mit den
zustandigen slowakischen Behdrden festzulegen,

nimmt die Aushandlung einer Verwaltungsvereinbarung mit den slowakischen Behdrden unter
Federfliihrung des Ausschusses flir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen befriedigt zur Kenntnis,

beauftragt ihren Generalsekretar, diese in deutscher, franzésischer, niederlandischer und

slowakischer Sprache beigefligte Vereinbarung im Namen der ZKR zu unterzeichnen.

Anlage
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Anlage
Arrangement administratif sur la coopération

entre
la Commission Centrale pour la Navigation du Rhin
et

le Ministére du Transport, de la construction et du développement régional de la
République slovaque

concernant la reconnaissance des certificats de conduite et des certificats
d’aptitude a la conduite au radar

La Commission Centrale pour la Navigation du Rhin (« la CCNR ») et le Ministére du Transport, de la
construction et du développement régional de la République slovaque,

Soucieux de simplifier les obligations des professionnels et de faciliter la libre circulation des équipages,

S’inscrivant ce faisant dans la volonté d’ « accélérer la coopération paneuropéenne en vue d’une
libéralisation et d’'un renforcement du transport fluvial », exprimée lors des Conférences Paneuropéennes
de Rotterdam (2001) et de Bucarest (2006),

Constatant que la reconnaissance mutuelle des certificats de conduite et des certificats d’aptitude a la
conduite au radar doit s’accompagner de mécanismes de coopération administrative entre les autorités
rhénanes et les autorités slovaques, pour notamment garantir I'équivalence dans le temps des certificats
concernés, développer des pratiques communes et mettre en place des systémes fiables d’échange
d’information,

Sont convenues de ce qui suit.

Article 1°"

Reconnaissance mutuelle

1. La CCNR a décidé par voie de résolution de reconnaitre la validité sur le Rhin du certificat slovaque
de conduite de capitaine de classe | a compter du 1°" octobre 2011 dés lors que les conditions
complémentaires suivantes sont remplies :

- Le titulaire doit présenter une attestation de connaissances de secteur conforme a I'annexe D3
du Reéglement relatif au personnel de la navigation sur le Rhin pour naviguer sur le secteur
compris entre Iffezheim et le Bac de Spijk ;

- Le titulaire agé de 50 ans révolus doit présenter une attestation relative a son aptitude physique
et psychique conforme a I'annexe B3 du Réglement relatif au personnel de la navigation sur le
Rhin et qui doit étre renouvelée selon les modalités prévues par ledit reglement.

Les autorités slovaques compétentes reconnaissent la validité de la Grande Patente sur 'ensemble
des voies d’eau slovaques, sans conditions complémentaires.
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2. La CCNR a décidé par voie de résolution de reconnaitre la validité sur le Rhin du certificat slovaque
d’aptitude & la conduite au radar & compter du 1° octobre 2011.

Les autorités slovaques compétentes reconnaissent la validité de la patente radar rhénane sur
I'ensemble des voies d’eau slovaques.

Article 2

Autorités compétentes

1. Les autorités habilitées a délivrer la Grande Patente, I'attestation de connaissances de secteur pour
naviguer sur le secteur compris entre Iffezheim et le bac de Spijk, et la Patente radar sont :

Etat Autorité de délivrance

S.P.F. Mobilité et Transports/ F.O.D. Mobiliteit en Vervoer
Direction Générale Transport Terrestre/ Directoraat-Generaal Vervoer Te Land

B
City Atrium rue du Progrés 56, City Atrium Vooruitgangstraat 56
B-1210 Bruxelles
CH Direction ports rhénans suisses, Postfach, CH-4019 Bale

Wasser- und Schifffahrtsdirektion West, Cheruskerring 11, D-48147 Munster
Wasser- und Schifffahrtsdirektion Std, Woérthstrasse 19, D-97082 Wiirzburg
D Wasser- und Schifffahrtsdirektion Stidwest, Bruckner Stralle 2, D-55127 Mainz

Wasser- und Schifffahrtsdirektion Ost, Gerhard-Hauptmann-Stralie 16,
D-39108 Magdeburg (compétente uniquement pour délivrer la Patente radar)

F Service de la Navigation de Strasbourg 14 rue du Maréchal Juin, F-67084 Strasbourg

CCV, afdeling binnenvaart
NL Postbus 1970
2280 DZ Rijswijk

2. L’autorité slovaque compétente pour délivrer les certificats de conduite slovaque et le certificat
slovaque d'aptitude a la conduite au radar est :

Statna plavebna sprava (SPS) Pristavna 10, 821 09 Bratislava 2 Tél: + 421 2 333 00217
Veduci odboru plavebnej bezpe¢nosti sekretariat @sps.sk ; Fax: +421 2 555 67 604
+421 2 33523913

3. Les parties s’informent sans délai de toute modification de la liste des autorités compétentes,
conformément a l'article 6 du présent arrangement.

4. Les parties, constatant I'équivalence des conditions de renouvellement des patentes de batelier
rhénane et slovaque lorsque le titulaire atteint 'dge de 50 ans, conviennent que I'attestation relative a
I'aptitude physique et psychique conforme a I'annexe B3 du Reéglement relatif au personnel de la
navigation du Rhin peut étre délivrée indifferemment par une autorité rhénane ou par l'autorité
slovaque.
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Article 3

Réunions communes

Une réunion commune est organisée en tant que de besoin avec les experts des Etats membres de la
CCNR et de la République slovaque. Cette réunion pourra aussi étre ouverte aux experts des Etats dont
les certificats de conduite et les certificats d’aptitude a la conduite au radar sont reconnus sur le Rhin, de
méme qu’aux experts des Etats et organisations internationales bénéficiant du statut d’observateur a la
CCNR. Le Secrétariat de la CCNR fournira I'aide logistique nécessaire a I'organisation de ces réunions.

La réunion commune a notamment pour objectifs :

- de contribuer a ce que les évolutions et adaptations réglementaires, qui seront nécessaires
a l'avenir, soient concordantes dans les différentes réglementations ;

- de discuter des difficultés d’application de I'arrangement rencontrées, des infractions
constatées et des réponses souhaitables a y apporter ;

- de coordonner les mécanismes de contrble entre les Etats ;

- de comparer les modalités d'examen des connaissances professionnelles appliquées dans
les différents Etats ;

- de contribuer a l'uniformisation des attestations.

Article 4

Réunion commune des commissions d’examen

Une réunion commune des commissions d’examen rhénanes et slovaque sera organisée réguliérement,
afin d’échanger les expériences et les éventuelles difficultés d’application rencontrées et de rapprocher
les pratiques desdites commissions. Cette réunion pourra aussi étre ouverte aux commissions d’examen
des Etats dont les certificats de conduite et les certificats d’aptitude a la conduite au radar sont reconnus
sur le Rhin, ainsi qu’aux commissions d’examen des Etats observateurs a la CCNR.

Article 5

Transmission des informations relatives aux décisions de retrait, de suspension et d’interdiction
de naviguer

Les autorités compétentes rhénanes et slovaque s’informent mutuellement et sans délai de toute décision
de retrait ou de suspension de certificat, ou de toute mesure d’interdiction de naviguer prononcée. Les
informations seront dans un premier temps transmises par 'intermédiaire du Secrétariat de la CCNR.
Elles pourront a terme étre transmises par voie électronique.

Article 6

Devoir d’information et de concertation en cas d’amendement a la réglementation

Les parties s’informent mutuellement, dés que possible et indépendamment des réunions communes,
des modifications et développements qui sont envisagés pour leur réglementation. Elles se concertent
avant de procéder a leur adoption, afin d’éviter qu’'une modification remette en cause I'équivalence des
deux réglementations. En cas de modification, elles transmettent sans délai la réglementation amendée,
en précisant sa date d’entrée en vigueur.
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Article 7

Fin de la reconnaissance mutuelle

Si, suite a une modification réglementaire, 'une des parties estime que les conditions d’obtention des
certificats de conduite ou des certificats d’aptitude a la conduite au radar ne sont plus équivalentes,
les parties se rencontrent afin de trouver une solution négociée pour maintenir la reconnaissance
mutuelle des certificats concernés.

Si, au terme de la négociation, 'une des parties reste convaincue que les réglementations ne sont
plus équivalentes, la décision de reconnaissance mutuelle des certificats concernés pourra étre
abrogée. Cette décision prendra effet douze mois aprés sa notification a I'autre partie.

Article 8

Dispositions finales

Le présent arrangement entrera en vigueur le 1*octobre 2011.

Chacune des parties contractantes peut dénoncer le présent arrangement par notification écrite
adressée a l'autre partie contractante. La dénonciation prendra effet douze mois apres réception de
la notification par I'autre partie.

Le présent arrangement ne constitue pas un traité ou accord international engageant la
responsabilité internationale de la République slovaque en tant qu’Etat ou de la CCNR comme
organisation internationale.

Une version originale de I'arrangement, dont les textes frangais, allemand, néerlandais et slovaque
font également foi, est déposée aupres du Secrétaire général de la CCNR et auprés du Ministére du
Transport, de la construction et du développement régional de la République slovaque.

Bruxelles, le 27 mai 2011

Jean-Marie WOEHRLING Matej VANICEK
Secrétaire Général Chef du bureau de la navigation intérieure
Commission Centrale pour la Navigation du Ministére du Transport, de la construction et du
Rhin développement régional de la République slovaque
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Verwaltungsvereinbarung fiir die Zusammenarbeit
zwischen
der Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt
und

dem Ministerium fir Verkehr, Bau und regionale Entwicklung der Slowakischen
Republik

im Bereich der Anerkennung der Schiffsfiihrerzeugnisse und der Radarzeugnisse

Die Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (,die ZKR®) und das Ministerium fur Verkehr, Bau und
regionale Entwicklung der Slowakischen Republik treffen

in dem Bestreben, die Verpflichtungen der Gewerbetreibenden in der Binnenschifffahrt zu vereinfachen
und die Freizugigkeit der Besatzungsmitglieder zu erleichtern,

nach MaRgabe des auf den gesamteuropaischen Konferenzen in Rotterdam (2001) und Bukarest (2006)
bekundeten Willens zum ,Voranbringen der gesamteuropaischen Kooperation fir ein freies und starkes
Transportwesen auf den Binnenwasserstralten®,

in der Feststellung, dass die gegenseitige Anerkennung der Schiffsfihrerzeugnisse und der
Befahigungszeugnisse fir die Radarfahrt an Mechanismen der Zusammenarbeit zwischen den
Rheinschifffahrtsbehérden und den slowakischen Behérden zu koppeln ist, insbesondere um mittelfristig
die Gleichwertigkeit der betreffenden Zeugnisse zu gewahrleisten, gemeinsame Praktiken zu entwickeln
und zuverlassige Systeme fiir den Informationsaustausch einzurichten,

folgende Vereinbarung:

Artikel 1

Gegenseitige Anerkennung

1. Die ZKR hat entschieden, durch Beschlussfassung das slowakische Schiffsfihrerzeugnis fur
Kapitédne der Klasse | auf dem Rhein als giltig ab dem 1. Oktober 2011 anzuerkennen, sofern
zusatzlich folgende Voraussetzungen erfilllt sind:

- Fdur die Fahrt auf dem Abschnitt zwischen Iffezheim und der Spyck’schen Fahre ist vom Inhaber
ein Streckenzeugnis nach Anlage D3 der Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein
vorzulegen;

- der Inhaber muss bei Vollendung des 50. Lebensjahres einen Bescheid zu seiner Tauglichkeit
nach Anlage B3 der Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein vorlegen, der nach
MaRgabe der genannten Verordnung zu erneuern ist.

Die zustandigen slowakischen Behotrden erkennen das Grofle Patent auf allen slowakischen
Wasserstrallen ohne zuséatzliche Voraussetzungen an.

¢/CC/R11_1de



-40-

2. Die ZKR hat entschieden, durch Beschlussfassung das slowakische Radarzeugnis auf dem Rhein als
gulltig ab dem 1. Oktober 2011 anzuerkennen.

Die zustandigen slowakischen Behdrden erkennen das Rheinschifffahrts-Radarpatent auf sémtlichen
slowakischen BinnenwasserstralRen an.

Artikel 2

Zustiandige Behorden

1. Folgende Behdrden sind befugt, das Grolte Patent, das Streckenzeugnis fiir die Fahrt auf der
Strecke zwischen Iffezheim und der Spyck’schen Fahre und das Radarpatent auszustellen:

Staat Ausstellende Behorde

S.P.F. Mobilité et Transports/ F.O.D. Mobiliteit en Vervoer
Direction Générale Transport Terrestre/ Directoraat-Generaal Vervoer Te Land

B
City Atrium rue du Progres 56, City Atrium Vooruitgangstraat 56
B-1210 Brussel
CH Schweizerische Rheinhafen Direktion, Postfach, CH-4019 Basel

Wasser- und Schifffahrtsdirektion West, Cheruskerring 11, D-48147 Munster
Wasser- und Schifffahrtsdirektion Std, Woérthstrasse 19, D-97082 Wiirzburg
D Wasser- und Schifffahrtsdirektion Stdwest, Bruckner Strafle 2, D-55127 Mainz

Wasser- und Schifffahrtsdirektion Ost, Gerhard-Hauptmann-Stralle 16,
D-39108 Magdeburg (nur fur die Erteilung des Radarpatents zustandig)

F Service de la Navigation de Strasbourg 14 rue du Maréchal Juin, F-67084 Stral3burg

CCV, afdeling binnenvaart
NL Postbus 1970
2280 DZ Rijswijk

2. Die zur Ausstellung der slowakischen Schiffsfihrerzeugnisse und des slowakischen
Radarzeugnisses befugte slowakische Behorde ist:

Statna plavebna sprava (3PS) spé'ksrt:t‘;?; t% 55818?(9_ Bratislava 2 Tel: + 421 2 333 00217

Veduci odboru plavebnej bezpeénosti Fax: +421 2 555 67 604
+4212 33523 913

3. Die Parteien informieren einander nach Artikel 6 der vorliegenden Vereinbarung unverziglich von
etwaigen Anderungen am Verzeichnis der zustédndigen Behdrden.

4. Die Parteien beschlieRen, nachdem sie festgestellt haben, dass die Voraussetzungen fiir die
Erneuerung der Schifferpatente in der slowakischen Republik und in der Rheinschifffahrt fir Inhaber,
die das 50. Lebensjahr vollendet haben, gleichwertig sind, dass der Bescheid zur Tauglichkeit nach
Anlage B3 der Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein gleichermallen von einer
Rheinschifffahrtsbehérde oder von der slowakischen Behérde ausgestellt werden kann.
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Artikel 3

Gemeinsame Sitzungen

Es sind, soweit erforderlich, gemeinsame Sitzungen der Experten der Mitgliedstaaten der ZKR und der
Slowakischen Republik abzuhalten. An den gemeinsamen Sitzungen kénnen auch Experten von Staaten,
deren Schiffsfihrerzeugnisse und Radarzeugnisse auf dem Rhein als glltig anerkannt werden, sowie
Experten von Staaten und internationalen Organisationen, die bei der ZKR als Beobachter zugelassen
sind, teilnehmen. Das Sekretariat der ZKR bietet die logistische Unterstiutzung, die fur die Organisation
der gemeinsamen Sitzungen erforderlich ist.

Mit den gemeinsamen Sitzungen werden insbesondere folgende Ziele verfolgt:

- Beitrag zur Ubereinstimmenden Gestaltung der verschiedenen geltenden Vorschriften im
Zuge kunftig erforderlicher Entwicklungen und Anpassungen der Bestimmungen;

- Erdrterung von Schwierigkeiten bei der Umsetzung dieser Vereinbarung, von Verstéen
und von winschenswerten AbhilfemalRnahmen;

- Koordination der Uberpriifungsmechanismen zwischen den Staaten;

- Vergleich der Modalitaten bei der Prifung der beruflichen Kenntnisse in den verschiedenen
Staaten;

- Beitrag zur Vereinheitlichung der Zeugnisse.

Artikel 4

Gemeinsame Sitzung der Priifungskommissionen

Es sind regelmafig gemeinsame Sitzungen der fiir die Rheinschifffahrt und fiir die Binnenschifffahrt in
der Slowakischen Republik zustdndigen Prifungskommissionen abzuhalten, auf denen Erfahrungen
ausgetauscht, etwaige Schwierigkeiten bei der Umsetzung erdrtert und die Praktiken der
Prifungskommissionen einander angenahert werden sollen. Zu diesen Sitzungen kénnen auch die
Prifungskommissionen der Staaten, deren Schiffsfliihrerzeugnisse oder Radarzeugnisse auf dem Rhein
anerkannt werden, sowie die Prifungskommissionen der Beobachterstaaten bei der ZKR Staaten
zugelassen werden.

Artikel 5

Ubermittlung von Informationen iiber Anordnungen betreffend den Entzug und die Aussetzung
von Zeugnissen sowie Fahrverbote

Die zustandigen rheinischen und slowakischen Behoérden informieren einander unverzlglich von
Anordnungen betreffend den Entzug oder die Aussetzung von Zeugnissen bzw. der Erteilung von
Fahrverboten. Die Ubermittiung dieser Informationen erfolgt zunachst Uber das ZKR-Sekretariat. Sie ist
langerfristig auf elektronischem Wege denkbar.

Artikel 6

Informations- und Abstimmungspflicht im Falle von Anderungen der jeweils geltenden
Vorschriften

Die Parteien informieren sich gegenseitig sobald als moglich und unabhdngig von gemeinsamen
Sitzungen tber Anderungen und Entwicklungen, die in Bezug auf die bei ihnen geltenden Vorschriften
geplant sind. Bevor Anderungen zur Beschlussfassung kommen, stimmen sich die Parteien
untereinander ab, um zu vermeiden, dass durch eine Anderung die Gleichwertigkeit der jeweils fiir die
Parteien geltenden Vorschriften in Frage gestellt wird. Sofern eine Vorschrift gedndert wird, sind die
betreffenden Bestimmungen in der geanderten Fassung unter Angabe des Datums ihres Inkrafttretens
unverzuglich an die anderen Parteien zu Ubermitteln.
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Artikel 7

Ende der gegenseitigen Anerkennung

Sofern im Nachgang zu einer Anderung der Vorschriften eine der Parteien zu der Auffassung
gelangt, dass in Bezug auf den Erwerb von Schiffsfuhrerzeugnissen oder Radarzeugnissen die
Gleichwertigkeit der Voraussetzungen nicht mehr gegeben ist, treffen sich die Parteien, um Uber eine
Lésung zu verhandeln, mit deren Hilfe sich die gegenseitige Anerkennung der betreffenden
Zeugnisse aufrecht erhalten lasst.

Wenn nach Abschluss der Verhandlungen eine der Parteien nach wie vor der Uberzeugung ist, dass
die Vorschriften nicht mehr gleichwertig sind, kann der Beschluss Uber die gegenseitige Anerkennung
der betreffenden Zeugnisse auler Kraft gesetzt werden. Der betreffende Beschluss tritt zwolf Monate
nach Zustellung an die andere Partei in Kraft.

Artikel 8

Schlussbestimmungen

Die Vereinbarung tritt am 1. Oktober 2011 in Kraft.

Jede der Vertragsparteien kann diese Vereinbarung durch Zustellung an die andere Partei kiindigen.
Die Kiindigung wird zwolf Monate nach Erhalt der Zustellung durch die andere Partei wirksam.

Diese Vereinbarung ist kein internationaler Vertrag oder internationales Abkommen und begriindet
daher fir die Slowakische Republik als Staat und fiir die ZKR als internationale Organisation keine
internationalen Verpflichtungen.

Eine Urschrift der Vereinbarung, deren franzdsischer, deutscher, niederlandischer und slowakischer
Wortlaut gleichermalien verbindlich sind, wird beim Generalsekretar der ZKR und beim Ministerium
fur Verkehr, Bau und regionale Entwicklung der Slowakischen Republik hinterlegt.

Brissel, den 27. Mai 2011

Jean-Marie WOEHRLING Matej VANICEK
Generalsekretar Leiter des Biros fir Binnenschifffahrt
Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt Ministerium fir Verkehr, Bau und
regionale Entwicklung der Slowakischen
Republik
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Administratieve overeenstemming over de samenwerking
tussen
de Centrale Commissie voor de Rijnvaart
en

het Ministerie van Vervoer, Bouwwezen en Regionale Ontwikkeling
van de Republiek Slowakije

inzake de erkenning van vaarbewijzen en radarbevoegdheidsbewijzen

De Centrale Commissie voor de Rijnvaart (“CCR”) en het Ministerie van Vervoer, Bouwwezen en
Regionale Ontwikkeling van de Republiek Slowakije,

strevend naar een vereenvoudiging van de verplichtingen van het bedrijfsleven en een vergemakkelijking
van het vrije verkeer van de bemanningsleden,

in aansluiting op de bij de Pan-Europese Conferenties van Rotterdam (2001) en van Boekarest (2006)
geuite wens, de Pan-Europese samenwerking voor een vrijere en sterkere binnenvaart te bevorderen,

vaststellend dat de wederzijdse erkenning van vaarbewijzen en radarbevoegdheidsbewijzen aan
samenwerkingsmechanismen tussen de Rijnvaartautoriteiten en de Slowaakse autoriteiten gekoppeld
moet worden, in het bijzonder om op middellange termijn de gelijkwaardigheid van de bewijzen te
waarborgen, gemeenschappelijke praktijken te ontwikkelen en betrouwbare systemen voor de informatie-
uitwisseling tot stand te brengen,

komen het volgende overeen:
Artikel 1

Wederzijdse erkenning

1. De CCR heeft een besluit aangenomen waarin bepaald is dat het Slowaakse Kapiteinsvaarbewijs
klasse |, vanaf 1 oktober 2011 op de Rijn als geldig wordt erkend, indien aan de volgende
aanvullende voorwaarden is voldaan:

- de houder dient voor de vaart op het riviergedeelte tussen Iffezheim en het Spijksche Veer een
bewijs voor riviergedeelten conform bijlage D3 van het Reglement betreffende het
Scheepvaartpersoneel op de Rijn over te leggen,

- de houder moet vanaf het bereiken van de leeftijd van 50 jaar een bewijs van lichamelijke en
geestelike geschiktheid conform bijlage B3 van het Reglement betreffende het
Scheepvaartpersoneel op de Rijn overleggen, dat volgens de door dat reglement
voorgeschreven modaliteiten moet worden verlengd.

De bevoegde Slowaakse autoriteiten erkennen de geldigheid van het Grote Patent zonder
aanvullende voorwaarden op alle Slowaakse waterwegen.
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2. De CCR heeft een besluit aangenomen waarin bepaald is dat het Slowaakse

2.

radarbevoegdheidsbewijs vanaf 1 oktober 2011 op de Rijn als geldig wordt erkend.

De bevoegde Slowaakse autoriteiten erkennen de geldigheid van het radarpatent voor de Rijn op
alle Slowaakse waterwegen.

Artikel 2

Bevoegde autoriteiten

De volgende autoriteiten zijn bevoegd het Grote Patent, het bewijs voor kennis van riviergedeelten
om te kunnen varen tussen Iffezheim en het Spijksche Veer, en het radarpatent af te geven:

Land Afgevende autoriteit

S.P.F. Mobilité et Transports/ F.O.D. Mobiliteit en Vervoer
Direction Générale Transport Terrestre/ Directoraat-Generaal Vervoer Te Land

B City Atrium rue du Progrés 56/City Atrium Vooruitgangstraat 56
B-1210 Brussel
CH Schweizerische Rheinhafen Direktion, Postfach, CH-4019 Basel

Wasser- und Schifffahrtsdirektion West, Cheruskerring 11, D-48147 Munster
Wasser- und Schifffahrtsdirektion Std, Worthstrasse 19, D-97082 Wirzburg
D Wasser- und Schifffahrtsdirektion Stidwest, Bruckner Strafte 2, D-55127 Mainz
Wasser- und Schifffahrtsdirektion Ost, Gerhard-Hauptmann-Stralie 16,
D-39108 Magdeburg (uitsluitend bevoegd voor de afgifte van het Radarpatent)

F Service de la Navigation de Strasbourg, 14 rue du Maréchal Juin, 67084 Strasbourg

CCV, afdeling binnenvaart
NL Postbus 1970
2280 DZ Rijswijk

De bevoegde Slowaakse autoriteit voor de afgifte van de verschillende Slowaakse
kapiteinsvaarbewijzen en het Slowaakse radarbevoegdheidsbewijs is:

Statna plavebna sprava (SPS) Pristavna 10, 821 09 Bratislava 2 Tél: + 421 2 333 00217
Veduci odboru plavebnej bezpeénosti sekretariat @sps.sk Fax: +421 2 555 67 604
+4212 33523913

De partijen informeren elkaar krachtens artikel 6 van deze overeenstemming onverwijld over elke
wijziging in de lijst van bevoegde autoriteiten.

De partijen, vaststellend dat de voorwaarden voor de verlenging van vaarbewijzen in de Rijnvaart en
in de Republiek Slowakije gelijkwaardig zijn, komen overeen dat het bewijs van lichamelijke en
geestelike geschiktheid conform bijlage B3 van het Reglement betreffende het
Scheepvaartpersoneel op de Rijn, voor houders die de leeftijd van 50 jaar hebben bereikt, zowel door
een Rijnvaartautoriteit als door een Slowaakse autoriteit kan worden afgegeven.
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Artikel 3

Gemeenschappelijke bijeenkomsten

Er worden, indien noodzakelijk, gemeenschappelijke bijeenkomsten met de deskundigen van de CCR-
lidstaten en de Slowaakse Republiek georganiseerd. Aan deze bijeenkomsten kunnen ook deskundigen
van de landen waarvan de vaarbewijzen en radarbevoegdheidsbewijzen op de Rijn als geldig zijn erkend,
evenals deskundigen van landen en internationale organisaties die de status van waarnemer bij de CCR
hebben, deelnemen. Het CCR-secretariaat biedt de logistieke ondersteuning die voor de organisatie van
de gemeenschappelijke bijeenkomsten nodig is.

Met de gezamenlijke bijeenkomsten wordt in het bijzonder het volgende beoogd:

- ertoe bijdragen dat de toekomstige ontwikkelingen en noodzakelijke reglementaire
aanpassingen in de verschillende regelgevingen uniform plaatsvinden;

- overleg plegen over problemen bij de toepassing van de overeenstemming, bij overtredingen
en over mogelijke oplossingen;

- de controlemechanismen tussen de landen te codrdineren;

- de examenmodaliteiten van de beroepskennis in de verschillende landen te vergelijken;

- bij te dragen aan de uniformering van de bewijzen.

Artikel 4

Gemeenschappelijke bijeenkomst van de examencommissies

Er worden regelmatig gemeenschappelijke bijeenkomsten van de voor de Rijnvaart en voor de
binnenvaart in Slowakije bevoegde examencommissies georganiseerd, teneinde ervaringen uit te
wisselen, eventuele toepassingsmoeilijkheden te bespreken en de praktijken van de examencommissies
nader af te stemmen. Aan deze bijeenkomsten kunnen ook examencommissies van de landen, waarvan
de vaarbewijzen en radarbevoegdheidsbewijzen op de Rijn zijn erkend, evenals examencommissies van
landen met een waarnemersstatus bij de CCR, deelnemen.

Artikel 5

Informatieverstrekking over intrekking en opschorting van bewijzen en over vaarverboden

De bevoegde Rijnvaartautoriteiten en voor de scheepvaart bevoegde Slowaakse autoriteit informeren
elkaar onverwijld over de intrekking of opschortingen van bewijzen of over een vaarverbod. In eerste
instantie zal deze informatie door het secretariaat van de CCR worden doorgegeven. Deze informatie zal
met verloop van tijd elektronisch kunnen worden medegedeeld.

Artikel 6

Informatie- en afstemmingsplicht in geval van wijziging van de regelgeving

De partijen informeren elkaar zo snel mogelik en onafhankelijk van de gemeenschappelijke
bijeenkomsten over wijzigingen en ontwikkelingen die hun regelgevingen betreffen. Alvorens over te gaan
tot een besluit, vindt er een onderlinge afstemming tussen de partijen plaats om te vermijden dat een
wijziging de gelijkwaardigheid van beide regelgevingen in het geding zou brengen. In voorkomend geval
brengen de partijen onverwijld de gewijzigde regelgeving ter kennis, met vermelding van de datum van
inwerkingtreding.
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Artikel 7

Einde van de wederzijdse erkenning

Wanneer, ten gevolge van een wijziging van een voorschrift één van de partijen van mening is dat
de voorwaarden voor het verkrijgen van vaarbewijzen of van radarbevoegdheidsbewijzen niet meer
gelijkwaardig zijn, kunnen de partijen bijeenkomen teneinde in overleg een oplossing te zoeken,
zodat de wederzijdse erkenning van de betrokken bewijzen kan worden behouden.

Mocht na het overleg één van de partijen nog steeds van mening zijn dat de reglementen niet meer
gelijkwaardig zijn, kan het besluit ter wederzijdse erkenning van de betrokken bewijzen worden
opgeheven. Dat besluit wordt twaalf maanden nadat de andere partij daarvan in kennis is gebracht,
van kracht.

Artikel 8

Slotbepalingen

Deze overeenstemming treedt op 1 oktober 2011 in werking.

Elk van de overeenkomstsluitende partijen kan deze overeenstemming door een schriftelijke
kennisgeving aan de andere overeenkomstsluitende partij opzeggen. De opzegging wordt twaalf
maanden na ontvangst van de kennisgeving door de andere partij van kracht.

Deze overeenstemming is geen internationaal verdrag of internationale overeenkomst die voor de
Republiek Slowakije als staat of voor de CCR als internationale organisatie internationale
aansprakelijkheid met zich meebrengt.

Een originele versie van de overeenstemming, waarvan de Duitse, Franse, Nederlandse en
Slowaakse tekst gelijkelijk authentiek zijn, wordt bij de Secretaris-Generaal van de CCR en bij het
Ministerie van Vervoer, Bouwwezen en Regionale Ontwikkeling van de Republiek Slowakije
neergelegd.

Gedaan te Brussel op 27 mei 2011

Jean-Marie WOEHRLING Matej VANICEK
Secretaris-Generaal Hoofd van het Bureau voor de Binnenvaart
Centrale Commissie voor de Rijnvaart Ministerie van Vervoer, Bouwwezen en Regionale
Ontwikkeling

van de Republiek Slowakije
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Administrativha dohoda o spolupraci
medzi
Ministerstvom dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
a
Centralnou komisiou pre plavbu na Ryne

v oblasti uznavania preukazov odbornej spésobilosti vodcu plavidla a radarového
navigatora

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky a Centralna komisia pre
plavbu na Ryne (dalej ZKR, Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt)

v snahe zjednodusit povinnosti podnikatelov vo vnutrozemskej plavbe a ulah¢it slobodu pohybu ¢lenov
posadok,

v zmysle deklarovanej spolo¢nej véle na celoeurépskych konferenciach v Rotterdame (2001) a Bukuresti
(2006) pre "Posilnenie celoeurdpskej spoluprace na vytvorenie slobodného a vykonného dopravného
systému na vnutrozemskych vodnych cestach",

zistenim, Ze vzajomné uznavanie preukazov odbornej spdsobilosti vodcu plavidla a radarového
navigatora a metddy spoluprace medzi prislusnymi slovenskymi organmi a prislusnymi organmi pre
plavbu na Ryne spolu suvisia, najmad aby sa zabezpecila rovnocennost preukazov v strednodobom
horizonte, rozvijala sa spolo¢na spolupraca a vytvorili sa spolahlivé systémy pre vymenu informacii,

uzatvaraju nasledujucu dohodu:

Clanok 1
Vzajomné uznavanie
1. ZKR uznesenim rozhodla, Ze od 1. oktébra 2011 bude uznavat slovensky preukaz kapitana | triedy
na Ryne pod podmienkou, ze budu spinené nasledujuce dodato¢né podmienky:
- Pre plavbu na Useku medzi Iffezheimom a Spyckskym prievozom musi drzitel podfa pravidiel
platnych pre plavbu na Ryne predlozZit usekové osvedEenie podla prilohy D3 Nariadenia o

lodnych poséadkach na Ryne;

- drzitel musi po dosiahnuti veku 50 rokov predloZit potvrdenie o spdsobilosti podla vzoru B3
Nariadenia o lodnych posadkach na Ryne, ktoré sa musi v zmysle tohto poriadku obnovovat.

Prisludné slovenské organy uznavaju tzv. ,Velky patent” bez dalSich podmienok ako platny na
vSetkych slovenskych vnutrozemskych vodnych cestach.
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2. ZKR uznesenim rozhodla, ze od 1. oktdbra 2011 bude uznavat slovensky preukaz odbornej
spbsobilosti na vedenie plavidla pomocou radaru na Ryne.

Prisludné slovenské organy uznavaju radarovy patent pre plavbu na Ryne ako platny na v3etkych
slovenskych vnutrozemskych vodnych cestach.

Clanok 2

Prislusné organy

1. Nasledujuce organy su opravnené vydavat' tzv. ,Velky patent®, isekové osvedCenie na plavbu na
useku medzi Iffezheimom a Spyckskym prievozom a radarovy patent:

Stat Vydavajluce organy

S.P.F. Mobilité et Transports/ F.O.D. Mobiliteit en Vervoer
Direction Générale Transport Terrestre/ Directoraat-Generaal Vervoer Te Land

B
City Atrium rue du Progrés 56, City Atrium Vooruitgangstraat 56
B-1210 Brissel
CH Schweizerische Rheinhafen Direktion, Postfach, CH-4019 Basel

Wasser- und Schifffahrtsdirektion West, Cheruskerring 11, D-48147 Munster
Wasser- und Schifffahrtsdirektion Std, Wérthstrasse 19, D-97082 Wiirzburg
D Wasser- und Schifffahrtsdirektion Stidwest, Bruckner Stralte 2, D-55127 Mainz

Wasser- und Schifffahrtsdirektion Ost, Gerhard-Hauptmann-Stralle 16,
D-39108 Magdeburg (nur fur die Erteilung des Radarpatents zustandig)

F Service de la Navigation de Strasbourg 14 rue du Maréchal Juin, F-67084 Stral3burg

CCV, afdeling binnenvaart
NL Postbus 1970
2280 DZ Rijswijk

2. Opravnenym organom na vydanie slovenského preukazu odbornej spdsobilosti vodcu plavidla
a slovenského preukazu radarového navigatora je:

Statna plavebna sprava (SPS) Pristavna 10, 821 09 Bratislava 2 Tél: + 421 2 333 00217
Veduci odboru plavebnej bezpeénosti sekretariat @sps.sk Fax: +421 2 555 67 604
+421 2 33523913

3. Strany sa podla ¢lanku 6 tejto dohody budu bezodkladne informovat o pripadnych zmenach v
zozname prisludnych organov.

4. Strany sa uzniesli potom, ako zistili, Ze predpoklady pre obnovenie preukazu spésobilosti
v Slovenskej republike a v rynskej plavbe pre drzitelov, ktori dosiahli vek 50 rokov, su rovnocenné, ze
potvrdenie spésobilosti podla prilohy B3 Nariadenia o lodnych posadkach na Ryne méze vydavat
prisludny organ pre plavbu na Ryne rovnako ako prisludny slovensky organ.
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Clanok 3

Spolo¢né zasadnutie

Ak to bude potrebné, budu sa konat' spolocné zasadnutia expertov Slovenskej republiky a ¢lenskych
Statov ZKR. Tychto zasadnuti sa mobzu zucCastnit aj experti Statov, ktorych preukaz odbornej
spbsobilosti vodcu plavidla a preukaz radarového navigatora sa uznavaju na Ryne ako platné, a tiez
experti Statov a medzinarodnych organizacii so Statutom pozorovatela v ZKR. Sekretariat ZKR
poskytne logisticki podporu potrebnu na organizovanie spoloénych stretnuti.

Spolo¢nymi stretnutiami sa budu sledovat’ najma nasledovné ciele:

- prispievat’ k zosuladeniu stanovisk k roznym platnym predpisom pri buducej potrebe ich
novelizacie a k formulovaniu ustanoveni;

- rokovat o problémoch suvisiacich s vykonavanim tejto dohody, o jej poruseniach
a ziaducich napravnych opatreniach;

- koordinovat mechanizmy kontroly medzi Statmi;

- porovnavat spdsoby skusok odbornych znalosti v réznych Statoch;

- prispievat’ na zjednotenie preukazov.

Clanok 4

Spoloéné zasadnutie skiSobnych komisii

Budu sa konat pravidelné spolocné stretnutia prislusnych skuSobnych komisii pre vnutrozemsku
plavbu v Slovenskej republike a pre plavbu na Ryne, na ktorych sa budud vymienat skusenosti,
diskutovat’ pripadné problémy v realizacii a vzajomne davat’ do suladu praktiky skiasobnych komisii.
Na tieto zasadania mozno pripustit aj skisobné komisie Statov, ktorych preukaz odbornej spdsobilosti
vodcu plavidla alebo preukaz radarového navigatora na Ryne budu uznané, a tiez skidobné komisie
Statov so Statutom pozorovatela v ZKR.

Clanok 5

Zasielanie informacii o nariadeniach tykajucich sa
odnatia a zadrzania preukazov sposobilosti a tiez udelenia zakazu plavby

Prislusné slovenské organy a prislusné organy pre plavbu na Ryne sa budu okamzite vzajomne
informovat o nariadeniach tykajucich sa odfiatia alebo zadrzania preukazov, rovnako ako o udeleni
zakazov plavby. Prenos tychto informacii sa uskutoriuje predovSetkym cez sekretariat ZKR. V
dlhodobejSom vyhlade sa predpoklada vyuzitie elektronickych nastrojov.

Clanok 6

Povinnost’ informovania a odsuhlasenia v pripade zmien uz platnych predpisov

Strany sa budu, €o najskér a nezavisle od spoloénych zasadnuti, vzajomne informovat o
planovanych zmenach a vyvoji v oblasti svojich platnych predpisov. Skér ako sa prijme konecné
rozhodnutie o zmenach, strany ich vzajomne odsuhlasia, aby sa zabranilo tomu, Ze sa so zmenou
spochybni rovnocennost’ predpisov uz platnych pre strany. Ak sa prijme nejaka zmena, musia sa
prisludné ustanovenia v upravenom zneni bezodkladne zaslat druhej strane s uvedenim datumu
nadobudnutia platnosti upraveného znenia.
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Clanok 7
Ukoncéenie vzajomného uznavania

Ak po zmene predpisov jedna zo stran dospeje k nazoru, Zze €o sa tyka ziskania preukazu odbornej
spbsobilosti vodcu plavidla alebo preukazu radarového navigatora, rovnocennost predpokladov uz
neexistuje, strany sa stretnd, aby prerokovali rieSenie, za pomoci ktorého zostane vzajomné
uznavanie prislusnych preukazov v platnosti.
Ak bude po ukonéeni rokovani jedna zo stran nadalej presvedCend, Ze predpisy uz nie su
rovnocenné, méze ukondit platnost uznesenia o vzgjomnom uznavani prislusnych preukazov. Toto
rozhodnutie nadobudne ucginnost’ dvanast mesiacov po jeho doruceni druhej strane.

Clanok 8

Zaverecné ustanovenia

Tato dohoda nadobudne platnost' 1. oktébra 2011.

Kazda zo strdn mézZe tuto dohodu prostrednictvom doru€enia druhej strane vypovedat. Vypoved
bude platna dvanast mesiacov po jej doru€eni druhej strane.

Tato dohoda nie je medzinarodnou zmluvou ani medzinarodnou dohodou a neuklada Slovenskej
republike ako Statu a ZKR ako medzinarodnej organizacii ziadne medzinarodné zavazky.

Originalne vyhotovenie dohody, ktorej znenie v slovenskom, francizskom, nemeckom a holandskom
jazyku je rovnako zavazné, bude ulozené na Ministerstve dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky a u generalneho tajomnika ZKR.

V Bruseli, dfia 27. maja 2011

Jean-Marie WOEHRLING Matej VANICEK
Generalny tajomnik riaditel odboru vodnej dopravy
Centralna komisia pre plavbu na Ryne Ministerstvo dopravy, vystavby

a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
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PROTOKOLL 10
Anerkennung der 6sterreichischen Schiffsfiihrerzeugnisse und Radarzeugnisse
Beschluss
Die Zentralkommission,

unter erneuter Bekréftigung ihres Willens, einen Beitrag zur Integration und Entwicklung des
europaischen Binnenschifffahrtsmarktes zu leisten,

unter Hinweis darauf, dass die Rheinschifffahrt mit mdglichst einfachen, klaren und
harmonisierten rechtlichen Rahmenbedingungen operieren soll, wie die Mitgliedstaaten dies in der Basler
Erklarung vom 16. Mai 2006 zum Ausdruck gebracht haben;

in dem Bewusstsein, dass die Anerkennung nichtrheinischer Schiffsfihrerzeugnisse eine
MalRnahme darstellt, die zum Ziel hat, die Verpflichtungen der Gewerbetreibenden zu vereinfachen und in
signifikanter Weise zur wirtschaftlichen Dynamik des Sektors beizutragen,

in der Auffassung, dass die Anerkennung nichtrheinischer Schiffsfuhrerzeugnisse fur die ZKR
eine vorrangige Aufgabe darstellt, die eine rasche Inkraftsetzung der notwendigen Anderungen an der
Verordnung uber das Schiffspersonal auf dem Rhein durch Anwendung des § 1.02 dieser Verordnung
rechtfertigt,

unter Bezugnahme auf Zusatzprotokoll Nr. 7 zur Mannheimer Akte,
auf Vorschlag ihres Ausschusses fiir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen,
|

Erkennt vorbehaltlich des Inkrafttretens der dem Beschluss 2011-I-11  beigefligten
Verwaltungsvereinbarung auf dem Rhein die Gultigkeit des &sterreichischen Kapitanspatents, das
von der oOsterreichischen Behdrde auf der Grundlage des letztmals am 30. Dezember 2010
geanderten Binnenschifffahrtsgesetzes Nr. 62/1997 und der letztmals am 14. Dezember 2010
geanderten Verordnung Nr. 258/1997 erteilt wurde, an, sofern die folgenden zusatzlichen
Bedingungen erflllt sind:

- Das o0sterreichische Kapitanspatent ist nur in Verbindung mit einem Streckenzeugnis nach dem
Muster der Anlage D3 der Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein auf der Strecke
zwischen den Schleusen Iffezheim (Rhein km 335,92) und der Spyck’schen Fahre (Rhein km
857,40) glltig;

- Der Inhaber muss bei Vollendung des 50. Lebensjahres einen Bescheid zu seiner Tauglichkeit
gemal dem Muster B3 der Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein vorlegen, der
nach Maligabe der genannten Verordnung zu erneuern ist.

Erkennt vorbehaltlich des Inkrafttretens der dem Beschluss 2011-I-11  beigefligten
Verwaltungsvereinbarung auf dem Rhein die Giiltigkeit des Vermerkes ,Radar‘ betreffend die
Befahigung zur Radarfahrt, der von der zustandigen Osterreichischen Behérde auf der Grundlage der
letztmals am 14. Dezember 2010 geanderten Verordnung Nr.258/1997 im Kapitanspatent
eingetragen wurde, an.
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]|
BeschlieBt gemal § 1.02 der Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein die in der Anlage
zu diesem Beschluss aufgefiihrten Anderungen der Anlagen D5 und D6 der Verordnung Uber das
Schiffspersonal auf dem Rhein.
Die in der Anlage aufgefiihrten Anderungen gelten vorbehaltlich des Inkrafttretens der dem
Beschluss 2011-1-11 beigefiigten Vereinbarung vom 1. Oktober 2011 bis zum 30. September 2014.

Anlage
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Anlage

Die Anlage D5 — ,Als gleichwertig anerkannte Schiffsfiihrerzeugnisse* — der Verordnung Uiber das Schiffspersonal auf dem Rhein wird wie folgt erganzt:

Staat Name des als gleichwertig Zusatzliche Bedingungen Zustandige ausstellende Behorde(n) Muster des als gleichwertig
anerkannten Zeugnisses anerkannten Zeugnisses
AT Kapitanspatent nur in Verbindung mit einem Streckenzeugnis nach Muster

dem Muster der Anlage D3 der Verordnung Ulber das
Schiffspersonal auf dem Rhein auf der Strecke
zwischen den Schleusen Iffezheim (Rhein km 335,92)
und der Spyck’schen Fahre (Rhein km 857,40) gliltig;

der Inhaber muss bei Vollendung des

50. Lebensjahres einen Bescheid zu seiner
Tauglichkeit gemafl dem Muster B3 der Verordnung
Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein vorlegen, der
nach Mafigabe der genannten Verordnung zu
erneuern ist.

Die Anlage D6 — ,Als gleichwertig anerkannte Radarzeugnisse” — der Verordnung tber das Schiffspersonal auf dem Rhein wird wie folgt erganzt:

Staat Name des anerkannten Zusiatzliche Bedingungen nationale Ausstellungsbehorde(n) Muster
Zeugnisses
AT Vermerk ,Radar” im Kapiténs- --

patent
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(Vorderseite)

(Ruckseite)

KAPITANSPATENT -
SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFAHRT B
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PROTOKOLL 11
Mit der 6sterreichischen Republik abzuschlieBende Verwaltungsvereinbarung
Beschluss
Die Zentralkommission,

unter erneuter Bekraftigung ihres Willens, die gegenseitige Anerkennung der
Schiffsflihrerzeugnisse zu fordern,

unter Hinweis darauf, dass die Rheinschifffahrt mit moglichst einfachen, klaren und
harmonisierten rechtlichen Rahmenbedingungen operieren soll, wie die Mitgliedstaaten dies in der
Basler Erklarung vom 16. Mai 2006 zum Ausdruck gebracht haben,

unter Bezugnahme auf Zusatzprotokoll Nr. 7,

nach der Feststellung, dass das Osterreichische Schiffsflihrerzeugnis und das Osterreichische
Radarzeugnis auf dem Rhein anerkannt werden kénnen,

in dem Bewusstsein, dass die Anerkennung an Mechanismen der Zusammenarbeit zwischen
den betroffenen Behdrden zu koppeln ist,

in Anbetracht der Notwendigkeit, die Bedingungen der Zusammenarbeit in Partnerschaft mit
den zustandigen Osterreichischen Behdrden festzulegen,

nimmt die Aushandlung einer Verwaltungsvereinbarung mit den dsterreichischen Behorden
unter Federfiihrung des Ausschusses flir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen befriedigt zur
Kenntnis,

beauftragt ihren Generalsekretar, diese in deutscher, franzésischer und niederlandischer
Sprache beigefiigte Vereinbarung im Namen der ZKR zu unterzeichnen.

Anlage
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Anlage
Arrangement administratif sur la coopération

entre
la Commission Centrale pour la Navigation du Rhin
et

le Ministére des Transports, de I'Innovation et de la Technologie
de la République d’Autriche

concernant le certificat de conduite et le certificat d’aptitude
a la conduite au radar

La Commission Centrale pour la Navigation du Rhin (« la CCNR ») et le Ministére des Transports, de
I'Innovation et de la Technologie de la République d’Autriche,

Soucieux de simplifier les obligations des professionnels et de faciliter la libre circulation des
équipages,

S’inscrivant ce faisant dans la volonté d’° « accélérer la coopération paneuropéenne en vue d’'une
libéralisation et d'un renforcement du transport fluvial », exprimée lors des Conférences
Paneuropéennes de Rotterdam (2001) et de Bucarest (2006),

Constatant que la reconnaissance mutuelle des certificats de conduite et des certificats d’aptitude a la
conduite au radar doit s’accompagner de mécanismes de coopération administrative entre les
autorités rhénanes et les autorités autrichiennes, pour notamment garantir I'équivalence dans le
temps des certificats concernés, développer des pratiques communes et metire en place des
systemes fiables d’échange d’information,

Sont convenues de ce qui suit.

Article 1°'

Reconnaissance mutuelle

1. La CCNR a décidé par voie de résolution de reconnaitre la validité sur le Rhin de la patente de
capitaine autrichienne a compter du 1% octobre 2011 dés lors que les conditions
complémentaires suivantes sont remplies :

- Le titulaire doit présenter une attestation de connaissances de secteur conforme a I'annexe
D3 du Réglement relatif au personnel de la navigation sur le Rhin pour naviguer sur le secteur
compris entre Iffezheim et le Bac de Spijk ;

- Le titulaire 4gé de 50 ans révolus doit présenter une attestation relative a son aptitude
physique et psychique conforme a l'annexe B3 du Réglement relatif au personnel de la
navigation sur le Rhin et qui doit étre renouvelée selon les modalités prévues par ledit
reéglement.

L’autorité autrichienne compétente reconnait la validité de la Grande Patente sur 'ensemble des
voies d’eau autrichiennes, dés lors que la condition complémentaire suivante est remplie :

c/CC/R11_1de



-58 -

- Pour naviguer sur les secteurs du Danube énumérés a I'annexe 1, le titulaire doit présenter
une attestation conforme a I'annexe 2 délivrée par l'autorité autrichienne compétente et
prouvant qu'illelle a effectué 8 voyages en aval et 8 voyages en amont sur le secteur
considéré.

La CCNR a décidé par voie de résolution de reconnaitre la validité sur le Rhin de la
mention « Radar » inscrite sur la patente de capitaine par l'autorité autrichienne compétente
pour attester de I'aptitude & la conduite au radar, & compter du 1°" octobre 2011.
L’'autorité autrichienne compétente reconnait la validité de la patente radar rhénane sur
'ensemble des voies d’eau autrichiennes.
Article 2
Autorités compétentes

Les autorités habilitées a délivrer la Grande Patente, I'attestation de connaissances de secteur
pour naviguer sur le secteur compris entre Iffezheim et le bac de Spijk, et la Patente radar sont :

Etat Autorité de délivrance

S.P.F. Mobilité et Transports/ F.O.D. Mobiliteit en Vervoer

B Direction Générale Transport Terrestre/ Directoraat-Generaal Vervoer Te Land

City Atrium rue du Progrés 56, City Atrium Vooruitgangstraat 56
B-1210 Bruxelles

CH Direction ports rhénans suisses, Postfach, CH-4019 Béale

Wasser- und Schifffahrtsdirektion West, Cheruskerring 11, D-48147 Munster
Wasser- und Schifffahrtsdirektion Std, Woérthstrasse 19, D-97082 Wiirzburg
D Wasser- und Schifffahrtsdirektion Stidwest, Bruckner Stralle 2, D-55127 Mainz
Wasser- und Schifffahrtsdirektion Ost, Gerhard-Hauptmann-Stralle 16,
D-39108 Magdeburg (compétente uniquement pour délivrer la Patente radar)

F Service de la Navigation de Strasbourg 14 rue du Maréchal Juin, F-67084 Strasbourg

CCV, afdeling binnenvaart
NL Postbus 1970
2280 DZ Rijswijk
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2. L’autorité autrichienne compétente pour délivrer la patente de capitaine autrichienne, I'attestation
conforme a I'annexe 2, et la mention relative a I'aptitude a la conduite au radar est :

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie
Oberste Schifffahrtsbehdrde

Radetzkystralie 2

1030 Wien

3. Les parties s’informent sans délai de toute modification de la liste des autorités compétentes,
conformément a l'article 6 du présent arrangement.

Article 3

Réunions communes

Une réunion commune est organisée en tant que de besoin avec les experts des Etats membres de la
CCNR et de la République d’Autriche. Cette réunion pourra aussi étre ouverte aux experts des Etats
dont les certificats de conduite et les certificats d’aptitude a la conduite au radar sont reconnus sur le
Rhin, de méme qu'aux experts des Etats et organisations internationales bénéficiant du statut
d'observateur a la CCNR. Le Secrétariat de la CCNR fournira l'aide logistique nécessaire a
I'organisation de ces réunions.

La réunion commune a notamment pour objectifs :

- de contribuer a ce que les évolutions et adaptations réglementaires, qui seront nécessaires
a l'avenir, soient concordantes dans les différentes réglementations ;

- de discuter des difficultés d’application de I'arrangement rencontrées, des infractions
constatées et des réponses souhaitables a y apporter ;

- de coordonner les mécanismes de contrble entre les Etats ;

- de comparer les modalités d'examen des connaissances professionnelles appliquées dans
les différents Etats ;

- de contribuer a l'uniformisation des attestations.

Article 4

Réunion commune des commissions d’examen

Une réunion commune des commissions d’examen rhénanes et autrichienne sera organisée
régulierement, afin d’échanger les expériences et les éventuelles difficultés d’application rencontrées
et de rapprocher les pratiques desdites commissions. Cette réunion pourra aussi étre ouverte aux
commissions d’examen des Etats dont les certificats de conduite et les certificats d’aptitude a la
conduite au radar sont reconnus sur le Rhin, ainsi quaux commissions d’examen des Etats
observateurs a la CCNR.
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Article 5

Transmission des informations relatives aux décisions de retrait, de suspension et
d’interdiction de naviguer

Les autorités compétentes rhénanes et autrichienne s’informent mutuellement et sans délai de toute
décision de retrait ou de suspension de certificat, ou de toute mesure d’interdiction de naviguer
prononcée. Les informations seront dans un premier temps transmises par lintermédiaire du
Secrétariat de la CCNR. Elles pourront a terme étre transmises par voie électronique.

Article 6
Devoir d’information et de concertation en cas d’amendement a la réglementation
Les parties s’informent mutuellement, dés que possible et indépendamment des réunions communes,
des modifications et développements qui sont envisagés pour leur réglementation. Elles se concertent
avant de procéder a leur adoption, afin d’éviter qu'une modification remette en cause I'équivalence
des deux réglementations. En cas de modification, elles transmettent sans délai la réglementation
amendée, en précisant sa date d’entrée en vigueur.
Article 7
Fin de la reconnaissance mutuelle
1. Si, suite a une modification réglementaire, 'une des parties estime que les conditions d’obtention
des certificats de conduite ou des certificats d’aptitude a la conduite au radar ne sont plus
équivalentes, les parties se rencontrent afin de trouver une solution négociée pour maintenir la
reconnaissance mutuelle des certificats concernés.
2. Si, au terme de la négociation, I'une des parties reste convaincue que les réglementations ne

sont plus équivalentes, la décision de reconnaissance mutuelle des certificats concernés pourra
étre abrogée. Cette décision prendra effet douze mois aprés sa notification a I'autre partie.

Article 8

Dispositions finales

1. Le présent arrangement entrera en vigueur au 1* octobre 2011.
2. Chacune des parties contractantes peut dénoncer le présent arrangement par notification écrite

adressée a l'autre partie contractante. La dénonciation prendra effet douze mois aprés réception
de la notification par I'autre partie.
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3. Le présent arrangement ne constitue pas un traité ou accord international engageant la
responsabilité internationale de la République d’Autriche en tant qu’Etat ou de la CCNR comme
organisation internationale.

4. Une version originale de I'arrangement, dont les textes frangais, allemand, néerlandais font

également foi, est déposée auprés du Secrétaire général de la CCNR et auprés du Ministére des
Transports, de I'lnnovation et de la Technologie de la République d’Autriche.

Bruxelles, le 27 mai 2011

Jean-Marie WOEHRLING Dipl.-Ing. Reinhard VORDERWINKLER
Secrétaire Général Haute autorité pour la navigation intérieure
Commission Centrale pour la Navigation Ministére des Transports, de I'lnnovation et
du Rhin la Technologie de la République d’Autriche
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Annexe 1
Liste des secteurs des voies d’eau autrichiennes sur lesquels des connaissances de secteur
sont requises
Sur le Danube :
- de Wallsee a Persenbeug

- de Melk a Altenwdrth
- de Wien-Freudenau jusqu’a la frontiére nationale entre I'Autriche et la Slovaquie

c/CC/R11_1de



-64 -

Annexe 2

Modéle de I'attestation autrichienne de connaissance de secteurs

bm€Y

GZ. BMVIT-553.068/0009-1V/W1/2011 DVR:0000175

Herrn

Max van MUSTERMAN
Musterstrasse 37
Rotterdam

Wien, 1. Janner 1234
Betr.: Anerkennung eines Befahigungsausweises
gemaR § 121 Abs. 1 Schifffahrtsgesetz;
Bescheinigung
Geblihr entrichtet

Bescheinigung
uber die Anerkennung eines Befahigungsausweises
gemal § 121 Abs. 1 des Schifffahrtsgesetzes

Das Bundesministerium  fir Verkehr, Innovation und Technologie, Oberste
Schifffahrtsbehdrde, bescheinigt hiermit, dass Herr Max van MUSTERMAN, Inhaber eines
niederlandischen Rheinpatents, die erforderliche Fahrpraxis auf der 6sterreichischen Donau
zwischen Strom-km 2223,150 (Passau) und Strom-km 1872,700 (Wolfsthal, Staatsgrenze)
absolviert hat und das genannte Rheinpatent daher als Befahigungsausweis flir die
selbstédndige Flhrung von Motorfahrzeugen jeder Art und Grolle fir die Osterreichische
Donau zwischen Strom-km 2223,150 (Passau) und Strom-km 1872,700 (Wolfsthal, Staats-
grenze) anerkannt wird.

Diese Anerkennung ersetzt nicht
- einen fur die 6sterreichisch-slowakische Grenzstrecke (Strom-km 1880,260 bis 1872,700)
nach slowakischem Recht erforderlichen Befahigungsnachweis!

Fiir die Bundesministerin: Ihr(e) Sachbearbeiter(in):
(Name) Monika Neuhold
Tel.Nr.: +43 (1) 71162 65 5704.
E-Mail: monika.neuhold@bmvit.gv.at

Amtssignatur
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Verwaltungsvereinbarung fir die Zusammenarbeit
zwischen
der Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt
und

dem Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie
der Republik Osterreich

im Bereich der Schiffsfuhrerzeugnisse und Radarzeugnisse

Die Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt (,die ZKR*) und das Bundesministerium fir Verkehr,
Innovation und Technologie der Republik Osterreich,

in dem Bestreben, die Verpflichtungen der Gewerbetreibenden in der Binnenschifffahrt zu
vereinfachen und die Freizlgigkeit der Besatzungsmitglieder zu erleichtern,

nach MalRRgabe des auf den gesamteuropaischen Konferenzen in Rotterdam (2001) und Bukarest
(2006) bekundeten Willens zum "Voranbringen der gesamteuropaischen Kooperation fir ein freies
und starkes Transportwesen auf den Binnenwasserstrafen”,

in der Feststellung, dass die gegenseitige Anerkennung der Schiffsflihrerzeugnisse und der
Befahigungszeugnisse fiur die Radarfahrt an Mechanismen der Zusammenarbeit zwischen den
Rheinschifffahrtsbehérden und den 6&sterreichischen Behérden zu koppeln ist, insbesondere um
mittelfristig die Gleichwertigkeit der Zeugnisse zu gewahrleisten, gemeinsame Praktiken zu entwickeln
und zuverlassige Systeme fir den Informationsaustausch einzurichten,

treffen folgende Vereinbarung:

Artikel 1

Gegenseitige Anerkennung

1. Die ZKR hat entschieden, durch Beschlussfassung das dsterreichische Kapitanspatent auf dem
Rhein als gultig ab dem 1. Oktober 2011 anzuerkennen, sofern zusatzlich folgende
Voraussetzungen erfiillt sind:

- Fur die Fahrt auf dem Abschnitt zwischen Iffezheim und der Spyck'schen Fahre ist geman
der fir die Rheinschifffahrt geltenden Vorschriften vom Inhaber ein Streckenzeugnis nach
Anlage D3 der Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein vorzulegen,

- Der Inhaber muss bei Vollendung des 50. Lebensjahres einen Bescheid zur Tauglichkeit
nach Anlage B3 der Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein vorlegen, der
gemal der genannten Verordnung zu erneuern ist.

Die zusténdige Osterreichische Behdrde erkennt das Grole Patent auf allen Osterreichischen
Wasserstralden an, sofern zusatzlich die folgende Voraussetzung erfiillt ist:
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- Fir die Fahrt auf den Donaustrecken, die in Anlage 1 aufgefiihrt sind, ist vom Inhaber eine
von der zustandigen Osterreichischen Behorde ausgestellte Bescheinigung nach Anlage 2
vorzulegen, mit der bestatigt wird, dass er/sie auf der betreffenden Strecke acht Fahrten zu
Tal und acht Fahrten zu Berg absolviert hat.

Die ZKR hat entschieden, durch Beschlussfassung den von der zustandigen Osterreichischen
Behorde zwecks Bestatigung der Beféhigung zur Radarfahrt im Kapitanspatent eingetragenen
Vermerk ,Radar” auf dem Rhein als gultig ab dem 1. Oktober 2011 anzuerkennen.

Die zustandige Osterreichische Behorde erkennt das Rheinschifffahrts-Radarpatent auf
samtlichen Osterreichischen Binnenwasserstral3en als giiltig an.

Artikel 2

Zustindige Behorden

Folgende Behdérden sind befugt, das Grolie Patent, das Streckenzeugnis fur die Fahrt auf der
Strecke zwischen Iffezheim und der Spyck’schen Fahre und das Radarpatent auszustellen:

Staat Ausstellende Behorde
S.P.F. Mobilité et Transports/ F.O.D. Mobiliteit en Vervoer
B Direction Générale Transport Terrestre/ Directoraat-Generaal Vervoer Te Land
City Atrium rue du Progrées 56/City Atrium Vooruitgangstraat 56
B-1210 Bruxelles
CH Schweizerische Rheinhafen Direktion, Postfach, CH-4019 Basel
Wasser- und Schifffahrtsdirektion West, Cheruskerring 11, D-48147 Munster
Wasser- und Schifffahrtsdirektion Siid, Wérthstrasse 19, D-97082 Wirzburg
D Wasser- und Schifffahrtsdirektion Stidwest, Bruckner Straf3e 2, D-55127 Mainz
Wasser- und Schifffahrtsdirektion Ost, Gerhard-Hauptmann-StralRe 16,
D-39108 Magdeburg (nur fir die Erteilung des Radarpatents zustandig)
F Service de la Navigation de Strasbourg, 14 rue du Maréchal Juin, 67084 Strasbourg
CCV, afdeling binnenvaart
NL Postbus 1970

2280 DZ Rijswijk
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2. Die zur Ausstellung des 6sterreichischen Kapitédnspatents, der Bescheinigung nach Anlage 2 und
des Vermerks betreffend die Befahigung zur Radarfahrt befugte 6sterreichische Behorde ist das

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie
Oberste Schifffahrtsbehdrde

Radetzkystralie 2

A-1030 Wien

3. Die Parteien informieren einander nach Artikel 6 der vorliegenden Vereinbarung unverziglich von
allfélligen Anderungen am Verzeichnis der zustandigen Behorden.

Artikel 3

Gemeinsame Sitzungen

Es sind, soweit erforderlich, gemeinsame Sitzungen der Experten der Mitgliedstaaten der ZKR und
der Republik Osterreich abzuhalten. An den gemeinsamen Sitzungen kénnen auch Experten von
Staaten, deren Schiffsfiihrerzeugnisse und Befahigungszeugnisse fur die Radarfahrt auf dem Rhein
als gultig anerkannt werden, sowie Experten von Staaten und internationalen Organisationen, die bei
der ZKR als Beobachter zugelassen sind, teilnehmen. Das Sekretariat der ZKR bietet die logistische
Unterstltzung, die fir die Organisation der gemeinsamen Sitzungen erforderlich ist.

Mit den gemeinsamen Sitzungen werden insbesondere folgende Ziele verfolgt:

- Beitrag zur Udbereinstimmenden Gestaltung der verschiedenen Seiten geltenden
Vorschriffen im Zuge kinftig erforderlicher Entwicklungen und Anpassungen der
Bestimmungen,;

- Erorterung von Schwierigkeiten bei der Umsetzung dieser Vereinbarung, von VerstoRen
und von wiinschenswerten AbhilfemaRnahmen;

- Koordination der Uberpriifungsmechanismen zwischen den Staaten;

- Vergleich der Modalitaten bei der Prifung der beruflichen Kenntnisse in den verschiedenen
Staaten;

- Beitrag zur Vereinheitlichung der Zeugnisse.

Artikel 4

Gemeinsame Sitzung der Priifungskommissionen

Es sind regelmafig gemeinsame Sitzungen der fir die Rheinschifffahrt und fiir die Binnenschifffahrt in
Osterreich zustandigen Prifungskommissionen abzuhalten, auf denen Erfahrungen ausgetauscht,
allfallige Schwierigkeiten bei der Umsetzung erdrtert und die Praktiken der Prifungskommissionen
einander angenahert werden sollen. Zu diesen Sitzungen kénnen auch die Prifungskommissionen
der Staaten, deren Schiffsfihrerzeugnisse oder Befahigungszeugnisse fir die Radarfahrt auf dem
Rhein anerkannt werden, sowie die Prifungskommissionen der Beobachterstaaten bei der ZKR
Staaten zugelassen werden.
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Artikel 5

Ubermittlung von Informationen iiber Anordnungen betreffend den Entzug und die Aussetzung
von Zeugnissen sowie Fahrverbote

Die fur die Rheinschifffahrt und die &sterreichische Schifffahrt zustandigen Behdrden informieren
einander unverzuglich von Anordnungen betreffend den Entzug oder die Aussetzung von Zeugnissen
bzw. der Erteilung von Fahrverboten. Die Ubermittiung dieser Informationen erfolgt zunachst iiber das
ZKR- Sekretariat. Sie ist langerfristig auf elektronischem Wege denkbar.

Artikel 6

Informations- und Abstimmungspflicht im Falle von Anderungen der jeweils geltenden
Vorschriften

Die Parteien informieren sich gegenseitig sobald wie méglich und unabhdngig von gemeinsamen
Sitzungen iiber Anderungen und Entwicklungen, die in Bezug auf die bei ihnen geltenden Vorschriften
geplant sind. Bevor Anderungen zur Beschlussfassung kommen, stimmen sich die Parteien
untereinander ab, um zu vermeiden, dass durch eine Anderung die Gleichwertigkeit der jeweils fiir die
Parteien geltenden Vorschriften in Frage gestellt wird. Sofern eine Anderung vorgenommen wird, sind
die betreffenden Bestimmungen in der gednderten Fassung unter Angabe des Datums ihres
Inkrafttretens unverziiglich an die andere Partei zu Gbermitteln.

Artikel 7
Ende der gegenseitigen Anerkennung

1. Sofern im Nachgang zu einer Anderung der Vorschriften eine der Parteien zu der Auffassung
gelangt, dass in Bezug auf den Erwerb von Schiffsfihrerzeugnissen oder Befédhigungszeugnissen
fur die Radarfahrt die Gleichwertigkeit der Voraussetzungen nicht mehr gegeben ist, treffen sich
die Parteien, um Uber eine Loésung zu verhandeln, mit deren Hilfe sich die gegenseitige
Anerkennung der betreffenden Zeugnisse aufrecht erhalten lasst.

2. Wenn nach Abschluss der Verhandlungen eine der Parteien nach wie vor der Uberzeugung ist,
dass die Vorschriften nicht mehr gleichwertig sind, kann der Beschluss Uber die gegenseitige

Anerkennung der betreffenden Zeugnisse auller Kraft gesetzt werden. Der betreffende Beschluss
tritt zwolf Monate nach Zustellung an die andere Partei in Kraft.

Artikel 8

Schlussbestimmungen

1. Diese Vereinbarung tritt am 1. Oktober 2011 in Kraft.
2. Jede der Vertragsparteien kann diese Vereinbarung durch Zustellung an die andere Partei

kiindigen. Die Kiindigung wird zwolf Monate nach Erhalt der Zustellung durch die andere Partei
wirksam.

c/CC/R11_1de



-69 -

3. Diese Vereinbarung ist kein internationaler Vertrag oder internationales Abkommen und
begriindet daher fir die Republik Osterreich als Staat und fir die ZKR als internationale
Organisation keine internationalen Verpflichtungen.

4. Eine Urschrift der Vereinbarung, deren franzdsischer, deutscher und niederlandischer Wortlaut

gleichermal3en verbindlich sind, wird beim Generalsekretar der ZKR und beim &sterreichischen
Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie hinterlegt.

Brissel, den 27. Mai 2011

Jean-Marie WOEHRLING Dipl.-Ing. Reinhard VORDERWINKLER
Generalsekretar Oberste Schifffahrtsbehorde
Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation

und Technologie der Republik Osterreich
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Anlage 1
Liste der Strecken der osterreichischen Wasserstralen, fir die Streckenkenntnisse
vorgeschrieben sind
Auf der Donau:
- von Wallsee bis Persenbeug

- von Melk bis Altenwérth
- von Wien-Freudenau bis zur ésterreichisch-slowakischen Staatsgrenze
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Anlage 2

Muster des osterreichischen Streckenzeugnisses b m

GZ. BMVIT-553.068/0009-1V/W1/2011 DVR:0000175

Herrn

Max van MUSTERMAN
Musterstrasse 37
Rotterdam

Wien, 1. Janner 1234
Betr.: Anerkennung eines Befahigungsausweises
gemaR § 121 Abs. 1 Schifffahrtsgesetz;
Bescheinigung
Geblihr entrichtet

Bescheinigung
uber die Anerkennung eines Befahigungsausweises
gemal § 121 Abs. 1 des Schifffahrtsgesetzes

Das Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie, Oberste
Schifffahrtsbehoérde, bescheinigt hiermit, dass Herr Max van MUSTERMAN, Inhaber eines
niederlandischen Rheinpatents, die erforderliche Fahrpraxis auf der 6sterreichischen Donau
zwischen Strom-km 2223,150 (Passau) und Strom-km 1872,700 (Wolfsthal, Staatsgrenze)
absolviert hat und das genannte Rheinpatent daher als Befahigungsausweis flir die
selbstandige Fuhrung von Motorfahrzeugen jeder Art und GroRe fur die Osterreichische
Donau zwischen Strom-km 2223,150 (Passau) und Strom-km 1872,700 (Wolfsthal, Staats-
grenze) anerkannt wird.

Diese Anerkennung ersetzt nicht
- einen fur die 6sterreichisch-slowakische Grenzstrecke (Strom-km 1880,260 bis 1872,700)
nach slowakischem Recht erforderlichen Befahigungsnachweis!

Fiir die Bundesministerin: lhr(e) Sachbearbeiter(in):
(Name) Monika Neuhold
Tel.Nr.: +43 (1) 71162 65 5704.
E-Mail: monika.neuhold@bmvit.gv.at

Amtssignatur

c/CC/R11_1de



-73 -

Administratieve overeenstemming over de samenwerking
tussen
de Centrale Commissie voor de Rijnvaart
en

het Ministerie van Verkeer, Innovatie en Technologie
van de Republiek Oostenrijk

inzake vaarbewijzen en radarbevoegdheidsbewijzen

De Centrale Commissie voor de Rijnvaart (“CCR”) en het Ministerie van Verkeer, Innovatie en
Technologie van de Republiek Oostenrijk,

strevend naar een vereenvoudiging van de verplichtingen van het bedrijffsleven en een
vergemakkelijking van het vrije verkeer van de bemanningsleden,

in aansluiting op de bij de Pan-Europese Conferenties van Rotterdam (2001) en van Boekarest (2006)
geuite wens, de Pan-Europese samenwerking voor een vrijere en sterkere binnenvaart te bevorderen,

vaststellend dat de wederzijdse erkenning van vaarbewijzen en radarbevoegdheidsbewijzen aan
samenwerkingsmechanismen tussen de Rijnvaartautoriteiten en de Oostenrijkse autoriteiten
gekoppeld moet worden, in het bijzonder om op middellange termijn de gelijkwaardigheid van de
bewijzen te waarborgen, gemeenschappelijke praktijken te ontwikkelen en betrouwbare systemen
voor de informatie-uitwisseling tot stand te brengen,

komen het volgende overeen:

Artikel 1

Wederzijdse erkenning

1. De CCR heeft een besluit aangenomen waarin bepaald is dat het Oostenrijkse Kapiteinspatent
vanaf 1 oktober 2011 op de Rijn als geldig wordt erkend, indien aan de volgende aanvullende
voorwaarden is voldaan:

- de houder dient voor de vaart op het riviergedeelte tussen Iffezheim en het Spijksche Veer
een bewijs voor riviergedeelten conform bijlage D3 van het Reglement betreffende het
Scheepvaartpersoneel op de Rijn over te leggen,

- de houder moet vanaf het bereiken van de leeftijd van 50 jaar een bewijs van lichamelijke en
geestelike geschiktheid conform bijlage B3 van het Reglement betreffende het
Scheepvaartpersoneel op de Rijn overleggen, dat volgens de door dat reglement
voorgeschreven modaliteiten moet worden verlengd.

De bevoegde Oostenrijkse autoriteit erkent de geldigheid van het Grote Patent op alle
Oostenrijkse waterwegen, zodra aan de volgende aanvullende voorwaarde is voldaan:
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- voor de vaart op de riviergedeelten van de Donau die in bijlage 1 vermeld staan, moet door
de houder een door de bevoegde Oostenrijkse autoriteit afgegeven bewijs overeenkomstig
bijlage 2 worden overgelegd waaruit blijkt dat hij/zij op het desbetreffende riviergedeelte acht
vaarten stroomafwaarts en acht stroomopwaarts heeft afgelegd.

De CCR heeft een besluit aangenomen waarin bepaald is dat de door de bevoegde Oostenrijkse
autoriteit ter bevestiging van de bekwaamheid voor de radarvaart op het Kapiteinspatent
ingeschreven aantekening ,Radar” vanaf 1 oktober 2011 op de Rijn als geldig wordt erkend.

De bevoegde Oostenrijkse autoriteit erkent de geldigheid van het Rijnvaart-radarpatent op alle
Oostenrijkse waterwegen.

Artikel 2
Bevoegde autoriteiten
De volgende autoriteiten zijn bevoegd het Grote Patent, het bewijs voor kennis van

riviergedeelten om te kunnen varen tussen Iffezheim en het Spijksche Veer, en het radarpatent af
te geven:

Land Afgevende autoriteit

S.P.F. Mobilité et Transports/ F.O.D. Mobiliteit en Vervoer
Direction Générale Transport Terrestre/ Directoraat-Generaal Vervoer Te Land

B City Atrium rue du Progrés 56/City Atrium Vooruitgangstraat 56
B-1210 Brussel
CH Schweizerische Rheinhafen Direktion, Postfach, CH-4019 Basel

Wasser- und Schifffahrtsdirektion West, Cheruskerring 11, D-48147 Munster
Wasser- und Schifffahrtsdirektion Stid, Woérthstrasse 19, D-97082 Wiirzburg
D Wasser- und Schifffahrtsdirektion Stidwest, Bruckner Stralle 2, D-55127 Mainz
Wasser- und Schifffahrtsdirektion Ost, Gerhard-Hauptmann-Stralle 16,
D-39108 Magdeburg (uitsluitend bevoegd voor de afgifte van het Radarpatent)

F Service de la Navigation de Strasbourg, 14 rue du Maréchal Juin, 67084 Strasbourg

CCV, afdeling binnenvaart
NL Postbus 1970
2280 DZ Rijswijk
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2. De bevoegde Oostenrijkse autoriteit voor de afgifte van het Kapiteinspatent, het bewijs
overeenkomstig bijlage 2 en de aantekening voor de bekwaamheid voor de radarvaart is:

Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie
Oberste Schifffahrtsbehdrde

Radetzkystralie 2

A-1030 Wenen

3. De partijen informeren elkaar krachtens artikel 6 van deze overeenstemming onverwijld over elke
wijziging in de lijst van bevoegde autoriteiten.

Artikel 3

Gemeenschappelijke bijeenkomsten

Er worden, indien noodzakelijk, gemeenschappelijke bijeenkomsten met de deskundigen van de CCR-
lidstaten en de Oostenrijkse Republieck georganiseerd. Aan deze bijeenkomsten kunnen ook
deskundigen van de landen waarvan de vaarbewijzen en radarbevoegdheidsbewijzen op de Rijn als
geldig zijn erkend, evenals deskundigen van landen en internationale organisaties die de status van
waarnemer bij de CCR hebben, deelnemen. Het CCR-secretariaat biedt de logistieke ondersteuning
die voor de organisatie van de gemeenschappelijke bijeenkomsten nodig is.

Met de gezamenlijke bijeenkomsten wordt in het bijzonder het volgende beoogd:

- ertoe bijdragen dat de toekomstige ontwikkelingen en noodzakelijke reglementaire
aanpassingen in de verschillende regelgevingen uniform plaatsvinden;

- overleg plegen over problemen bij de toepassing van de overeenstemming, bij
overtredingen en over mogelijke oplossingen;

- de controlemechanismen tussen de landen te codrdineren;

- de examenmodaliteiten van de beroepskennis in de verschillende landen te vergelijken;

- bij te dragen aan de uniformering van de bewijzen.

Artikel 4

Gemeenschappelijke bijeenkomst van de examencommissies

Er worden regelmatig gemeenschappelijke bijeenkomsten van de voor de Rijnvaart en voor de
binnenvaart in Oostenrijk bevoegde examencommissies georganiseerd, teneinde ervaringen uit te
wisselen, eventuele toepassingsmoeilijkheden te bespreken en de praktiken van de
examencommissies nader af te stemmen. Aan deze bijeenkomsten kunnen ook examencommissies
van de landen, waarvan de vaarbewijzen en radarbevoegdheidsbewijzen op de Rijn zijn erkend,
evenals examencommissies van landen met een waarnemersstatus bij de CCR, deelnemen.
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Artikel 5

Informatieverstrekking over intrekking en opschorting van bewijzen en over vaarverboden

De bevoegde Rijnvaartautoriteiten en voor de scheepvaart bevoegde Oostenrijkse autoriteit
informeren elkaar onverwijld over de intrekking of opschortingen van bewijzen of over een vaarverbod.
In eerste instantie zal deze informatie door het secretariaat van de CCR worden doorgegeven. Deze
informatie zal met verloop van tijd elektronisch kunnen worden medegedeeld.

Artikel 6

Informatie- en afstemmingsplicht in geval van wijziging van de regelgeving

De partijen informeren elkaar zo snel mogelik en onafhankelijk van de gemeenschappelijke
bijeenkomsten over wijzigingen en ontwikkelingen die hun regelgevingen betreffen. Alvorens over te
gaan tot een besluit, vindt er een onderlinge afstemming tussen de partijen plaats om te vermijden dat
een wijziging de gelijkwaardigheid van beide regelgevingen in het geding zou brengen. In voorkomend
geval brengen de partijen onverwijld de gewijzigde regelgeving ter kennis, met vermelding van de
datum van inwerkingtreding.

Artikel 7
Einde van de wederzijdse erkenning

1.  Wanneer, ten gevolge van een wijziging van een voorschrift één van de partijen van mening is
dat de voorwaarden voor het verkrijgen van vaarbewijzen of van radarbevoegdheidsbewijzen niet
meer gelijkwaardig zijn, kunnen de partijen bijeenkomen teneinde in overleg een oplossing te
zoeken, zodat de wederzijdse erkenning van de betrokken bewijzen kan worden behouden.

2.  Mocht na het overleg één van de partijen nog steeds van mening zijn dat de reglementen niet
meer gelijkwaardig zijn, kan het besluit ter wederzijdse erkenning van de betrokken bewijzen
worden opgeheven. Dat besluit wordt twaalf maanden nadat de andere partij daarvan in kennis is
gebracht, van kracht.

Artikel 8

Slotbepalingen

1. Deze overeenstemming treedt op 1 oktober 2011 in werking.
2. Elk van de overeenkomstsluitende partijen kan deze overeenstemming door een schriftelijke

kennisgeving aan de andere overeenkomstsluitende partij opzeggen. De opzegging wordt twaalf
maanden na ontvangst van de kennisgeving door de andere partij van kracht.
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3. Deze overeenstemming is geen internationaal verdrag of internationale overeenkomst die voor de
Republiek Oostenrijk als staat of voor de CCR als internationale organisatie internationale
aansprakelijkheid met zich meebrengt.

4. Een originele versie van de overeenstemming, waarvan de Duitse, Franse en Nederlandse tekst

gelijkelijk authentiek zijn, wordt bij de Secretaris-Generaal van de CCR en bij het Bondsministerie
van Verkeer, Innovatie en Technologie neergelegd.

Gedaan te Brussel op 27 mei 2011.

Jean-Marie WOEHRLING Dipl.-Ing. Reinhard VORDERWINKLER
Secretaris-Generaal Hoge Autoriteit voor de Binnenvaart
Centrale Commissie voor de Rijnvaart Ministerie van Verkeer, Innovatie en

Technologie van de Republiek Oostenrijk
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Bijlage 1

Lijst van Oostenrijkse vaarweggedeelten waarvoor specifieke
vaarwegkennis vereist is
Op de Donau

- van Wallsee tot Persenbeug

- van Melk tot Altenworth,
- van Wenen-Freudenau tot aan de grens tussen Oostenrijk en Slowakije.
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Bijlage 2

Model van het Oostenrijkse bewijs van kennis van riviergedeelten

bm€Y

GZ. BMVIT-553.068/0009-1V/W1/2011  DVR:0000175

Herrn

Max van MUSTERMAN
Musterstrasse 37
Rotterdam

Wien, 1. Janner 1234
Betr.: Anerkennung eines Befahigungsausweises
gemaR § 121 Abs. 1 Schifffahrtsgesetz;
Bescheinigung
Geblihr entrichtet

Bescheinigung
uber die Anerkennung eines Befahigungsausweises
gemal § 121 Abs. 1 des Schifffahrtsgesetzes

Das Bundesministerium  fir Verkehr, Innovation und Technologie, Oberste
Schifffahrtsbehdrde, bescheinigt hiermit, dass Herr Max van MUSTERMAN, Inhaber eines
niederlandischen Rheinpatents, die erforderliche Fahrpraxis auf der 6sterreichischen Donau
zwischen Strom-km 2223,150 (Passau) und Strom-km 1872,700 (Wolfsthal, Staatsgrenze)
absolviert hat und das genannte Rheinpatent daher als Befahigungsausweis flir die
selbstédndige Flhrung von Motorfahrzeugen jeder Art und Grolle fir die Osterreichische
Donau zwischen Strom-km 2223,150 (Passau) und Strom-km 1872,700 (Wolfsthal, Staats-
grenze) anerkannt wird.

Diese Anerkennung ersetzt nicht
- einen fur die 6sterreichisch-slowakische Grenzstrecke (Strom-km 1880,260 bis 1872,700)
nach slowakischem Recht erforderlichen Befahigungsnachweis!

Fiir die Bundesministerin: Ihr(e) Sachbearbeiter(in):
(Name) Monika Neuhold
Tel.Nr.: +43 (1) 71162 65 5704.
E-Mail: monika.neuhold@bmvit.gv.at

Amtssignatur
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PROTOKOLL 12

Anderungen der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (§§ 1.08, 7.01) und der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung (§§ 11.02, 11.04, 24.02, 24.06, Anlage I) durch
Anordnungen voriibergehender Art
Reduzierung von Ertrinkungsunfallen

Die Rheinschiffsuntersuchungsordnung (RheinSchUO) dient auch der Gewahrleistung der
Arbeitssicherheit an Bord von Binnenschiffen. In ihrer derzeitigen Fassung enthalt sie
ausreichende Vorschriften fiir Absturzsicherungen von fiir Fahrgaste zuganglichen Bereichen auf
Fahrgastschiffen und fiir solche Bereiche auf Guterschiffen, wo die Gefahr des Absturzes auf
andere Decks oder in den Laderaum besteht. Im Gegensatz dazu enthélt sie jedoch keine
Vorgaben fiir wasserseitige Absturzsicherungen an Gangborden zur Vermeidung von
Ertrinkungsunfallen. In diesem Zusammenhang werden unter Absturzsicherungen Gelander,
Schanzkleider oder Lukenstille verstanden.

Die Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV) enthalt die globale Forderung, dass
Fahrzeuge so gebaut und ausgeristet sein missen, dass die Sicherheit der an Bord befindlichen
Personen und der Schifffahrt gewahrleistet ist. In ihrer derzeitigen Fassung enthalt sie jedoch
keine Vorschriften zum Tragen von Rettungswesten oder zum Setzen eventuell vorhandener
umlegbarer oder wegnehmbarer Gelander.

Die bekannt gewordenen Unfélle lassen die Annahme zu, dass Ertrinken die bei weitem
bedeutendste Ursache von tddlichen Arbeitsunfallen der Rheinschifffahrt darstellt. Allerdings
liegen der ZKR aufgrund fehlender oder fiir diese Zwecke unzureichender Unfallstatistiken der
Mitgliedsstaaten keine systematisch erfassten Angaben zu Ertrinkungsunfallen in der
Binnenschifffahrt vor.

Fir Deutschland sind seit 1971 Gangbordgelander Pflicht, und das ohne Ubergangsfrist fiir dltere
Fahrzeuge. Die Ertrinkungsunfalle sind seit dem rapide zuriickgegangen: Betrugen sie bis Anfang
der 70er Jahre noch ca. 1,5 Ertrunkene je 1000 Besatzungsmitglieder, so verringerte sich diese
Zahl innerhalb von weniger als einem Jahrzehnt auf 1/3, also etwa 0,5 Ertrunkene pro 1000
Besatzungsmitglieder pro Jahr. Ein weiterer Riickgang auf 1/10 des urspringlichen Wertes war
seit 1994 zu verzeichnen, als einerseits durch massives Schulungsangebot Schiffseigner und
Besatzungsmitglieder sensibilisiert wurden, andererseits durch Bugelder fir das Nichtsetzen der
Gelander und das Nichttragen der Rettungswesten weiterer Druck ausgeubt wurde.

Die jahrlich 1 bis 5 Ertrunkenen in der deutschen Binnenschifffahrt in den letzten 15 Jahren sind
zu 80 % alkoholbedingte Unfélle beim nachtlichen Versuch, vom Landgang an Bord zu kommen,
zu 20 % Unfalle wahrend der Arbeit, wenn entgegen den Vorschriften weder Geldnder gesetzt
noch Rettungswesten getragen werden.

Die Richtlinie des Rates 89/391/EWG uber die Durchfiihrung von MalRnahmen zur Verbesserung
der Sicherheit und des Gesundheitsschutzes der Arbeitnehmer bei der Arbeit bestimmt, dass der
Arbeitgeber ausgehend von den allgemeinen Grundsatzen der Gefahrenverhiitung, wonach dem
kollektiven Gefahrenschutz vor individuellem Gefahrenschutz Vorrang einzurdumen ist, die fir die
Sicherheit und den Gesundheitsschutz der Arbeitnehmer erforderlichen MaRnahmen zu treffen
hat.
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In diesem Sinne sind Gelander als kollektive SchutzmalRnahme anzusehen, der vor etwaigen
individuellen SchutzmalRhahmen (einschlieBlich Rettungswesten, Rickhaltesystemen) Vorrang
eingerdumt werden sollte. Zudem dienen Gelander und Rettungswesten unterschiedlichen
Schutzzwecken. So schitzen Rettungswesten vor dem Ertrinken, wahrend Gelander und
Ruckhaltesysteme vor Abstirzen schltzen. Bei niedrigen Wassertemperaturen bieten
Rettungswesten jedoch nur einen sehr begrenzten Schutz, weil dann schon nach wenigen
Minuten der Tod durch Unterklihlung eintritt. Rickhaltesysteme sind technisch komplex und bei
der Arbeit an Bord hinderlich.

Kosten und Nutzen von Absturzsicherungen kénnen im Rahmen der ZKR nicht monetarisiert
werden. Dazu fehlen die notwendigen Daten. Die wenigen vorliegenden Daten deuten darauf hin,
dass flr ein Schiff die Beschaffung und Anbringung von Gelandern etwa 3.000 € bis 20.000 €,
wobei der Betrag insbesondere von der Lange des Schiffes abhangt, und die eines
Ruckhaltesystems mit sechs Kdrpergurten etwa 11.000 € kosten wirden.

Das Schifffahrtsgewerbe bendtigt einen angemessenen Zeitrahmen fur die Anbringung der
geforderten Absturzsicherungen an bereits bestehenden Fahrzeugen.

Da derzeit Kosten und Nutzen von Absturzsicherungen nach Ansicht einiger Mitgliedstaaten nicht
ausreichend verlasslich angegeben werden kénnen, sollen die Anderungen insbesondere wegen
der Ubergangsbestimmungen zunéchst als eine Anordnung voriibergehender Art ergehen. Bevor
diese definitiv in die Verordnungen aufgenommen werden, ware an Hand einer Unfallanalyse zu
prufen, ob und wie die Vorschriften gegebenenfalls angepasst werden sollten.

Das Ergebnis der nach den Leitlinien fur die verordnungsrechtliche Tatigkeit der ZKR
(Beschluss 2008-1-3) vorgesehenen Evaluierung ist nachstehend wiedergegeben.

Bediirfnisse, auf welche die vorgeschlagenen Anderungen eingehen sollen

Die vorgeschlagenen Anderungen der Rheinschifffahrtsverordnungen sollen die Ertrinkungs-
unfélle in der Rheinschifffahrt deutlich reduzieren.

Eventuelle Alternativen zu den beabsichtigten Anderungen

Alternativen zu den beabsichtigten Anderungen kénnten darin bestehen,
i. die bestehenden Vorschriften unveréndert zu lassen;

i. anstelle der Ausristung der Fahrzeuge mit Absturzsicherungen das Tragen von
Rettungswesten durch die Besatzungen, eventuell in Verbindung mit einem
Ruckhaltesystem, vorzuschreiben;

ii. anstelle der jetzt vorgeschlagenen Anderung der RheinSchPV wesentliche umfangreiche
Anderungen, namlich die Zusammenfassung der nach ii vorgeschlagenen neuen
Bestimmungen mit allen anderen derzeit in der RheinSchPV vorhandenen Bestimmungen
zur Unfallverhiitung und zum Verhalten nach Unféllen in einem neuen ,Vierten Teil:
Bestimmungen zur Unfallverhiitung und zum Verhalten nach Unfallen®, ahnlich dem ,Dritten
Teil: Umweltbestimmungen®, vorzusehen.

Alternative i lieRe weiterhin jedes Jahr Ertrinkungsunfalle von Besatzungsmitgliedern erwarten,

die beim Vorhandensein von Absturzsicherungen nicht eingetreten waren. Diese Alternative
stiinde auch im Widerspruch zu den allgemeinen europaischen Arbeitsschutzbestimmungen.
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Alternative ii wirde den wasserseitigen Absturz nur im Fall der Nutzung eines Rickhaltesystems
verhindern. Ertrinken kann selbst beim Tragen von Rettungswesten wie auch bei der Nutzung
eines Ruckhaltesystems eintreten, ndmlich dann, wenn die Rettungsleine des Systems zu lang
ist. Das Tragen von Rettungswesten und die Nutzung eines Rickhaltesystems verlangen standig
ein aktives Mitwirken der Besatzungsmitglieder. Sie sind durch Aufsichtsbehérden kaum zu
kontrollieren. Rettungswesten wie Ruckhaltesysteme entsprechen nicht der Forderung des
allgemeinen europdischen Arbeitsschutzrechtes, wonach kollektivem Gefahrenschutz Vorrang
vor individuellem Gefahrenschutz einzurdumen ist.

Alternative iii wirde die Zielsetzung der Unfallverhltung in der RheinSchPV starken. Der mit
diesem Vorschlag verbundene Aufwand der Anderung der RheinSchPV scheint sich jedoch
allenfalls im Rahmen einer weitereichenden Neugestaltung der Verordnung rechtfertigen zu
lassen. Dies kdnnte im Zusammenhang mit der Revision des CEVNI der Fall sein.

Folgen dieser Anderungen

Alle neuen Fahrzeuge sind mit Absturzsicherungen zu versehen. Vorhandene Fahrzeuge sind
damit in spatestens etwa 15 Jahren nachzuristen.

Folgen, die die Ablehnung der Anderungen mit sich bringen wiirde
Jedes Jahr wirde eine bedeutende Zahl von Besatzungsmitgliedern ertrinken, was beim
Vorhandensein von Gelédndern oder &hnlichen Absturzsicherungen verhindert worden ware.
(Siehe Alternative i).

Beschluss

Die Zentralkommission,

in dem Bestreben, den Besatzungen der Binnenschiffe sichere Arbeitsplatze zu gewahrleisten
und die Zahl der Ertrinkungsunfalle in der Rheinschifffahrt zu reduzieren,

in der Uberzeugung, dass die allgemeinen europaischen Arbeitsschutzvorschriften zum
Schutz vor Absturz auch in der Rheinschifffahrt zur Anwendung kommen sollten,

in der Absicht, vor einer endgiiltigen Ubernahme der jetzt vorgesehenen Erganzungen der
Vorschriften in die Rheinschifffahrtsverordnungen diese nach einigen Jahren anhand einer
Unfallanalyse zu evaluieren und bei Bedarf anzupassen,

in der Erkenntnis, dass dem Schifffahrtsgewerbe ein angemessener Zeitrahmen flur die
Anbringung der geforderten Absturzsicherungen auf bereits in Betrieb befindlichen Schiffen
zugestanden werden sollte,

in der Erwagung, dass die Europédische Union mit ihrer Richtlinie 2006/87/EG technische
Vorschriften flr Binnenschiffe verabschiedet hat,

in dem Bewusstsein, welche Bedeutung einer dauerhaften Ubereinstimmung der Vorschriften
ihrer Rheinschiffsuntersuchungsordnung mit den Vorschriften der Richtlinie 2006/87/EG zukommit,

in der Erwartung, dass die vorgenannte Richtlinie in ahnlicher Form erganzt werden soll,
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beschlielt die Anderungen der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung und der Rheinschiffs-
untersuchungsordnung, die als Anlage zu diesem Beschluss beigefugt sind, durch Anordnungen
vorubergehender Art,

beauftragt ihren Untersuchungsausschuss, vor einer eventuellen definitiven Anderung der
Rheinschifffahrtsverordnungen die Entwicklung der Zahl der Ertrinkungsunfalle in der Rheinschifffahrt
zu untersuchen und bittet die Delegationen, die dazu notwendigen Daten bereitzustellen.

Die in den Anlagen aufgefiihrten Anderungen gelten vom 1. Dezember 2011 bis zum
30. November 2014.

Anlagen
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Anlage 1: Anderungen der RheinSchPV

1. §1.08 Nr. 5 und 6 werden wie folgt angefigt:

,»D. Sind die nach § 11.02 Nr. 4 Rheinschiffsuntersuchungsordnung geforderten Gelénder
umlegbar oder wegnehmbar, dirfen sie nur bei stillliegenden Fahrzeugen gedffnet
oder teilweise entfernt werden und nur bei folgenden Betriebszustanden:

a)
b)

c)
d)
€)

f)

zum An- und Vonbordgehen an den hierflr vorgesehenen Stellen,
beim Einsatz des Schwenkbaumes in seinem Schwenkbereich,
beim Festmachen und L&sen von Seilen im Pollerbereich,

bei Fahrzeugen, die an senkrechten Ufern liegen, an der dem Ufer zugekehrten
Seite, wenn keine Absturzgefahr besteht,

bei Fahrzeugen, die Bord an Bord liegen, an den sich beriihrenden Stellen, wenn
keine Absturzgefahr besteht, oder

wenn die Be- und Entladearbeiten oder der Baubetrieb unverhdltnismaRig
behindert wirden.

Sind Betriebszustande nach Satz 1 nicht mehr vorhanden, sind die Geldnder sofort
wieder zu schliel3en oder zu setzen.

6. Die Mitglieder der Besatzung und die sonstigen Personen an Bord missen
Rettungswesten nach 8 10.05 Nr. 2 Rheinschiffsuntersuchungsordnung tragen

a)
b)
c)
d)

beim An- und Vonbordgehen, sofern Absturzgefahr ins Wasser besteht,
bei Aufenthalt im Beiboot,
bei Arbeiten auRenbords, oder

bei Aufenthalt und Arbeit an Deck und im Gangbord, sofern Schanzkleider von
mindestens 90 cm Hohe nicht vorhanden oder Geldnder nach Absatz 5 nicht
durchgehend gesetzt sind.

AuRenbordsarbeiten diirfen nur bei stillliegenden Schiffen durchgefiihrt werden und
nur, wenn durch den Gbrigen Schiffsverkehr keine Gefahrdung zu erwarten ist.“
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2. §7.01 Nr. 5 wird wie folgt angefugt:

»D. Fahrzeuge dirfen nur Uber sichere Zugénge betreten oder verlassen werden. Sind
geeignete Landanlagen vorhanden, dirfen keine anderen Einrichtungen benutzt
werden.

Sind Abstadnde zwischen Fahrzeug und Land vorhanden, missen Landstege nach
8 10.02 Nr. 2 Buchstabe d Rheinschiffsuntersuchungsordnung ausgelegt und sicher
befestigt sein; deren Gelander miissen gesetzt sein.

Wird das Beiboot als Zugang benutzt und ist ein Hohenunterschied zwischen Beiboot
und Deck zu Uberwinden, ist ein geeigneter, sicherer Aufstieg zu benutzen.*
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Anlage 2: Anderungen der RheinSchUO

1. §11.02 wird wie folgt geandert:

2.

a) Nummer 4 wird wie folgt gefasst:

,»4. Die Aulienkanten der Decks und Gangborde sowie solche Arbeitsbereiche, bei

denen die Fallhdhe mehr als 1 m betragen kann, mussen mit Schanzkleidern oder
Lukensullen von jeweils mindestens 0,90 m Hohe oder mit durchgehenden
Gelandern entsprechend der Europdischen Norm EN 711 : 1995 versehen sein.
Sind die Gangbordgelander umlegbar, mussen

a) an den Lukensullen zusatzlich durchgehende Handldufe mit einem
Durchmesser von 0,02 bis 0,04 m in einer Héhe von 0,7 bis 1,1 m und

b) an gut sichtbaren Stellen am Anfang der Gangborde Hinweisschilder nach
Anlage I, Bild 10 von mindestens 15 cm Durchmesser

angebracht sein.*

b) Nummer 5 und 6 werden wie folgt eingeflgt:

c)

»D. Abweichend von Nummer 4 brauchen bei Schubleichtern und Schleppkéhnen

ohne Wohnungen keine Schanzkleider oder Gelander vorhanden zu sein, wenn
a) an den Aullenkanten der Decks und Gangborde Ful3leisten,
b) anden Lukensullen Handldufe nach Nr. 4 Buchstabe a und

c) an gut sichtbaren Stellen an Deck Hinweisschilder nach Anlage I, Bild 10
von mindestens 15 cm Durchmesser

angebracht sind.

Abweichend von Nummer 4 brauchen bei Schiffen mit einem Glatt- oder einem
Trunkdeck die Gelander nicht unmittelbar an den Auflenkanten dieser Decks
oder der Gangborde angebracht zu sein, wenn

a) die Verkehrswege auf diesen Decks verlaufen,

b) die Verkehrswege und Arbeitsbereiche auf diesen Decks von festen
Geléndern nach der Europdischen Norm EN 711 : 1995 umgeben sind und

c) an gut sichtbaren Stellen an den Ubergangen zu den nicht durch Gelander
geschiitzten Bereichen Hinweisschilder nach Anlage 1, Bild 10 von
mindestens 15 cm Durchmesser angebracht sind.”

Die bisherige Nummer 5 wird Nummer 7.

8 11.04 Nr. 2 wird wie folgt gefasst:

»2. Bis zu einer Hohe von 0,90 m Uber dem Gangbord kann die lichte Breite des

Gangbords bis auf 0,50 m verringert werden, wenn dartiber eine lichte Breite
zwischen BordwandaufRenkante und Laderauminnenkante von mindestens 0,65 m
vorhanden ist.“
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3. Die Tabelle zu § 24.02 Nr. 2 wird wie folgt geandert:
Die Angabe zu § 11.02 Nr. 4 und 11.04 wird wie folgt gefasst:

»11.02 Nr.4 |Einrichtung der AuRenkanten von Decks, Gangborden | N.E.U., spétestens bei Erneuerung

und anderen Arbeitsbereichen des Schiffsattestes nach dem
1.1.2020

Hohe der Lukensdlle N.E.U., spatestens bei Erneuerung
des Schiffsattestes nach dem
1.1.2035

)

11.04 Nr.1 |Lichte Breite des Gangbordes N.E.U., spétestens bei

Erneuerung des Schiffsattestes
nach dem 1.1.2035 bei
Fahrzeugen mit mehr als 7,30 m
Breite
Nr.2 | Gangbordgelander Fir Schiffe mit L<55 m und
Wohnungen nur auf dem Hinterschiff
gilt die VVorschrift bei N.E.U.,
spatestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2020
™) Die Vorschrift gilt fir Schiffe, die nach dem 31.12.1994 auf Kiel gelegt wurden und fiir in Betrieb befindliche Schiffe
mit folgender Mal3gabe:
Bei einer Erneuerung des gesamten Laderaumbereichs sind die Vorschriften des § 11.04 einzuhalten.
Bei Umbauten, die sich tber die gesamte Lange des Gangbordbereichs erstrecken und durch die die lichte Breite des
Gangbords veréndert wird,
a) muss 8 11.04 eingehalten werden, wenn die vor dem Umbau vorhandene lichte Breite des Gangbords bis zu einer
Hohe von 0,90 m oder die lichte Breite darlber verringert werden soll,
b) darf die vor dem Umbau vorhandene lichte Breite des Gangbords bis zu einer Hohe von 0,90 m oder die lichte Breite
daruiber nicht unterschritten werden, wenn diese MaRe kleiner sind als die nach § 11.04.“
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4. Die Tabelle zu 8§ 24.06 Nr. 5 wird wie folgt geandert:

Die Angabe zu § 11.02 Nr. 4 und 11.04 wird wie folgt eingeflugt:

,»11.02 Nr.4 | Hohe der Schanzkleider und Lukensiille N.E.U., spétestens bei 1.12.2011
sowie Gangbordgelénder Erneuerung des Schiffsattestes
nach dem 1.1.2020

Hohe der Lukensille N.E.U., spétestens bei 1.12.2011
Erneuerung des Schiffsattestes
nach dem 1.1.2035

11.04 Nr.2 | Gangbordgelédnder Fur Schiffe mit L<55 m und 1.12.2011*.
Wohnungen nur auf dem
Hinterschiff gilt die Vorschrift
bei N.E.U., spétestens bei
Erneuerung des Schiffsattestes
nach dem 1.1.2020

5. Anlage |, Bild 10 wird wie folgt eingefugt:

,,Bild 10 Farbe: blau/weil3*.

Rettungswesten benutzen

PROTOKOLL 13
Verldngerung von Anordnungen voriibergehender Art
nach § 1.06 Rheinschiffsuntersuchungsordnung
(§ 7.02 Nr. 2)

Beschluss

Die Zentralkommission verlangert in Anwendung des § 1.06 der Rheinschiffsuntersuchungs-
ordnung folgende Anordnung voriibergehender Art:

§ 7.02 Nr. 2 - Sichtschatten

(angenommen mit Beschluss 2002-1-31, zuletzt verlangert mit Beschluss 2008-1-23).

Die Vorschrift gilt vom 1. Oktober 2011 bis zum 30. September 2014.
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PROTOKOLL 14

Anderungen der Untersuchungsordnung durch Anordnungen voriibergehender Art
gemaR § 1.06 - Anforderungen an Inland AIS Gerate und Vorschriften
betreffend den Einbau und die Funktionspriifung von Inland AIS Geraten
(Anlage N, Teil I)

Mit ihrem Beschluss 2007-11-24 hat die Zentralkommission durch die Ergdnzung der RheinSchUO
um die Anlage N Anforderungen an Inland AIS Gerate und Vorschriften betreffend den Einbau
und die Funktionsprifung von Inland AIS Geraten mit einer Anordnung voribergehender Art
eingefihrt. Diese Anordnung wurde mit Beschluss 2010-11-26 um drei Jahre verlangert.

Die Expertengruppe Vessel Tracking and Tracing on Inland Waterways hat einen Leitfaden fir
den Einbau von Inland AIS Gerdten ausgearbeitet. Dieser Leitfaden reflektiert wichtige
Erfahrungen, die bei der Ausristung der européischen Binnenschiffsflotte mit Inland AlS Geraten
gemacht wurden. Im Rahmen der Arbeitsgruppe RIS haben die Delegationen dem Leitfaden mit
einigen Anderungen zugestimmt. Er ist auf der Webseite der ZKR publiziert. Dieser Leitfaden ist
rechtlich unverbindlich, weshalb dessen Beachtung von den zustdndigen Behdrden nicht
eingefordert werden kann.

Der Leitfaden enthalt zwei wichtige Anforderungen, die sicherheitstechnisch so bedeutsam sind,
dass sie in die RheinSchUO, Anlage N Teil | Abschnitt B ,Einbau und Funktionsprifung von
Inland AIS Geréaten an Bord®, Gbernommen werden sollten. Diese betreffen die Zuganglichkeit der
Eingabe-/Anzeigeeinheit fur den Ruderganger und die Anforderungen an externe Sensoren. Die
vorgeschlagenen Ergdnzungen Ubernehmen — mit einigen Anpassungen — die entsprechenden
Textstellen des Leitfadens.

Das Ergebnis der nach den Leitlinien far die verordnungsrechtliche Tatigkeit der ZKR
(Beschluss 2008-1-3) vorgesehenen Evaluierung ist nachstehend wiedergegeben.

Bediirfnisse, auf welche die vorgeschlagene Anderungen eingehen sollen

Die Anforderungen an den Einbau von Inland AIS Gerdten an Bord sind in Anlage N

RheinSchUO geregelt. Die Anlage N enthalt jedoch keine Anforderungen hinsichtlich der

Zuganglichkeit fir den Rudergénger und auch nicht fir externe Sensoren, die an die Inland AIS

Gerate angeschlossen sein kénnen. Mit den vorgeschlagenen Anderungen wird diese

Regelungsliicke geschlossen. Damit soll sichergestellt werden, dass

e die Anzeigen der Inland AIS Gerate vom Ruderganger tatsachlich abgelesen werden
kénnen,

e an die Inland AIS Gerate nur solche Sensoren angeschlossen werden, von denen keine
Stérungen der Inland AIS Geréate oder anderer nautischer Einrichtungen an Bord ausgehen.

Eventuelle Alternativen zu den beabsichtigten Anderungen

Alternativen zu den beabsichtigten Anderungen kénnten darin bestehen, dass
i. die Vorschritten der Anlage N unverandert bleiben;

ii. die Vorschriften der Anlage N dann geandert werden, wenn die Ausristung der Fahrzeuge
mit Inland AIS Geréaten verbindlich vorgeschrieben wird.
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Alternative i lieke erwarten, dass auch kiinftig Inland AIS Gerate vereinzelt so installiert werden,
dass der Ruderganger deren Anzeigeeinheit wahrend des Steuerns des Fahrzeuges nicht
ablesen kann. In diesen Fallen ist es dem Ruderganger insbesondere nicht mdglich, einen
eventuellen Ausfall des Gerates oder die Angabe der Position anderer Fahrzeuge zu erkennen.
AuBerdem konnten externe Sensoren installiert werden, von denen Stérungen der Inland AlS
Geréte oder anderer nautischer Einrichtungen an Bord ausgehen. Hinsichtlich der betroffenen
Fahrzeuge ware der mit der Nutzung von AIS erwartete Sicherheitsgewinn fraglich; bei
Aussendung von fehlerhaften Meldungen oder der Stérung anderer nautischer Einrichtungen an
Bord wirde sogar die Sicherheit des betreffenden Fahrzeugs oder anderer Fahrzeuge
beeintrachtigt.

Alternative ii lieBe erwarten, dass der unter Alternative i beschriebene Zustand noch einige Jahre
bestehen wirde. Neben den negativen Auswirkungen auf die Sicherheit in diesem Zeitraum
ergeben sich bei dieser Alternative mdglicherweise wirtschaftliche Konsequenzen. Bei einer
spateren Anderung der Anlage N ist zu erwarten, dass eine groRere Anzahl von Installationen an
Bord an die geanderten Vorschriften anzupassen ist als bei einer friiheren Anderung der
Vorschriften.

Folgen dieser Anderungen

Installationen von Inland AIS Geraten an Bord in einer Weise, bei der die Eingabe-
/Anzeigeeinheit fir den Ruderganger nicht zuganglich ist, werden weitestgehend
ausgeschlossen. Sofern die Zuganglichkeit heute nicht gegeben ist, ware die Installation
anzupassen und das AIS Gerat bis dahin aul3er Betrieb zu setzen. Die Anpassung der Installation
dirfte Kosten von weniger als 500 € verursachen. Externe Sensoren, die den jetzt
vorgeschlagenen Anforderungen nicht entsprechen, waren abzuschalten. Die AIS Gerate
konnten mit den darin integrierten Sensoren weiter betrieben werden oder es waren
typzugelassene Sensoren auf den betreffenden Fahrzeugen zu montieren. Je nach Art und
Anzahl der Sensoren kdnnte deren Austausch Kosten bis etwa 3000 € verursachen.

Folgen, die die Ablehnung der Anderungen mit sich bringen wiirde
Auf einigen Fahrzeugen der Rheinschifffahrt ware der mit der Nutzung von AIS erwartete
Sicherheitsgewinn fraglich; bei Aussendung von fehlerhaften Meldungen oder der Stoérung
anderer nautischer Einrichtungen an Bord wiirde sogar die Sicherheit des betreffenden
Fahrzeugs oder anderer Fahrzeuge beeintrachtigt. (Siehe Alternative i).
Beschluss
Die Zentralkommission,
in der Erkenntnis, dass zum Erreichen des mit der Einfilhrung von Inland AIS angestrebten
Sicherheitsgewinns Liicken in den derzeitigen Anforderungen an den Einbau von Inland AIS Geraten

zu fullen sind,

beschliet die Anderungen der Rheinschiffsuntersuchungsordnung, die als Anlage zu diesem
Beschluss beigefiigt sind.

Die in der Anlage aufgeflihrten Anderungen gelten vom 1. Dezember 2011 bis zum

30. November 2014.

Anlage
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Anlage

»Rheinschiffsuntersuchungsordnung

Anlage N, Teil |

Anforderungen an Inland AIS Geréate und Vorschriften
betreffend den Einbau und die Funktionspriifung von Inland AIS Geraten

A. Anforderungen an Inland AIS Gerate

Inland AIS Gerate missen die Anforderungen des im Beschluss 2007-1-15 enthaltenen Test
Standards einhalten. Die Einhaltung wird durch eine Typgenehmigungsprifung einer zustandigen
Behorde nachgewiesen.

B. Einbau und Funktionspriifung von Inland AIS Geraten an Bord

Beim Einbau von Inland AIS Geraten an Bord sind folgende Bedingungen einzuhalten:

1.

Der Einbau der Inland AIS Gerate darf nur durch eine Fachfirma erfolgen, die von der
zustandigen Behdérde anerkannt ist.

Das Inland AIS Gerat muss im Steuerhaus oder an einer anderen gut zuganglichen Stelle
eingebaut sein.

Die Funktionalitat eines internen oder externen MKD (integrierte Eingabe-/Anzeigeeinheit)
muss fir den Ruderganger zuganglich sein. Alarm- und Statusinformationen des Inland AIS
Gerates miussen sich im direkten Sichtbereich des Rudergangers befinden. Jedoch kdnnen
andere Gerate, die zum Navigieren benutzt werden, einen héheren Stellenwert bezlglich der
direkten Sicht haben. Alle Warnlampen missen nach dem Einbau sichtbar bleiben.

Es muss optisch erkennbar sein, ob das Geréat in Betrieb ist. Das Gerat muss Uber einen
ausfallsicheren Stromkreis mit eigener Absicherung standig mit elektrischer Energie versorgt
werden und direkt an diese Versorgung angeschlossen sein.

Die Antennen der Inland AIS Gerate sind so zu installieren und an die Gerate
anzuschlie®en, dass diese unter allen normalen Betriebsbedingungen sicher funktionieren.
Andere Gerate dirfen nur dann angeschlossen werden, wenn die Schnittstellen beider
Gerate kompatibel sind.

Anlage N gilt vom 1.12.2011 bis 30.9.2014 (Beschluss 2011-1-14).
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Es durfen nur typzugelassene externe Sensoren mit dem Inland AIS Gerat verbunden
\(yerden. Die externen Sensoren, die mit dem Inland AIS Gerat verbunden sind, missen in
Ubereinstimmung mit den folgenden entsprechenden maritimen Standards typzugelassen
sein.

Minimum Performance

Sensor Standard (IMO) ISO/IEC Standard
GPS MSC.112(73) IEC 61108-1 : 2003
DGPS/DGLONASS MSC.114(73) IEC 61108-4 : 2004
Galileo MSC.233(82) IEC 61108-3:2010

ISO 22090-3 : 2004

Heading/GPS Compass MSC.116(73) Part 3 : GNSS principles

Vor der ersten Inbetriecbonahme nach dem Einbau, bei Erneuerungen respektive
Verlangerungen des Schiffsattests (ausgenommen nach § 2.09 Nr. 2 der Rheinschiffs-
untersuchungsordnung) sowie nach jedem Umbau am Schiff, der die Betriebsverhaltnisse
dieser Gerate beeintrachtigen kénnte, muss von der zustandigen Behdrde oder von einer
anerkannten Fachfirma eine Einbau- und Funktionsprifung durchgefihrt werden.

Die anerkannte Fachfirma, die die Einbau- und Funktionsprifung durchgefihrt hat, stellt
Uber die besonderen Merkmale und die ordnungsgemafie Funktion des Inland AIS Gerats
eine Bescheinigung gemaf Anlage N Teil Il aus.

Die Bescheinigung ist standig an Bord mitzufuhren.

Eine Bedienungsanleitung ist zum Verbleib an Bord auszuhandigen. Dies ist in der
Bescheinigung Uber den Einbau zu vermerken.

Unterrichtung der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt

Die Rheinuferstaaten und Belgien teilen der Zentralkommission unverziglich

a)
b)
c)

mit.

jede Benennung einer zustandigen Behorde,
jede Erteilung oder Entziehung einer Typgenehmigung fir Inland AIS Gerate,

jede Anerkennung einer Fachfirma fir den Einbau von Inland AIS Geraten oder Entziehung
einer derartigen Anerkennung
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PROTOKOLL 15
Beférderung geféhrlicher Giiter auf Binnenwasserstralen

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 16

MaBnahmen zur Verbesserung der Schifffahrtsverhaltnisse auf dem Rhein
(2003-1-28 und 2009-1-23)

Beschluss
Die Zentralkommission,

mit Bezug auf ihre Beschlisse

- 1964-11-7 und 1966-I-7, in denen vereinbart wurde, dass die Jahresarbeitsprogramme flr
Ausbaumalnahmen auf der Rheinstrecke zwischen Neuburgweier/Lauterburg und
St. Goar dem Standigen Technischen Ausschuss tUbermittelt werden,

- 1986-1-37, 1995-1-27, in denen eine Unterrichtung Uber die MaRnahmen zur Wieder-
herstellung und Erhaltung eines bestandigen Gewasserbettes am Niederrhein sowie
Herstellen einer Fahrrinnentiefe von 2,50 m unter GIW zwischen Kéln und Koblenz
vorgesehen wurde,

- 1995-1-26, in dem eine Unterrichtung Uber die MalRnahmen auf dem Waal vereinbart
wurde,

nimmt nach Information des Vorsitzenden ihres Standigen Technischen Ausschusses die
baulichen Malnahmen zur Verbesserung der Schifffahrtsverhaltnisse zur Kenntnis,

begrifdt die Fortfiihrung weiterer Malnahmen zur Verbesserung der Schifffahrtsverhaltnisse,

stellt fest, dass die Mallnahmen
von Ubergeordnetem o&ffentlichem Interesse sind,

- der Verbesserung der Leichtigkeit und der Sicherheit sowie einer nachhaltigen
Entwicklung der Binnenschifffahrt dienen,

die Schifffahrt wahrend ihrer Ausfihrung nicht wesentlich beeintrachtigen werden.

Anlagen
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MaBRnahmen zur Verbesserung der Schifffahrtsverhiltnisse auf dem deutschen Rhein

-97 -

Anlagen

im Jahre 2011
Auswirkungen auf die
Lfd. Nr. Baumalnahme Rhein-km Stand der Arbeiten Schifffahrt
wahrend der Bauzeit

Baggerung im oberen Wehrkanal Beginn: Feb. 2011, .
! Iffezheim 333,5-334.0 Abschluss: Juli 2011 keine
2 Geschiebezugabe Iffezheim 336,0-338,0 laufende Durchflihrung keine
3 Sohlenstabilisierung unterhalb Iffezheim 336,0-352,0 laufende Durchfiihrung keine

Nachregelung zwischen Karlsruhe und Beginn: 1999 .
4 Germersheim 362,6-384.6 Ende: 2011 keine

Geschiebebewirtschaftung Mittelrhein

a) Geschiebefang 493,3-4945  |Beginn: Nov. 2010 / Ende: Feb. 2011 ,
5 Weisenau keine

b) Geschiebezugabe . .

- B : April 2011
Wallersheim 593,0-596,4 eginn: April 20

Sohlenstabilisierung Beginn: 16.2.2009 .

6 ~KOnigswardt / Marwick"” 820,5- 824,0 Fertigstellung: Dez. 2010 keine
Beginn: 7.9.2009 .
7 Flutmulde Rees 833,5- 838,5 Fertigstellung: Aug. 2014 keine
810,0- 811,5

Geschiebezugabe 813,5-814,5 Beginn: 3.3.2008 .
8 Unterer Niederrhein® 824,0- 826,0 Fertigstellung: Ende 2013 keine

g 835,0- 838,0 9 g

847,0- 850,0
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Auswirkungen auf die

Lfd. Nr. Baumaflinahme Rhein-km Stand der Arbeiten Schifffahrt
wahrend der Bauzeit
760,2-761,4
768,3-768,7
769,9-770,5
Baggerungen im Bereich des WSA 773,5-773,8 . . . .
8a Duisburg-Rhein 789.7-790.3 Abarbeitung: geplant in 2011 keine
832,7-833,1
833,6-834,1
834,5-834,8
. 734,0-741,0
o | Mitlrer Niodarein 743,0-747,0 | Beginn: Mai 2010 ceine
EKon'unktur rogramm 1) 753,0-759,7 Fertigstellung: Mitte Mai 2011
I prog 759,7-763,5
. 734,0-741,0
% | Niterer Niosermein’ 743,0-747,0 | Beginn: Mite 2012 eine
”Staffel 2 753,0-759,7 Fertigstellung: Ende 2015
759,7-763,5
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Lfd. Nr.

Baumaflinahme

Rhein-km

Stand der Arbeiten

Auswirkungen auf die
Schifffahrt
wahrend der Bauzeit

9b

Baggerungen im Bereich des WSA Kdéln

640,3-640,9
644,7-645,1
646,2-646,3
646,2-646,3
655,0-655,6
657,6-657,9
659,3-659,4
660,8-661,1
661,8-662,5
668,0-668,8
681,8-682,0
682,2-683,6
687,1-687,7
705,1-705,4
708,4-709,1
732,0-732,8
736,6-737,3
743,0-743,2
745,6-746,5
748,0-748,3

Abarbeitung / geplant in 2011

keine

10

Sohlenstabilisierung Spyk

856,1-858,0

Beginn: Anfang/Mitte Juni 2012
Fertigstellung: Anfang 2013

keine

11

Verbesserung der Liegemdglichkeiten
im fiskalischen Hafen Emmerich

Autoabsetzplatz!

851,8 rechtes Ufer

Beginn: 15.2.2010
Fertigstellung: Mitte November 2012

Beginn: Mitte September/Oktober 2011
Fertigstellung: 2012

keine
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MaBRnahmen zur Verbesserung der Schifffahrtsverhiéltnisse auf dem niederlandischen Rhein

in

den Jahren 2010 - 2011

Auswirkungen auf die

Nr. Baumalinahme Rhein-km Stand der Arbeiten Schifffahrt wahrend der
Bauzeit
MaRBnahmen auf der Waal
Gewabhrleistung einer Fahrrinnentiefe von - . Behinderungen aufgrund
1 7 -924 Langf M h D k
2.80 m unter GIW 857 -9 angfristig andauernde MafRnahme, Dauerprojekt von Baggerarbeiten
2 Neubau eines Ubernachtungshafens bei 860 Verzdgerungen in der Planungsphase aufgrund von rechtlichen keine Auswirkungen auf das
Lobith Verfahren, Beginn der Arbeiten voraussichtlich 2013 Fahrwasser
einige Behinderungen
. . Stabilisierung des Strombettes, Beginn der Arbeiten im Jahr wahrend der Arbeiten,
3 |Kolkverbau in Spijk 857 2011, Fertigstellung Ende 2012 mittelfristig besserer
Tiefgang
Im Jahr 2010 wurden auf einer ca. 30 km langen Strecke der
Waal 70 Buhnen um etwa 1 Meter abgesenkt. Im Jahre 2011 einige Behinderunaen
4 Projekt Buhnenabsenkung 887 - 899 werden noch mal 30 Buhnen abgesenkt, damit wurde das Projekt| . 9 g
. - . wahrend der Arbeiten
auf mindestens 100 Buhnen ausgedehnt. Méglicherweise werden
nach einer Bewertung weitere Buhnen gesenkt.
maximal 10-stlindige
Neubau Straenbriicken Nimwegen und 885,785 Neubau de_r Bruck(fn Nlmwegen und Ewijk Sperrung, intensive -
5 Ewitk 893 700 Bau der beiden Briicken hat im Jahr 2011 begonnen und Betreuung und rechtzeitige
I ’ Fertigstellung ist fiir 2013 vorgesehen. Bekanntmachung an die
Schifffahrt
. . . . einige Behinderungen beim
Projekt Ausbau von vier Seitenarmen verschiedene |, . .
6 . in Vorbereitung Bau der Ein- und
(Raum fir den Fluss) Stellen
Auslaufstellen
MaRnahmen auf dem Neder-Rijn und Lek
7 Grundinstandsetzung der Schleusen und 891,5; 922,3; erneute juristische Vorbereitung nach einem problematischen eringfiigiae Behinderunaen
Wehre Driel, Amerongen und Hagestein 946,9 Start, Beginn der Arbeiten teilweise Ende 2011. genngiuglg 9
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PROTOKOLL 17

Entwicklung der Wasserstiande im Bereich der Schleuse Iffezheim sowie
auf der unterhalb liegenden Strecke
Wassertiefe iiber dem unteren Drempel der Schleuse Iffezheim
Wasserstand am Pegel Iffezheim
fiir das Jahr 2010

Beschluss

Die Zentralkommission,

mit Bezug auf ihre Beschliisse

1974-1-35 zur Festsetzung einer Mindestwassertiefe Uber dem Unterdrempel der
Schleuse Iffezheim von 2,80 m bei GIW,

1982-1-35 zum Ausbau des Rheins zwischen Iffezheim/Beinheim  und
Neuburgweier/Lauterburg auf eine Fahrrinnentiefe von 2,10 m unter GIW,

1984-1-29, mit dem sie von der Vereinbarung zur Anderung und Ergdnzung der
Zusatzvereinbarung vom 16. Juli 1975 zum Vertrag vom 4. Juli 1969 zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und der Franzésischen Republik Uber den Ausbau des
Rheins zwischen Kehl/StralRburg und Neuburgweier/Lauterburg und damit von den
Kriterien zur Beurteilung der Wasserstandsverhaltnisse unterhalb der Staustufe Iffezheim
und auf der erwahnten Strecke Kenntnis erhalten hat,

nimmt die Mitteilungen des Vorsitzenden ihres Standigen Technischen Ausschusses und
insbesondere folgende Tatsache zur Kenntnis:

Anlagen

Die Wassertiefe Uber dem Unterdrempel der Schleuse Iffezheim betrug bei GIW
mindestens 2,80 m. Das Kriterium des Beschlusses 1974-1-35 wurde eingehalten.

Unterhalb der Schleuse Iffezheim wurde eine Fahrrinnentiefe von 2,10 m bei GIW
vorgehalten. Das Kriterium des Beschlusses 1984-1-29 wurde eingehalten.

Im Jahre 2010 konnten keine Abflisse nahe GLQ gemessen werden. Die Einhaltung des
Vertragswasserstandes von 111,11 m + NN bei einem Abfluss von 570 m>/s wird daher
mit dem Vergleich der arithmetischen Mittelwerte (Anlage) nachgewiesen.
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Anlage 1

Wasserstandsentwicklung am Pegel Iffezheim (Rhein-km 336,200) im Jahr 2010

Die Abflisse im Jahr 2010 lagen Uber denen des Vorjahres. Bei den Wasserstands- /
Abflussmessungen am Pegel Iffezheim wurden Abflusswerte von Q=660m?3/s nicht unterschritten. Dies
macht die Aussage zum Wasserstand bei GIQ=570m?%s schwierig und den Ruckgriff auf eine
Extrapolation notwendig.

Auch im Histogramm Jahrliche arithmetische Mittelwerte der Delta-W-Werte (Wgem-Whber) bezogen
auf die Abflusskurve des Pegels Iffezheim (Rhein-km 336,200) von 1978, aufgetragen Uber die Zeit
finden die erhdhten Abfliisse einen unerwiinschten Niederschlag. So werden wie seit jeher bekannt,
die Delta-W-Werte mit zunehmenden Abfliissen grofRer. Dies mag unterschiedliche Griinde habe wie
die nicht perfekte Bezugsabflusskurve von 1978 im oberen Abflussbereich oder veranderliche
Rauhigkeiten im Laufe der Jahrzehnte. Jedenfalls hat dies unerwiinschte Auswirkungen auf den
arithmetischen Mittelwert des Jahres. So wurde schon friihzeitig Uberlegt, nur Messwerte fiir den
Delta-W-Wert bei Niedrigwasser heranzuziehen, schliellich will man ja die Veranderung im GIW-
Bereich ermitteln. Dies hatte dann aber zur Folge, dass fir einige Jahre im abflussreichen
Jahrzehnt 1980-1990 kaum noch Messwerte fiir einen vernlnftigen arithmetischen Mittelwert zur
Verfugung stinden. So wurde ein Kompromiss vorgenommen, in dem nur Messwerte bei
Abflissen <MQ verwandt wurden. Die Ergebnisse dieser Auswertung sind im Histogramm Jahrliche
arithmetische Mittelwerte der Delta-W-Werte (Wgem-Whber) bezogen auf die Abflusskurve des Pegels
Iffezheim (Rhein-km 336,200) von 1978, aufgetragen (ber die Zeit ausgewertet nur fir
Abflusswerte <MQ zu ersehen. Die Delta-W-Werte sind hier geringer je nach Jahr bis zu 8 cm (2007)
als im erstgenannten Histogramm wund sind in jedem Fall fur die Beurteilung des
Niedrigwasserbereiches Aussage kréaftiger.

Fir das Jahr 2010 ergeben sich daraus gegenuber dem Vorjahr um ca. 7 cm gestiegene
Wasserstande.

Betrachtet man das Extrapolationsdiagramm Wasserspiegelhdhen am Vertragspegel Iffezheim
(Rhein km 336,201) im GIQ-Bereich 2010 (Messungen und Korrelation), so lasst sich erkennen, dass
der Wasserstand im Jahr 2010 ca. 20-30 cm uber dem Vertragswasserstand am Pegel Iffezheim liegt.
Das vertragliche Limit ist damit deutlich Uberschritten.
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Jéhrliche arithmetische Mittelwerte der Delta-W-Werte (Wgem-Wber) bezogen auf die Abflusskurve
des Pegels Iffezheim (Rhein-km 336,200) von 1978 , aufgetragen Uber die Zeit ausgewertet nur fiir

Abflusswerte< MQ

Anlage 2

Referenzabflusskurve
von 1978

1978
1979

-10 +

20 +

1986
1987

1988
1989

1990
1991

1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998

2010

Ny
o
Arithmetische Mittelwerte Delta-W (cm)

Zeit (Kalenderjahr)

Wasserspiegelhhen am Vertragspegel Iffezheim (Rhein km 336,201) im GlQ-Bereich 2010
(Messungen und Korrelation)

11,7

,/‘

/

Vertragswasserstand 111,11m+NIN

GIlQ=570

640 660 680
Q (m/s)

R?=0,9455

y = 1,1265Ln(x) + 104,23
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PROTOKOLL 18

Kenntnisnahmen von Inkraftsetzungen der Mitgliedstaaten,
von Entscheidungen, die von den Ausschiissen und Arbeitsgruppen getroffen wurden sowie

Kenntnisnahmen von Nichtverlangerungen voriibergehender Vorschriften

Beschluss

Die Zentralkommission nimmt Kenntnis

von der Inkraftsetzung und Wiederinkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden
Vorschriften in ihren Vertragsstaaten, die in den Anlagen aufgefihrt sind,

die aufgrund von
Beschlissen delegiert worden sind und die in den Anlagen aufgefiihrt sind sowie

von der Nichtverlangerung von voriibergehenden Vorschriften.

Anlagen

1. Polizeiverordnung: Inkraftsetzung und Wiederinkraftsetzung

von Entscheidungen ihrer Ausschisse und Arbeitsgruppen,

POLIZEIVERORDNUNG

Inkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von vortibergehenden Vorschriften

E3

Protokoll Inhalt ) | Vorgesehe- In Kraft gesetzt in
nes In-Kraft-
Treten
D F NL CH
2000-111-19 Art 2,7, 8 u. Anlage 2 - Vorschriften | {1.10.2001 6.9.2001 24.9.2001 25.1.2001
Uber Farbe und Lichtstarke
2002-1-15 | 1. §§ 1.10, 3.14, 4.01, 7.07, 7.08, 12.01 | | [1.1.2003 5.12.2002 29.1.2003 26.8.2003 2.12.2002
und Anlage 3
2. 10.01 1.1.2003 5.12.2002 29.1.2003 2.12.2002
Anordnungen voribergehender Art
nach § 1.22
2006-1-19 Definitive And. der RheinSchPV I |1.4.2007 10.7.2007 31.3.2007 21.6.2006
2007-1-13 | Anderung der RheinSchPV durch I 11.4.2007 30.4.2007 27.8.2007 11.9.2007 20.3.2007
Anordnungen voribergehender Art
geman § 1.22 (Art. 1.08)
2007-11-19 | Anderung der RheinSchPV durch I [1.4.2008 14.2.2008 19.2.2008 20.3.2008 19.12.2007
Anordnungen voriibergehender Art
gemaf
§ 1.22 (§§ 1.02, 1.09, 1.10, 4.06, 6.28,
6.32 und 14.02)
2007-11-21 | Anerkennung nichtrheinischer I [1.9.2008 9.12.2008 20.3.2008 21.12.2007
Zeugnisse auf dem Rhein — Anderung
der RheinSchPV (2002-1-2, 2003-1-12,
2003-1-13, 2005-1-4, 2006-1-24,
2007-1-10, 2007-1-11)
2008-1-20 | Anderung der RheinSchPV durch | [1.10.2008 28.7.2008 28.8.2008 27.8.2008 12.6.2008
Anordnungen voriibergehender Art
geman § 1.22 (§ 4.07)
2008-1-21 | Definitive Anderungen der RheinSchPV | | | 1.4.2009 24.6.2009 7.2.2009 13.6.2008
(8§ 1.08, 1.10, 1.13, 1.19, 1.25, 2.01,
3.09, 3.23, 3.27, 6.31, 6.32, 7.04, 9.06,
9.07,9.10, 9.12, 9.13, 10.01, 14.02,
14.11, 14.12, 14.13, Anlage 7)
2008-11-9 Definitive Anderungen der RheinSchPV | | | 1.12.2009 16.12.2009 | 1.12.2009 9.2.2009

(§§ 6.08, 11.01, 14.09)

")

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung
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Protokoll

Inhalt

E3

~

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

F

NL

CH

2008-11-10

Vorschriften Gber die Farbe und
Lichtstarke der Bordlichter sowie die
Zulassung von Signalleuchten —
Anderung der RheinSchPV, Aufhebung
der Vorschriften tber die Farbe und
Lichtstarke der Bordlichter sowie die
Zulassung von Signalleuchten in der
Rheinschifffahrt

1.12.2009

22.12.2009

1.12.2009

9.2.2009

2008-11-11

Anderung der RheinSchPV im Hinblick
auf die Mindestanforderungen und
Prifbedingungen fir Navigationsradar-
anlagen und Wendeanzeiger in der
Rheinschifffahrt sowie deren Einbau zur
Anpassung an europaische Richtlinien
zur elektromagnetischen Vertraglichkeit
sowie einschlagige europaische und
weltweite Normen und zur Neuordnung
der Regelwerke der Zentralkommission

1.12.2009

11.12.2009

1.12.2009

9.2.2009

2009-1-16

Verlangerung von Anordnungen
vorubergehender Art nach § 1.22
RheinSchPV (§§ 10.01, 11.02 bis 11.05)

1.10.2009

11.8.2009

16.7.2009

1.1.2010

5.6.2009

2009-1-17

Einflhrung der Verpflichtung zum
Elektronischen Melden in der
Rheinschifffahrt

1.1.2010

11.8.2009

16.7.2009

1.4.2010

2007-11-20
19.12.2007

2009-11-17

Verlangerung von Anordnungen
voriibergehender Art nach § 1.22
RheinSchPV (§ 1.10)

1.4.2010

25.1.2010

15.1.2010

1.4.2010

26.1.2010

2009-11-18

Definitive Anderungen der RheinSchPV
(Anlagen 1, 3, 7 und 10)

1.12.2011

1.12.2011

27.1.2010

2010-11-23

Verlangerung von Anordnungen
vorubergehender Art nach § 1.22
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung

(8§ 1.01,1.02, 1.07, 1.09, 1.10, Kapitel
4,4.06, 4.07, 6.32, 10.01, 11.02 bis
11.05, 12.01)

1.4.2011

14.1.2011

22.12.2010

1.4.2011

19.1.2011

2010-11-24

Definitive Anderungen der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung -
Hinweis auf das Verbot, das Fahrzeug
zu betreten; Hinweis auf das Verbot, zu
rauchen, ungeschiitztes Licht oder
Feuer zu verwenden (§§ 3.31 und 3.32,
Anlage 3

1.12.2011

)

20.1.2011

2010-11-25

Definitive Anderungen der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung -
Gewasserschutz und Entsorgung von
Schiffsabfallen (§ 1.10, Kapitel 15 und
Anlage 10)

1.12.2011

**)

20.1.2011

")
-

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung
Keine Veroffentlichung vor dem Inkraftreten.
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Nichtverlangerung voribergehender Vorschriften

Protokoll Inhalt ") Vorgesehe- Urspriinglicher, ab dem 1. April 2009
nes Ausser- wieder geltender Verordnungstext
Kraft-Treten
2005-11-17 § 3.13 Nr. 1 Bst. e: Bezeichnung der | N [ 31.3.2009 e. die Seitenlichter nach Buchstabe b; diese Lichter]

Kleinfahrzeuge in Fahrt

kdnnen jedoch unmittelbar nebeneinander oder in
einer einzigen Laterne am oder nahe am Bug in der
Schiffsachse gesetzt sein;

")

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung, N = Nichterverlangerung
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2. Untersuchungsordnung: Inkraftsetzung und Wiederinkraftsetzung

UNTERSUCHUNGSORDNUNG

Inkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von vortibergehenden Vorschriften

Protokoll

Inhalt

")

Vorgesehenes
In-Kraft-Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

1994-1-23

Rheinschiffsuntersuchungsordnung
1995

1.1.1995

19.12.1994

)

5.5.1995

9.1.1995

10.6.1994

1995-1-18

1995-1-18

. § 23.11 RheinSchUO — Mindest-

besatzung

. § 23.14 RheinSchUO — Mindest-

besatzung tbrigen Fahrzeuge

N

.1.1996

N

.1.1996

15.5.1996

15.5.1996

**)
**)

2.1.1996

2.1.1996

23.1.1996

23.1.1996

1.6.1995

1.6.1995

1996-11-16

Anderung der Ubergangs- und
Schlussbestimmungen

N

.1.1998

15.12.1997

**)

26.3.1998

29.9.1997

11.12.1996

1996-11-17

Anderung der RheinSchUO infolge
der Revision der RheinPatVO

N

.1.1998

15.12.1997

**)

26.3.1998

29.9.1997

11.12.1996

1997-1-19

. §10.03 Nr. 5 Buchstabe b -

Ansaugung der Verbrennungsluft
von Antriebsmaschinen

N

.10.1997

31.7.1997

**)

15.7.1997

30.9.1997

10.6.1997

1997-1-20

. §9.17,24.02 und 24.03 - Kontrolle

der Signalleuchten

RN

.10.1997

31.7.1997

**)

15.7.1997

30.9.1997

10.6.1997

1997-1-21

. Kapitel 20 - Sonderbestimmungen

fiir Seeschiffe - Anderung Kap. 24
daraus folgend

RN

.10.1997

31.7.1997

**)

15.7.1997

30.9.1997

10.6.1997

1997-1-23

Schifferdienstbuch - Anlage F

N

.1.1998

15.12.1997

**)

26.3.1998

29.9.1997

10.6.1997

1997-11-27

Revision der Rheinschiffs-
untersuchungsordnung

N

.1.1999

19.8.1998

**)

3.2.1999

15.9.1998

13.2.1998

1998-1-15

- §6.30 Nr. 7, § 9.05; § 9.09 Nr. 4

und § 12.01 Nr. 1 - Héchstlange
von Fahrzeugen auf dem Rhein

. §9.07 Nr. 2und § 11.01 - H6chst-

lange von Fahrzeugen auf dem
Rhein

RN

.10.1998

RN

.10.1998

6.8.1998

6.8.1998

**)

**)

29.7.1998

29.7.1998

25.9.1998

25.9.1998

19.6.1998

19.6.1998

1998-1-17

. §10.01 Nr. 4 - Ausristung mit

Heckankern

. § 23.05 zweiter Satz - Typgeprufte

Fahrtenschreiber

N

.10.1998

N

.10.1998

6.8.1998

6.8.1998

**)
**)

29.7.1998

29.7.1998

25.9.1998

25.9.1998

19.6.1998

19.6.1998

1998-1-18

Ubergangsbestimmung zu § 15.07
Nr. 2 Buchstabe a - Lichte Breite
von Turen von Fahrgastkabinen

N

.10.1998

6.8.1998

**)

29.7.1998

25.9.1998

19.6.1998

1998-1-19

Ubergangsbestimmungen zu
§ 16.01 - Zum Schieben geeignete
Fahrzeuge

N

.10.1998

6.8.1998

**)

29.7.1998

25.9.1998

19.6.1998

1998-1-20

§ 3.04 - Gemeinsame Wandung
zwischen Fahrgastraumen und
Brennstofftanks

N

.10.1998

6.8.1998

**)

29.7.1998

25.9.1998

19.6.1998

1998-11-18b

§ 8.05 Nr. 6, 9 - 13 - Sicherungen
gegen den Austritt von Brennstoff
beim Bunkern und § 24.02 Nr. 2

1.4.1999

17.2.1999

**)

18.1.1999

14.4.1999

3.12.1998

1998-11-25

§24.02Nr.2-zu § 15.08 Nr. 4 -
Ubergangsbestimmungen fiir
Einzelrettungsmittel an Bord von
Fahrgastschiffen

w

1.4.1999

17.2.1999

**)

18.1.1999

14.4.1999

3.12.1998

1998-11-26

§ 11.01 - Sicherheit im Fahrgast-
bereich (betrifft nicht die franz.
Fassung)

1.4.1999

17.2.1999

**)

14.4.1999

3.12.1998

")

*k

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

In Belgien wird noch rechtlich gepruft, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschliisse
der Zentralkommission ohne abschlielende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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]

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

1999-11-14

§§ 3.02, 3.03 und 24.02 - Vorlber-
gehende Anordnungen der Unter-
suchungsordnung nach § 1.06

1.10.1999

19.10.1999

23.6.1999

16.7.1999

1.6.1999

1999-11-15

§ 23.04 Nr. 2 - Mdglichkeit der
Anerkennung von Dienstbichern

1.10.1999

19.10.1999

**)

23.6.1999

16.7.1999

1.6.1999

1999-111-16

§§ 15.02, 20.01 und 24.02 — Vor-
libergehende And. der Unter-
suchungsordnung nach § 1.06

1.4.2000

11.2.2000

)

5.4.2000

17.2.2000

22.11.1999

1999-111-20

Kap. 22a RheinSchUO — Sonder-
bestimmungen fir Fahrzeuge,
deren Lange 110 m Uberschreitet

1.4.2000

16.2.2000

**)

5.4.2000

17.2.2000

22.11.1999

2000-1-18

N

. §§2.12,9.11, 10.03, 14.04, 15.07,

Anlage | RheinSchUO

. § 15.09 RheinSchUO, nur nieder-

landische Fassung

1.10.2000

1.10.2000

9.11.2000

**)
**)

1.9.2000

16.8.2000

7.6.2000

2000-1-19

Kap. 8a u. Anlage J RheinSchUO
Emission von gasférmigen Schad-
stoffen u. luftverunreinigenden
Partikeln von Dieselmotoren

1.1.2002

21.12.2001

**)

31.3.2003

12.4.2001

7.7.2000

2000-1-24

§ 24.05 Nr. 1 — Verwendung des
neuen Schifferdienstbuches

1.4.2001

20.12.2000

**)

6.2.2001

12.4.2001

7.7.2000

2000-111-20

§ 7.02, 8.06, 10.05, 12.05, 24.01,
24.02, 24.06 u. Anlage B —
voriibergehende Anderungen

1.4.2001

19.2.2001

**)

31.1.2001

12.3.2001

23.1.2001

2000-111-21

§ 5.02, 5.06 — Schnelle Schiffe —
vorubergehenden Anordnungen

1.10.2001

19.2.2001

**)

31.1.2001

12.3.2001

23.1.2001

2001-1-17

N

. §3.04 Nr. 2 u. 3 — Gemeinsame

Wandungen

. §24.02 (zu § 15.07 Nr. 2a, 2. Satz

— Lichte breite

. §24.02Nr. 2 (zu § 16.01 Nr. 2) —

Spezialwinden

1.10.2001

30.1.2001

**)

3.8.2001

30.8.2001

18.6.2001

2001-1-18

. § 22a.05 - Anordnungen vortiber-

gehender Art — Fahrzeuge mit
einer Lange von mehr als 110 m
auf der Strecke Mannheim — Basel

. §24.06 Nr. 2 zu § 22a.05 Nr. 2

1.10.2001

30.8.2001

**)

3.8.2001

30.8.2001

18.6.2001

2001-1-19

§ 21.02 — Anordnungen voruber-
gehender Art Anwendung des
Teils 1l auf Sportfahrzeuge

1.10.2001

30.7.2001

**)

3.8.2001

30.8.2001

18.6.2001

2001-1-20

§ 24.04 Nr. 1 — Freibordbe-
rechnung fur vor dem 1.4.1976
zugelassene Fahrzeuge

1.7.2002

18.3.2002

**)

31.3.2003

3.6.2002

27.6.2001

2001-1-22

Anpassung der Besatzungs-
vorschriften des Kapitels 23

1.7.2002

18.3.2002

**)

31.3.2003

3.6.2002

27.6.2001

2001-11-20

Verlangerung von Anordnungen
vorubergehender Art

1.4.2002

1.3.2002

**)

31.12.2001

6.5.2002

18.12.2001

2001-11-21

Anordnungen voriibergehender Art
— Fahrgastschiffe mit einer Lange
von mehr als 110 m auf der Strecke]
Mannheim - Basel

1.1.2002

7.12.2001

**)

12.12.2001

6.5.2002

18.12.2001

2001-11-22

And. RheinSchUO durch An-
ordnungen vorlbergeh. Art

1.4.2002

1.3.2002

**)

31.12.2001

6.5.2002

18.12.2001

2001-11-24

Emission von gasformigen Schad-
stoffen und luftverunreinigenden

Partikeln von Dieselmotoren

1.1.2002

7.12.2001

**)

31.12.2001

6.5.2002

18.12.2001

")

*k

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

In Belgien wird noch rechtlich gepruft, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschliisse
der Zentralkommission ohne abschlielende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

2002-1-30

Verlangerung von Anordnungen
voriibergehender Art - § 3.03

1.10.2002

31.7.2002

**)

25.7.2002

11.2.2003

4.6.2002

2002-1-31

Anordnungen voriibergehender Art
- §§ 3.02; 7.02; 8a.03; 10.02;
10.05; 11.02; 11.13; 23.09; 24.02;
24.04; 24.06; Anlagen D und J

§§ 10.05; 23.09, Nr.1; 24.02, Nr. 2
und 24.06, Nr. 5

1.10.2002

1.10.2003

31.7.2002

)

25.7.2002

11.2.2003

4.6.2002

2002-1-32

Ubergangsbestimmungen zum
Kapitel 23 — Besatzungen

1.7.2002

15.6.2002

**)

25.7.2002

5.2.2003

4.6.2002

2002-1-33

Definitive Anderung der
RheinSchUO

1.10.2003

6.5.2003

**)

24.11.2006

20.5.2003

7.6.2002

2002-1-34

Anderung der RheinSchUO infolge
der Einfiihrung des Standards
Inland ECDIS - § 1.01 und 7.06

1.4.2003

6.5.2003

**)

3.4.2003

20.5.2003

7.6.2002

2002-11-19

Verlangerung von Anordnungen
voribergehender Art

. §15.02 Nr. 3 Leckrechnung (nur

NL)

. §20.01 Nr. 5 d — Seeschiffe und

§§ 22a.01, 22a.02, 22a.03, 22a.04
Nr. 1 bis 4 und Nr. 6, 7 und 9
22a.06 — Fahrzeuge lber 110 m

1.4.2003

14.2.2003

**)

29.1.2003

4.11.2003

22.1.2003

2002-11-20

Anordnungen voribergehender Art
-8§§1.07, 3.04 Nr. 3, 8.02 Nr. 4,
10.02 Nr. 2, 15.10 Nr. 10, 21.02
Nr. 1 und 2, 22a.04 Nr. 5 und 8,
22a.05 Nr. 2, 23.07 Nr. 1, 24.02
Nr. 2, 24.06 und Anlage D

1.4.2003

14.2.2003

**)

29.1.2003

4.11.2003

22.1.2003

2002-11-21

Definitive Anderungen der Rhein-
SchUO - §§ 1.06, 1.07, 15.02 und
23.07

1.1.2004

19.12.2003

**)

24.11.2006

16.7.2003

29.1.2003

2002-11-22

Schnelle Schiffe auf dem Rhein —
Erganzung der UO durch ein
Kap. 22b

1.4.2003

14.2.2003

**)

29.1.2003

4.11.2003

22.1.2003

2003-1-24

Verlangerung von Anordnungen
voriibergehender Art

. § 15.07 Nr. 6 — Symbol ,Zutritt flr

Unbefugte”

. §15.09 Nr. 7 (nur NL) u. Nr. 9

1.10.2003

4.11.2003

**)

31.7.2003

6.2.2004

13.6.2003

2003-1-25

Anordnungen vorubergehender Art
- §§3.04, 7.03, 7.04, 8a.02, 9.03,
9.15, 9.20, 10.04, 10.05, 15.08,
23.09, 24.02 und 24.06

1.10.2003

4.11.2003

**)

31.7.2003

6.2.2004

13.6.2003

2003-11-24

Verlangerung von Anordnungen
voriibergehender Art

. §7.02 Nr. 3 Steuerhaus, freies

Blickfeld

. Anlage B Nr. 36 — Eintragung der

Absperrorgane

. §24.01 Nr. 3 — Anwendung von

Ubergangsbestimmungen

. §24.02 Nr. 2 — Ubergangs-

bestimmungen zu § 10.05 Nr. 1

. § 24.06 — Abweichungen flr

Fahrzeuge, die nicht unter § 24.01
fallen

1.4.2004

29.1.2004

**)

23.1.2004

30.3.2004

12.12.2003

")

*k

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

In Belgien wird noch rechtlich gepruft, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschliisse
der Zentralkommission ohne abschlielende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.

c/CC/R11_1de




“111 -

Protokoll

Inhalt

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

2003-11-25

Anordnungen voriibergehender Art -
§§ 1.02, 8.03, 11.05, 11.07, 23.03,
24.02, 24.06

und 24.07

1.4.2004

1.10.2004

29.1.2004

23.1.2004

30.3.2004

12.12.2003

2003-11-26

Definitive Anderungen der
RheinSchUO — Neufassung des
Kapitels 24

1.10.2004

16.8.2004

)

28.11.2006

2.9.2004

18.12.2003

2003-11-27

Einfiihrung von Grenzwerten einer
Stufe Il durch die Anderung des

§ 8a.02 Nr. 2 sowie der entspre-
chenden Ubergangsbestimmungen
des § 24.02 Nr. 2 und des § 24.06 Nr.
5 der RheinSchUuO

1.7.2007

16.8.2004

**)

2.2.2008

8.11.2005

18.12.2003

2004-1-18

Verlangerung von Anordnungen
vorubergehender Art

1. §1.01 Nr. 83

§5.02Nr. 1

§ 5.06 Uberschrift

§ 5.06 Nr. 3

§ 22a.05 — Zusatzl. Anforder.
§ 22a.05 Buchst. a Nr. 1

§ 22a.05 Nr. 2 (nur FR-Text)
§ 22a.05Nr. 3

ONO>OTRWN

1.10.2004

26.8.2004

**)

13.7.2004

30.8.2004

7.6.2004

2004-1-19

Anordnungen voriibergehender Art -
§§ 24.02 und 24.03

1.10.2004

15.9.2004

**)

13.7.2004

30.8.2004

7.6.2004

2004-11-20

Verlangerung von Anordnungen
voriibergehender Art
§§ 10.03, 10.03a und 10.03b

1.4.2005

1.3.2005

**)

7.1.2005

9.2.2005

9.12.2004

2004-11-21

Anordnungen vortibergehender Art
1. §22a.05
2. §§22b.03, 24.06 und zu

Anl. J Teil IV

1.4.2005
1.4.2005

3.3.2005
3.3.2005

**)
**)

7.1.2005
7.1.2005

9.2.2005
9.2.2005

9.12.2004
9.12.2004

2004-11-22
0]

Sicherheit der Fahrgastschifffahrt
§1.01

§ 3.02

§9.02

§9.18

§ 10.02 Nr. 2f)

§§ 10.03 bis 10.05
Kapitel 15

§ 17.07 Nr. 4.3

9. §22b.03

10.§ 24.02 Nr. 2 - zu Kap.15
11.§ 24.03

12.§ 24.04 Nr. 3

13.§ 24.06

14.Anlage |

NGO~

1.1.2006

19.9.2005

**)

24.11.2006

8.11.2005

14.2.2005

2005-1-16

Verlangerung von Anordnungen

voriibergehender Art

1. §7.02Nr. 2 -

2. §11.02Nr. 5

3. §22a.05 Nr. 1a Absatz 1
(nur franz. Text)

1.10.2005

24.11.2005

**)

18.4.2007

6.9.2005

6.6.2005

2005-1-17

Anordnungen vorubergehender Art —

1. §§10.03a Nr. 1 u. 10, 10.03b Nr. 1,

4,5u.13,§10.03c
2. 24.06 Nr. 5

1.1.2006

1.10.2005

7.11.2005

24.11.2005

**)
**)

18.4.2007

18.4.2007

6.9.2005

6.9.2005

6.6.2005

6.6.2005

")

*k

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

In Belgien wird noch rechtlich geprift, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschllsse
der Zentralkommission ohne abschlielende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

NL

CH

2005-11-19

abrwb=

o N

Verlangerung von Anordnungen
vorlibergehender Art nach § 1.06
§ 21.02 Nr. 2 Buchstabe d
§ 1.01 Nr. 20a
§8.02Nr. 4
§ 10.02 Nr. 2 Buchstabe a
§ 22a.01 bis 22a.04 (ohne Nr. 5 u.
8) und § 22a.06
§22a.04 Nr.5u. 8
§ 22b.01 bis 22b.12
Anlage D Muster 1 und 2

1.1.2006
1.4.2006

12.1.2006
12.1.2006

**)
**)

13.2.2006
13.2.2006

3.4.2006
3.4.2006

9.12.2005
9.12.2005

2005-11-20

Anordnungen voribergehender Art
§§ 8a.01, 8a.03, 8a.07, 8a.11,
Anlage A, Anlage J, Teil |, Il u. VIII

1.4.2006

12.1.2006

Ty

13.2.2006

3.4.2006

9.12.2005

2005-11-21

Anordnungen voriibergehender Art
§§ 10.03a Nr. 8, 10.03b Nr. 9,
15.03 Nr. 1 bis 4, 9 bis 11, 15.06
Nr. 3, 8 und 14, 15.09 Nr. 4, 15.10
Nr. 6, 15.11 Uberschrift, Nr. 1, 2, 14
und 15, 15.12 Uberschrift, Nr. 6
und 10, 15.15 Nr. 1, 5 und 10,
21.02 Nr. 1, 24.02 Nr. 2, 24.03

Nr. 1, 24.06 Nr. 5

zwischen
1.1.2006 u.
30.9.2007

12.1.2006

**)

18.4.2007

3.4.2006

9.12.2005

2006-1-23

Verlangerung von Anordnungen
vorliibergehender Art nach § 1.06
§§ 3.04, 7.03, 7.04, 8a.02, 9.03,
9.15, 9.20 und 23.09

1.10.2006

15.8.2006

**)

29.9.2006

27.9.2006

16.6.2006

2006-11-19

Verlangerung von Anordnungen
vorubergehender Art gemaf § 1.06
-§ 23.03 Nr. 1 und § 23.09 Nr. 1.1
Buchstabe g und h

1.4.2007

28.2.2007

**)

12.2.2007

22.2.2007

1.12.2006

2006-11-20

Definitive Anderungen der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung
(§8 23.03 Nr. 1 und 23.09 Nr. 1.1
Buchstabe g und h)

1.1.2009

10.7.2007

31.12.2008

1.7.2009

5.12.2006

2006-11-24

Verlangerung von Anordnungen
vorubergehender Art gemaf § 1.06
§§ 1.02 Nr. 2, 7.02 Nr. 3, 8.03 Nr. 4
und 5, 11.05 Nr. 5, 11.07 Nr. 5 und
Anlage B Nr. 36)

1.4.2007

28.2.2007

**)

12.2.2007

22.2.2007

1.12.2006

2006-11-25

Anordnungen vortibergehender Art
gemal § 1.06

§§ 1.01, 6.02, 6.03, 6.07, 6.09, 7.04,
7.05, 8.02, 8.05 bis 8.10, 9.15,
10.01, 12.02, 15.01, 15.03, 15.06,
16.02, 17.02, 17.04, 17.05, 18.03,
20.01, 21.02, 22a.05, 22b.03, 24.01,
24.02, 24.03, 24.06, Anlage B

1.4.2007

28.2.2007

**)

12.2.2007

22.2.2007

1.12.2006

2006-11-26

Einflhrung der einheitlichen
europaischen Schiffsnummer —
Anordnungen voribergehender Art
gemal § 1.06

§§ 2.17, 2.18, 24.08, Anlagen A, B,

C,DEFHJKL

1.4.2007

28.2.2007

**)

12.2.2007

22.2.2007

1.12.2006

")

*k

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

In Belgien wird noch rechtlich geprift, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschllsse
der Zentralkommission ohne abschlielende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

2006-11-27

Definitive Anderungen der - §§ 1.01
Nr. 20a, Nr. 83, 1.02 Nr. 2, 3.04 Nr.
3, 5.02 Nr. 1, 5.06 Uberschrift und
Nr. 3, 10.02 Nr. 2a, 10.03a
Uberschrift, Nr. 1 und 10, 10.03b,
Uberschrift, Nr. 1, 4, 5und 13,
10.03c, 11.02 Nr. 5, 11.05 Nr. 5,
11.07 Nr. 5, 21.02 Nr. 2d, 22b.01 bis
22b.12, 24.02 Nr. 2, 24.06 Nr. 5,
Anlagen A, B, D, J, Teil I)

W

1.10.2007

10.7.2007

29.1.2009

13.9.2007

5.12.2006

2007-1-16

Verlangerung von Anordnungen
vorubergehender Art nach § 1.06
Rheinschiffsuntersuchungsordnung
(8§ 22a.01 bis 22a.06)

1.10.2007

18.7.2007

**)

27.8.2007

11.9.2007

5.6.2007

2007-1-17

Anderung der Untersuchungs-
ordnung durch Anordnungen
vorubergehender Art gemaf § 1.06
(8§ 10.05, 15.09 und 24.04)

1.10.2007

18.7.2007

**)

27.8.2007

11.9.2007

5.6.2007

2007-11-21

Anerkennung nichtrheinischer
Zeugnisse auf dem Rhein —
Anderung der Rheinschiffsunter-
suchungsordnung (2002-I-2, 2003-I-
12, 2003-1-13, 2005-I-4, 2006-1-24,
2007-1-10, 2007-I-11)

1.9.2008

**)

9.12.2008

1.7.2009

21.12.2007

2007-11-24

Standardisierung der Schiffs-
verfolgung und Aufsplrung in der
Binnenschifffahrt — Typ-
genehmigung, Einbau und Betrieb
von Inland AIS Geréaten auf
Binnenschiffen

1.4.2008

15.2.2008

**)

19.2.2008

20.3.2008

19.12.2007

2007-11-25

Anderung der Untersuchungs-
ordnung durch Anordnungen
vorlibergehender Art gemaf § 1.06
(§§ 2.01, 14.13, 19.03, 20.02, 21.03,
23.01, 23.02, 23.03, 23.04, 23.10,
23.11, 24.02, 24.06, Anlagen G, K,
F)

1.4.2008

15.2.2008

**)

12.2.2008

20.3.2008

19.12.2007

2007-11-26

Anderung der Untersuchungs-
ordnung (§ 8a.02) (2003-11-27,
2006-1-23)

1.10.2008

15.2.2008

**)

19.2.2009

20.3.2008

21.12.2007

2007-11-27

Anderung der Untersuchungs-
ordnung durch Anordnungen
vorubergehender Art gemaf § 1.06
(8§ 8.05, 24.02, 24.06)

1.4.2008

15.2.2008

**)

13.2.2008

20.3.2008

19.12.2007

2007-11-28

Anderung der Untersuchungs-
ordnung durch Anordnungen
vorlibergehender Art gemaf § 1.06
(§ 10.01, Anlage B)

1.4.2008

15.2.2008

**)

12.2.2008

20.3.2008

19.12.2007

2008-1-23

Verlangerung von Anordnungen
vorubergehender Art gemaf § 1.06
(8§ 7.02, 10.03a, 10.03b, 15.03,
15.06, 15.10, 15.11, 15.12, 15.15,
21.02, 24.02, 24.03 und 24.06)

1.10.2008

12.9.2008

**)

28.8.2008

20.8.2008

12.6.2008

")

*k

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

In Belgien wird noch rechtlich gepruft, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschliisse
der Zentralkommission ohne abschlielende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.

c/CC/R11_1de




-114 -

Protokoll

Inhalt

]

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

2008-1-24

Definitive Anderungen der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung
(Inhaltsverzeichnis, §§ 2.05, 6.02,
6.03, 6.07, 7.03, 7.04, 8.02, 8.03,
8.05, 8.06, 8.07, 8.08, 8.09, 8.10,
8a.01, 8a.02, 8a.03, 8a.07, 8a.11,
10.01, 10.03, 10.03a, 10.03b, 12.02,
15.01, 15.03, 15.06, 15.09, 15.10,
15.11, 15.12, 15.15, 16.02, 17.02,
17.04, 17.05, 18.03, 20.01, 21.02,
22b.11, 24.01, 24.02, 24.03, 24.06,
Anlagen B und I)

1.4.2009

6.12.2008

9.6.2009

1.7.2009

13.6.2008

2008-11-10

Vorschriften tber die Farbe und
Lichtstarke der Bordlichter sowie
die Zulassung von Signalleuchten —
Anderung der Rheinschiffsunter-
suchungsordnung, Aufhebung der
Vorschriften tUber die Farbe und
Lichtstéarke der Bordlichter sowie die
Zulassung von Signalleuchten in der
Rheinschifffahrt

1.12.2009

6.12.2008

**)

24.12.2009

1.12.2009

9.2.2009

2008-11-11

Anderung der Rheinschiffsunter-
suchungsordnung im Hinblick auf
die Mindestanforderungen und
Prifbedingungen fir Navigations-
radaranlagen und Wendeanzeiger in
der Rheinschifffahrt sowie deren
Einbau zur Anpassung an euro-
paische Richtlinien zur elektro-
magnetischen Vertraglichkeit sowie
einschlagige europaische und
weltweite Normen und zur
Neuordnung der Regelwerke der
Zentralkommission

1.12.2009

6.12.2008

**)

11.12.2009

1.12.2009

9.2.2009

2008-11-15

Definitive Anderungen der Rhein-
schiffsuntersuchungsordnung
(Inhaltsverzeichnis, §§ 2.07, 2.17,
2.18,2.19, 6.09, 14.13, 15.06,
15.09, 24.02, 24.04, 24.08,
Anlagen A,B,C,D,E, H, L, P)

1.12.2009

6.12.2008

**)

11.12.2009

1.12.2009

9.2.2009

2008-11-16

Anderungen der Rheinschiffsunter-
suchungsordnung zum Ersatz des
Begriffes Richtlinie durch den Begriff
Dienstanweisung (Inhalts-
verzeichnis, §§ 1.07, 2.12, Anlage J)

1.12.2009

6.12.2008

**)

24.12.2009

1.12.2009

9.2.2009

2009-1-18

Verlangerung von Anordnungen
vorubergehender Art nach § 1.06
Rheinschiffsuntersuchungsordnung
(§§ 9.03, 9.15 und 9.20)

1.10.2009

6.12.2008

**)

16.7.2009

1.7.2009

5.6.2009

")

*k

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

In Belgien wird noch rechtlich gepruft, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschliisse
der Zentralkommission ohne abschlielende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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Protokoll

Inhalt

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

F

NL

CH

2009-1-19

Klarstellungen zu friheren
Beschlissen und definitive
Anderungen der Rheinschiffsunter-
suchungsordnung (§§ 1.07, 6.03,
7.05, 10.01, 10.02, 11.12, 16.07,
17.02, 19.02, 24.02 und Anlage D)

1.10.2009

25.8.2010

1.12.2009

2009-11-19

Verlangerung von Anordnungen
vorlibergehender Art gemaf § 1.06
(§§ 7.02, 8.02, 9.15, 24.02, Anlagen
E, F und K)

1.4.2010

6.12.2009

**)

15.1.2010

1.7.2009

26.1.2010

2010-1-10

Verlangerung von Anordnungen
vorubergehender Art gemaf § 1.06
Rheinschiffsuntersuchungsordnung
(§§ 22a.01 bis 22a.06)

1.10.2010

22.7.2010

**)

24.05.2011

1.7.2009

10.6.2010

2010-11-26

Verlangerung von Anordnungen
vorubergehender Art nach § 1.06
Rheinschiffsuntersuchungsordnung(
§§ 1.01, 7.06, 19.03, 20.02, 21.03,
23.01, 23.02, 23.03, 23.04, 23.10,
23.11, 24.02, 24.06, Anlagen F, G, K
und N)

1.4.2011

**)

19.1.2011

2010-11-27

Anderungen der Untersuchungs-
ordnung durch Anordnungen
vorlibergehender Art gemaf § 1.06 -
Anforderungen an Bordklaranlagen
(Kapitel 14a)

1.12.2011

**)

)

19.1.2011

2010-11-28

Definitive Anderungen der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung -
Sonderbestimmungen fiir
Fahrzeuge, deren Lange 110 m
Uberschreitet (Kapitel 22a)

1.12.2011

**)

****)

20.1.2011

2010-11-29

Definitive Anderungen der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung -
Prifungen (Inhaltsverzeichnis, §§
1.01, 2.01, 3.02, 6.09, 8.01, 10.03,
10.03a, 10.03b, 11.12, 14.13, 14.14,
14.15, 24.02, 24.06, Anlage B)

1.12.2011

**)

****)

20.1.2011

2010-11-30

Definitive Anderungen der Rhein-
schiffsuntersuchungsordnung
aufgrund praktischer Erfahrungen
und zur Klarstellung bestimmter
Anforderungen (Inhaltsverzeichnis,
§§ 2.01, 10.02, 10.03, 15.02, 15.03,
15.06, 15.11, 24.02, 24.05, 24.06,
Anlage G)

1.12.2011

**)

****)

20.1.2011

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

In Belgien wird noch rechtlich geprift, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die

Beschllsse der Zentralkommission ohne abschlieBende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.

Gegenstandslos.
Keine Veroéffentlichung vor dem Inkraftreten.

c/CC/R11_1de




3. ADNR: Inkraftsetzung
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ADNR

Inkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von vortibergehenden Vorschriften

Protokoll Inhalt ) | Vorgesehe- In Kraft gesetzt in
nes In-Kraft-
Treten
D B F NL CH
1994-1-24 ADNR 1995 1.1.1995 21.12.1994 **) 14.6.1995 |11.11.1994 | 10.6.1994
1994-1-25 Anderungen zum revidierten ADNR 1.1.1995 21.12.1994 **) 14.6.1995 |11.11.1994 | 10.6.1994
1994-11-22 ADNR - Ubergangsvorschriften 1.1.1995 21.12.1994 **) 16.6.1995 |11.11.1994 | 10.6.1994
1995-1-23 Anderungen zum revidierten ADNR 1.1.1996 20.12.1995 **) 3.12.1996 |11.12.1995 | 1.6.1995
1996-1-28 Anderungen zum ADNR 1.1.1997 30.12.1996 **) 16.9.1998 |22.11.1996 | 5.6.1996
1996-11-19 Anderungen zum ADNR 1.1.1997 30.12.1996 **) 2.12.1998 |22.11.1996 | 11.12.1996
1997-1-24 Anderungen zum ADNR - 1.1.1998 4.12.1997 **) 2.12.1998 |9.12.1997 (17.6.1997
Anlage B2, Anhang 4 - Stoffliste
1998-1-21 Anderungen zum ADNR 1.1.1999 22.12.1998 **) 31.5.1999 ([24.12.1998 |2.10.1998
1998-11-18¢ Sicherheits- und Kontroll- 1.4.1999 22.12.1998 **) 18.1.1999 |24.12.1998 |3.12.1998
einrichtungen bei Bunkerbooten
(ADNR Rn 331 221)
1998-11-27 Anderungen zum ADNR 1.1.1999 22.12.1998 **) 15.7.1999 |24.12.1998 |2.10.1998
1999-11-17 Anderung der Liste der zur Befér- 1.1.2000 11.4.2002 **) 1.9.2000 27.12.1999 | 8.6.1999
derung in Tankschiffe zugelasse-
nen Stoffe - Anlage B2, Anhang 4
2000-11-3 Anderungen zum ADNR 1.1.2001 11.4.2002 **) 11.12.2000 | 19.12.2000 | 7.7.2000
2001-11-27 ADNR 2003 1.1.2003 12.7.2003 **) 7.3.2003 4.12.2002 |26.9.2002
2002-1-37 ADNR 2003 1.1.2003 12.7.2003 **) 7.3.2003 4.12.2002 |26.9.2002
2004-1-21 ADNR 2005 1.1.2005 3.1.2006 **) 8.7.2005 7.12.2004 |9.6.2004
2004-11-23 Anderungen zum ADNR 1.1.2005 3.3.2006 **) 8.7.2005 7.12.2004 |13.12.2004
2006-1-25 ADNR 2007 1.1.2007 21.12.2006 **) 27.2.2008 |19.12.2006 |21.6.2006
2008-1-25 ADNR 2009 (1.1.2009) [ 17.6.2009 **) 2009-1-20--- | 13.6.2008
1.3.2009
2009-1-20 ADNR 2009 (niederléandische (1.1.2009) **) - 1.7.2009
Sprachfassung) 1.3.2009
2009-11-20 Aufhebung des ADNR — Einflihrung 1.1.2011 4320117 **) 9.12.2010 |(1.1.2011 2.3.2010
des ADN auf dem Rhein

")

*k

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

In Belgien wird noch rechtlich geprift, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschlisse
der Zentralkommission ohne abschlieRende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.

iy

ruckwirkend in Kraft getreten am 1.1.2011.

c/CC/R11_1de




-117 -

4. Patentverordnung: Inkraftsetzung

RHEINPATENTVERORDNUNG
Inkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von vortibergehenden Vorschriften

Protokoll Inhalt ) | Vorgesehe- In Kraft gesetzt in
nes In-Kraft-
Treten
D B F NL CH
2007-1-10 Anderungen der Rheinpatent- | |1.4.2008 16.3.2010 |28.11.2008 | 10.3.2008 [ 19.9.2007
verordnung und der Radarpatent-
verordnung, um die Anerkennung
nichtrheinischer Schiffsfiihrer-
zeugnisse und Radarzeugnisse
geman Zusatzprotokoll Nr. 7 auf
dem Rhein zu ermdglichen
2008-1-17 Anerkennung der nationalen 1 11.10.2008 28.8.2008 |[20.8.2008 [ 12.6.2008
Schiffsfihrerzeugnisse gewisser
Mitgliedstaaten
2008-1-18 Anerkennung der rumanischen I {1.10.2008 28.8.2008 |20.8.2008 |12.6.2008
Schiffsfuhrerzeugnisse der
Kategorien A und Bund des
rumanischen Radarzeugnisses
2009-1-13 Anerkennung des tschechischen 1 11.10.2009 1.10.2009 |5.6.2009
Schiffsfuhrerzeugnisses
2009-11-15 Anerkennung des ungarischen 1 11.4.2010 20.10.2010 | 1.4.2010 26.1.2010
Schiffsfuhrerzeugnisses
5. Verordnung tiber Sicherheitspersonal in der Fahrgastschifffahrt: Inkraftsetzung
VERORDNUNG UBER SICHERHEITSPERSONAL IN DER FAHRGASTSCHIFFFAHRT
Inkraftsetzung der Verordnung, von Vorschriften und vorlibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von voriibergehenden Vorschriften
Protokoll Inhalt ") | Vorgesehe- In Kraft gesetzt in
nes In-Kraft-
Treten
D B F NL CH
2004-11-22 Billigung einer Verordnung tber | |1.1.2006 19.9.2005 ) 24.11.2006 |8.11.2005 [ 14.2.2005

(In

Sicherheitspersonal in der
Fahrgastschifffahrt

")

*k

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

In Belgien wird noch rechtlich gepruft, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschliisse
der Zentralkommission ohne abschlielende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.

c/CC/R11_1de




-118 -

Verordnung liber das Schiffspersonal auf dem Rhein (,,RheinSchPersV*):
Inkraftsetzung

VERORDNUNG UBER DAS SCHIFFSPERSONAL AUF DEM RHEIN

Inkraftsetzung der Verordnung, von Vorschriften und vorlibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von voriibergehenden Vorschriften

Protokoll

Inhalt *

-~

Vorgesehe- In Kraft gesetzt in
nes In-Kraft-
Treten

D B F NL

CH

2010-1-8

Billigung der Verordnung uberdas | | |1.7.2011 1.7.2011
Schiffspersonal auf dem Rhein und
Anderungen der Rheinschifffahrts-
polizeiverordnung und der

Rheinschiffsuntersuchungsordnung

11.6.2010

")

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung
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7.1 Untersuchungsausschuss: (Beschluss 2008-11-11)
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Rheinschiffsuntersuchungsordnung

Anlage M, Teil V

2. Verzeichnis der nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung zugelassenen Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger

Navigationsradaranlagen

No Manufacturer Owner of the type approval Date of approval Competent authority Approval No
N° Type Fabricant Titulaire de 'agrément de type Date de I'agrément Autorité compétente N° d'agrément
NF Typ Hersteller Inhaber der Typgenehmigung Tag der Zulassung zustandige Behorde Zulassungs-Nr.
Fabrikant Houder van de typegoedkeuring Datum van de goedkeuring Bevoegde autoriteit Goedkeuringsnummer
JRC, Japan Radio Alphatron
R 8.4 JRC JMA 610-6/-7/-9 ’ ; 6.1.2010 D R-4-15
Corporation 3062 MB Rotterdam
JFS Electronic Sturtzel + JFS Electronic Sturtzel +
wiss Radar Co. AG Co. AG
R22 S 2.2.2011 D R-4-018

Precision Navigator Il

Rothusstrasse 9
6331 Hlinenberg - Schweiz

Rothusstrasse 9
CH-6331 Hinenberg
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3. Verzeichnis der nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung
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aufgrund gleichwertiger Typgenehmigungen zugelassenen Navigationsradaranlagen

No Manufacturer Owner of the type approval Date of approval Competent authority Approval No
N° Type Fabricant Titulaire de 'agrément de type Date de I'agrément Autorité compétente N° d'agrément
Nr Typ Hersteller Inhaber der Typgenehmigung Tag der Zulassung zustandige Behorde Zulassungs-Nr.
’ Fabrikant Houder van de typegoedkeuring Datum van de goedkeuring Bevoegde autoriteit Goedkeuringsnummer
Northrop Grumman Sperry
R 3.7 MK 7216/17/19 ggggr\”/‘;r:r_eBif‘arien Marine B.V. 23.11.2009 D e-01-014
9 NL-3133 KK Vlaardingen
Tcherno More Co. Radio Zeeland DMP B.V.
R 3.8 Falcon 7216/17/19 9000 Varna - Bulgarien NL-4538 AG Terneuzen 6.1.2010 D e-01-016
. Tcherno More Co. Radio Zeeland DMP B.V.
R3.9 Sigma 7216/17/19 9000 Varna - Bulgarien NL-4538 AG Terneuzen 6.1.2010 D e-01-017
JFS Electronic Sturtzel + JFS Electronic Sturtzel +
R22 Swiss Radar Co. AG Co. AG 222011 D 6-01-018

Precision Navigator I

Rothusstrasse 9
6331 Hinenberg - Schweiz

Rothusstrasse 9
CH-6331 Hiinenberg
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4. Verzeichnis der nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung fiir den Einbau oder Austausch
von Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger anerkannten Fachfirmen

Belgien
Ifd. Nr. Name Adresse Telefo:-\;;mmer E-Mailadresse
1. De Backer Scheepselectro8 gg:éné:/r:%te(‘? (0)9 253 84 60 debacker.nv@telenet.be
2, Periskal Bvba® Es;%%a\?vﬁnsﬁ;za (0)3 669 57 36 info@periskal.com
10 Vaartkaai 12
3. | SednaBvba 2170 Merksem
4. Sperry Marine Belgium nv." gl(?;(gd::tav?:rs:n (0)3 233 14 33 sales.belgium@sperry.ngc.com
5. Tresco Engineering Bvba'? gggg ?Asr::\?vegrpz)gn (0)3 231 07 31 info@tresco.eu
6. \,\/la\r; %tappen & Cada Scheepselectro \éf)zsgggci\rlfp\:ggaetn Haven 140 (0)3 326 70 90 info@vanstappen.eu

Ist keine Fachfirma angegeben, wurde fiir Firmen in diesem Land keine Anerkennung ausgesprochen.

Radaranlage Marke: Furuno Electric Nishinomyia, Japan Radio Company. Wendeanzeigern Marke: Radio Holland, Radio Zeeland, Alphatron
Radaranlage Marke: Periskal. Wendeanzeigern Marke: /

Radaranlage und Wendeanzeigern Marke: Alphatron

Radaranlage und Wendeanzeigern Marke: Sperry Marine

Radaranlage Marke: TRESCO JRC (Alphatron). Wendeanzeigern Marke: Alphaturn (Alphatron)

Radaranlage Marke: Furuno Electric Nishinomyia. Wendeanzeigern Marke: Radio Holland, Radio Zeeland
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mailto:debacker.nv@telenet.be
mailto:info@periskal.com
mailto:sales.belgium@sperry.ngc.com

7.2. Untersuchungsausschuss: (Beschluss 2007-11-24)
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Rheinschiffsuntersuchungsordnung

Anlage N, Teil lll
2. Verzeichnis der nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung zugelassenen Inland AIS Gerate
Date and country of
No Manufacturer Owner of the type approval approval Competent authority Approval No
N° Type Fabricant Titulaire de 'agrément de type Date et pays d'agrément Autorité compétente N° d'agrément
Nr Typ Hersteller Inhaber der Typgenehmigung Zulassungstag u. -land zustandige Behorde Zulassungs-Nr.
’ Fabrikant Houder van de typegoedkeuring Datum en land van de Bevoegde autoriteit Goedkeuringsnummer
goedkeuring
Saab TransponderTech AB, | Saab TransponderTech AB,
R4 1AIST
1 A Sten‘:' ransponder | |+ plecksgatan 3, Lasblecksgatan 3, 8.8.2008 D FVT R-4-201
y 58941 Linkdping, Sweden 58941 Linkoping, Sweden
L-3 Communications, L-3 Communications,
Aviation Recorders, Aviation Recorders,
2 | ProTeclnland AIS 6000 Fruitville Road, 6000 Fruitville Road, 8.8.2008 D FvT R-4-202
Sarasota, FL 34232, USA Sarasota, FL 34232, USA
ACR Electronics INC, 5757 | ACR Electronics Europe
NAUTICAST Ravenswood Road, Fort GmbH,
3 Inland AIS Lauderdale, Handelskai 388/Top 632, 28.11.2008 D FVT R-4-203
FL 33312, USA 1020 Wien, Osterreich
C.N.S. Systems AB, C.N.S. Systems AB,
4 \S/E;I;ei:)OO/Inland AlS S:t Larsgatan 32B, S:t Larsgatan 32B, 17.07.2009 D FVT R-4-204
4 582 24 Linkoping, Sweden 582 24 Linkoping, Sweden
Kongsberg Seatex AS, Kongsberg Seatex AS,
5 AIS 200 Inland AIS Pirsenteret, Pirsenteret, 9.9.2009 D FVT R-4-205

7462 Trondheim, Norway

7462 Trondheim, Norway
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Date and country of

No Manufacturer Owner of the type approval approval Competent authority Approval No
N° Type Fabricant Titulaire de I'agrément de type Date et pays d'agrément Autorité compétente N° d'agrément
Nr Typ Hersteller Inhaber der Typgenehmigung Zulassungstag u. -land zusténdige Behorde Zulassungs-Nr.
’ Fabrikant Houder van de typegoedkeuring Datum en land van de Bevoegde autoriteit Goedkeuringsnummer
goedkeuring
FA 150 gi’lsr;rfsﬁ:::g_ccﬁg' Ld., Furuno Deutschland GmbH
6 - . . Siemensstr. 33 1.10.2009 D FVT R-4-206
AIS Transponder Nishinomiya City 25462 Rellingen. German
662-8580, Japan gen, y
Voyager X3 Combined | SRT Marine Technology COMNAV MARINE Ltd,
7 Class A/ Inland AIS Ltd, Midsomer Norton, 15-15311 Crestwood Place, 21.5.2010 D FVT R-4-207
Transceiver Bath BA3 4BS, England V6V2G1 Richmond, Canada
PROTEC W Combined | SRT Marine Technology Ié-c:::rCoorr:tin;:nlcatlons
8 Class A/ Inland AIS Ltd, Midsomer Norton, P 21.5.2010D FVT R-4-208
Transceiver Bath BA3 4BS, England 100 Cattlemen Road,
» =g Sarasota, FL 34232, USA
OceanSat Combined SRT Marine Technology (chgagfjt BV,
9 Class A/ Inland AIS Ltd, Midsomer Norton, S . .. 21.5.2010 D FVT R-4-209
Transceiver Bath BA3 4BS, England 4255 ZG Nieuwendijk,
» =N9 The Netherlands
Poseidon Combined SRT Marine Technology SRT Marine Technology
10 Class A/ Inland AIS Ltd, Midsomer Norton, Ltd, Midsomer Norton, 21.5.2010D FVT R-4-210
Transceiver Bath BA3 4BS, England Bath BA3 4BS, England
AIS M3 Combined SRT Marine Technology Transas Marine
11 Class A/ Inland AIS Ltd, Midsomer Norton, International, Datavagen 37, 21.5.2010D FVT R-4-211
Transceiver Bath BA3 4BS, England 43632 Arskim, Sweden
ComNav Voyager X3 COMNAYV MARINE Ltd, COMNAYV MARINE Ltd,
12 Combined Class A/ 15-15311 Crestwood Place, | 15-15311 Crestwood Place, 23.7.2010 D FVT R-4-212
Inland AIS Transceiver | V6V2G1 Richmond, Canada | V6V2G1 Richmond, Canada
Transas AIS M-3 Transas Marine Transas Marine
13 Combined Class A/ International, Datavagen 37, | International, Datavagen 37, 23.7.2010 D FVT R-4-213

Inland AIS Transceiver

43632 Arskim, Sweden

43632 Arskim, Sweden
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Date and country of

No Manufacturer Owner of the type approval approval Competent authority Approval No
N° Type Fabricant Titulaire de I'agrément de type Date et pays d'agrément Autorité compétente N° d'agrément
Nr Typ Hersteller Inhaber der Typgenehmigung Zulassungstag u. -land zusténdige Behorde Zulassungs-Nr.
’ Fabrikant Houder van de typegoedkeuring Datum en land van de Bevoegde autoriteit Goedkeuringsnummer
goedkeuring
PROTEC W 405-0017 (LZ-jrCoc;r;irEEn;ng?:ttlemen Ié-c?rcoori:t?c::nzcg(t)l?:ttlemen
14 | Combined Class A / P ' P ' 25.10.2010 D FVT R-4-214
Inland AIS Transceiver Road, Road,
Sarasota, FL 34232, USA Sarasota, FL 34232, USA
em-trak Marine Electronics em-trak Marine Electronics
em-trak AIS100A Ltd, Forum 3, Parkway, Ltd, Forum 3, Parkway,
15 Combined Class A/ Whiteley, Fareham, Whiteley, Fareham, 26.1.2011 D FVT R-4-215
Inland AIS Transceiver | Southampton, Hampshire, Southampton, Hampshire,
PO15 7FH, United Kingdom | PO15 7FH, United Kingdom
16 Class A/ Inland AIS . 9 o . 9 o 26.1.2011 D FVT R-4-216
Transceiver Krimpen aan de ljssel, 2921 | Krimpen aan de ljssel, 2921
LP, The Netherlands LP, The Netherlands
S AT |
17| Combined Class A/} i o hashi. 409-0012, | shi, Yamanashi, 409-0012, 26.1.2011D FVT R-4-217
Inland AIS Transceiver
Japan Japan
CARBON PRO True Heading, True Heading,
18. Combined Class A/ Vendevagen 90, Vendevagen 90, 4.3.2011 D FVT R-4-218

Inland AIS Transceiver

182 32 Danderyd, Sweden

182 32 Danderyd, Sweden
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4. Verzeichnis der nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung
fur den Einbau oder Austausch von Inland AIS Geraten anerkannten Fachfirmen

Ifd. Nr.

Name

Adresse

Telefonnummer
+43

E-Mail
Webseite

ACR Electronics Europe GmbH

Handelskai 388/Top 632
A-1020 Vienna

(0)1 5273 237 200

Andreas.lesch@acr-europe.com

Stumpergasse 41- 43

2. Point Electronics GmbH A-1060 Wien (0)1 597 088-0 mail@point.at
Via Donau-Osterreichische Wasser- Donau-City-StrafRe 1 . .
3. straBengesellschaft A-1220 Wien (0)50 4321-1704 marketa.zednicek@yvia-donau.org

Ist keine Fachfirma angegeben, wurde fur Firmen in diesem Land keine Anerkennung ausgesprochen.

Belgien
Telefonnummer E-Mail
Ifd. Nr. Name Adresse .
+32 Webseite
(0)50 55 15 50
1. ASTRON nv gfzgg(s)trAa:tt\;es‘rS;nSS (0)3 227 74 02 astron@astron.be
P (0)3 544 72 21
De Backer Doornstraat 92
2. Scheepselectro B-9940 Evergem (0)9 253 84 60 debacker.nv@telenet.be
. . Rue de Crevecoeur 42
3. M/S Abyss (Lefévre - Van Gils) B-7640 Antoing +33 (0)6 69 96 76 40 abyss.lefevre@yahoo.fr
Neptunia S.A. Rue Gransart 8 .
4. Centrale d'Achats B-7640 Antoing (0)69 44 68 68 caltruy@neptunia.com
Northrop Grumman Sperry Marine Noorderlaan 96 .
5. Herr Luc Helsen B-2030 Antwerpen (0)3233 14 33 sales.belgium@sperry.ngc.com
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Telefonnummer E-Mail
Ifd. Nr. N A
d. Nr ame dresse +32 Webseite
. Bredabaan 451, . .

6. Periskal Bvba B-2990 Wuustwezel (0)3 669 57 36 info@periskal.com
Boterhamvaartweg 2

7. Service Electro Haven 138 (0)3 546 40 83 electro@serviceelectro.be
B-2030 Antwerpen

Tresco Engineering Bvba Kribbestraat 24 .

8. Herr Yves Hacha B-2000 Antwerpen (0)3 23107 31 info@tresco.eu
Vosseschijnstraat, Haven 140 .

9. Van Stappen & Cada Scheepselectro nv B-2030 Antwerpen (0)3 326 70 90 info@vanstappen.eu

Ist keine Fachfirma angegeben, wurde fur Firmen in diesem Land keine Anerkennung ausgesprochen.

Deutschland

Telefonnummer E-Mail
Ifd. Nr. Name Adresse .
+49 Webseite
. Nienhofener Strale 29-37
1. Alphatron Marine Deutschland GmbH 25421 Pinneberg (0)4101-3771-101 rasmus@alphatron-deutschland.de
2 Argenaut GmbH Lagerhausstr. 20 (0)621-68583328 u.schroeder@argenaut-service.de
: 9 67061 Ludwigshafen ' 9 '
. . Am Bahnhof 3 . .
3. CRETEC Schiffstechnik 47661 lssum (0)2835-2670 paul-issum@t-online.de
Christl Alt Vidiner Strafl3e 5 .
4 Funkberatung und Verkauf 93055 Regensburg (0)941-794040 fa.peter.alt@t-online.de
5. E&M Engel & Meier Schiffselektronik Dobelnerstrafte 4b (0)30-2945445 em-schiffselektronik@t-online.de
12627 Berlin
Blauenstrasse 4 .
6. Elektro Erles 79576 Weil am Rhein (0)7621422598-0 info@elektro-erles.de
Langestr. 35 und 44 . .
7. Elektro Jansen 49733 Haren (Ems) (0)5932-2446 info@elektro-jansen.de
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Telefonnummer E-Mail
Ifd. Nr. N A
d. Nr ame dresse +49 Webseite
Elektro-Navigation Siemensstralie 35 .
8. Schick & Co. GmbH 25462 Rellingen (0)4101-301-220 info@elna.de
9 Elektrotechnik Kemming e.K Kirchstrafe 21 (0)2363-52901 elektrotechnik-kemming@t-online.de
' gen 45711 Datteln g :
I HoebelstralRe 36 .
10. Funkelektronik Dieter Pundsack 27572 Bremerhaven (0)471-974080 info@pundsack.net
. . . Kapitan-Alexander-Str. 30 . .
11. Funkservice Dieter Blomer 27472 Cuxhaven (0)4721-7452-0 info@funkservice-bloemer.de
12 Furuno Deutschland GmbH Siemensstr. 33 (0)4101-838201 r.elmer@furuno.de
’ 25462 Rellingen ’ '
. . Werftstralle 25 . .
13. FS- Schiffstechnik GmbH 47053 Duisburg (0)203-60967-0 f.schroeder@fs-schiffstechnik.de
. Auf der Haide 17 .

14. G. und M. Tiedemann GbR 21039 Bérnsen (0)40-7205526 gundmtiedemanngbr@gmx.de
15 HBI Harm Boontjes Internautik Steingasse 29 (0)9392-98937 HBI-Harm.Boontjes@t-online.de
’ ) 97904 Dorfprozelten ’ ) ’
16. Horn Marineservice GmbH Harmen-Grapengeter Str. 6 (0)4841-9145 info@Horn-MarineService.de

25813 Husum
. o . Friebelstr. 71 . .
17. IfE Ingenieurbdro fir Elektronik 01217 Dresden (0)351-47004-54 IfE.Hanicke@t-online.de
. . N LeibnizstralRe 11 . . . C
18. in-innovative navigation GmbH 70806 Kornwestheim (0)7154 807 150 info@innovative-navigation.de
19 Jentson Nachrichtentechnik Buschhagenweg 6 (0)441-21713775 info@jentson.de
: 26133 Oldenburg J '

. Albert- Einstein Ring 6 . e .

20. Imtech Marine Germany GmbH 22761 Hamburg (0)40-89972-201 j.ostrowitzki@imtechmarinegermany.com
. An de Deelen 63 ;

21. K+K Systemtechnik 28779 Bremen (0)421-69001-91 detlef@kk-systemtechnik.de

- Krausstr. 21 . .
22. Kadlec & Brédlin GmbH (0)203-47995-0 info@kadlec-broedlin.de

47119 Duisburg
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Ifd. Nr. Name Adresse Telefo:::mmer WEe-szlziilte
23. KSE Schiffselektronik f%gzrgggrio (0)203-4565632 a.strake@kse-duisburg.de
24. Lammers Schiffselektronik GmbH '2”57“855:_6";;3“8 16 (0)491-96079-0 info@Iseleer.de
25. g":;ir;zzeifg:;e'ekt”k und L”gg; Eig:fgtka“'e” 5 (0)2845-29899-0 Matronik-duisburg.de
26. Mohrs+Hoppe GmbH T;‘;”;;ﬁit;' 163-165 (0)30-293469-0 info@mohrshoppegmbh.de
27. Naval Marine GmbH Duisburg Neumarkt 2 (0)203-82650 info@naval-marine.de
47119 Duisburg
28. Pro Nautas B.V. GmbH gg;tgxi%: (0)491 98790 192 abeiden@pro-nautas.de
29. Schafberger Funktechnik \é\;algsses\?;;sizg?gtﬁten (0)9409-861250 schafberger-funktechnik@t-online.de
30. Schwarz Technik GmbH ';g?;gi?;blfg (0)203-993370 info@schwarz-technik.de
31. See-Nautic Emden gl;;zsgr:lnr:gz;snaae % (0)4921-27703 info@see-nautic.de
32. Transas Europe GmbH ;;;‘g;e;ig:qifr;ee 125 (0)40-890666-0 info@transas.de
33. Trede Schiffs- und Industrieelektronik ;\;%%%eﬂgﬂ!féihaussee 1 (0)4846-693-633 info@trede-schiffselektronik.de
34, R. Willborn Schiffstechnik ?g:';rflrw(;’gzzzz‘:ge 180 (0)391-5433436 rwschiffstechnik@t-online.de
35. Wolfgang Hagelstein ?(lstgge:tr_sgizilfgllen (0)6741-7575 hagelstein.schiffselectronic@web.de
36. Gallandt Yachttechnik -Yachtelektronik Gertrudenweg 36 (0)5241-3118 wassersport@gallandt.de
33335 Gltersloh

Ist keine Fachfirma angegeben, wurde fiir Firmen in diesem Land keine Anerkennung ausgesprochen.
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Frankreich
Ifd. Nr. Name Adresse Telefonnummer E-Mail
+33 Webseite
14 3 rue Sophie Germain .
1. GH2E F-75014 Paris (0)1 432707 12 info@gh2e.fr
1 35, rue de Valmy
2. ATEYS F-76600 Le Havre (0)23513 8174 ateys@ateys.fr
1 56, avenue Pierre Berthelot .
3. AEMI F-14000 Caen (0)2 31 3544 47 aemi.scan@wanadoo.fr
4 SIECMI 3, quai Est (0)3 21 30 45 13 boulogne@siecmi.com
’ F-29900 Concarneau 9 '
5 Etablissement Max Guerdin et fils' 13, rue de Clermont (0)3 44 83 66 20 max.guerdin@wanadoo.fr
: F-60200 Compiégne 9 '
Quartier de la chaume
6. THEMYS' CD 45 - Pont de I'Etoile (02)4 42 32 99 00 info@themys-sa.com
F-13360 Roquevaire
1 68, boulevard Jules Durand .
7. PROMAT F-76056 Le Havre (0)2 3553 05 65 contact@promat-securite.com

Ist keine Fachfirma angegeben, wurde fir Firmen in diesem Land keine Anerkennung ausgesprochen.

Die Zustandigkeiten der jeweiligen Fachfirma wurden durch Ministerialerlass vom 2. Februar 2011 betreffend die Zulassung von Signallichtern, Radargeraten, Wendeanzeigern und Inland AlIS
Geraten und die Anerkennung von Firmen fir den Einbau solcher Gerate festgelegt.
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Ungarn
Ifd. Nr. Name Adresse Telefonnummer E-mail
+36 Website
Elndk u. 1
1. RSOE H-1089 Budapest 13030168 robert.rafael@rsoe.hu
Hegyalja u. 86 .
2. NOVOFER Zrt H-1112 Budapest 13198913 info@novofer.hu
3 DND Telecom Center LTD Elnck u. 1 1 459 8050 dnd@dnd.hu
) ' H-1089 Budapest '
- Arvavar utca 4. -
4, Horvath es Csiki Kft 1155 Budapest 30 952 864 horvath.gabor@hajovill.hu

Ist keine Fachfirma angegeben, wurde fur Firmen in diesem Land keine Anerkennung ausgesprochen.

Niederlande

Ifd. Nr.

Name

Adresse

Telefonnummer
+31

E-Mail
Webseite

Alewijnse Marine B.V.

Van der Giessenweg 51
NL-2921 LP Krimpen a/d lJssel

(0)180 514244

ams@alewijnse.nl
www.alewijnsenavigatie.nl

Schaardijk 23

. (0)10 4534000

deepsea@alphatronmarine.com

NL-4531 BW Terneuzen

M. (0)6 53686036

2. | Alphatron Marine B.V. NL-3063 NH Rotterdam W (0)6 53940856 www.alphatronmarine.com

3. Autena Marine B.V. z:__;:gzlidg lc\)lli?r:\gsgn%': (0)24 3559417 w\]:w@ :jtt:::ﬂ

4. De Wolf Products B.V. Eﬁifo 1 PA Yerseke (0)113 573580 VTZ&';%E}”;LEZTSQSEQ'

5. | Huisman Maritiem B.V. e e (0)487-518555 martiem@nuisran-eloktron
6. Navimar B.V. Schependijk 29 T. (0)115 616329 www.navimar.nl
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Ifd. Nr. Name Adresse Telefonnummer E-Mail
+31 Webseite
[ Northrop Grumann Sperry Marine B.V. tLY\;it;v;engz\zllaardingen (0)10 4451621 \?V?/L?;:;;lfwn:\%?:::z:ﬁrzsgmmman.com
8. Radio Holland Netherlands B.V. Ei‘fggg;szgaéitter dam (0)10 4283344 wxv(v@rfgg’:;:':‘:g;'
9. | SAM Electronics Nedertand B.. NL-3077 MO Rotierdarn M. (104795545 | wwawsam-slsoronicen
11. | Werkina Werkendam B.V. ﬁf_ig‘;sfghfxgrs;‘g:r: b (0)183 502688 w\t:v%@v\:,v;tl::r:l

Ist keine Fachfirma angegeben, wurde fir Firmen in diesem Land keine Anerkennung ausgesprochen.

Schweiz

Ifd. Nr.

Name

Adresse

Telefonnummer
+41

E-Mail
Webseite

1.

JFS electronic
Sturtzel & Co. AG

Rothusstrasse 9
CH-6331 Hiinenberg

(0)41 790 16 16

jfs-electronic@swissradar.com

Ist keine Fachfirma angegeben, wurde fir Firmen in diesem Land keine Anerkennung ausgesprochen.
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7.3. Untersuchungsausschuss (Beschluss 1994-11-21 (I1) und 2008-1I-16)

1.

Die Dienstanweisung Nummer 4 wird wie folgt gefasst:

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.24

1.2.5

1.2.6

1.3

1.3.1

,DIENSTANWEISUNG Nr. 4 fir die UNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN

nach § 1.07 RheinSchUO

Anwendung der Ubergangsbestimmungen

(Kapitel 15 bis 22b, Kapitel 24)

Anwendung der Ubergangsbestimmungen beim Zusammenbau von Schiffsteilen
Grundsitze

Bei dem Zusammenbau von Schiffsteilen wird Bestandschutz nur fiir die Teile, die zu
dem Fahrzeug gehoren, dessen Schiffsattest erhalten bleibt, gewahrt. Somit kdnnen nur
fur diese Ubergangsvorschriften in Anspruch genommen werden. Andere Teile werden
wie ein Neubau behandelt.

Anwendung der Ubergangsbestimmungen im Einzelnen

Bei dem Zusammenbau von Schiffsteilen kénnen nur fir die Teile, die zu dem Fahrzeug
gehoren, dessen Schiffsattest erhalten bleibt, Ubergangsvorschriften in Anspruch
genommen werden.

Teile, die nicht zu dem Fahrzeug gehdren, dessen Schiffsattest erhalten bleibt, werden
wie ein Neubau behandelt.

Nach Erganzung eines Fahrzeugs um ein Teil eines anderen Fahrzeugs erhalt Ersteres
die Schiffsnummer des Fahrzeuges, dessen Schiffsattest bei dem umgebauten Fahrzeug
verbleibt.

Bei Beibehaltung eines vorhandenen Schiffsattestes oder bei Erteilung eines neuen
Schiffsattests flr ein Fahrzeug nach einem Umbau wird zusatzlich das Baujahr des
altesten Teils des Fahrzeugs im Schiffsattest vermerkt.

Wenn ein neues Vorschiff an ein Fahrzeug gesetzt wird, muss auch der Motor firr die im
Vorschiff installierte Bugsteueranlage den aktuellen Vorschriften entsprechen.

Wenn ein neues Achterschiff an ein Fahrzeug gesetzt wird, missen auch die in dem
Achterschiff installierten Motoren den aktuellen Vorschriften entsprechen.

Beispiele zur Verdeutlichung

Ein Schiff wird aus zwei alteren Schiffen (Schiff 1 Baujahr 1968; Schiff 2 Baujahr 1972)
zusammengesetzt. Von Schiff 1 wird der gesamte Teil auler dem Vorschiff Gbernommen,
von Schiff 2 das Vorschiff. Das zusammengebaute Schiff erhalt das Schiffsattest von
Schiff 1. Das Vorschiff des zusammengebauten Schiffes muss nun u. a. mit
Ankernischen ausgerustet werden.
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Ein Schiff wird aus zwei alteren Schiffen (Schiff 1 Baujahr 1975; Schiff 2 Baujahr 1958,
altestes Bauteil 1952) zusammengesetzt. Von Schiff 1 wird der gesamte Teil auller dem
Vorschiff Gbernommen, von Schiff 2 das Vorschiff. Das zusammengebaute Schiff erhalt
das Schiffsattest von Schiff 1. Das Vorschiff des zusammengebauten Schiffes muss nun
u. a. mit Ankernischen ausgerlstet werden. Zusatzlich wird in das Schiffstattest das
alteste Bauteil aus dem urspringlichen Schiff 2 mit Baujahr 1952 eingetragen.

Bei einem Schiff (Baujahr 1988) wird das Heckteil eines Schiffes (Baujahr 2001)
angebaut. Der Motor des Schiffes mit Baujahr 1988 soll im Schiff verbleiben. In diesem
Fall muss der Motor typgenehmigt werden. Der Motor misste auch typgenehmigt
werden, wenn es sich um den 2001 im Heckteil befindlichen Motor handeln wiirde.

Anwendung von Ubergangsbestimmungen bei der Anderung der Fahrzeugart
(Zweckbestimmung des Fahrzeuges)

Grundsatze

Bei einer Entscheidung iber die Anwendung von Ubergangsbestimmungen bei der
Anderung der Fahrzeugart (Schiffstyp; Zweckbestimmung des Schiffes) sind im Hinblick
auf die RheinSchUO sicherheitstechnische Aspekte mafigeblich.

Eine Anderung der Fahrzeugart liegt dann vor, wenn fir die neue Art andere
sicherheitstechnische Vorschriften gelten als fiir die alte Fahrzeugart; dies ist dann der
Fall, wenn fur die neue Art Sonderbestimmungen der Kapitel 15 bis 22b der RheinSchUO
anzuwenden sind, die fur die alte Art Typ keine Anwendung fanden.

Bei der Anderung der Fahrzeugart sind alle Sonderbestimmungen und alle fir diese
Fahrzeugart spezifischen Vorschriften vollstéandig einzuhalten; Ubergangsbestimmungen
koénnen fiur diese Vorschriften nicht in Anspruch genommen werden. Dies gilt auch fir
Fahrzeugteile, die von dem vorhandenen Fahrzeug tbernommen werden und unter diese
Sonderbestimmungen fallen.

Der Umbau eines Tankschiffes in ein Trockengiiterschiff stellt keine Anderung der
Fahrzeugart im Sinne von Nummer 2.1.2 dar.

Bei dem Umbau eines Kabinenschiffes in ein Tagesausflugsschiff missen alle neuen
Teile den aktuellen Vorschriften vollstandig entsprechen.

Anwendung der Ubergangsbestimmungen im Einzelnen

§ 24.02 Nr. 2 (N.E.U.) gilt fur die Teile des Fahrzeugs, die erneuert werden, so dass neue
Fahrzeugteile nicht den Ubergangsbestimmungen unterliegen kénnen.

Fir die Teile des Fahrzeugs, die nicht umgebaut werden, sind die Ubergangs-
bestimmungen auch weiterhin anwendbar mit Ausnahme der Teile nach 2.1.3 Satz 2.

Werden die Abmessungen des Fahrzeugs geédndert, kommen die Ubergangs-
bestimmungen nicht mehr auf diejenigen Fahrzeugteile zur Anwendung, die mit dieser
Anderung im Zusammenhang stehen (z.B. Abstand des Kollisionsschotts, Freibord,
Anker).

c/CC/R11_1de



224

225

23

2.3.1

232

233

234

3.1

3.11

3.2

3.21

134 -

Bei Anderung der Fahrzeugart kommen die besonderen Vorschriften der RheinSchUO
zur Anwendung, die nur fiur die neue Fahrzeugart gelten. Alle vom Umbau des
Fahrzeuges betroffenen Teile und Ausristungsgegenstdnde missen den aktuellen
Anforderungen der Teile Il und Il der Untersuchungsordnung gentigen.

Dem Fahrzeug wird dann ein neues oder ein geandertes Schiffsattest erteilt und unter
den Nummern 7 und 8 dieses Attestes wird ein Vermerk sowohl tUber den urspriinglichen
Bau als auch den Umbau aufgenommen.

Beispiele zur Verdeutlichung

Ein Gauterschiff (Baujahr 1996) wird in ein Fahrgastschiff umgebaut. Kapitel 15
RheinSchUO kommt dann fir das gesamte Schiff zur Anwendung, ohne
Inanspruchnahme von Ubergangsbestimmungen. Wenn das Vorschiff weder nach den
Umbauplanen noch aufgrund von Kapitel 15 geandert wird, braucht das Schiff keine
Ankernischen nach § 3.03 aufzuweisen.

Ein Schleppboot (Baujahr 1970) wird in ein Schubboot umgebaut. Der materielle Umbau
umfasst nur eine Veranderung der Deckausristung und die Installation einer
Schubvorrichtung. Alle Ubergangsbestimmungen fiir ein Schiff von 1970 bleiben
anwendbar, aul’er was Kapitel 5, 7 (teilweise), §§ 10.01 und 16.01 betrifft.

Ein Tankmotorschiff (Baujahr 1970) wird in ein Schubboot umgebaut. Der materielle
Umbau umfasst die Abtrennung des Vorschiffs und des Ladungsteils sowie eine
Veranderung der Deckausristung und die Installation einer Schubvorrichtung. Alle
Ubergangsbestimmungen fiir ein Schiff von 1970 bleiben anwendbar, auRer den
Bestimmungen aus Kapitel 5, 7 (teilweise), §§ 10.01 und 16.01.

Ein Tankmotorschiff wird zu einem Gutermotorschiff umgebaut. Das Gultermotorschiff
muss den aktuellen Anforderungen in Bezug auf die Sicherheit am Arbeitsplatz
entsprechen, die insbesondere in § 11.04 des Kapitels 11 der RheinSchUO genannt sind.

Anwendung der Ubergangsbestimmungen beim Umbau von Fahrgastschiffen
Anwendung der Ubergangsbestimmungen

Umbaumalinahmen, die fur die Erfillung von Vorschriften des Kapitels 15 erforderlich
sind, bedeuten — unabhangig vom Zeitpunkt ihrer Durchfihrung — keinen Umbau “U* im
Sinne von § 24.02 Nr. 2, § 24.03 Nr. 1 bzw. § 24.06 Nr. 5 der RheinSchUO.

Bei dem Umbau eines Kabinenschiffes in ein Tagesausflugsschiff missen alle neuen
Teile den aktuellen Vorschriften vollstandig entsprechen.

Beispiele zur Verdeutlichung

Ein Fahrgastschiff (Baujahr 1995) muss spatestens nach dem 1.1.2015 einen zweiten
unabhangigen Antrieb installiert haben. Sofern an diesem Fahrgastschiff keine anderen
freiwilligen Umbauten vorgenommen werden, muss dafur keine Stabilitdtsberechnung
nach den neuen Vorschriften vorgenommen werden, sondern es kann, sofern deren
Durchfiihrung sachlich notwendig ist, eine Stabilitatsberechnung nach der Fassung der
RheinSchUO, nach der letztmalig die Stabilitdt berechnet wurde, durchgefiihrt werden.
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3.2.2 Ein Fahrgastschiff (Baujahr 1994, letzte Erneuerung Schiffsattest 2012) wird im Jahr
2016 um 10 m verlangert. Dieses Fahrzeug muss zudem einen zweiten unabhangigen
Antrieb erhalten. AuRerdem wird eine neue Stabilitdtsrechnung notwendig, die nach dem
Kapitel 15 fir den Ein- und Zweiabteilungsstatus durchgefiihrt werden muss.

3.2.3 Ein Fahrgastschiff (Baujahr 1988) erhalt einen starkeren Antrieb inklusive Propeller.
Dieser Umbau ist so gravierend, dass eine Stabilitadtsberechnung notwendig wird. Diese
muss nach den aktuellen Vorschriften erfolgen.”

Die Dienstanweisung Nummer 11 Punkt 43 wird wie folgt gefasst:

.43. Tragbare Feuerléscher, die nach den Bestimmungen anderer Sicherheitsvorschriften z. B.

ADN-Verordnung, gefordert sind, werden hier nicht erfasst.”
Die Dienstanweisung Nummer 18 Punkt 4 wird wie folgt gefasst:
»4. Die Anforderungen nach den Nummern 2 und 3 gelten auch als erfillt, wenn fir jedes der

beiden Teile die Stabilitdtsanforderungen nach der ADN-Verordnung in Absatz 9.1.0.95.2
eingehalten werden.”

In der Dienstanweisung Nummer 26, Tabelle Uber die vorgesehenen Priifungen, wird die
Angabe zu 8§ 11.11 Nr. 3 gestrichen.
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7.4 Untersuchungsausschuss: (Beschluss 1994-1-23 (l1))

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNG AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2011
vom 15. Marz 2011

zu § 22a.06

ROMERA

Das Gutermotorschiff ,Romera” (Baujahr 2004), einheitliche europaische Schiffsnummer 02326627,
wird von einer Lange U.a. = 110 m auf eine Lange U.a. = 135 m umgebaut.

Nach § 22a.06 RheinSchUO dirfen Ubergangsbestimmungen nach Kapitel 24 RheinSchUO bei
Verlangerungen auf eine Lange von Udber 110 m nur aufgrund einer Empfehlung der
Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt angewandt werden.

Unter Anwendung von § 2.19 wird fur das Gutermotorschiff ,Romera“ der Inanspruchnahme der
Ubergangsbestimmungen nach § 24.06 zu § 8.02 Nr. 5 und § 8a.02 Nr. 2 unter den nachstehenden
Bedingungen zugestimmt:

1.

Der Backbord-Hauptantriebsmotor des Motorenherstellers Caterpillar, Typ 3412 D, Nennleistung
632 kW, Nenndrehzahl 1800 U/min, Serien-Nummer REA 00185, Baujahr 2004,
Typgenehmigungsnummer R4*1*E2E3*0421*00, erfillt die Forderungen nach § 8a.02 Nr. 2,
(Emissionsstufe 1) RheinSchUO.

Der Steuerbord-Hauptantriebsmotor des Motorenherstellers Caterpillar, Typ 3412 D,
Nennleistung 632 kW, Nenndrehzahl 1800 U/min, Serien-Nummer REA 00199, Baujahr 2004,
Typgenehmigungsnummer R4*1*E2E3*0421*00, erfillt die Anforderungen nach § 8a.02 Nr. 2
(Emissionsstufe I) RheinSchUOQO.

Der Heck-Generatormotor des Motorenherstellers John Deere, Typ 4045 TF 158/120,
Nennleistung 80 kW, Nenndrehzahl 1500 U/min, Serien-Nummer CD4045T754911, Baujahr
2004, Typgenehmigungsnummer R2*1*D2*0001*00, erfullt die Anforderungen nach § 8a.02 Nr. 2
(Emissionsstufe 1) RheinSchUO.

Der Vorschiff-Generatormotor des Motorenherstellers John Deere, Typ 4045 DF 158/120,
Nennleistung 42 kW, Nenndrehzahl 1500 U/min, Serien-Nummer CD4045D754524, Baujahr
2004, Typgenehmigungsnummer R2*1*D2*0001*00, erfullt die Anforderungen nach § 8a.02 Nr. 2
(Emissionsstufe 1) RheinSchUO.

Der Bugstrahlmotor des Motorenherstellers DAF, Typ XE 390 C1, Nennleistung 390 kW,
Nenndrehzahl 1900 U/min, Serien-Nummer 457439, Baujahr 2004, Typgenehmigungsnummer
R4*1*C1D1E2E3*0002*00, erfullt die Anforderungen nach § 8a.02 Nr. 2 (Emissionsstufe I)
RheinSchUO.

Alle weiteren Anforderungen der RheinSchUO werden erflllt einschl. der Bedingungen des
Kapitels 22a, Sonderbestimmungen fur Fahrzeuge, deren Lange 110 m Uberschreitet.

Das Fahrzeug wird unter Aufsicht einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft umgebaut.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNG AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/2011
vom 15. Marz 2011

zu § 10.03a Nr. 4 — Fest installierte Feuerléschanlagen fiir den Schutz von Wohnungen,
Steuerhausern und Fahrgastrdumen in Verbindung mit § 15.11

Druckwassersprihanlage mit abweichendem Wasservolumen
nach § 10.03a Nr. 4 als Erganzung zum Brandschutz nach § 15.11

VIKING PRESTIGE

Auf dem Fahrgastschiff ,Viking Prestige® mit der Bau-Nummer 517, einheitliche europaische
Schiffsnummer 07001942, darf eine Druckwassersprihanlage (Sprinkler System) der Firma Minimax
GmbH & Co. KG, Bad Oldesloe, die nach den Bestimmungen einer Klassifikationsgesellschaft eine
Gesamtleistung von 875 I/min hat, was bei dem vorgeschriebenen Mindestwasservolumen von 5 I/m?
in der Minute einer Schutzflache von 175 m? entspricht, und damit in den o&ffentlichen Bereichen
Restaurant und Lounge von § 10.03a Nummer 4 abweicht, als zusatzliche Brandschutzmaflinahme
eingebaut werden, wenn die Anforderungen des § 15.11 Nummern 2 bis 5 so eingehalten werden, als
wenn keine Druckwasserspriuhanlage eingebaut ware.

Fir alle anderen Bereiche des Schiffes entspricht die Druckwasserspriihanlage den Anforderungen

von § 10.03a Nummer 4, so dass dort die Ausfiihrung entsprechend § 15.11 Nummer 2 bis 5 unter
Berlcksichtigung der Druckwasserspriihanlage erfolgen darf.
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8. Ausschuss fiir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen (Beschluss 2010-I-8)

Dienstanweisungen nach § 1.03 RheinSchPersV an die zustandigen Behoérden
(gesondert)
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PROTOKOLL 19
Haushalt der Zentralkommission fiir 2012
Beschluss

Die Zentralkommission nimmt den Haushalt fir 2012 an, der auf 2 521 300.- € festgesetzt
wird.

Der Beitrag jedes Staates belduft sich, unter Beriicksichtigung der Uberweisung in Héhe von
20.000.- € von Seiten der Zentralen Verwaltungsstelle fiir die Soziale Sicherheit der Rheinschiffer und
des dem Reservefonds im Rahmen einer Haushaltsanpassung entnommenen Anteils in Héhe von
45 000.- € auf 504 260.- €.

Die Beitrage werden auf das Konto der Zentralkommission beim CIC Est in Strassburg
Uberwiesen.

PROTOKOLL 20

Haushalt der Zentralen Verwaltungsstelle fiir die Soziale Sicherheit
der Rheinschiffer fir 2012

Beschluss
Der Haushalt der Zentralen Verwaltungsstelle fiir die Soziale Sicherheit der Rheinschiffer wird

fir 2012 auf 42 840.- € festgesetzt. Der Beitrag jedes beteiligten Staates belauft sich auf 7 140.-€
Dieser Haushalt wird der Zentralen Verwaltungsstelle fir die Soziale Sicherheit der Rheinschiffer

bekanntgegeben.

PROTOKOLL 21

Verlangerung des Mandats des Stellvertretenden Generalsekretéars
und des Chefingenieurs

Beschluss
Die Zentralkommission beschlief3t, mit Wirkung vom 1. August 2011

- den Dienstvertrag von Herrn H.A.F. VAN DER WERF fiir das Amt des Stellvertretenden
Generalsekretars der Zentralkommission um funf Jahre und zwei Monate und

- den Dienstvertrag von Herrn Gernot PAULI fir das Amt des Chefingenieurs der
Zentralkommission um vier Jahre

zu verlangern.

c/CC/R11_1de



-140 -

PROTOKOLL 22

Ernennung des Sekretars der Zentralen Verwaltungsstelle
fiir die Soziale Sicherheit der Rheinschiffer

Beschluss
Die Zentralkommission,

gestiitzt auf das Ubereinkommen (iber die Soziale Sicherheit der Rheinschiffer und
insbesondere dessen Artikel 71;

aufgrund des Vorschlags des Generalsekretars, Frau Cécile Tournaye, Rechtsberaterin des
Sekretariats der ZKR, fir das Amt des Sekretérs des Sekretariats der Zentralen Verwaltungsstelle fur
die Soziale Sicherheit der Rheinschiffer zu benennen;

gestutzt auf die Zustimmung der Zentralen Verwaltungsstelle zu dieser Benennung,

beschlief3t:

Frau Cécile Tournaye zur Sekretarin der Zentralen Verwaltungsstelle fiir die Soziale Sicherheit
der Rheinschiffer zu ernennen.

PROTOKOLL 23
Revision des Stellenplans des Sekretariats
Beschluss

Die Zentralkommission,

unter Bezugnahme auf Artikel 7 der Personalordnung,

beschliel3t die Verabschiedung des geanderten Stellenplans. Dieser Stellenplan ist diesem

Beschluss als Anlage beigefigt.

Anlage
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Anlage

Stellenplan des Sekretariats
am 1. Januar 2011

Regelung Dienstgrad Anzahl Einstufung

Bedienstete nach Artikel 10

Generalsekretar A6 — A7 1 1A7
Stellv. Generalsekretar A4 — A5 1 1 A4
Chefingenieur A4 — A5 1 1A4

Bedienstete nach Artikel 12

(Gesamthaushalt)

Hauptverwaltungsrat / Rechtsberater A3 - A4 1 1A4
Verwaltungsrat A2 - A3 3 2A3-1A2
Verwaltungsrat Netzwerk A1-A3 1 1A2
Ubersetzer L1-L3 3,5 1L3-2,51L2
Direktionsassistent(in) B2 -B5 5 2B5+2B4 +1B2
Dokumentarin B2 -B4 1 1B2
Drucktechniker C4-C6 1 1C6

Bedienstete nach Artikel 12
(Projekten zugeordnet, die aus eigenen
Budgets finanziert werden)

Finanzverwaltungsrat (CDNI) A2 — A3 1 1A2
Okonometriker (OM) A1-A2 1 1A1
Direktionsassisten(in) (CDNI — JWG) B2 -B4 1 1B2
Insgesamt 21,5
Anmerkung:

Einige Bedienstete arbeiten in Teilzeit, namlich

e die Dokumentarin (80 %)

e zwei Direktionsassistentinnen (80 %)

e eine Ubersetzerin (50 %).

Eine Ubersetzerstelle ist unbesetzt.

Der Finanzverwaltungsrat wird zu 2/3 aus dem CDNI-Haushalt und zu 1/3 aus dem ZKR-Haushalt
finanziert.
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PROTOKOLL 24
Billigung des Tatigkeitsberichts der Zentralkommission fiir 2010

Beschluss

Die Zentralkommission billigt den vom Sekretariat erstellten Tatigkeitsbericht fiir 2010.

Anlage
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Anlage

Bericht iiber die Tatigkeit der Zentralkommission im Jahre 2010

1. ZUSAMMENSETZUNG DER ZENTRALKOMMISSION UND IHRES SEKRETARIATS
IM JAHRE 2010

Herr VAN KEER, Generalrat bei der Generaldirektion Bilaterale Angelegenheiten, Direktion:
Nachbarlander — Grenziiberschreitende Zusammenarbeit — BENELUX beim Fdderalen Offentlichen
Dienst Auswartige Angelegenheiten und Leiter der belgischen Delegation, nimmt seit dem 1. Januar
2010 das Amt des Prasidenten der ZKR wabhr.

Frau BELLIARD, Mitglied des franzosischen Staatsrats, Direktorin der Direktion fur Rechtsfragen des
Ministeriums fir auswartige und europaische Angelegenheiten der Franzdsischen Republik und
Leiterin der franzdsischen Delegation bei der ZKR, nimmt seit dem 1. Januar 2010 das Amt der
Vizeprasidentin der ZKR wahr.

Herr DURLER, Botschafter, Direktor des Schweizerischen Seeschifffahrtsamtes, Direktion fir
Volkerrecht des Eidgendssischen Departments fir auswartige Angelegenheiten, und Leiter der
schweizerischen Delegation, wurde mit Wirkung vom Januar 2010 als Nachfolger von Herrn SEGER,
der andere Aufgaben Gbernommen hat, zum Kommissar der Schweiz bei der ZKR ernannt.

Frau AUGUSTIJN vom niederlandischen Ministerium flr offentliche Arbeiten und Wasserwirtschaft
wurde mit Wirkung vom 1. Januar 2010 zur stellvertretenden Kommissarin der Niederlande bei der
ZKR ernannt.

Herr BORDRY, Generalinspektor der Verwaltung fir nachhaltige Entwicklung der Franzdsischen
Republik, wurde mit Wirkung vom 19. Marz 2010 als Nachfolger von Herrn VERDEAUX, der andere
Aufgaben Gbernommen hat, zum Kommissar Frankreichs bei der ZKR ernannt.

Frau DUCHENE, VLeiterin des Biros fur Binnenschiffsverkenr der Direktion fur
Verkehrsdienstleistungen des Ministeriums fir Umwelt, Energie, nachhaltige Entwicklung und
Meeresfragen der Franzdsischen Republik, wurde als Nachfolgerin von Herrn MATHIEU, der andere
Aufgaben Gbernommen hat, zur Kommissarin Frankreichs bei der ZKR ernannt.

Herr SEGURA, Unterabteilungsleiter fir See- und Binnenschifffahrtsrecht beim Ministerium flr
auswartige und européische Angelegenheiten der Franzdsischen Republik, wurde mit Wirkung vom
19. Marz 2010 als Nachfolger von Herrn BELLENGER, der die Aufgabe des Sekretars der
franzosischen Delegation Gbernommen hat, zum stellvertretenden Kommissar Frankreichs bei der
ZKR ernannt.

Herr RENARD, bevollmachtigter Gesandter und Direktor der Direktion fir internationale
Verkehrspolitik beim FOD Auswartige Angelegenheiten Belgiens, wurde mit Wirkung vom 22. Méarz
2010 als Nachfolger von Herrn ARDUI zum Kommissar Belgiens bei der ZKR ernannt.

Herr GEIB, Oberregierungsrat beim Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Deutschlands, wurde mit Wirkung vom 1. August 2010 als Nachfolger von Frau ACKERMANN zum
stellvertretenden Kommissar Deutschlands bei der ZKR ernannt. Herr GEIB ist Mitte Oktober 2010
verstorben.

Herr HAUSLER vom Auswartigen Amt Deutschlands, wurde mit Wirkung vom September 2010 als

Nachfolger von Herrn ROSENBERG, der andere Aufgaben Gbernommen hat, zum stellvertretenden
Kommissar Deutschlands bei der ZKR ernannt.
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Herr ADAM, Attaché bei der Generaldirektion Seeverkehr des Foderalen Offentlichen Dienstes
Mobilitdt und Transportwesen Belgiens, wurde mit Wirkung vom 6. Dezember 2010 zum
stellvertretenden Kommissar der belgischen Delegation bei der ZKR ernannt.

Somit setzte sich die Zentralkommission Ende 2010 folgendermafien zusammen:

DEUTSCHLAND:

Kommissare:

Stellvertretende Kommissare:

BELGIEN:

Kommissare:

Stellvertretende Kommissare:
FRANKREICH:

Kommissare:

Stellvertretende Kommissare:

NIEDERLANDE:

Kommissare:

Stellvertretende Kommissare:

SCHWEIZ:

Kommissare:

Stellvertretende Kommissare:

Herr
Herr
Herr
Herr
Herr

Herr
Herr
Herr
Frau
Herr
Herr

Frau
Herr
Frau
Herr
Herr
Herr

Herr
Herr
Herr
Herr
Herr
Frau

Herr
Herr
Herr
Herr
Herr
Herr

LINGEMANN,
HONEMANN,
KAUNE,
WEMPE,
HAUSLER;

VAN KEER, Prasident
CROO,

RENARD,
VANLUCHENE,

ADAM,

VERSCHUEREN;

BELLIARD,
BORDRY,
DUCHENE
JEROME,
SEGURA,
PIET;

Vizeprasidentin

HUYSER,

TEN BROEKE,
MULLER,
POST,
MENSINK,
AUGUSTIN;

DURLER,
FEIERABEND,
HADORN,
STUCKELBERGER,
BUHLER,
REUTLINGER,;

Das Sekretariat wurde zu gleicher Zeit geleitet von:

Generalsekretar:

Stellvertretender Generalsekretar:

Chefingenieur:

Herr
Herr
Herr

WOEHRLING
VAN DER WERF
PAULI

c/CC/R11_1de



- 145 -

Il TATIGKEIT DER ZENTRALKOMMISSION

1. Plenarsitzungen, Ausschusssitzungen, Arbeitsgruppen und Rundtischgespréache in der ZKR

a) Die Zentralkommission hielt unter dem Vorsitz von Herrn VAN KEER zwei ordentliche
Plenarsitzungen am 2. Juni sowie am 8. und 9. Dezember in Stral3burg ab.

b) Die Ausschiisse, Ad-hoc-Gruppen und Arbeitsgruppen traten wie folgt zusammen:

der Haushaltsausschuss unter dem Vorsitz von Herrn RENARD am 1. Juni in StraRburg;
der Unterausschuss fiir Verwaltungsfragen unter dem Vorsitz von Herrn BELLENGER am 24. Marz in
StralRburg;

der Vorbereitende Ausschuss unter dem Vorsitz von Herrn VAN KEER am 23. Marz, 1. Juni,
13. Oktober und 8. Dezember in StralRburg;

der Wirtschaftsausschuss unter dem Vorsitz von Herrn KAUNE am 24. Méarz, 1. Juni, 26. Oktober und
7. Dezember in Stral3burg;

der Ausschuss fir Binnenschifffahrtsrecht unter dem Vorsitz von Herrn BELLENGER am 23. Marz,
14. Oktober und 8. Dezember: Sitzung zum Thema CLNI in StralRburg;

der Polizeiausschuss unter dem Vorsitz von Herrn TEN BROEKE am 15. April und 28. Oktober in
StralRburg;

der Untersuchungsausschuss unter dem Vorsitz von Herrn KAUNE am 14. April, unter dem Vorsitz
von Herrn FEIERABEND am 31. Mai: gemeinsame Sitzung mit dem Ausschuss fir Sozial-, Arbeits-
und Berufsausbildungsfragen in StralRburg und unter dem Vorsitz von Herrn KAUNE am 27. Oktober
in Stral3burg;

der Ausschuss fir gefahrliche Guter unter dem Vorsitz von Herrn MENSINK am 13. April und
26. Oktober in Stralburg;

der Ausschuss fiir Abfallbeseitigung und Umweltfragen in der Rheinschifffahrt unter dem Vorsitz von
Herrn STUCKELBERGER und Herrn TEN BROEKE am 29. Oktober: gemeinsame Sitzung mit dem
Standigen Technischen Ausschuss in Stralburg;

der Informelle Ausschuss der Innerstaatlichen Institutionen (CINNA) unter dem Vorsitz des
STELLVERTRETENDEN GENERALSEKRETARS am 3. Februar in StraBburg, am 17. Februar:
Sitzung der Ad-hoc-Gruppe der Buchfiihrer und Finanzexperten der Innerstaatlichen Institutionen in
Duisburg, am 25. Marz in Rotterdam, am 7. April in Basel, am 10. und 11. Mai in Duisburg, am
22. Juni in StralRburg und am 22. September in Rotterdam;

der Standige Technische Ausschuss unter dem Vorsitz von Herrn STUCKELBERGER am 15. April,
28. Oktober, unter dem Vorsitz von Herrn TEN BROEKE und Herrn STUCKELBERGER am
29. Oktober: gemeinsame Sitzung mit dem Ausschuss fir Abfallbeseitigung und Umweltfragen in der
Rheinschifffahrt in Stral3burg;

Am 27. April 2010 nahm eine Delegation des Standigen Technischen Ausschusses an der Sitzung
des Technischen Ausschusses der Moselkommission teil. Ziel dieser gemeinsamen Sitzung war der
Informationsaustausch Uber die Planung der SchleusenschlieBungen fiir Revisionsarbeiten.

der Ausschuss flir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen unter dem Vorsitz von Herrn
FEIERABEND am 28. Januar: auferordentliche Sitzung des Ausschusses zur Anerkennung der
Schifferdienstblicher, am 25. Marz, 31. Mai: gemeinsame Sitzung mit dem Untersuchungsausschuss,
am 13. Oktober und 7. Dezember in StralRburg;
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der Polizeiausschuss, der Untersuchungsausschuss und der Standige Technische Ausschuss:
gemeinsame Sitzung am 31. Mai und 6. Dezember in StraRburg;

der Marktbeobachtungsausschuss am 19. Marz in Briissel;

die Arbeitsgruppe ,Marktbeobachtung in der Europaischen Binnenschifffahrt* unter dem Vorsitz des
STELLVERTRETENDEN GENERALSEKRETARS am 18. Oktober mit Workshop in Briissel;

die Expertenarbeitsgruppe des Gewerbes zur Marktbeobachtung unter dem Vorsitz des
STELLVERTRETENDEN GENERALSEKRETARS am 19. Marz in Briissel;

die Arbeitsgruppe Polizeiverordnung unter dem Vorsitz von Herrn BAUMANN am 4., 5. Februar,
31. August und gemeinsame Sitzung mit der Arbeitsgruppe RIS am 1. September in Stral3burg;

die Arbeitsgruppe Untersuchungsordnung unter dem Vorsitz von Herrn KLICHE vom 2. bis 4. Marz in
Strallburg, am 1. Juli in StraBburg, vom 14. bis 16. September in Berlin und am 20. Oktober in
Brissel;

die_gemeinsame Expertengruppe der Mitgliedstaaten der Europdischen Union und der ZKR flir die
technischen Vorschriften fir Binnenschiffe unter dem Vorsitz von Herrn BIERINGER am 4. und 5. Mai
in Stralburg, am 29. Juni und 1. Juli in Stralburg, unter dem Vorsitz von Herrn PYTKO am 19. und
20. Oktober in Brissel, am 30. November und 1. Dezember in Brissel;

die Arbeitsgruppe RIS unter dem Vorsitz von Herrn ADAM am 20. Mai, unter dem Vorsitz von Herrn
BAUMANN am 1. September: gemeinsame Sitzung mit der Arbeitsgruppe Polizeiverordnung, am
2. und 3. September sowie am 15. Dezember in Stral3burg;

die Arbeitsgruppe Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen unter dem Vorsitz von Herrn GRIES
am 26. und 27. Januar, am 27. und 28. April, am 17. und 18. November: Sitzung zum Thema
Dienstanweisungen in StralBburg;

die Standige Technische Arbeitsgruppe unter dem Vorsitz von Herrn STURRMAN am 23. und
24. Februar in Stralburg sowie am 6. und 7. September in Duisburg;

die Arbeitsgruppe fir Abfallbeseitigung und Umweltfragen in der Rheinschifffahrt unter dem Vorsitz
von Herrn KLICHE am 2. Februar und unter dem Vorsitz von Herrn VERSCHUEREN am 23. Juni in
Strallburg;

das Steuerungskomitee des ,International Safety Guide for Inland Navigation Tank-barges and
Terminals” (ISGINTT) unter dem Vorsitz von Herrn JAEGERS am 11. Marz und 23. April in Rotterdam
und am 21. Oktober in Duisburg;

die Steuerungsarbeitsgruppe des ,International Safety Guide for Inland Navigation Tank-barges and
Terminals® (ISGINTT) unter dem Vorsitz von Herrn POTTMANN am 25. Februar in Duisburg;

die gemeinsame Arbeitsgruppe mit WP 15/AC2 der UN-ECE (ADN-Sicherheitsausschuss und ADN-
Verwaltungsausschuss) unter dem Vorsitz von Herrn REIN vom 25. bis 29. Januar und am 23. und
26. August in Genf;

AuRerdem fanden folgende weitere Veranstaltungen statt:

Die gemeinsame Gruppe ZKR — EDINNA und PLATINA (ber Berufsbilder traf sich am 4. Februar in
Bonn, am 24. Juni in Rotterdam und am 15. Oktober in Basel.
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Am 8. Juni 2010 wurde in Brussel eine neue Richtlinie zur Verbesserung der Sicherheit des
Transports gefahrlicher Guter in der Binnenschifffahrt (International Safety Guide for Inland Navigation
Tank-barges and Terminals (ISGINTT)) eingefiihrt. Diese Richtlinie wurde Experten aus der
Binnenschifffahrt und der Erdélindustrie vorgestellt. Gastgeber der Veranstaltung war die belgische
Delegation der Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR).

ISGINTT wurde gemeinsam von ZKR, OCIMF, CEFIC, EBU, ESO, ESPO, EUROPIA, FETSA,
SIGTTO und deren Mitglieder entwickelt.

Diese Organisationen haben seit 2006 ihr Fachwissen gebiindelt, um binnenschifffahrtspezifische
Sicherheitsrichtlinien flir Tankschiffe und Umschlagstellen auf der Grundlage des international
anerkannten ,International Safety Guide for Oil Tankers and Terminals® (ISGOTT, 5. Edition) zu
erarbeiten.

Der Zweck des ISGINTT ist, die Sicherheit der Beférderung gefahrlicher Giter an der Schnittstelle von
Binnentankschiffen mit anderen Schiffen oder Anlagen an Land (Umschlagstellen) zu verbessern. Die
Absicht ist nicht, aktuelle Rechtsvorschriften zu ersetzen oder zu andern, sondern zusatzliche
Empfehlungen zur Verfigung zu stellen. ISGINTT ist das Ergebnis von ,Bester Praxis®, wie sie von
den beteiligten Verbanden empfohlen wird. ISGINTT ist mit den Sicherheitsrichtlinien der
Seeschifffahrt kompatibel.

Am 30. November und 1. Dezember fand eine Konferenz ,Barge to Business® statt. Zweck dieser
Veranstaltung war es, die Kontakte zwischen Industrie und Binnenschifffahrt zu férdern und so fur
Letztere eine politische Grundlage zu schaffen.

c) Die Beratende Konferenz der anerkannten Verbande tagte am 12. Oktober unter dem Vorsitz
des GENERALSEKRETARS.

d) Im Rahmen ihrer verstarkten Kooperation setzten die Zentralkommission und die
Donaukommission ihre Kontakte und ihren Informationsaustausch fort.

e) Ein Treffen Uber verstarkte Kooperation von ZKR und EU fand zwischen dem
GENERALDIREKTOR der GD Move, Herrn RUETE, und dem PRASIDENTEN der ZKR, Herrn
VAN KEER, am 19. Marz und 4. Oktober in Brissel statt.
Des Weiteren fand am 4. Mai ein informelles Treffen zwischen Herrn THEOLOGITIS, dem
GENERALSEKRETAR und dem STELLVERTRETENDEN GENERALSEKRETAR statt.

Die Redaktionsgruppe zur Vorbereitung von Vorschlagen fir die Kooperation ZKR-EU traf sich
unter dem Vorsitz von Herrn VAN KEER am 23. Marz, 29. April und 2. Juni in StraRburg.

Eine Sitzung der gemeinsamen Arbeitsgruppe ,Rivers® der GD TREN und GD ENV fand am
29. November in Brussel zur Erarbeitung eines Leitfadens beziglich Schifffahrt und NATURA-
2000-Gebieten im Zusammenhang mit der Fauna-, Flora- und Habitatrichtlinie (FFH
92/43/EWG) statt.

f) Im Rahmen von PLATINA wurde eine Reflexionsgruppe zum kiinftigen Organisationsrahmen fiir
die europaische Binnenschifffahrt ins Leben gerufen. Die erste Sitzung dieser Gruppe fand am
28. Oktober 2009 in Brussel statt. Das Sekretariat der ZKR war dabei durch den
STELLVERTRETENDEN GENERALSEKRETAR vertreten. Am 27. Januar und 5. Méarz 2010
trat die Gruppe in Brissel unter Beteiligung des GENERALSEKRETARS erneut zusammen. Im
Mai 2010 verdffentlichte sie einen Bericht mit dem Titel ,Regina“.

g) Im Rahmen der Kooperation zwischen ZKR und Moselkommission nahmen der
CHEFINGENIEUR an der Fruhjahrsplenartagung am 8. Juni in Luxemburg und der
GENERALSEKRETAR an der Herbstplenartagung am 4. Dezember in StraRburg teil.
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Die Zentrale Verwaltungsstelle flir die Soziale Sicherheit der Rheinschiffer trat unter dem Vorsitz
von Herrn FILLON am 30. Méarz und 23. Dezember in StraRburg zusammen.

Die Konferenz der Vertragsparteien (KVP) des CDNI tagte unter dem Vorsitz von Herrn
CHAMAILLARD am 18. Marz, 29. April und 8. Juni in Brussel, am 11. Oktober in Straburg
sowie am 9. und 10. Dezember in StraRburg.

Der Gemeinsame Begleitausschuss von ZKR und Atos Worldline trat unter dem Vorsitz des
Sekretariats am 26. Marz in Rotterdam, am 11. Mai in Aachen und am 26. Oktober in Stral3burg
zusammen.

Die Internationale Ausgleichs- und Koordinierungsstelle trat unter dem Vorsitz des
GENERALSEKRETARS am 3. Februar und unter dem Vorsitz des STELLVERTRETENDEN
GENERALSEKTRETARS am 22. Juni und 2. Dezember in StraRburg zusammen.

Beziehungen zu weiteren internationalen Organisationen

Das Sekretariat vertrat die Zentralkommission

- bei der Europaischen Kommission (Sitzungen verschiedener mit den Belangen der
Binnenschifffahrt befasster Arbeitsgruppen);

- beim Binnenverkehrsausschuss der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen
fur Europa in Genf sowie dessen Arbeits- und Expertengruppen, soweit Fragen der
Binnenschifffahrt behandelt wurden;

- bei den Anhdérungen und Kolloquien des Internationalen Verkehrsforums;

- bei der Donaukommission (Plenartagung und Sitzungen der technischen Experten);

- bei der Internationalen Kommission zum Schutz des Rheins (IKSR);

- bei der Internationalen Vereinigung des Rheinschiffsregisters (IVR);

- beim Internationalen Standigen Verband fur Schifffahrtskongresse (PIANC);

- bei der Moselkommission;

- bei der Internationalen Kommission fur die Hydrologie des Rheingebietes (KHR).

Die Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa war bei der ordentlichen
Herbstplenartagung durch Frau JAIMURZINA vertreten.

Die Donaukommission wurde in der ordentlichen Frihjahrsplenartagung durch den
Generaldirektor des Sekretariats, Herrn VALKAR, vertreten.

Die Internationale Kommission zum Schutz des Rheins wurde in der ordentlichen
Herbstplenartagung durch Herrn Van de WETERING vertreten.

Die Moselkommission war bei der ordentlichen Frihjahrs- und Herbstplenartagung durch ihre
Sekretariatsleiterin, Frau BRUCKNER, vertreten.
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. BERUFUNGSKAMMER

Der Berufungskammer der Zentralkommission gehoérten ab dem 1. Januar 2010 folgende Mitglieder
an:

als Richter: als stellvertretende Richter:

Herr BALL (Deutschland) Herr GOBEL (Deutschland)
Herr CRAEYBECKX (Belgien) Herr VERSTREKEN  (Belgien)
Frau GEBHARDT (Frankreich) Herr BANGRATZ (Frankreich)
Herr DE SAVORNIN-LOHMAN (Niederlande) Herr HAAK (Niederlande)
Herr RAPP (Schweiz) Frau STAMM (Schweiz)
Gerichtskanzlerin: Frau TOURNAYE

Die Kammer tagte unter dem Vorsitz von Herrn BALL am 11. M&rz und unter dem Vorsitz von Herrn
BALL und Herrn RAPP am 28. Oktober in Stralburg und fallte in letzter Instanz zwei zivil- und drei
strafrechtliche Urteile.
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PROTOKOLL 25
Pressemitteilung
Beschluss

Die Pressemitteilung wird genehmigt.

PROTOKOLL 26
Zeitpunkt der nachsten Sitzung
Beschluss

Die nachste Plenarsitzung findet am 30. November 2011, in StralRburg, statt.
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