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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT CC/R (08) 1 Endg.
29. Mai 2008

Or. fr. fr/de/nl

ANLASSLICH DER FRUHJAHRSSITZUNG 2008 ANGENOMMENE BESCHLUSSE

PROTOKOLL 1

Eré6ffnung der Plenartagung — Genehmigung der Tagesordnung —
Zusammensetzung der Zentralkommission

Kein Beschluss.
PROTOKOLL 2
Zusammensetzung der Berufungskammer
Beschluss
Die Zentralkommission

gewahrt Herrn Jean-Louis VILLA (Frankreich), Stellvertretender Richter, einen ehrenvollen
Rucktritt von seinen Funktionen und

ernennt auf Vorschlag der franzésischen Delegation gemal Artikel 45bis der revidierten
Rheinschifffahrtsakte vom 17. Oktober 1868 in der Fassung vom 20. November 1963 Frau Hélene
GEBHARDT (Frankreich) zum Stellvertretenden Richter fur den Zeitraum vom 1. Juli 2008 bis zum
31. Dezember 2009.
PROTOKOLL 3
Leitlinien fiir die verordnungsrechtliche Tatigkeit der ZKR
Beschluss

Die Zentralkommission,

unter Hinweis auf das vom ZKR- Vorsitz festgesetzte Ziel einer verordnungsrechtlichen
Vereinfachung (2006-1-3),

in dem Bestreben, die Modalitdten zu klaren, nach denen die ZKR ihre Regelungskompetenz
ausubt,

verabschiedet den beigefiigten Beschluss, der in die Geschaftsordnung (2004-1-4)

aufgenommen wird.

Anlage
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Anlage
LEITLINIEN FUR DIE VERORDNUNGSRECHTLICHE TATIGKEIT DER ZKR
Artikel 1
Gegenstand und Tragweite des Beschlusses
1. Dieser Beschluss legt die Modalitdten fest, nach welchen die ZKR ihre

Regelungszustandigkeit austbt. Er kann durch einen spateren Beschluss geandert oder ausgesetzt
werden.

2. Dieser Beschluss legt Leitlinien und Ziele fest. Diese missen so weit wie moglich beachtet
werden, koénnen aber Gegenstand von notwendig erscheinenden Anpassungen sein. Die
Delegationen kdénnen vereinbaren, dass sie im Interesse der Effizienz der Arbeit der ZKR davon
abweichen. lhre Bestimmungen missen mit der Sorge um Klarheit und Einfachheit der Regelung
angewandt werden.

3. Die Leitlinien sind Bestandteil der Geschaftsordnung der ZKR.

Artikel 2
Regelungsblocke der ZKR
1. Die Regelung der ZKR besteht aus vier verordnungsrechtlichen Blocken:

- die Rheinschifffahrtspolizeiverordnung;

- die Verordnung uber die technischen Vorschriften, die die technischen Vorschriften fir Schiffe
enthalt;

- die Verordnung Uber das Binnenschifffahrtspersonal, die Vorschriften fur die Qualifikationen
des Personals und fur die Mindestbesatzungen enthalt;

- die Verordnung Uber die Beférderung gefahrlicher Guter.

Die vorgenannten Blécke werden so rasch wie moglich und vorzugsweise bis 31. Dezember
2008 gebildet.

2. Die nachstehend aufgefiihrten Organe sind zustandig fir die Ausarbeitung und die Anpassung
der verordnungsrechtlichen Blocke:

- der Polizeiausschuss fir die Rheinschifffahrtspolizeiverordnung

- der Untersuchungsausschuss fir die Verordnung Uber die technischen Vorschriften

- der Ausschuss fir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen fur die Verordnung Uber das
Binnenschifffahrtspersonal

- der Ausschuss fir gefahrliche Guter fur die Verordnung Uber die Beférderung gefahrlicher

Glter.
Artikel 3
Rechtsform der Verordnungen
1. Die in Artikel 2 genannten Verordnungen der ZKR werden gemafR den Bestimmungen der

Mannheimer Akte und der Geschaftsordnung der ZKR angenommen. Nach Artikel 46 der Mannheimer
Akte sind sie bindend fiir die Mitgliedstaaten.
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2. Jeder Mitgliedstaat setzt die Verordnungen nach seinen eigenen verfassungsmafigen
Verfahren in Kraft. Nach diesem Verfahren und ihrer Veréffentlichung kénnen sie in den
Mitgliedstaaten gegenuber den Adressaten geltend gemacht werden.
Artikel 4
Rhythmus der Anderungen der Verordnungen fiir die kommenden Jahre
1. Die Verordnungen der ZKR konnen einmal innerhalb eines Zeitraums von zwei Jahren
geandert werden. Das Inkrafttreten der Anderungen erfolgt grundsatzlich ein Jahr nach ihrer

Annahme.

2. Von den oben genannten Bestimmungen kann auf begriindete Entscheidung des Plenums
abgewichen werden, insbesondere

- wenn eine wichtige Anderung auBerhalb des normalen Fortschreibungsrhythmus beschlossen werden soll,
- wenn dies aufgrund der Koordinierung der Rheinschifffahrtsregelung mit einer internationalen
Regelung notwendig ist,
- wenn von einer Anderung gleichzeitig mehrere Verordnungen betroffen sind.
Artikel 5
Form und Inhalt der Anlagen
1. Die Vorschriften jeder Verordnung kénnen durch Anlagen vervollstandigt werden.
2. Die in einer Anlage einer Verordnung enthaltenen Bestimmungen betreffen vor allem:
- die Muster fur Urkunden und Formulare
- Details zu Prifungsprogrammen
- die in der Binnenschifffahrt verwendeten Zeichen und Symbole
- die den rheinischen Urkunden, Zeugnissen und Attesten als gleichwertig anerkannten

Dokumente.

3. Die Anlagen, die den gleichen rechtlichen Wert wie die Verordnungen haben, werden nach
dem gleichen Verfahren in nationales Recht tbertragen.

4. Die Anlagen konnen gegebenenfalls nach einem anderen Rhythmus als jenem der
Verordnungen geandert werden.
Artikel 6
Form und Inhalt der Dienstanweisungen

1. Die Dienstanweisungen sind Vorschriften, die sich an die nationalen zustéandigen Behoérden
richten. Sie enthalten keine Regeln, die sich an Privatpersonen richten.

2. Die Mitgliedstaaten bringen sie den zusténdigen Behdérden zur Kenntnis, an die sie sich
richten. Die Dienstanweisungen erlangen ihre Rechtswirkung, sobald diese Behdrden in Kenntnis
davon gesetzt worden sind.

3. Die Dienstanweisungen werden von der ZKR verdéffentlicht. Sie kdnnen zu informativen
Zwecken auch fir die Privatpersonen durch die nationalen Behérden veréffentlicht werden.
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4. Die Ausarbeitung von Dienstanweisungen kann durch das Plenum an andere Organe der ZKR
Ubertragen werden. Die Texte der Dienstanweisungen sind in diesem Fall spatestens ein Jahr nach
ihrer Annahme Gegenstand einer Kenntnisnahme durch das Plenum.

5. Die Bestimmungen einer Dienstanweisung betreffen insbesondere:
- die Verfahren, nach denen die Schiffsuntersuchungskommissionen Kontrollen durchfiihren

und nach denen sie Zeugnisse und Bescheinigungen ausstellen, verweigern oder entziehen;
- andere Spezifikationen fur die Anwendung der Verordnungen, soweit diese von Interesse fir

die Untersuchungskommissionen oder andere zustandige Behoérden sind.

Artikel 7
Vorschriften voriibergehender Art

1. Die Vorschriften voribergehender Art haben zum Ziel, eine abweichende Regel flr eine
befristete Giiltigkeitsdauer anzunehmen, um so deren Relevanz beurteilen zu kénnen. Sie sollen
alternative Vorschriften zu jenen, die von den Verordnungen festgelegt sind, erlauben.
2. Die Vorschriften vorUbergehender Art besitzen eine Gultigkeitsdauer von hdchstens drei
Jahren. lhre Gltigkeit kann nur im Hinblick auf und fur die notwendige Zeit fur ihre definitive Annahme

verlangert werden.

3. Von den vorgenannten Bestimmungen kann auf begriindete Entscheidung des Plenums
abgewichen werden.

4. Die Mitgliedstaaten konnen aufgrund ihrer nationalen Regelung vorsehen, sie nach
vereinfachten und beschleunigten Verfahren in Kraft setzen. Nach diesem Verfahren und ihrer
Veroffentlichung kénnen sie gegenliber den Adressaten geltend gemacht werden.

Artikel 8

Ubergangsbestimmungen

1. Bei jeder Anderung einer Vorschrift kdnnen Ubergangsbestimmungen erlassen werden. Der
Ruckgriff auf Ubergangsbestimmungen ist zahlenmafig und zeitlich méglichst einzuschranken.

2. Jede Ubergangsbestimmung muss Gegenstand einer vorherigen Prifung sein. Dabei sind die
Risiken fur die Sicherheit und die Umwelt, die mit einer Verschiebung der Einflhrung einer neuen
MaRnahme verbunden sind, gegen die Kosten und die Risiken fir die Rechtssicherheit, die
mdglicherweise durch die Einflihrung verursacht werden, abzuwagen.
3. Die Ubergangsbestimmungen miissen Gegenstand einer periodischen Uberpriifung sein, um
auf der Grundlage derselben Kriterien die Mdglichkeit fur ihre Aufhebung zu bewerten.
Artikel 9

Methode der Analyse und Evaluierung der Regelung der ZKR
1. Jeder verordnungsrechtlichen Anderung muss eine Evaluierung vorangehen:
- Bedurfnisse, auf welche die vorgeschlagene Anderung eingehen soll,
- eventuelle Alternativen zu der beabsichtigten Anderung,

- Folgen dieser Anderung, )
- Folgen, die die Ablehnung der Anderung mit sich bringen wirde.

c/CC/R08_01de



2. Zu diesem Zweck konnen die technischen Ausschiisse und ihre Arbeitsgruppen auf den
Bewertungsbogen zurtickgreifen, der in der Anlage erscheint. Dieser Bogen enthalt Angaben zu
Gegenstand und Griinden der Anderung sowie zu den dartber gefiihrten Debatten und kdnnte in der
Folge ein erklarendes Dokument der angenommenen oder geanderten Regelung darstellen.
3. Der Bewertungsbogen kann in der beigefligten Form durch die verschiedenen Ausschisse
entsprechend ihren Bedurfnissen angepasst werden.

Artikel 10

Veroffentlichungen durch die ZKR
Die ZKR gewahrleistet eine Veroffentlichung ihrer samtlichen Regelwerke durch Verbreitung in

gedruckter oder elektronischer Form und stellt sie auf ihnrer Homepage ein.

Artikel 11

Bewertung der verordnungsrechtlichen Tatigkeit

Zur Bewertung der Auswirkungen dieses Beschlusses auf die angestrebte
verordnungsrechtliche Vereinfachung wird zum 31. Dezember 2010 ein Bericht vorgelegt.
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Anlage
BEWERTUNGSBOGEN

Vorschlag fiir ein Musterformular

ANDERUNGSVORSCHLAG Nr. .. AKTENZ.
Betreff: Verordnung/§
Anderungs- / Ergdnzungsvorschlag: Datum:

Vorgeschlagen von: der ..... Delegation, Uberarbeitet durch:
die Arbeitsgruppe am...

den Ausschuss am ...

Begrindung:

Denkbare Alternativen zur geplanten Anderung:

Folgen bei Verzicht auf die Anderung:

Abschéatzung der Folgen der vorgeschlagenen Anderung fiir die Behérden und die Privatwirtschaft

1. Behandlung in der Sitzungam: ......................

Ergebnis: angenommen mit den markierten Anderungen .............c..c..c..........

2. Behandlung in der Sitzungam ..........................

Ergebnis: : angenommen mit den markierten Anderungen .................c............

Textvorschlag angenommen/geandert auf der Sitzungam ...................

Problem erledigt per Beschluss ............ccccccooeo

Inkrafttreten am ...
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PROTOKOLL 4
Beziehungen zur Europaischen Kommission

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 5

Auf dem Weg zu einem Interessenausgleich zwischen Gewéasserokologie und Schifffahrt
Gemeinsame Empfehlungen der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt (ZKR)
und der Internationalen Kommission zum Schutz des Rheins (IKSR)

Beschluss
Die Zentralkommission,

in dem Bewusstsein, dass Unterhaltung und Ausbau des Rheins als Wasserstrale fiir die
Gewahrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit der Schifffahrt wie auch zur Bewaltigung der kiinftigen
Verkehrszuwachse notwendig sind,

eingedenk der Tatsache, dass die Binnenschifffahrt ein sehr umweltfreundlicher
Verkehrstrager ist und die Zentralkommission wie auch die nationalen Schifffahrts- und
Wasserstraflenverwaltungen bereits in der Vergangenheit in einem erheblichen Umfang MalRnahmen
ergriffen haben, die der Erreichung gewasserdkologischer Ziele dienen,

in der Erkenntnis, dass ein konstruktiver Interessenausgleich zwischen Gewasserdkologie und
Schifffahrt der nachhaltigen Entwicklung der Rheinschifffahrt dient,

in dem Bestreben, ihre Zusammenarbeit mit der IKSR zu vertiefen,

mit Bezug auf ihren Beschluss

e 2004-1-11, in dem sie ihre Bereitschaft, die Umsetzung der Wasserrahmenrichtlinie zu
unterstitzen, festgestellt und dazu konkrete Maflnahmen beschlossen hat,

e 2005-1-12, in dem sie aus Anlass der Bestandsaufnahme nach der
Wasserrahmenrichtlinie eine Integration der Ziele, die mit der Entwicklung der
Binnenschifffahrt und mit der Umsetzung der Wasserrahmenrichtlinie verfolgt werden,
vorgeschlagen hat,

nimmt nach Information ihres Generalsekretars tber den gemeinsamen Workshop von ZKR
und IKSR ,GewasserstrukturmalRnahmen am Rhein: best practice?* am 24. und 25. April 2008 in
Stralburg die beiliegenden gemeinsam erzielten Ergebnisse von IKSR und ZKR zur Kenntnis,

bittet ihre Mitgliedsstaaten, diese Ergebnisse aufzugreifen,

beauftragt ihren Standigen Technischen Ausschuss, die Umsetzung zu begleiten und dabei
die Ziele fir Unterhaltung und Ausbau der Wasserstralte Rhein zur Gewahrleistung der Sicherheit und
Leichtigkeit der Schifffahrt wie auch zur Bewaltigung der kiinftigen Verkehrszuwachse einzubeziehen

schlagt der IKSR vor, gleichermalen zu verfahren im Hinblick auf die gewasserdkologischen,

Ziele.

Anlage
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Anlage

Gemeinsame Empfehlungen der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt (ZKR)
und der Internationalen Kommission zum Schutz des Rheins (IKSR)

»GewdsserstrukturmaRnahmen am Rhein: best practice?“
Auf dem Weg zu einem Interessenausgleich
zwischen Gewasserokologie und Schifffahrt

Ergebnisse des Workshops vom 24.-25.4.2008 in StraBburg

Die Bilanz 2005 uber die Umsetzung des IKSR-Programms ,Rhein 2020 hat aufgezeigt, dass das Ziel ,Erhdhung
der Strukturvielfalt am Rheinhauptstrom” nicht erreicht wurde. Die Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) zielt gleichfalls
auf eine Verbesserung der Gewasserstruktur ab. Der Rhein und alle groferen Nebenfliisse sind laut WRRL als
erheblich verandert eingestuft worden, d.h., das gute 6kologische Potenzial ist zu erreichen.

Zur Entlastung der Umwelt strebt die Verkehrspolitik eine verstarkte Nutzung der Binnenschifffahrt an. Der Rhein
ist im Verbund mit seinen groRen Nebenflissen die bedeutendste Wasserstralle Europas. Unterhaltung und
Ausbau dieser WasserstralRe sind fiir die Gewahrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit der Schifffahrt wie auch
zur Bewaltigung des kiinftigen Verkehrszuwachses notwendig.

Daher ist eine enge Zusammenarbeit zwischen den fir die Unterhaltung der Schifffahrtsstraen und die
Verbesserung der Gewasserdkologie verantwortlichen Behorden erforderlich.

IKSR und ZKR beschreiten deshalb den Weg zu einem konstruktiven Interessenausgleich zwischen
Gewasserokologie und Schifffahrt und haben ,best practice“- MaBnahmen fiir Gewasserstruktur, -
unterhaltung und -ausbau formuliert. Die Ergebnisse des Workshops bilden dafiir die Basis.

Als ,,Best practice“- MaBnahmen fiir Gewasserstruktur, - unterhaltung und —ausbau werden
aus fachlicher Sicht empfohlen:

1.  Naturnahe Gestaltung der Gewasserunterhaltung (so wenig wie mdglich, soviel wie fur die
Unterhaltung und Weiterentwicklung des Rheins als Schifffahrtsstrale notig), mit mdglichst
geringen Auswirkungen auf die Gewasserdokologie, wo technisch und wirtschaftlich vertretbar.

2. Identifizierung von Bereichen/Streckenabschnitten an erheblich veranderten oder kiinstlichen
Gewassern, an denen — ohne die Schifffahrt zu beeintrachtigen - die Strukturvielfalt wieder
entwickelt und die 6kologische Durchgangigkeit (u.a. Anbindung der Zufliisse) verbessert werden
kann, auch in kleinen Bereichen; falls erforderlich, auch Einbeziehung kulturhistorischer Aspekte.

3. Entwicklung bautechnischer Mallnahmen fiir bestimmte Streckenabschnitte, die eine
Okologischere Gewasserunterhaltung ermdglichen.

4. Suche nach technischen Lésungen, um die Auswirkungen des Wellenschlages zu begrenzen:

einerseits durch ingenieurbiologische MalRnahmen, mit denen die Ufer geschutzt werden kénnen,
andererseits durch Forschungsprojekte im Schifffahrtsbereich.
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5. MalRknahmen an der Sohle so gestalten, dass sie zur Verbesserung des Geschiebehaushaltes
und zur Verminderung der Sohlenerosion beitragen; Identifizierung von Streckenabschnitten mit
Geschiebedefiziten, an denen — ohne die Schifffahrt zu beeintrédchtigen - eine natirliche
Geschiebeverlagerung (durch Seitenerosion) wieder zugelassen oder begtinstigt werden kann.

6. MalRnahmen im Uferbereich

a) Rickbau von Uferbefestigungen; Verbesserung der Zugéanglichkeit zum Wasser, auch mit
einfachen Mallnahmen; Schaffung von Vorlandern in den gestauten Bereichen;

b) Optimierung der Strombauwerke, Okologischere Gestaltung der Buhnen, Parallelleitwerke
wo raumlich maéglich;

c) Schutz vor Wellenschlag; Einbeziehung der Schwall-Sunk-Problematik;
d) Erhéhung der Strdmungsvielfalt.

7. MalRnahmen im Ufer- und Auenbereich

a) Verbesserung der lateralen Vernetzung mit dem Gewasserumfeld, wo mdglich u. a. durch
die Anlage von Nebengerinnen (mit ausreichender und unterschiedlicher Strémung), damit
die Trittsteinfunktion von Ufer und Gewasserumfeld im Biotopnetz optimiert wird;

b) Fdrderung der naturnahen Anbindung der Zuflisse im Mindungsbereich zum Rhein.

c) Einbeziehung, wo mdglich, der Deichriickverlegungen (auch aus Hochwasserschutzgriinden
sinnvoll) zur Auenausweitung in die MaRnahmenplanung.

Empfehlungen zum gemeinsamen Vorgehen und zur Nutzung von Synergien

1. Starkung der Transparenz (d.h. Information Uber Planungen zur Unterhaltung der Wasserstralle
oder zur Verbesserung der Gewasserokologie) und Zusammenarbeit zwischen Schifffahrt,
anderen Nutzungen (z.B. Wasserkraft, Kommunen, Hochwasserschutz, Kiuhlwasser) und dem
Gewasserschutz; Schaffen von Vertrauen und Forderung eines gemeinsamen Versténdnisses
durch das Zusammenbringen aller Akteure; Aufstellen gemeinsamer Spielregeln fir die
MaRnahmen und fur die Zusammenarbeit von IKSR und ZKR.

2. |dentifizierung und Nutzung von Win-Win-Situationen; d.h. Nutzen aus der Vielfalt der
Bedlrfnisse (Schifffahrt/Schutz/Hochwasser/Okologie ...) ziehen, um auch fir die Finanzierung
gemeinsame, zwischen den verschiedenen Handlungstragern abgestimmte und koordinierte
Projekte auf den Weg zu bringen. Vorrangig ,Quick wins® (d.h. unproblematisch und daher
schnell zu realisierende Mal3nahmen) umsetzen; lokale Mafinahmen identifizieren (Gesamtschau
fur das ganze Flie3gewasser: wo ist was machbar?).

3. Forderung des gegenseitigen Verstandnisses fur die Moglichkeiten und Zwéange der beteiligten
Akteure durch gemeinsame projektbezogene Ziele, Malnahmenableitung, Verantwortung fir die
Umsetzung und ggf. Finanzierung.

4. Initiieren eines iterativen Prozesses durch Erfolgskontrollen bei durchgefiihrten MalRnahmen
(einschlieBlich erforderlichem Spielraum fur Erprobung und Entwicklung); damit fortlaufende
Anpassung der jetzt beschriebenen ,Best practice* an die jeweiligen Erfahrungen und den
technischen Kenntnisstand; zeitliche und raumliche Orientierung der Erfolgskontrolle von
Malnahmen an den festgelegten WRRL-Zyklen.
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Erstellen verbindlicher Vereinbarungen fir die mdgliche Mallnahmenumsetzung auf den
verschiedenen Ebenen zwischen den jeweiligen Akteuren, wobei alle Synergien z.B. mit dem
Naturschutz, Hochwasserschutz, Wasserkraftgewinnung etc. zu nutzen sind.

Empfehlungen zum Untersuchungsbedarf,
d.h. insbesondere technische Wissensliicken schlieRen

Weitere Erforschung der Wirkungszusammenhange Morphologie/Biologie.

Weiterentwicklung der Schiffstechnik, um ungiinstige Auswirkungen auf die Gewasserokologie zu
vermindern.
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PROTOKOLL 6
Kooperation mit der Moselkommission
Beschluss
Die Zentralkommission,
in dem Bewusstsein, dass sie enge Beziehungen mit der Moselkommission verbinden,

nach  Kenntnisnahme der  Umstrukturierungsmallnahmen im  Sekretariat  der
Moselkommission,

nachdem sie Uber den Gedankenaustausch zwischen dem Prasidenten der Moselkommission
und dem Generalsekretar der ZKR informiert worden ist,

unter Bezugnahme auf Artikel 44 quinquies der Revidierten Rheinschifffahrtsakte,

unter Hinweis auf den Beschluss 2003-1-3-ll, durch den der Beobachterstatus fiir
Regierungsorganisationen eingefiihrt worden ist,

bekundet ihren Wunsch, ihre Kooperation mit der Moselkommission zu vertiefen,

erklart sich einverstanden damit, der Moselkommission den Beobachterstatus fur
Regierungsorganisationen einzuraumen,

beauftragt ihren Prasidenten und ihren Generalsekretar, mit dem Prasidenten der
Moselkommission die entsprechenden Abmachungen zu treffen.

PROTOKOLL 7
Kooperation mit der Donaukommission

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 8

StraBburger Ubereinkommen iiber die Beschrinkung der Haftung
in der Binnenschifffahrt
(CLNI)

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 9

Stand der Ratifikationen der Ubereinkommen und
Zusatzprotokolle betreffend die ZKR

Kein Beschluss.
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PROTOKOLL 10
Gemeinsame Auslegung des Zusatzprotokolls Nr. 6
Beschluss

Die Zentralkommission,

in dem Bestreben, die Ratifikation des Zusatzprotokolls Nr. 6 durch alle Mitgliedstaaten zu
erleichtern, damit es so rasch wie mdglich in Kraft treten kann,

beschliel3t die beigeflugte gemeinsame Erklarung.

Anlage

GEMEINSAME ERKLARUNG

zu Zusatzprotokoll Nr. 6 zur Mannheimer Akte
betreffend die Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt

Die Bundesrepublik Deutschland,

das Konigreich Belgien,

die Franzdsische Republik,

das Konigreich der Niederlande,

die Schweizerische Eidgenossenschaft

haben sich wie folgt auf die Auslegung des Artikels 1 des Protokolls Nr. 6 verstandigt:
Die genannte HOhe der Geldbusse bei Zuwiderhandlungen gegen die schifffahrtspolizeilichen

Vorschriften stellt eine Obergrenze dar, innert welcher die Staaten frei sind, die Strafen je nach
Schwere der entsprechenden Zuwiderhandlungen festzusetzen.
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PROTOKOLL 11
Kommunikation und Kooperation bei Schweren Unféllen auf dem Rhein

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 12
Klimawandel und Binnenschifffahrt
Beschluss
Die Zentralkommission,

in der Erkenntnis, dass der Klimawandel auch die Rhein- und europaische Binnenschifffahrt
beeinflussen wird, wenn auch der Umfang der Beeinflussung derzeit noch nicht sicher abzuschatzen
ist,

in der Uberzeugung, dass die Binnenschifffahrt Giber Maglichkeiten verfligt, sich an eventuelle
Folgen des Klimawandels auf die Wasserfiihrung des Rheins anzupassen,

in dem Bewusstsein, dass die Binnenschifffahrt, die ihre Transportleistung bereits so
energieeffizient wie kein anderer Landverkehrstrager erbringt, Uber das Potenzial verfugt, ihren
Kraftstoffverbrauch und damit ihre Treibhausgasemissionen noch weiter reduzieren,

nimmt den Bericht ihres Stédndigen Technischen Ausschusses und ihres Untersuchungs-
ausschusses ,Klimawandel und Rheinschifffahrt” zur Kenntnis,

begrifdt insbesondere dessen vorldufige Schlussfolgerung, dass die Rheinschifffahrt auch
kinftig die von ihr gewohnte Transportleistung erbringen kann und selbst deren Steigerung
grundsatzlich nicht in Frage gestellt scheint,

begriflt die Initiativen der Mitgliedsstaaten zur Erarbeitung der Voraussetzungen, mit denen
die Betroffenheit der Schifffahrt und Wasserstraflen durch den Klimawandel belastbar ermittelt werden
und darauf aufbauend angemessene Anpassungsstrategien entwickelt werden kénnen,

stellt fest, dass die Zwischenergebnisse der Initiativen, insbesondere die des deutschen
Bundesministeriums fur Verkehr Bau und Stadtentwicklung und der Grundlagenbericht der weltweit
tatigen International Navigation Association (PIANC) zentrale Beitrédge fur den unter der deutschen
Prasidentschaft der Zentralkommission im Sommer 2009 vorgesehenen Kongress ,Klimawandel und
Rheinschifffahrt” darstellen,

bittet ihre Ausschisse,

e entsprechend den in dem Bericht genannten Handlungsempfehlungen und
Schwerpunkten ihre Arbeiten fortzusetzen,

o regelmafig die erreichten Arbeitsfortschritte darzustellen,

o einen fortgeschriebenen Statusbericht zur Frihjahrstagung 2009 vorzulegen mit dem
Ziel, die von ihnen erarbeiteten Ansatze oder schon abgeschlossenen Uberlegungen
anlasslich des Kongresses ,Klimawandel und Rheinschifffahrt® den betroffenen Kreisen
zur Diskussion zu stellen und in ein Abschlussdokument des Kongresses einflieRen zu
lassen,
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fordert ihr Sekretariat auf, ihr Vorschlage zu unterbreiten, wie die Zentralkommission durch
Anderung ihrer Arbeitsweise ihren Beitrag zur Reduzierung der Treibhausgasemissionen erbringen
kann,

beabsichtigt, dabei mit anderen internationalen Organisationen, fur die der Klimawandel in
Verbindung mit der Binnenschifffahrt oder der Wasserstrafle Rhein ebenfalls von zentraler Bedeutung

ist, insbesondere die Internationale Kommission zum Schutze des Rheins (IKSR), die Internationale
Kommission fur die Hydrologie des Rheingebiets (KHR) und PIANC, verstarkt zusammen zu arbeiten.

Anlage
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Anlage
Klimawandel und Rheinschifffahrt
- Bericht fiir das Plenum der Zentralkommission -

Dieser Bericht verfolgt nachstehende Ziele:

Die Zentralkommission wird, basierend auf den minimal notwendigen Informationen Uber den
aktuellen Stand der wissenschaftlichen Erkenntnisse, Uber die grundsatzlich realistisch
erscheinenden Auswirkungen des Klimawandels auf die Rheinschifffahrt unterrichtet.

Es wird zusammenfassend dargestellt, welche grundsatzlichen Moglichkeiten der Rheinschifffahrt
zur Anpassung an die Auswirkungen des Klimawandels derzeit bekannt sind.

In ahnlicher Weise wird aufgezeigt, dass auch eine gréRere Zahl von MalRnahmen bekannt und
anwendbar sind, die es der Rheinschifffahrt erlauben, ihre Emissionen von Treibhausgasen zu
reduzieren.

Auch auf internationaler Ebene wird verdeutlich, dass die Zentralkommission und ihre
Mitgliedsstaaten der Sicherstellung der Rhein- und europédischen Binnenschifffahrt die
notwendige Aufmerksam beimessen.

Insgesamt wird die Diskussion Uber die Zukunft der Rheinschifffahrt angesichts des
Klimawandels versachlicht und es muss weiterhin herausgearbeitet werden, in welchem Male
die die Rheinschifffahrt betroffen sein kann.

Dieser Bericht und insbesondere die in Abschnitt 5 aufgefiihrten Unterlagen, auf die er sich
weitgehend abstitzt, bieten allen Ausschiissen der Zentralkommission eine Basis fir ihre durch die
jeweiligen Arbeitsprogramme sowie die Prioritdtensetzung der deutschen Prasidentschaft
vorgesehenen Aktivitdten im Hinblick auf den Klimawandel und dessen Auswirkungen auf die
Rheinschifffahrt.
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Zusammenfassung

Aufgrund des aktuellen Stands der wissenschaftlichen Erkenntnisse ist davon auszugehen, dass
Folgen des Klimawandels auch die Rhein- und die europaische Binnenschifffahrt berihren. Eine
Zunahme extremer Wetterereignisse wie starke Niederschlage oder langer andauernde
Trockenperioden ist wahrscheinlich. Diese kdnnte Auswirkungen auf den Abfluss des Rheins haben.

Grundsatzliche Mdglichkeiten fur die Rheinschifffahrt zur Anpassung an die Auswirkungen des
Klimawandels betreffen Bau, Unterhaltung und Betrieb der Wasserstral3e, das Transportmanagement,
den Schiffsbetrieb und das Fahrzeugdesign. Es ist notwendig, zusatzliche und wirklich innovative
MalRnahmen zu entwickeln, um mdgliche Auswirkungen eines Klimawandels noch effektiver und
kostenguinstiger begegnen zu kdnnen. Damit steht nach dem jetzigen Erkenntnisstand zu erwarten,
dass die Rheinschifffahrt auch kinftig die von ihr gewohnte Transportleistung erbringen kann.

Auch ist eine gréRere Zahl von Mallnhahmen bekannt und anwendbar, die es der Rheinschifffahrt
erlauben, ihre Emissionen von Treibhausgasen zu reduzieren. Diese betreffen die Infrastruktur, die
Fahrzeuge und hier vor allem deren Betrieb sowie das Transportmanagement. Diese Malinahmen
bedingen unterschiedliche Kosten bezogen auf ihr Emissionsreduzierungspotential. Etliche der
MafRnahmen dirften sogar aufgrund der mdglichen Einsparungen an Kraftstoff kostendeckend sein.

1. Ausgangslage

Die Regierungen der Mitgliedsstaaten der Zentralkommission haben sich der Feststellung des
Intergovernmental Panel on Climate Change (IPCC) verstandigt, dass ein durch den Menschen
verstarkter Klimawandel stattfindet, angeschlossen und entschieden, MaRnahmen zu ergreifen

e  zur Begrenzung von zum Klimawandel beitragenden Emissionen und

e zur Anpassung an den Klimawandel, um dessen negativen Auswirkungen gering zu halten.

Klimamodelle, die das IPCC (4th assessment report, 2007) untersucht hat, enthalten
Vorhersagen, wonach die Oberflachentemperatur der Erde bis 2100 um 0.6 bis 4° C Uber die
Werte von 1990 ansteigen wird. Aufgrund der Erwarmung der Wasserkorper der Meere sowie
des Abschmelzens von Gletscher- und arktischem Eis wird im gleichen Zeitraum ein Anstieg des
Meeresspiegels um einige Dezimeter erwartet. Aulerdem diirfte eine Erhdhung von extremen
Wetterereignissen wie Stirmen, starken Niederschldgen und lang anhaltende Trockenperioden
zu erwarten sein.

Anthropogene Emissionen tragen nur in einem begrenzten Umfang zu den gesamten
Treibhausgasemissionen bei und von diesen sind weniger als ein Viertel dem Verkehr
zuzuordnen. Von den verkehrsbedingten Emissionen wiederum entfallt nur ein sehr geringer Teil
auf die Binnenschifffahrt. Dies sollte die Binnenschifffahrt jedoch nicht davon abhalten, zur
Begrenzung der Treibhausgasemissionen beizutragen, auch um ihren Anspruch, grofie
Verkehrsleistungen umweltfreundlich zu erbringen, gerecht zu werden.

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass Folgen des Klimawandels auch die Rhein- und die
europaische Binnenschifffahrt beriinren. Geringe Anderungen der verfiigbaren Abladetiefen
dirften bereits zu einer Erhéhung der Transportkosten filhren, groRere Anderungen kénnen
grundsatzlich die Zuverlassigkeit oder gar auf einigen WasserstralRenabschnitten die Existenz der
Binnenschifffahrt in Frage stellen. Dies stellt dann auch die Frage nach den kiinftigen Standorten
von Produktionseinrichtungen, die auf eine kostenglnstige und zuverldssige Binnenschifffahrt
angewiesen sind, wie sie vielfach am Rhein anzutreffen sind.
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Mogliche Auswirkungen des Klimawandels auf die Rhein- und Binnenschifffahrt

Klimamodelle sind mit signifikanten Unsicherheiten behaftet. Diese Unsicherheiten nehmen beim
Ubergang von globalen Klimamodellen iber regionale Klimamodelle zu Abflussmodellen mit
Vorhersagen zu Schwankungen der Wasserstande noch zu. Auf den Klimamodellen aufbauende
Abflussmodelle werden derzeit erarbeitet. Belastbare Aussagen 2zu den klnftigen
Abflussveranderungen des Rheins sind in ein bis zwei Jahren zu erwarten.

Mittlere Abflussmengen

Erste Auswertungen der Klimamodelle deuten darauf hin, dass die mittleren jahrlichen
Niederschlagsmengen im Rheineinzugsgebiet weitgehend gleich bleiben werden. Damit durften
auch bei den mittleren Abflussmengen keine grof3en Veranderungen zu erwarten sein.

Hoch- und Niedrigwasser

Eine Zunahme extremer Wetterereignisse wie starke Niederschldge oder langer andauernde
Trockenperioden ist wahrscheinlich. Damit steht zu erwarten, dass Perioden mit Hoch- und
Niedrigwasser ebenfalls zunehmen werden. Ebenfalls ist eine Abnahme der als Wasserspeicher
wirkenden Schneebedeckung der Alpen und Mittelgebirge mdglich. Noch weitestgehend
unbekannt ist, in welchem Umfang Talsperren und Hochwasserriickhalteeinrichtungen kinftig
ausgleichend auf die Wasserfihrung des Rheins wirken werden. Damit ist derzeit keine
verlassliche Aussage daruber, inwieweit sich extreme Wetterereignisse tatsdchlich auf den
Abfluss und die Wasserstande auswirken werden, mdglich. Nicht auszuschlieRen sind auch
Auswirkungen auf Infrastrukturbauwerke, insbesondere Stauanlagen am Oberrhein und in den
Niederlanden, wie auch Hafen.

Hydromorphologie

Extreme Wetterbedingungen, insbesondere ausgepragte Niederschlage nach langen
Trockenperioden, kénnen zu verstarkter Erosion des Gewasserbettes fiihren. Anderungen im
Sedimentmanagement und erhdhter Aufwand fur die Unterhaltung der Wasserstra’e sind zu
erwarten.

Wasserqualitat

Eine Erwarmung der Luft bedingt gleichermal3en eine Erwdrmung der Wasserkorper. Dies fuhrt
zu einer Belastung der Okosysteme des Rheins, insbesondere aufgrund der Reduzierung des
Sauerstoffgehalts. Dies wird kaum direkte Auswirkungen auf die Schifffahrt haben.
Méglicherweise ergeben sich jedoch indirekte Auswirkungen durch MalRnahmen zur Sauerstoff-
anreicherung. Auswirkungen auf Infrastruktureinrichtungen wegen physikalischer, chemischer
oder biologischer Prozesse sind ebenfalls maglich.

Eisbildung
Die zu erwartende Reduzierung von Frostperioden bedingt eine geringere Wahrscheinlichkeit der
Eisbildung auf Wasserstral’en. Fir die Rheinschifffahrt wird diese Reduzierung eine geringe

Bedeutung haben; sie Iasst jedoch eine Verbesserung der winterlichen Schifffahrtsbedingungen
auf den Nebenflissen des Rheins und der mit ihm verbundenen Kanale zu erwarten.
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Mdoglichkeiten der Anpassung an die Auswirkungen des Klimawandels

Die im vorangegangen Abschnitt dargestellten Auswirkungen des Klimawandels sind nicht
vollkommen neu. Dementsprechend hat die Binnenschifffahrt bereits MalRnahmen, mit denen
auch unter widrigen Bedingungen Transporte sichergestellt werden kénnen, entwickelt und auch,
beispielsweise bei lang andauernden Trockenperioden, genutzt.

Nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick tber mdgliche MaRnahmen der Rhein- und
Binnenschifffahrt, sich auf die Auswirkungen des Klimawandels einzustellen. Einige dieser
MaRnahmen erfordern zusatzliche Investitionen oder bedingen hdhere Betriebskosten. Die
Auswahl der tatsachlich zu ergreifenden MalRnahmen wird im Wesentlichen von deren Nutzen
und Kosten abhangen.

Eingriffsbereich

MaRnahme

Anmerkung

Bau und Unterhaltung
der Wasserstralle

Schaffung von
Wasserrtckhalteeinrichtungen

Talsperren in Alpen und Hochwasser-
rickhalteeinrichtungen am Oberrhein
kdénnten auch der Verbesserung der
Schifffahrtsverhaltnisse dienen

Vertiefung statt Verbreiterung der
Fahrrinne

Betrieb der Wasserstralle

Abflussmanagement

Bessere Abstimmung der Nutzungen
Hochwasserschutz, Wasserkraft und
Schifffahrt

Verbesserung der
Wasserstandsvorhersagen

Genauere und langfristigere Vorher-
sagen erlauben bessere Auslastung der
Schiffe; entsprechende Arbeiten bereits
eingeleitet

Verbesserung des
Schleusenbetriebs

Bei Auftreten von Engpassen kénnen
Automatisierungssysteme fir Warte-
schlangen und Schleusenbelegung zu
einer besseren Ausnutzung der
vorhandenen Kapazitat beitragen

Fortsetzung der Implementierung
von River Information Services
(RIS)

RIS férdert grundséatzlich die Sicherheit
und Effizienz der Binnenschifffahrt

Flachendeckende Bereitstellung
von aktuellen elektronischen
Karten mit Tiefeninformationen

Genaue und verlassliche Daten
erlauben, die Abladung der Schiffe zu
optimieren

Transportmanagement Anmietung von zusétzlichen
Fahrzeugen
Erhoéhung der taglichen
Betriebszeiten der Schiffe
Zusammenarbeit mit anderen Die Eisenbahnen scheinen im Rhein-
Verkehrsmodi korridor kaum mehr tber freie
Kapazitaten zu verfiigen
Vergrofierung der Lagerhaltung
Schiffsbetrieb Nutzung von Inland ECDIS Inland ECDIS halt zunehmend Einzug in

(Electronic Chart Display and
Information System)

der Rheinschifffahrt; die damit bereit-
gestellten genauen und verlasslichen
Daten erlauben, die Schiffe effizienter zu
betreiben
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Eingriffsbereich

MaRnahme

Anmerkung

Fahrzeugdesign

Reduzierung des Gewichts der

Erreichbar mit alternativen Werkstoffen,

Fahrzeuge Bauweisen und leichteren Ausristungen;
Grenzen dafur sind auch durch die

Vorschriften der RheinSchUO gegeben

Verbreiterung der Fahrzeuge Breitere Fahrzeuge bendtigen bei
gleicher Ladung einen geringeren Tief-
gang; maximal zulassige Abmessungen
der Fahrzeuge sind durch die

RheinSchPV bestimmt

Unabhangig von einem mdglichen Klimawandel setzen die Wasserstrallenverwaltungen und das
Schifffahrtsgewerbe bereits einige der vorstehenden Malnahmen, wie etwa die Bereitstellung
und Nutzung von elektronischen Wasserstrallenkarten mit Tiefeninformationen, um. Dennoch
scheint es notwendig, zusatzliche und wirklich innovative MaRnahmen zu entwickeln, um
Auswirkungen eines Klimawandels noch effektiver und kostenglnstiger begegnen zu kénnen.

Moglichkeiten der Rhein- und Binnenschifffahrt zur Reduzierung der Treibhausgas-
emissionen

Zu Moglichkeiten der Reduzierung der CO,-Emissionen der Seeschifffahrt wurde im Rahmen der
IMO bereits im Jahre 2000 eine umfassende Studie erstellt. Eine vergleichbare Studie fir die
Binnenschifffahrt ist bisher nicht bekannt geworden. Tatsachlich wurde aber auch fir die
Binnenschifffahrt schon eine Vielzahl von technischen, betrieblichen und logistischen
MaRnahmen zur Reduzierung des Kraftstoffsverbrauchs und damit der CO,Emissionen
identifiziert und in vielen Fallen umgesetzt. Die nachfolgende Tabelle gibt eine Ubersicht tber
diese MalRnahmen, wobei sie jedoch keinen Anspruch auf Vollstandigkeit erhebt. (Um ein
mdglichst umfassendes Bild zu erhalten, sind in dieser Tabelle auch Malknahmen aufgefiihrt, die
nicht direkt von der Zentralkommission oder dem Schifffahrtsgewerbe beeinflusst werden
kdénnen.)

Eingriffsbereich MaBRnahmen Anmerkungen

Infrastruktur Wasserstralle Auslegung fur optimale Schiffsgrole | Da die WasserstralRen-
- Bauwerke infrastruktur des Rheins
- Fahrrinne Minimierung notwendiger Mantver weitestgehend festliegt, sind
i L hier nur kleinschrittige

Vermeidung ungunstiger Veranderungen méglich und
Strédmungsverhaltnisse sinnvoll

Wasserstrallen- | Bereitstellung von Informationen Querschnitte,

information Uber Wasserstralkenparameter Strdmungsbedingungen

Bereitstellung von Informationen
Uber Verkehrsbedingungen

Verkehrsdichte und -
stérungen, Sperrungen

Vessel Traffic Verkehrslenkung Optimale

Management Schiffsgeschwindigkeit
Betrieb der Wasserbauwerke Vermeidung von Wartezeiten,
(Schleusen) Abstellen der Motoren

Hafen and Minimierung notwendiger Mandver

Liegestellen

Landanschluss

Stromversorgung

Energieeffizientes Be- und Entladen
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Eingriffsbereich MaBRnahmen Anmerkungen
Fahrzeuge Design and Gewichtsreduzierung
Ausriistung
Optimierung des Schiffsentwurfs Hydrodynamische
Eigenschaften (Optimierung
der Hauptabmessungen,
Schiffsform, Geschwindigkeit,
Propulsionsorgane)
Optimierung konventioneller Antriebe | Energieeffiziente Auslegung,
Vermeidung uber-
dimensionierter Motoren,
elektrische Antriebe
Einsatz alternativer Antriebe Brennstoffzelle, Solarzellen
Modellversuche
Energieeffiziente Ausriistung Hilfsantriebe, Verbraucher
Energiertickgewinnung Warmetauscher
Onboard Informationssysteme fur Econometer
verbrauchsarmes Fahren
Kraftstoffe Vermeidung von Reduzierung des
Treibhausgasemissionen bei der Schwefelgehalts erhdht die
Produktion konventioneller Treibhausgasemissionen
Kraftstoffe
Nutzung biogener Kraftstoffe der Fragwirdige 0kologische &
1. Generation soziale Auswirkungen;
Lagerung an Bord evtl.
problembehaftet
Nutzung biogener Kraftstoffe der Noch nicht verfugbar
2. Generation
Nutzung gasférmiger Kraftstoffe Produktion, Lagerung an
Land, Verteilung, Lagerung an
Bord sehr aufwendig
Betrieb Allgemeine Reduzierung der Wahrscheinlich die effektivste
Geschwindigkeit EinzelmalRnahme
Anpassung der Geschwindigkeit an
die Fahrrinnenabmessungen
Vermeidung des Leerlaufs der
Motoren
Optimierung des Trimm
Minimierung der Schiffsmanéver
Wabhl bestgeeigneter Fahrwege
Instandhaltung | Saubere Unterwasserschiffe
Saubere, unbeschadigte
Propulsionsorgane
Optimal eingestellte und gewartete
Motoren
Transport- Vermeidung von Leerschiffsfahrten
management Volle Ausnutzung der
Ladungskapazitat
Vermeidung von Wartezeiten
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Vorstehend aufgefiihrte MaRnahmen bedingen unterschiedliche Kosten bezogen auf ihr
Emissionsreduzierungspotential. Etliche der Maflnahmen dirften sogar aufgrund der moglichen
Einsparungen an Kraftstoff kostendeckend sein.

MaRnahmen zur Emissionsreduzierung kénnen sich auch auf die Sicherheit und der Leichtigkeit
des Schiffsverkehrs sowie den Umweltschutz auswirken. Reduzierungsmaflinahmen, die die
Sicherheit und Leichtigkeit der Schifffahrt negativ beeinflussen kénnen, sind auszuschlielRen.
Eine positive Wechselwirkung besteht zwischen Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs und der
Umweltbelastung. Im Allgemeinen flihrt ein geringer Kraftstoffverbrauch auch zu geringen
Schadstoffemissionen, wie Stickoxyden oder Rullpartikeln. Verbrauchsdrmere Schiffe
verursachen haufig auch einen geringeren Wellenschlag und geringere Stromungsanderungen im
umgebenden Wasserkorper, was wiederum zu einer Verminderung der Belastung des
Gewasserbetts und der Sohle beitragt.

Relevante Veroffentlichungen und Aktivitiaten der Mitgliedsstaaten der Zentralkommission

1. Internationale Kommission flr die Hydrologie des Rheingebiets (KHR): Vorbereitet auf
Klimaadnderungen im Einzugsgebiet des Rheins? (2006)

2. TU Delft, CBRB, HbR: Klimaatveranderingen en Binnenvaart (2006)

3. Ministerie van Verkeer en Waterstaat: Nederland Veroveren op de toekomst — kabinetsvisie
op het waterbeleid (September 2007)

4. Schweizerische Eidgenossenschaft, Bundesamt fir Umwelt: Klimaanderung in der Schweiz.
Indikatoren zu Ursachen, Auswirkungen, Massnahmen (2007)

5.  Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Standentwicklung: Schifffahrt und Wasserstrallen
in Deutschland — Zukunft gestalten im Zeichen des Klimawandels.- eine Bestandsaufnahme
(November 2007)

6. PIANC: Climate change and navigation. Waterborne transport, ports and waterways:
A review of climate change drivers, impacts, responses and mitigation (Mai 2008)

7. Moser et al.: Impacts of Climate Change on Navigation - Technical paper on the International
Technical Seminar of PIANC China, 28.-29.May 2008; Beijing

8. Informationen zur Initiative des BMVBS vom 20.05.08 (Newsletter Nr. 3, Kompass -
Kompetenzzentrum fur Klimafolgen und Anpassung, Umweltbundesamt)

Schlussfolgerungen und Handlungsempfehlungen

Der jetzige Erkenntnisstand zum erwarteten Klimawandel lasst folgende wichtige — wenn auch
noch vorlaufige — Schlussfolgerungen zu:

1. Derzeit liegen keine wissenschaftlich belastbaren Ergebnisse vor, die eine durch den
Klimawandel begriindete grundsatzliche Einschrankung der Transportkapazitaten der
Wasserstralle Rhein in Zukunft belegen. Zur Sicherstellung der Leistungsfahigkeit der
Wasserstralle Rhein und zur Ausnutzung deren bisher ungenutzte Transportkapazitaten
missen zuerst die notwendigen Grundlagen erarbeitet werden, um die mdglichen
Auswirkungen des Klimawandels flir den Rhein konkret zu erfassen und angemessene
Anpassungsstrategien zu entwickeln.

2. Die Binnenschifffahrt, die ihre Transportleistung bereits so energieeffizient wie kein anderer
Landverkehrstrager erbringt, verfugt Uber das Potenzial, ihren Kraftstoffverbrauch und damit
ihre Treibhausgasemissionen noch weiter reduzieren.
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Diese Schlussfolgerungen bedirfen noch einer vertiefenden und systematischen Aufarbeitung.

Eine wichtige Etappe sollte dabei der unter der deutschen Prasidentschaft der ZKR fir den

Sommer 2009 vorgesehen Kongress ,Klimawandel und Rheinschifffahrt* bilden. Kernpunkte der

Aufarbeitung kénnten sein:

o Konzertierung der Mitgliedsstaaten, des Binnenschifffahrtsgewerbes und anderer an der
Rheinschifffahrt direkt und indirekt Beteiligte,

e  Erarbeitung belastbarer Aussagen iber die zu erwartenden Anderungen des Abflusses des
Rheins,

e  Entwicklung innovativer Ansatze im Hinblick auf die Anpassung an den Klimawandel und die
Reduzierung der Treibhausgasemissionen,

o Darstellung der sich aus dem Klimawandel fur die Binnenschifffahrt ergebenden Chancen
durch ihr Profil als klimafreundlicher Verkehrstrager und die Entwicklung neuer Markte,

e  Abschatzung von Kosten und Nutzen der verschiedenen moglichen Malnahmen.

Es scheint winschenswert, dass die Ausschisse der ZKR die von ihnen erarbeiteten Ansatze
oder schon abgeschlossenen Uberlegungen so rechtzeitig vor dem Kongress vorlegen, dass sie
anlasslich dessen prasentiert, mit den anwesenden Fachleuten diskutiert und in ein
Abschlussdokument des Kongresses einflieken werden kénnen.
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PROTOKOLL 13

Bericht des Stindigen Technischen Ausschusses
und des Untersuchungsausschusses

Kein Beschluss.
PROTOKOLL 14
Organisation des ZKR-Kongresses ,,Klimawandel und Rheinschifffahrt*
Kein Beschluss.
PROTOKOLL 15
Wirtschaftliche Lage der Rheinschifffahrt
Beschluss

Die Zentralkommission,

nach Kenntnisnahme vom mundlichen Bericht des Vorsitzenden ihres

Wirtschaftsausschusses,

nimmt Kenntnis vom Bericht Gber die wirtschaftliche Lage der Rheinschifffahrt fur das Jahr

2007 und den Ausblick auf das erste Halbjahr 2008.

Anlage
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Anlage

Bericht an die Zentralkommission lber die wirtschaftliche Lage
der Rheinschifffahrt

Jahr 2007 und Ausblick auf das erste Halbjahr 2008

I Allgemein

a) Allgemeine Lage

Im Jahre 2007 verzeichnete die Rheinschifffahrt ein Wachstum um 2,6% der von ihr beférderten
Gutermengen. Im zweiten Halbjahr betrug die Zuwachsrate 1,3% im Vergleich zum
Vorjahreszeitraum. Der beflrchtete Rickgang der Beschéaftigung in Europa und sein negativer
Einfluss auf die Befdrderungsnachfrage an die Binnenschifffahrt sind bislang offensichtlich
ausgeblieben. Auch die vorliegenden Angaben flr die ersten beiden Monate des Jahres 2008 deuten
auf eine weitere Steigerung der Transportmengen in der Trockenschifffahrt und fir den
Chemiebereich hin. Die Beférderungen von Erdélprodukten scheinen sich hingegen aufgrund der
hohen Preisen auf einem deutlich ricklaufigen Trend zu befinden.

b) Wasserfiihrung

Im Laufe des Jahres 2007 waren auf dem Rhein keine extremen Wasserstandsschwankungen zu
verzeichnen. Nur Ende Oktober und in der ersten Novemberhalfte herrschte drei Wochen lang
Niedrigwasser. Auch Ende Dezember bis Anfang Januar 2008 sowie im Februar fiihrte der Rhein
wahrend einiger Tage Niedrigwasser. Doch seit Mitte Marz ist die Wasserfuhrung von den
Ablademadglichkeiten her befriedigend.

c) Treibstoffpreise

Der Jahresmittelwert der Treibstoffpreise lag im Jahr 2007 im Durchschnitt dank einer
vorubergehenden Verbilligung im ersten Halbjahr 2007 um nur 2% Uber dem Jahresmittelwert von
2006. Im zweiten Halbjahr 2007 und in den ersten Monaten 2008 war hingegen eine bedeutende
Preissteigerung zu verzeichnen. So verteuerte sich Treibstoff zwischen April 2007 und April 2008 um
rund 35 % und erreichte wieder neue Rekordhéhen. Aus strukturellen Grinden ist auf dem
Weltdlmarkt nicht mit dauerhaften Preissenkungen zu rechnen. Diese Entwicklung flihrte zu einer
deutlichen Erhéhung der Betriebskosten fir die gesamte Binnenschifffahrt.

Il Lage in der Trockenschifffahrt
a) Beférderungsmenge

In der Trockenschifffahrt war im Jahr 2007 und auch in den ersten Monaten des Jahres 2008 eine
allgemein starke Beforderungsnachfrage feststellbar. Diese sorgte im Jahr 2007 fir eine Steigerung
der Beférderungsmenge um 4,4 %. Auch im ersten Quartal 2008 verharrte die Beférderungsnachfrage
in der Trockenschifffahrt auf einem hohen Niveau.

Landwirtschaftssektor

Die Beforderungen im landwirtschaftlichen Sektor sind um rund 4,6 % gestiegen. Im zweiten Halbjahr
wiesen auch die Dingemitteltransporte einen Anstieg von Uber 5% auf. Demgegeniber sind die
Beférderungsvolumen von Weizen im Jahr 2007 um Uber 17 % zurickgegangen. Insbesondere die
Exporte waren wegen der schlechten Ernte in Europa rucklaufig. Die gleiche Entwicklung wurde fir
die Beférderungen von Gerste festgestellt. In den ersten Monaten von 2008 trat jedoch eine Belebung
auf diesem Markt ein. In den Seehafen sind die Umschlage als Folge starkerer Importe gestiegen.
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Stahlsektor

Im Jahre 2007 sind die Beférderungen von Eisen- und Stahlprodukten um 15,7 % gestiegen.
Hingegen haben die Beférderungen von Erzen und Metallabfélle lediglich um 1,8 % zugelegt. In den
ersten beiden Monaten des Jahres 2008 haben sich die beférderten Mengen in diesen Bereichen
weiterentwickelt, doch in einem etwas schwacheren Tempo von etwa 3% im Vergleich zum Vorjahr.
Der Stahlverbrauch der EU durfte 2008 um 2,2 % wachsen, nachdem das Wachstum in 2007 5,3 %
erreicht hatte. Die Stahlindustrie bezeichnet das Jahr 2007 als ,aullerordentlich erfolgreich und
erwartet fur 2008 ein &hnlich hohes Produktionsniveau, trotz eines allgemeinen risikoreicheren
wirtschaftlichen Kontextes.

Die anhaltend dynamische Bautatigkeit, insbesondere in Deutschland und in den neuen EU-
Mitgliedstaaten, sowie die steigenden Exporte nach Asien trotz hohem Eurokurs dirften die
Stahlnachfrage weiterhin stitzen. Diese Prognosen koénnen die Binnenschifffahrt zuversichtlich
stimmen, was die Entwicklung im Jahre 2008 angeht.

Energiesektor: Kohle

Die Kohlebeférderungen sind im Jahr 2007 mengenmalig um 3 % gestiegen. Auffallt dabei, dass im
zweiten Halbjahr die beférderten Mengen um Uber 8 % und die tkm- Leistungen um dber 12,3 %
zugenommen haben, was auf eine Steigerung der durchschnittlichen Beférderungsdistanz hindeutet.

Anfang 2008 wiesen die Kohleimporte mit insbesondere + 20% fir Deutschland noch auf eine
steigende Tendenz auf, was flir die Beférderungsnachfrage in der Rheinschifffahrt relevant ist. Die
Beférderungen auf dem Rhein folgten einer dhnlichen Entwicklung, da die Verbraucher im Hinterland
zur Vorratsbildung neigten, um fiir den Fall vorzusorgen, dass in der zweiten Jahreshalfte
Niedrigwasser auftritt. Das Einstellen des Kohlenabbaus im Saarland hat die Nachfrage noch
zusatzlich unterstutzt.

Sand, Kies, Steine, Erden und Baustoffe

Die Beférderungen von Baustoffen sind im Jahr 2007 mengenmafig um 2,3 % gestiegen, wiesen im
zweiten Halbjahr allerdings eine leicht ricklaufige Entwicklung auf. Fur die ersten Monate 2008
zeichnet sich jedoch erneut eine steigende Tendenz der Nachfrage um nahezu 4% ab.

In Europa ist aufgrund der wirtschaftlichen Lage mit einem Riickgang im Privat- und Gewerbebau zu
rechnen, jedoch wird im Tiefbau und o6ffentlichen Bau eine weiterhin positive Tendenz erwartet.
Insbesondere in Osteuropa durfte die Bautatigkeit dynamisch bleiben. Die Tatsache, dass
insbesondere das deutsche Baugewerbe und auch das Gewerbe in den neuen EU-Mitgliedstaaten
weiterhin  einen  Aufschwung verzeichnen, deutet auf eine Weiterentwicklung der
Beférderungsnachfrage in den kommenden Monaten hin.

b) Frachtniveau

Trotz allgemein guter Wasserstande konnten sich die Frachten im Jahr 2007 Gberwiegend auf einem
ordentlichen Niveau halten. Dies ist auf die hohe Nachfrage nach Laderaum zurlickzufiihren. Auch in
den ersten Monaten des Jahres 2008 sorgte die fortlaufend hohe Nachfrage nach
Transportkapazitaten auf praktisch allen europaischen Binnenwasserstrassen und kurz anhaltende
Niederwasserperioden dafir, dass Schiffsraum nach dem Oberrhein knapp wurde und die
Charterpreise auf hohem Niveau verharrten.

c) Containerverkehr

Im Jahre 2007 sind die Containerbeférderungen auf dem Rhein lediglich um etwas Uber 2 %
gestiegen, und dies in einem Kontext, in dem die Umschlagsvolumen der wichtigsten Seehafen
Steigerungsraten von Uber 10 % aufwiesen. Dies deutet auf klare Verluste von Marktanteilen fir die
Binnenschifffahrt hin. Ursachlich fiir diese Verluste sind bekanntlich Probleme logistischer Art an den
Umschlagstellen, insbesondere im Rotterdamer Hafen, infolge der stark wachsenden
Containermengen.
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Ab Dezember 2007 und auch in den ersten beiden Monaten des Jahres 2008 konnten allerdings
Zuwachse um 8 bis 9 % bei den beférderten Containern in TEU verbucht werden.

Festzustellen ist zudem, dass im Jahre 2007 der Anteil der auf dem Rhein beférderten beladenen
Container von 66,7 % auf 68,3 % gewachsen ist.

lll. Lage in der Tankschifffahrt
a) Beférderungsmenge

In der Tankschifffahrt gingen die beférderten Mengen im Jahre 2007 trotz hoher Nachfrage von Seiten
der chemischen Industrie um 3,5 % zurlick. Etwas besser verliefen die ersten Monate des Jahres
2008.

Energiesektor

Im Jahre 2007 verzeichneten die Beférderungen von Erdélprodukten insgesamt Einbu3en um tber 10
% (Motorbezinbeférderungen -2,8 %, Dieselkraftstoffe, Gasol und Heizdl -21%). Tendenziell stiegen
die Befdrderungsmengen in der Talfahrt, wahrend die beférderten Mengen in der Bergfahrt ricklaufig
waren.

Auf einem Markt, auf dem die Erddlpreise Rekordniveau erreicht haben, gibt es viel Spekulation. Jede
Preissenkung, so kurz sie auch sein mag, wird zur Bevorratung genutzt. Dadurch kommt es zu
Ausschlagen bei der Nachfrage nach Laderaum.

Das Mineraldlgewerbe prognostiziert einen strukturellen Rickgang der Mineral6lnachfrage, der ab
2008 spurbar sein wird und sich in den kommenden Jahren fortfihren wird. So dirfte sich zum
Beispiel der Absatz von Treibstoff und Heizdl in Deutschland bis 2025 um 25 % reduzieren. Ursache
dieser Entwicklung ist unter anderem die kontinuierliche Effizienzsteigerung der Motoren. Bis 2010
wird der Dieselverbrauch allerdings ansteigen.

Diese Prognosen, die vom Olgewerbe stammen, deuten einen langfristigen strukturellen Riickgang
der Beférderungsnachfrage an.

Chemiesektor

Der Aufschwung in diesem Bereich setzte sich im Jahre 2007 fort. So erhdhten sich die
Beférderungsmengen Uber das ganze Jahr betrachtet um 10%. Auch in den ersten zwei Monaten des
Jahres 2008 sind die beférderten Gitermengen trotz eines leichten Riickgangs im Januar allgemein
um etwa 5,7 % gestiegen. Bei der chemischen Industrie herrscht seit Marz wieder mehr Zuversicht fur
die kommenden Monate. So dirfte fir die nachsten Monaten auch eine positive Entwicklung der
Nachfrage an die Binnenschifffahrt zu erwarten sein.

b) Frachtniveau

Wegen der allgemein schwachen Nachfrage im Jahre 2007 haben sich die Frachten insbesondere im
Erddlbereich auf einem zu niedrigen Niveau bewegt, um vor allem den immer héheren Bunkerpreisen
gerecht zu werden. Auch einige zeitlich begrenzte saisonal bedingte Steigerungen konnten die
betriebswirtschaftliche Lage nicht bedeutend verbessern. In den ersten Monaten des Jahres 2008 war
bei Niedrigwasser eine Belebung dieses Marktes feststellbar. Dadurch haben in dieser Zeit auch die
Frachten wieder angezogen.

IV. Entwicklung des Laderaumangebots

Im Jahre 2007 sind Uber 165 000 t neue Tonnage auf dem Trockenschifffahrtsmarkt eingesetzt
worden.

In Anzahl Schiffen ausgedrickt, besitzen 80% der neu eingesetzten Gliitermotorschiffe eine
Tragfahigkeit von Uber 3000 t und 16 % eine Tragféhigkeit zwischen 2000 und 3000 t. Bei den
Schubleichtern verfiigen tber 60 % der Neubauten uber eine Tragfahigkeit zwischen 2000 und 3000 t.
Die Ubrigen Schiffe sind entweder noch groRer (etwa 3500 t) oder kleiner (etwa 1500 t). Betrachtet
man die Zeitreihe 2002 - 2007, so zeigt sich, dass in diesen Jahren rund 339 Einheiten neu auf den
Markt gekommen sind (davon sind 2/3 Gitermotorschiffe und 1/3 Schubleichter), was einer Zunahme
der Tonnage um etwa 8,6 % entspricht.
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Bei den Tankschiffen wurden im Jahr 2007 Gber 50 000 t neue Tonnage auf den Markt gebracht.
Davon entfielen 30% der Einheiten auf die Tonnageklasse unter 2000 t, 35 % auf die Tonnageklasse
zwischen 2000 und 3000 t, und 35% auf Einheiten Gber 3000 t.

In den Jahre 2002 bis 2007 wurden 226 neue Einheiten (fast ausschliellich Tankmotorschiffe)
eingesetzt. Geht man davon aus, dass gleichzeitig Abwrackungen alter Einheiten nicht stattgefunden
haben, entspricht dies einer Steigerung der Tonnage um ca. 32,6 %.

V. Schlussfolgerungen und Perspektiven

In den letzten Monaten wurden die Wirtschaftsprognosen in der EU des Ofteren gemaRigt, als
Vorzeichen einer noch nicht genau einzuschatzenden Wirtschaftsflaute in Europa. So wird flr das
Jahr 2008 ein BIP-Wachstum von nur 2 % erwartet gegenuber 2,7 % fur 2007. Inwiefern die
Beférderungsnachfrage an die Binnenschifffahrt in den kommenden Monaten von dieser allgemeinen
wirtschaftlichen Entwicklung beeinflusst wird, ist zurzeit noch offen.

Trockenschifffahrt:

Wenn auch der neu eingesetzte Schiffsraum Uber eine erhdhte Produktivitat verfugt, scheint die
Entwicklung im Trockenschifffahrtsbereich nicht Besorgnis erregend, da die Nachfrage an die
Trockenschifffahrt sich strukturell auf einem ahnlichen Wachstumskurs befindet, wie das
Laderaumangebot. Das durchschnittliche Niveau der Frachten in den letzten Jahren bestatigt dieses
Empfinden.

Tankschifffahrt :

Die Tankschifffahrt befindet sich in einer Restrukturierungsphase. Die Beférderungsnachfrage aus
dem Chemiesektor steigt, wohingegen diejenige fur Erddlprodukte (2/3 des Marktes) abnimmt. Global
gesehen stagniert die Nachfrage an die Tankschifffahrt. Die Entwicklung der Doppelhillenkapazitaten
und das bisherige Nichtausscheiden von Einhullenschiffen aus dem Markt kénnten in Zukunft zu einer
heiklen Situation fuhren. Ein durchschnittlich niedriges Frachtenniveau fur die Erddlprodukte und die
Tatsache, dass Einhullenschiffsbetreiber beginnen in finanzielle Schwierigkeiten geraten, scheint
diese Prognose zu bestatigen.

Betriebsbedingungen im Jahre 2007:
Kostenseite:
- Steigerung der Wartungskosten
Engpasse in den Schiffswerften, bedingt durch die hohe Nachfrage im Schiffbau, haben zu
einem Anstieg der Wartungskosten gefiihrt. Dieser hat zwei Ursachen: zum einen die hohen
Stahlpreise, zum anderen eine Preiserhéhung von Seiten der Werften als Folge der hohen
Nachfrage.

- Steigerung der Lohnkosten

Die Transportnachfrage sowie Personalmangel haben zu einer Steigerung der Lohnkosten
gefuhrt.
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- Wiederum Rekordhdhen fiir Bunkerpreise

In der zweiten Halfte des Jahres 2007 und den ersten Monaten des Jahres 2008 sind die
Gasolpreise stark angestiegen. Eine Trendwende ist nicht in Sicht. Die Hauptleidtragenden
dieser Situation befinden sich im Tankschifffahrtsbereich, wo diese erhebliche Kostenerhéhung
mit niedrigen Frachten einhergeht.

Einnahmenseite:

- Die Frachten in der Trockenschifffahrt bewegten sich dank einer hohen
Beférderungsnachfrage im Schnitt auf einem héheren Niveau als im Vorjahr.

- In der Tankschifffahrt haben sich die Frachten in Folge schwacher Beférderungsnachfrage
und ausreichender Wasserstdnde in den meisten Fallen auf einem sehr niedrigen Niveau
bewegt, aulder am Jahresende, als auf diesem Markt eine leichte Belebung erkennbar war.
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Entwicklung des traditionellen Rheinverkehrs (jahrlich)

2007 Total zu Tal zu Berg
1000t | Miotkm | 1000t | Miotkm | 1000t | Mio tkm
0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 7903 2240 5917 1717 1986 523
1 Nahrungs- u. Futtermittel 11805 2607 4806 978 6999 1629
2 Feste mineralische Brennstoffe 29208 5610 542 55| 28666 5555
3 Erdél, Mineral6lerzeugnisse 29185 7138 9134 2114 | 20051 5024
4 Erze u. Metallabfille 34311 4231 2062 319 | 32249 3912
5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 14319 2765 6951 1259 7368 1506
6 Steine, Erden u. Baustoffe 42504 7897 | 31860 6098 | 10644 1799
7 Diingemittel 4299 1225 1879 520 2420 705
8 Chemische Erzeugnisse 18195 3851 6939 1161 | 11256 2690
9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 20167 6130 | 13010 3884 7157 2246
99 darunter besondere Transportgiiter 18971 5868 | 12172 3668 6799 2200
Total | 211896 43694 | 83100 18105 | 128796 25589
2006 Total zu Tal zu Berg
1000t | Miotkm | 1000t | Miotkm | 1000t | Mio tkm
0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 7619 2275 6215 1872 1404 403
1 Nahrungs- u. Futtermittel 11213 2484 4704 916 6509 1568
2 Feste mineralische Brennstoffe 28342 5559 780 87 | 27562 5472
3 Erdol, Mineralélerzeugnisse 32569 8386 7924 1719 | 24645 6667
4 Erze u. Metallabfille 33693 4136 2165 343 | 31528 3793
5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 12376 2377 6600 1120 5776 1257
6 Steine, Erden u. Baustoffe 41337 7574 | 31254 5831 | 10083 1743
7 Diingemittel 4197 1182 1765 466 2432 716
8 Chemische Erzeugnisse 16514 3624 6307 1109 | 10207 2515
9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 18799 5762 | 12383 3709 6416 2053
99 darunter besondere Transportgiiter 17643 5515 | 11542 3506 6101 2009
Total | 206659 43359 | 80097 17172 | 126562 26187
Entwicklung im Vergleich zu 2006 (in %)

0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 3,73 -1,54 -4,79 -8,28 41,45 29,78
1 Nahrungs- u. Futtermittel 5,28 4,95 2,17 6,77 7,53 3,89
2 Feste mineralische Brennstoffe 3,06 0,92| -30,51 -36,78 4,01 1,52
3 Erdol, Mineral6lerzeugnisse -10,39 -14,88 15,27 22,98 | -18,64 -24,64
4 Erze u. Metallabfille 1,83 2,30 -4,76 -7,00 2,29 3,14
5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 15,70 16,32 5,32 12,41 27,56 19,81
6 Steine, Erden u. Baustoffe 2,82 4,26 1,94 4,58 5,56 3,21
7 Diingemittel 2,43 3,64 6,46 11,59 -0,49 -1,54
8 Chemische Erzeugnisse 10,18 6,26 10,02 4,69 10,28 6,96
9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 7,28 6,39 5,06 4,72 11,55 9,40
99 darunter besondere Transportgiiter 7,53 6,40 5,46 4,62 11,44 9,51
Total 2,53 0,77 3,75 5,43 1,77 -2,28
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Entwicklung des traditionellen Rheinverkehrs (halbjahrlich)

2. Halbjahr 2007 Total zu Tal zu Berg
1000t | Miotkm | 1000t | Mio tkm 1000t | Mio tkm
0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 3906 1135 2906 862 1000 273
1 Nahrungs- u. Futtermittel 6054 1398 2483 542 3571 856
2 Feste mineralische Brennstoffe 14703 2813 315 33 14388 2780
3 Erdol, Mineralélerzeugnisse 14767 3572 4458 1018 10309 2554
4 Erze u. Metallabfélle 17056 2071 942 141 16114 1930
5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 6841 1330 3483 632 3358 698
6 Steine, Erden u. Baustoffe 20778 3782 | 15440 2909 5338 873
7 Diingemittel 2247 637 950 260 1297 377
8 Chemische Erzeugnisse 9134 1921 3513 590 5621 1331
9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 10111 3090 6558 1965 3553 1125
99 darunter besondere Transportgiiter 9530 2963 6161 1860 3369 1103
Total | 105597 21749 | 41048 8952 64549 12797

2. Halbjahr 2006 Total zu Tal zu Berg
1000t | Miotkm | 1000t | Mio tkm 1000t | Mio tkm
0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 3874 1170 3150 955 724 215
1 Nahrungs- u. Futtermittel 5824 1282 2440 476 3384 806
2 Feste mineralische Brennstoffe 13596 2504 320 37 13276 2467
3 Erdol, Mineralélerzeugnisse 16748 4341 3994 905 12754 3436
4 Erze u. Metallabfélle 16988 2134 1007 163 15981 1971
5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 6348 1227 3304 581 3044 646
6 Steine, Erden u. Baustoffe 21051 3683 | 15927 2824 5124 859
7 Diingemittel 2137 602 902 243 1235 359
8 Chemische Erzeugnisse 8279 1788 3060 521 5219 1267
9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 9400 2894 6212 1869 3188 1025
99 darunter besondere Transportgiiter 8847 2781 5828 1777 3019 1004
Total | 104245 21625 | 40316 8574 63929 13051

Entwicklung im Vergleich zum 2. Halbjahr 2006 (in %)

0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 0,83 -2,99 -7,75 -9,74 38,12 26,98
1 Nahrungs- u. Futtermittel 3,95 9,05 1,76 13,87 5,53 6,20
2 Feste mineralische Brennstoffe 8,14 12,34 -1,56 -10,81 8,38 12,69
3 Erdél, Mineral6lerzeugnisse -11,83 -17,71 11,62 12,49 -19,17 -25,67
4 Erze u. Metallabfalle 0,40 -2,95 -6,45 -13,50 0,83 -2,08
5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 7,77 8,39 5,42 8,78 10,32 8,05
6 Steine, Erden u. Baustoffe -1,30 2,69 -3,06 3,01 4,18 1,63
7 Diingemittel 5,15 5,81 5,32 7,00 5,02 5,01
8 Chemische Erzeugnisse 10,33 7,44 14,80 13,24 7,70 5,05
9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 7,56 6,77 5,57 5,14 11,45 9,76
99 darunter besondere Transportgiiter 7,72 6,54 5,71 4,67 11,59 9,86
Total 1,30 0,57 1,82 4,41 0,97 -1,95
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Monatliche Entwicklung der beforderten Giitermengen und Verkehrsleistungen auf dem
traditionellen Rhein
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Monatliche Entwicklung der Containerbeférderungen auf dem traditionellen Rhein
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Wasserfiihrung auf dem Rhein
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Wasserfiihrung in Ruhrort
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Stand der Neubauten am Anfang des Jahres 2008
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2002 2003 2004 2005
Schiffstyp
Anzahl | Tonnage kW Anzahl | Tonnage | kW | Anzahl | Tonnage kW Anzahl | Tonnage | kW
Giitermotorschiffe 45| 113114 | 56138 34 89676 | 41894 28 71326 34400 34 87645 | 27490
Giiterschubleichter 29 37180 28 78156 14 23636 12 11401
Insgesamt 74| 150294 | 56138 62| 167832 | 41894 42 94962 34400 46 99046 | 27490
Tankmotorschiffe 22 65548 | 30547 45| 131455| 50332 54 139718 61236 46| 130860 | 43736
Tankschubleichter 2 178 1 1800 3 2427 2 2527
Insgesamt 24 65726 | 30547 46 | 133255| 50332 57| 142145| 61236 48 | 133387 | 43736
Schubboote 2 1276 0 0 1 992 0 0
Schleppboote 3 11670 1 279 1 177 0 0
Insgesamt 5 12946 1 279 2 1169 0 0
Kabinenschiffe 17 13251 10 7238 5 4021 5 6280
Ausflugsschiffe 9 4834 1 1566 1 662 5 2832
Insgesamt 26 18085 11 8804 6 4683 10 9112
2006 2007 total 2002 - 2007
Schiffstyp
Anzahl | Tonnage kW Anzahl | Tonnage | kW | Anzahl | Tonnage kW
Giitermotorschiffe 33 93985| 26637 35| 111655| 31460 209 | 567401 | 218019
Giiterschubleichter 18 18385 29 54336 130 | 223094
Insgesamt 51| 112370 26637 64 | 165991 | 31460 339 | 790495 218019
Tankmotorschiffe 28 77565 | 24637 23 50333 | 16534 218 | 595479 | 227022
Tankschubleichter 0 0 0 0 0 0 8 6932
Insgesamt 28 77565 | 24637 23 50333 | 16534 226 | 602411 | 227022
Schubboote 0 0 1 0 4 0 2268
Schleppboote 0 0 5 0 12126
Insgesamt 0 0 1 0 9 0 14394
Kabinenschiffe 4 1644 3186 2 1816 43 1644 35792
Ausflugsschiffe 2 1959 2244 1 1570 19 1959 13708
Insgesamt 6 5430 3 3386 62 3603 | 49500
Schiffstyp 2008
Anzahl | Tonnage kW
Giitermotorschiffe 1 3585 2028
Giiterschubleichter 0 0
Insgesamt 1 3585 2028
Tankmotorschiffe 2 5135 2338
Tankschubleichter 0 0
Insgesamt 2 5135 2338
Schubboote 0 0 0
Schleppboote 0 0 0
Insgesamt 0 0 0
Kabinenschiffe 0 0 0
Ausflugsschiffe 0 0 0
Insgesamt 0 0 0

Quelle IVR
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PROTOKOLL 16

Umsetzung des Ubereinkommens iiber die Sammlung, Abgabe und Annahme
von Abféllen in der Rhein- und Binnenschifffahrt

Kein Beschluss.
PROTOKOLL 17
Anerkennung der nationalen Schiffsfiihrerzeugnisse gewisser Mitgliedstaaten
Beschluss
Die Zentralkommission,

unter erneuter Bekraftigung ihres Willens, einen Beitrag zur Integration und Entwicklung des
europaischen Binnenschifffahrtsmarktes zu leisten,

unter Hinweis darauf, dass ,die Rheinschifffahrt mit mdglichst einfachen, klaren und
harmonisierten rechtlichen Rahmenbedingungen operieren soll“, wie die Mitgliedstaaten dies in der
Basler Erklarung vom 16. Mai 2006 zum Ausdruck gebracht haben,

in dem Bewusstsein, dass die Anerkennung nichtrheinischer SchiffsflUhrerzeugnisse eine
MaRnahme darstellt, die zum Ziele hat, die Verpflichtungen der Gewerbetreibenden zu vereinfachen
und in signifikanter Weise zum wirtschaftlichen Dynamismus des Sektors beizutragen,

in der Auffassung, dass die Anerkennung nichtrheinischer Schiffsflhrerzeugnisse fur die ZKR

eine vorrangige Aufgabe darstellt, die eine rasche Inkraftsetzung der notwendigen Anderungen an der
Patentverordnung Rhein rechtfertigt,

in der Erwégung, dass daher eine solche Anerkennung die Anderung der Patentverordnung
Rhein nach § 1.07 dieser Verordnung gerechtfertigt erscheint,

unter Bezugnahme auf das Zusatzprotokoll Nr. 7 zur Mannheimer Akte,

auf Vorschlag ihres Ausschusses fiir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen,

|
Erkennt die Giiltigkeit folgender deutscher Schiffsfiihrerzeugnisse auf dem Rhein an:

- das Schifferpatent A und
- das Schifferpatent B,

die von den zustandigen deutschen Behdrden nach der Verordnung Uber Befédhigungszeugnisse
in der Binnenschifffahrt vom 15. Dezember 1997, zuletzt geéndert durch § 501 der Verordnung
vom 31. Oktober 2006 (BGBI | Seite 2407 ff), ausgestellt worden sind.

sofern folgende zusatzliche Auflagen erflillt sind:

- Diese Zeugnisse sind auf der Strecke zwischen den Schleusen Iffezheim (Rhein-km 335,92) und
der Spyck’schen Fahre (Rhein- km. 857,40) nur in Verbindung mit einem Streckenzeugnis nach
dem Muster der Anlage A3 der Patentverordnung Rhein gliltig,

- der Inhaber muss nach Vollendung des 50. Lebensjahres einen Bescheid zu seiner

Tauglichkeit nach dem Muster der Anlage B3 der Patentverordnung Rhein vorlegen, der nach
MaRgabe der genannten Verordnung zu erneuern ist.
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Die deutsche Delegation verpflichtet sich, der ZKR alle spateren Anderungen ihrer nationalen
Regelung fir den Erwerb der nach diesem Beschluss anerkannten Schiffsfiihrerzeugnisse bekannt zu

geben.

Erkennt die Giiltigkeit folgender niederlandischer Schiffsfihrerzeugnisse auf dem Rhein an:

Groot vaarbewijs A
Groot vaarbewijs B
Groot vaarbewijs |

Groot vaarbewijs I,

die von den zustandigen niederlandischen Behorden auf der Grundlage des ,Binnenschepenwet,
Stb. 1981, 678 geandert durch ,Stb. 2007.176% ausgestellt worden sind,

sofern die folgenden zusétzlichen Auflagen erflllt sind:

Diese Zeugnisse sind auf der Strecke zwischen den Schleusen Iffezheim (Rhein-km 335,92)
und der Spyck’schen Fahre (Rhein- km. 857,40) nur in Verbindung mit einem
Streckenzeugnis nach dem Muster der Anlage A3 der Patentverordnung Rhein gultig,

die Inhaber missen mindestens 21 Jahre alt sein,

der Inhaber des Groot vaarbewijs | oder des Groot vaarbewijs Il ist nur bis zum Erreichen
des 50. Lebensjahr zur Fahrt auf dem Rhein berechtigt.

der Inhaber des Groot vaarbewijs A oder des Groot vaarbewijs B muss nach Vollendung
des 50. Lebensjahres einen Bescheid zu seiner Tauglichkeit nach dem Muster der Anlage
B3 der Patentverordnung Rhein vorlegen, der nach Maligabe der genannten Verordnung zu
erneuern ist.

Die niederlandische Delegation verpflichtet sich, der ZKR alle spateren Anderungen ihrer nationalen
Regelung fiir den Erwerb der nach diesem Beschluss anerkannten Schiffsfiihrerzeugnisse bekannt zu

geben.

Erkennt die Giiltigkeit folgender belgischer Schiffsfiihrerzeugnisse auf dem Rhein an:

Schiffsfihrerzeugnis/vaarbewijs A
Schiffsfuhrerzeugnis/vaarbewijs B

die von den zustandigen belgischen Behérden auf der Grundlage des Gesetzes vom 21. Mai 1991
und des koniglichen Erlasses vom 23. Dezember 1998 in der durch den kéniglichen Erlass vom
27. Marz 2007 geanderten Fassung ausgestellt worden sind,

sofern die folgenden zusatzlichen Auflagen erfillt sind:

Diese Zeugnisse sind auf der Strecke zwischen den Schleusen Iffezheim (Rhein-km 335,92)
und der Spyck’schen Fahre (Rhein- km. 857,40) nur in Verbindung mit einem Streckenzeugnis
nach dem Muster in der Anlage A3 der Patentverordnung Rhein giltig,

die Inhaber miissen mindestens 21 Jahre alt sein.
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- der Inhaber muss nach Vollendung des 50. Lebensjahres einen Bescheid zu seiner
Tauglichkeit nach dem Muster der Anlage B3 der Patentverordnung Rhein vorlegen, der nach
MaRgabe der genannten Regelung zu erneuern ist,

Die belgische Delegation verpflichtet sich, der ZKR alle spateren Anderungen ihrer nationalen

Regelung fir den Erwerb der nach diesem Beschluss anerkannten Schiffsflihrerzeugnisse bekannt
zu geben.

v
Beschlie3t gemaR §1.07 der Patentverordnung Rhein, die in der Anlage zu diesem Beschluss

aufgefiihrten Anderungen von Anlage C1 der Patentverordnung Rhein.

Diese Anderungen, gelten vom 1. Oktober 2008 bis zum 30. September 2011.
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Die Anlage C1 der Patentverordnung Rhein wird wie folgt formuliert

Als gleichwertig anerkannte Schiffsfiihrerzeugnisse

Anlage

Staat

Name des
gleichwertig
anerkannten
Zeugnisses

Zusiétzliche Bedingungen

Zustandige ausstellende

Behorde(n)

Muster des als
gleichwertig
anerkannten
Zeugnisses

Schifferpatent A

Schifferpatent B

- nur in Verbindung mit
einem Streckenzeugnis nach
dem Muster der Anlage A3
der Patentverordnung Rhein
fur die Fahrt auf der Strecke
zwischen den Schleusen
Iffezheim (km 335,92) und
der Spyck’schen Fahre (km.
857,40) guiltig,

- der Inhaber muss bei
Vollendung des 50.
Lebensjahres einen
Bescheid zur Tauglichkeit
nach dem Muster der Anlage
B3 der Patentverordnung
Rhein vorlegen, der nach
Mallgabe der genannten
Regelung zu erneuern ist.

Wasser- und
Schifffahrtsdirektion Nord
und Wasser- und
Schifffahrtsdirektion
Nordwest

Wasser- und
Schifffahrtsdirektionen Nord,
Nordwest, Mitte, West,
Sutdwest, Std und Ost

Muster

NL

Groot vaarbewijs A

NL

Groot vaarbewijs B

- nur in Verbindung mit
einem Streckenzeugnis nach
dem Muster der Anlage A3
der Patentverordnung Rhein
fur die Fahrt auf der Strecke
zwischen den Schleusen
Iffezheim (km 335,92) und
der Spyck’schen Fahre (km.
857,40) guiltig,

- der Inhaber muss
mindestens 21 Jahre alt sein,
- der Inhaber muss bei
Vollendung des 50.
Lebensjahres einen
Bescheid zur Tauglichkeit
nach dem Muster der Anlage
B3 der Patentverordnung
Rhein vorlegen, der nach
MaRRgabe der genannten
Regelung zu erneuern ist.

CCV, afdeling binnenvaart
P.C. Boutenslaan 1
Postbus 1970

2280 DV Rijswijk

Muster

NL

Groot vaarbewijs |

NL

Groot vaarbewijs Il

- nur in Verbindung mit
einem Streckenzeugnis nach
dem Muster der Anlage A3
der Patentverordnung Rhein
fur die Fahrt auf der Strecke
zwischen den Schleusen
Iffezheim (km 335,92) und
der Spyck’schen Fahre (km.
857,40) giltig,

- der Inhaber muss
mindestens 21 Jahre alt sein,
- der Inhaber ist nur bis zum
50. Lebensjahr zur Fahrt auf
dem Rhein berechtigt.

bis zum 1. Marz 2001 durch
den KOFS ausgestellt

Muster
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Staat | Name des als | Zusatzliche Bedingungen Zustindige Muster des als
gleichwertig Ausstellungsbehorde(n) gleichwertig
anerkannten anerkannten
Zeugnisses Zeugnisses

B Schiffsfuhrerzeugnis/ - nur in Verbindung mit S.P.F. Mobilité et Muster
Vaarbewijs A einem Streckenzeugnis nach | Transports/F.O.D. Mobiliteit

B Schiffsfiihrerzeugnis/ dem Muster der Anlage A3 en vervoer

Vaarbewijs B

der Patentverordnung Rhein
fur die Fahrt auf der Strecke
zwischen den Schleusen
Iffezheim (km 335,92) und
der Spyck’schen Fahre (km.
857,40) giiltig,

- der Inhaber muss
mindestens 21 Jahre alt
sein,

- der Inhaber muss bei
Erreichen des 50.
Lebensjahres einen
Bescheid zur Tauglichkeit
nach dem Muster der Anlage
B3 der Patentverordnung
Rhein vorlegen, der nach
Mafgabe der genannten
Regelung zu erneuern ist.

Direction Générale
Transport Terrestre/
Directoraat- Generaal
Vervoer Te Land

City Atrium

Rue du Progres 56
B-1210 Brussel
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Deutsches Muster :

Schifferpatent fiir die Binnenschifffahrt A und B
(85 mm x 54 mm - Grundfarbe blau; entsprechend ISO-Norm 78.10)

(Vorderseite)

SCHIFFERPATENT FUR DIE Bundesrepublik
BINNENSCHIFFFAHRT: Deutschland
IA/B Wasser- und Schifffahrts-

direktion xxx

XXX

XXX

01.01.1960 — D — Duisburg
02.01.1998

i e

7. #HHH# 6.
8. AB

9. R, Tonnen, kW, > 1600

10. 31.12.2009

11.
5. XXX
(Ruckseite)
SCHIFFERPATENT FUR DEN BINNENSCHIFFSGUTER- UND -PERSONENVERKEHR
1. Name des Inhabers 9. — R (Radar)

— Klasse und Tragfahigkeit des Schiffes,
fur die das Patent gilt (Tonnen, kW,
mehr als 1600 Fahrgaste)

2. Vorname(n) 10. Ungliltigkeitsdatum
3. Geburtsdatum und -ort 11. Vermerk(e)
Einschrankungen
4. Ausstellungsdatum des Patentes Wasserstraflen mit besonderer

Streckenkenntnis
5. Ausstellungsnummer
6. Lichtbild des Inhabers
7. Unterschrift des Inhabers

8. A Alle Wasserstralten aufer dem Rhein
B Alle Wasserstrallen aul3er Seeschiffahrtsstrallen
und dem Rhein
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Niederlandische Muster :

Groot vaarbewijs A en B
(85 mm x 54 mm — Hintergrund blau)
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Groot vaarbewijs [ und Il :

(Vorderseite)

fHl et i P i e it
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Groot vaarbewijs 1*)

i

registratienummer

VB 001002473

_43-

(Ruckseite)

naam

voornamen

geboorteplaats

geboortedatum

[
THOLEN

27 maart 1966

vaarbewijs is geldig tot

afgegeven op

afgegeven door

handtekening
directeur KOF

27 maart 2031

27 maart 1991

de directeur van de Stichting Koninklijk
Onderwijsfonds voor de Scheepvaart te
Amsterdam

handtekening houder

D

De Minister van Verkeer en Waterstaat heeft op grond van artikel 18 van de
Binnenschepenwet an artikel 2a van het Besluit vaarbewijzen binnenvaart de
Stichting Kaninklijk Onderwijsfonds voor de Scheepvaart 12 Amstardam aangewezen
sls instelling belast met de afgifte van het groot vaarbewijs (Stert. 1990, 42)

e 1kl ity

Groot vaarbewijs 11*)

e

registratigrommar

VB 000646874

AR RN RN AR RN AR R RN AR R RO R Y

o )
woarnaman fr—
ebooriapts st MECKARSTEINHACH
gatnoradatom G2 mel- 1936

waBrhEwjs i getdig 1ot

sigegeven op

algegovan door

02 mel 20017

17 okiober 1985

da duscteur van de Stichting Keninklijh

Ondarwijsionds weor da Scheopyast e
am

handtebening
directeur KOF

handigkening houder

B

Do Minaser van Varieer

on Wmterstaat bewit ep grosd van arskel 38 van e

asifl vasrdewiinan Hnnervaarn de

SERERE AR RN R AR AR AR R RRR AR RRE R

GROOT VAARBEWIJS |, AFGEGEVEN VOOR
DE VAART OP DE RIVIEREN, KANALEN EN
MEREN (BINNENWATEREN MET UITZONDERING

VAN DE WESTERSCHELDE, DE OOSTERSCHELDE
HET IJSSELMEER, DE WADDENZEE, DE EEMS

EN DE DOLLARD)

A,

Kleine vaarhewijzen zijn geldig voor het varen met:
1:schepen met een lengte van minder dan 20 meter, niet zijnde:
a een sleep- of duwboot, gebezigd om schepen met een lengte van 20 meter
of meer te slepen, te duwen of langszij vastgemaakt mee te voeren;
breen schip, gebezigd voor het bedrijfsmatig vervoer van meer dan 12 personen
buiten de bemanning.
2 schepen met een lengte van 20 meter of meer, waarmee niet bedrijfsmatig
wordt gevaren.
Grote vaarbewijzen zijn geldig voor het varen met alle schepen,

GROOT VAARBEWIJS Il, AFGEGEVEN VOOR
DE VAART OP ALLE BINNENWATEREN

B
Kieine vaachewljzen rijn goidig voor bet vanen met
i schepen met een fengte van minder dan 30 meter, niet zynde
s-aen sloop- of duwboot. geberigd om schepen mit eon lenghe van 20 meter
o enour 10 Sepen, 18 duwen of langsi) vastgema
b wen schip, gebezigd voor het bedsdifsmatiy vervo
buton de bemanning
2 sehagsn met aed hngle van 70 mesar of mper, Waarmaa niat beiismetig
wwordt genvaten

nog 18 wooren;

van mear dan 13 personan

*) Dieses Dokument kann auch durch den ,Minister van Verkeer en Waterstaat, namens deze, De Directeur-Generaal
Scheepvaart en Maritieme Zaken* ausgestellt werden.
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Belgisches Muster :

Het materiaal van de kaart moet voldoen aan ISO-norm 78.10
(Material der Karte entsprechend ISO-Norm 78.10))

VAARBEWIJS VOOR BINNENVAARTUIGEN

XXX 5. 000
XXX
02.01.1996 — B — BRUSSEL

Pob-=~

02.01.1996 6.

it
AB

R

P

10. 01.01.2061
11.

© N

BELGIE

VAARBEWIJS VOOR BINNENVAARTUIGEN VOOR HET

VERVOER VAN GOEDEREN EN PERSONEN

Naam van de houder

Voornaam (namen)

Datum en plaats van geboorte

Datum van afgifte van het vaarbewijs

Nummer van afgifte

Foto van de houder

Handtekening van de houder

A. Geldig op alle waterwegen uitgezonderd de Rijn

ONOARWN =

B. Geldig op alle waterwegen uitgezonderd maritieme waterwegen

en de Rijn
9. - R (radar)
- P (meer den 12 personen)
10.  Datum waarop het vaarbewijs verboot
11.  Aantekening(en)
Beperking(en)

Model van de Europese Unie
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Carte conforme a la norme 1SO 78.10
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CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU
DE NAVIGATION INTERIEURE

XXX 5. 000
XXX
02.01.1996 — B — BRUXELLES

BELGIQUE

robp =

02.01.1996 6.

#ith

AB

R

P

10. 01.01.2061
11.

©o®N

CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE NAVIGATION
INTERIEURE POUR LE TRANSPORT DE MARCHANDISES ET DE

PERSONNES

Nom du titulaire

Prénom(s)

Date et lieu de naissance

Date de délivrance du certificat
Numeéro de délivrance
Photographie du titulaire
Signature du titulaire

PN~ WON =

A. Valable sur toutes les voies d’eau sauf le Rhin

B. Valable sur toutes les voies d’eau sauf les voies d’eau maritimes et le

Rhin
9. - R (radar)
- P (plus de 12 personnes)
10.  Date d’expiration
11.  Mention(s)
Restriction(s)

Modele de I'Union européenne
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PROTOKOLL 18

Anerkennung der ruméanischen Schiffsfiihrerzeugnisse der Kategorien A und B
und des ruménischen Radarzeugnisses

Beschluss
Die Zentralkommission,

unter erneuter Bekraftigung ihres Willen, einen Beitrag zur Integration und Entwicklung des
europaischen Binnenschifffahrtsmarktes zu leisten,

unter Hinweis darauf, dass die Rheinschifffahrt mit mdglichst einfachen, klaren und
harmonisierten rechtlichen Rahmenbedingungen operieren soll, wie die Mitgliedstaaten dies in der
Basler Erklarung vom 16. Mai 2006 zum Ausdruck gebracht haben;

in dem Bewusstsein, dass die Anerkennung nichtrheinischer Schiffsfiihrerzeugnisse eine
MalRnahme darstellt, die zum Ziele hat, die Verpflichtungen der Gewerbetreibenden zu vereinfachen
und in signifikanter Weise zum wirtschaftlichen Dynamismus des Sektors beizutragen,
in der Auffassung, dass die Anerkennung nichtrheinischer Schiffsfihrerzeugnisse fur die ZKR
eine vorrangige Aufgabe darstellt, die eine rasche Inkraftsetzung der notwendigen Anderungen an der
Patentverordnung Rhein rechtfertigt,

in der Erwagung, dass daher eine solche Anerkennung die Anderung der
Patentverordnung Rhein nach § 1.07 dieser Verordnung gerechtfertigt erscheint,

unter Bezugnahme auf Zusatzprotokoll Nr. 7 zur Mannheimer Akte,
auf Vorschlag ihres Ausschusses fur Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen,
I
Erkennt mit Inkrafttreten der dem Beschluss 2008-1-19 beigeflgten Vereinbarung auf dem Rhein die
Gliltigkeit der rumanischen Schiffsflihrerzeugnisse der Kategorien A und B (,brevet de capitan fluvial
A/B*), die von der rumanischen Schifffahrtsbehérde aufgrund des Ministerialerlasses 318/2006 vom 3.
Méarz 2006 erteilt worden sind, an,
sofern die folgenden zuséatzlichen Bedingungen erflllt sind:
- diese Zeugnisse sind nur in Verbindung mit einem Streckenzeugnis nach dem Muster der
Anlage A3 der Patentverordnung Rhein auf der Strecke zwischen den Schleusen Iffezheim
(Rhein km 335,92) und der Spyck’schen Fahre (Rhein km 857,40) gultig,
- Der Inhaber muss mindestens 21 Jahre alt sein,
- Der Inhaber muss bei Vollendung des 50. Lebensjahres einen Bescheid zu seiner

Tauglichkeit gemal dem Muster B3 der Patentverordnung Rhein vorlegen, der nach Maftgabe
der genannten Verordnung zu erneuern ist.
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]
Erkennt mit Inkrafttreten der dem Beschluss 2008-1-19 beigefligten Vereinbarung auf dem Rhein die
Glltigkeit des rumanischen Befahigungszeugnisses fiir die Radarfahrt (« certificat de utilizator radar
pe caile navigabile interioare »), das von der rumanischen Schifffahrtsbehdérde aufgrund des
Ministerialerlasses 318/2006 vom 3. Marz 2006 ausgestellt worden ist, an.

1]
Beschlie3t gemal §1.07 der Patentverordnung Rhein und sofern die Verwaltungsvereinbarung in
Kraft getreten ist, die in der Anlage zu diesem Beschluss aufgefiihrten Anderungen von Anlage C1 der

Patentverordnung Rhein.

Diese Anderungen gelten vom 1. Oktober 2008 bis zum 30. September 2011.
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Die Anlage C1 der Patentverordnung Rhein ist wie folgt formuliert

Als gleichwertig anerkannte Schiffsfiihrerzeugnisse

Anlage

Staat | Name des als | Zusatzliche Zustandige Muster des
gleichwertig anerkannten | Bedingungen ausstellende als
Zeugnisses Behérde(n) gleichwertit

anerkannten
Zeugnisses
RO Schiffsflihrerzeugnis A - nur in Verbindung mit | Rumanische Muster
RO Schiffsfiihrerzeugnis B einem Seeschifffahrtsbehorde, Muster
Streckenzeugnis nach | Constanta Port No. 1,
dem Muster der 900900 Constanta,
Anlage A3 der Rumanien
Patentverordnung Tel : 0241/616.129 ;
Rhein fur die Fahrt auf | 0241/60.2229
der Strecke zwischen | Fax: 0241/616.229 ;
den Schleusen 0241/60.1996
Iffezheim (km 335,92) | Email : rna@rna.ro
und der Spyck’schen
Fahre (km. 857,40)
glltig,
- der Inhaber muss
mindestens 21 Jahre
alt sein
- der Inhaber muss bei
Vollendung des 50.
Lebensjahres einen
Bescheid zur
Tauglichkeit nach dem
Muster der Anlage B3
der Patentverordnung
Rhein vorlegen, der
nach Maftgabe der
genannten Regelung
Zu erneuern.
- Die Anlage C2 der Patentverordnung Rhein wird wie folgt formuliert:

Als gleichwertig anerkannte Befahigungszeugnisse fiir die Radarfahrt

Staat | Name des anerkannten | Zusiatzliche nationale Muster
Zeugnisses Bedingungen Ausstellungsbehoérde(n)

RO Radarschiffsfiihrerzeugnis fur -- Rumanische Muster

Binnenschifffahrtsstralien Seeschifffahrtsbehorde,
Constanta Port No. 1,
900900 Constanta,
Rumanien
Tel: 0241/616.129 ;
0241/60.2229
Fax: 0241/616.229 ;

0241/60.1996
Email : rna@rna.ro
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MUSTER DER RUMANISCHEN SCHIFFSFUHRERZEUGNISSE DER KLASSEN A UND B

Schiffsfuhrerzeugniss Klasse A

Vorderseite

BREVET DE CAPITAN FLUVIAL CATEGORIA: A

SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFAHRT : B

1.

2 6. Lichtbild
" des

5. Inhabers
8 B

9. R

10.

1. - 7. hriff
Autoritatea emitenta: Unterschrift des
Ausstellende Behorde: Inhabers

AUTORITATEA NAVALA ROMANA

Ausstellende Behorde : AUTORITE NAVALE ROUMAINE

Riickseite

BREVET DE CAPITAN FLUVIAL

pentru transport marfuri si persoane pe cai navigabile interioare
SCHIFFERPATENT FUR DEN BINNENSCHIFFSGUTER — UND — PERSONENVERKEHR

1. Numele 8. B - toate caile de navigatie interioara cu exceptia
Name des Inhaberin celor cu caracter maritim, sectorul de Dunare cuprins
2. Prenumele intre Braila (km 175) si Marea Neagra prin Canalul
Vorname (n) Sulina, a porturilor Constanta si Midia si a Rhinului

3. Data si locul nasterii B — AllewasserstraBen auPer Seeschiffahrtsstrafen
Geburtsdatum und -ort und, der Donau Bereich zwischen Braila (Km.175) und
4. Data eliberarii das Schwarze Meer durch den Sulina Kanal, des
Ausstellungsdatum Rheins, des Constanta und Midia Hafens

5. Numarul certificatului 9. R (Radar), categoria si capacitatea navei exclusive
Ausstellungsnummer (tone, kW, pasageri) / R (Radar), Klasse und

6. Fotografia Tragféhigkeit des Schiffes fiir die das Patent gilt
Lichtbild des Inhabers (Tonnen, kW, Fahrgéste)

7. Semnatura 10. Data expirarii / Ungliltigkeitsdatum

Unterschrift des Inhaberin 11. Mentiuni, Restrictii / Vermek (e), Einschrankungen

Unterschrift des Inhabers
Alle Binnengewdsser, mit Ausnahme des Rheins

1. Name des Inhabers

2. Vorname

3. Geburtsdatum und -ort
4. Ausstellungsdatum
5. Ausstellungsnummer
6. Lichtbild des Inhabers
7.

8.

9.

Patent gilt (Tonnen, kW, Fahrgiste)
10. Ungiiltigkeitsdatum
11. Vermerk, Einschrinkungen

R (Radar) — Klasse und Tragfahigkeit des Schiffes, fiir die das
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Schiffsfihrerzeugniss Klasse B

Vorderseite

BREVET DE CAPITAN FLUVIAL CATEGORIA: ROMANIA

-50 -

SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFAHRT : B

6.

;- 6. Lichtbild
9. des

10. Inhabers
12. B

13. R

14.

15. - -
Autoritatea emitenta: Unterschrift des
Ausstellende Behtrde: Inhabers

AUTORITATEA NAVALA ROMANA

Ausstellende Behorde : AUTORITE NAVALE ROUMAINE

Rickseite

BREVET DE CAPITAN FLUVIAL

VRN R W=

pentru transport marfuri si persoane pe cai navigabile interioare
SCHIFFERPATENT FUR DEN BINNENSCHIFFSGUTER — UND — PERSONENVERKEHR

8. Numele

Name des Inhaberin

9. Prenumele

Vorname (n)

10. Data si locul nasterii
Geburtsdatum und -ort
11. Data eliberarii
Ausstellungsdatum

12. Numarul certificatului
Ausstellungsnummer

13. Fotografia

Lichtbild des Inhabers
14. Semnatura
Unterschrift des Inhaberin

12. B — toate caile de navigatie interioara cu exceptia
celor cu caracter maritim, sectorul de Dunare cuprins
intre Braila (km 175) si Marea Neagra prin Canalul
Sulina, a porturilor Constanta si Midia si a Rhinului

B — Allewasserstrafien auBer Seeschiffahrtsstrafien
und, der Donau Bereich zwischen Braila (Km.175) und
das Schwarze Meer durch den Sulina Kanal, des
Rheins, des Constanta und Midia Hafens

13. R (Radar), categoria si capacitatea navei exclusive
(tone, kW, pasageri) / R (Radar), Klasse und
Tragféhigkeit des Schiffes fiir die das Patent gilt
(Tonnen, kW, Fahrgéste)

14. Data expirarii / Ungliltigkeitsdatum

15. Mentiuni, Restrictii / Vermek (e), Einschrankungen

Name des Inhabers

Vorname

Geburtsdatum und —ort
Ausstellungsdatum
Ausstellungsnummer
Lichtbild des Inhabers
Unterschrift des Inhabers

Alle Binnengewdsser, mit Ausnahme des Rheins

R (Radar) — Klasse und Tragféhigkeit des Schiffes, fiir die das
Patent gilt (Tonnen, kW, Fahrgiste)
10. Ungiiltigkeitsdatum

11. Vermerk, Einschrinkungen
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MUSTER DES RUMANISCHEN BEFAHIGUNGSZEUGNISSES FUR DIE RADARFAHRT

(Vorderseite)
ROMANIA

MINISTERUL TRANSPORTURILOR
TRANSPORT MINISTERIUM
MINISTERE DES TRANSPORTS
AUTORITATEA NAVALA ROMANA
RUMANISCHE SCHIFFFAHRTSBEHORDE
AUTORITE NAVALE ROUMAINE

CERTIFICAT

BEFAHIGUNGSZEUGNIS
CERTIFICAT

DE UTILIZATOR RADAR PE CAILE
NAVIGABILE INTERIOARE
FUR DIE RADARFAHRT AUF
BINNENWASSERSTRASSEN

DE CONDUCTEUR AU RADAR SUR LES

VOIES NAVIGABLES INTERIEURS

(Rickseite)
CERTIFICAT DE UTILIZATOR RADAR PE CAILE
NAVIGABILE INTERIOARE
Beliihigungszeugnis [iir die Radarfahrt aul Binnenwasserstralien
Certificat de conducteur au radar sur le voies navigables intérieurs

PRELUNGIREA VALABILITATII CERTIFICATULUI
Verlangerung der Gilltikeit der Zeugnis
La validité du certificat a été étendue

Locul

Lieu

Valabil pinia
Giiltig bis
Validité

Director
Direktor
Directeur

Nr.
INO cocmvivmssemmsisimsrassas s ans: Nr. | Data
Ne | Datum
FOTO Date
1
Semnéitura tituls | —
T.S. Unterschrifi, Signature de titulaire

in conformitate eu Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si

Turismului nr. 318/2006 privind obtinerea certificatului de utilizator radar

pe caile navigabile interioare si  Recomandirile Comisiei  Dunarii

CI/SES/33/32/1995. 2

Aul Grund dem  Ministerium fur Verkehr, Konstruktionen und Tourismus

no. 3182006 beziiglich der Erteilung des Befihigungszeugnisses fiir die

Radarfahrt aul” Binnenwasserstrallen und den Empfehlungen der Donau

Kommision CID/SES/33/32/1995.

Conformément & Mordre du Ministére des Transports, des Constructions et du

Tourisme o, 3182006 relatif & "obtenir du certificat du conducteur au radar sur

les voies navigables intérieures et aux Recommandations de la Commission du

Danube CD/SES/33/32/1995,

Domnul

HIEET, MOMSIEUL, L.t e e e e e eeeenereen 3

Niiscut la data de

geboren am, né le, ..

este autorizat pent lizarea radarului pe ciile navigabile interioare

ist berechtigt, Rada Jinnenwasserstralien zu benutzen

est autorisé pour Putilisation du radar sur les voies navigables intéricures

AUTORITATEA NAVALA R().\I.—\iﬁ."\Fl)IRI‘,("I'UR

RUMANISCHE SCHIFFAHRTSBEHORDE/DIREKTOR

AUTORITE NAVALE ROUMAINE/DIRECTEUR

Data si locul inregistrarii certificatului

Datum und Ot Seria 1010

Date et licu de Menregistration du Certificat Cialati
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PROTOKOLL 19
Mit Rumanien abzuschlieBende Verwaltungsvereinbarung

Beschluss

Die Zentralkommission,

unter erneuter Bekraftigung ihrer Entschlossenheit, die gegenseitige Anerkennung der
Schiffsfihrerzeugnisse zu férdern,

unter Hinweis darauf, dass ,die Rheinschifffahrt mit madglichst einfachen, klaren und
harmonisierten rechtlichen Rahmenbedingungen operieren soll“, wie die Mitgliedstaaten dies in der
Basler Erklarung vom 16. Mai 2006 zum Ausdruck gebracht haben,
unter Bezugnahme auf Zusatzprotokoll Nr. 7,
nachdem sie zu dem Schluss gekommen ist, dass es mdglich ist, die rumanischen
Schiffsfiihrerzeugnisse der Kategorien A und B und die rumanischen Befahigungszeugnisse fiir die
Radarfahrt auf dem Rhein als gultig anzuerkennen,

in dem Bewusstsein, dass es wichtig ist, die Anerkennung durch Mechanismen fur die
Kooperation zwischen den betroffenen Verwaltungsbehdrden zu begleiten,

in dem Bewusstsein, dass es notwendig ist, die Einzelheiten der Kooperation in Partnerschaft
mit den zustandigen rumanischen Behdrden festzulegen,

nimmt mit Befriedigung Kenntnis davon, dass der Ausschuss flir Sozial-, Arbeits- und
Berufsausbildungsfragen mit den rumanischen Behdrden eine Verwaltungsvereinbarung ausgehandelt
hat,

beautragt ihren Generalsekretar, die in franzdsischer, deutscher, niederlandischer und
rumanischer Sprache beigeflgte Verwaltungsvereinbarung im Namen der ZKR zu unterzeichnen.

Anlage
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Arrangement administratif sur la coopération
entre
la Commission Centrale pour la Navigation du Rhin
et
le Ministére des transports de la Roumanie

concernant les certificats de conduite et les certificats d’aptitude
a la conduite au radar

La Commission Centrale pour la Navigation du Rhin (« la CCNR ») et le Ministére des transports de la
Roumanie,

Soucieux de simplifier les obligations des professionnels et de faciliter la libre circulation des
équipages,

S’inscrivant ce faisant dans la volonté d’ « accélérer la coopération paneuropéenne en vue d’une
libéralisation et d'un renforcement du transport fluvial », exprimée lors des Conférences
Paneuropéennes de Rotterdam (2001) et de Bucarest (2006),

Constatant que la reconnaissance mutuelle des certificats de conduite et des certificats d’aptitude a la
conduite au radar doit s’accompagner de mécanismes de coopération administrative entre les
autorités rhénanes et les autorités roumaines, pour notamment garantir I'équivalence dans le temps
des certificats concernés, développer des pratiques communes et mettre en place des systémes
fiables d’échange d’information,

Sont convenues de ce qui suit.

Article 1°'

Reconnaissance mutuelle

1. La CCNR a décidé par voie de résolution de reconnaitre la validité sur le Rhin des certificats de
conduite roumains des catégories A et B & compter du 1°" octobre 2008, sous réserve du respect
des dispositions de larticle 8(1), dés lors que les conditions complémentaires suivantes sont
remplies :

- Le titulaire doit étre agé de 21 ans ;

- Le titulaire doit présenter une attestation de connaissances de secteur conforme a I'annexe
A3 du Réglement des patentes pour naviguer sur le secteur compris entre Iffezheim et le Bac
de Spijk ;

- Le titulaire 4gé de 50 ans révolus doit présenter une attestation relative a son aptitude
physique et psychique conforme a I'annexe B3 du Réglement des patentes du Rhin et qui doit
étre renouvelée selon les modalités prévues par ledit réglement..

Les autorités roumaines compétentes reconnaissent la validité de la Grande Patente sur
'ensemble des voies d’eau roumaines, sans condition complémentaire.

2. La CCNR a décidé par voie de résolution de reconnaitre la validité sur le Rhin du certificat
roumain d’aptitude a la conduite au radar a compter du 1* octobre 2008, sous réserve du respect
des dispositions de I'article 8(1).

Les autorités roumaines compétentes reconnaissent la validité de la patente radar rhénane sur
I'ensemble des voies d’eau roumaines.
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Article 2

Autorités compétentes

1. Les autorités habilitées a délivrer la Grande Patente et I'attestation de connaissances de secteur
mentionnée a l'article 1° chiffre 1, sont :

Etat Autorité de délivrance
B S P F Mobilité et Transports/ F.O.D. Mobiliteit en Vervoer
Direction Générale Transport Terrestre/ Directoraat-Generaal Vervoer Te Land
City Atrium rue du Progrés 56, City Atrium Vooruitgangstraat 56
B-1210 Bruxelles
CH Direction ports rhénans suisses, Postfach, CH-4019 Béle
D Wasser- und Schifffahrtsdirektionen, West, Stidwest und Sud
F Service de la Navigation de Strasbourg, 14 rue du Maréchal Juin, 67084 Strasbourg
NL CCV, afdeling binnenvaart
PC Boutenslaan 1
Postbus 1810
2280 DV Rijswijk

2. Les autorités habilitées a délivrer la Patente radar sont :

Etat Autorité de délivrance

B S P F Mobilité et Transports/ F.O.D. Mobiliteit en Vervoer

Direction Générale Transport Terrestre/ Directoraat-Generaal Vervoer Te Land
City Atrium rue du Progrés 56/ City Atrium Vooruitgangstraat 56
B-1210 Bruxelles

CH Direction ports rhénans suisses, Postfach, CH-4019 Bale

D Wasser- und Schifffahrtsdirektionen, West, Stidwest, Stid und Ost

F Service de la Navigation de Strasbourg, 14 rue du Maréchal Juin, 67084 Strasbourg
NL CCV, afdeling binnenvaart,

PC Boutenslaan 1,
Postbus 1810
2280 DV Rijswijk

3. L’autorité roumaine compétente pour délivrer les certificats de conduite roumains des catégories A
et B et le certificat roumain d'aptitude a la conduite au radar est I'autorité navale roumaine, située
a Constanta Port No. 1, 900900 Constanta, Roumanie.
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4. Les parties s’'informent sans délai de toute modification de la liste des autorités compétentes,
conformément a l'article 6 du présent accord.

5. Les parties, constatant I'équivalence des conditions de renouvellement des patentes de batelier
rhénane et roumaine lorsque le titulaire atteint 'dge de 50 ans, conviennent que I'attestation
relative a I'aptitude physique et psychique conforme a I'annexe B3 du Réglement des patentes du
Rhin peut étre délivrée indifféremment par une autorité rhénane ou par I'autorité roumaine.

Article 3

Réunions communes

Une réunion commune est organisée en tant que de besoin avec les experts des Etats membres de la
CCNR et de la Roumanie. Cette réunion pourra aussi étre ouverte aux experts des Etats dont les
certificats de conduite et les certificats d’aptitude a la conduite au radar sont reconnus sur le Rhin, de
méme qu’aux experts des Etats et organisations internationales bénéficiant du statut d’observateur a
la CCNR. Le Secrétariat de la CCNR fournira I'aide logistique nécessaire a I'organisation de ces
réunions.

La réunion commune a notamment pour objectifs :

- de contribuer a ce que les évolutions et adaptations réglementaires, qui seront
nécessaires a l'avenir, soient concordantes dans les différentes réglementations ;

- de discuter des difficultés d’application rencontrées, des infractions constatées et des
réponses souhaitables a y apporter ;

- de coordonner les mécanismes de contrdle entre les Etats ;

- de comparer les modalités d'examen des connaissances professionnelles appliquées
dans les différents Etats ;

- de contribuer a I'uniformisation des attestations.

Article 4

Réunion commune des commissions d’examen

Une réunion commune des commissions d’examen rhénanes et roumaine sera organisée
régulierement, afin d’échanger les expériences et les éventuelles difficultés d’application rencontrées
et de rapprocher les pratiques desdites commissions. Cette réunion pourra aussi étre ouverte aux
commissions d’examen des Etats dont les certificats de conduite et les certificats d’aptitude a la
conduite au radar sont reconnus sur le Rhin, ainsi qu'aux commissions d’examen des Etats
observateurs a la CCNR.

Article 5

Transmission des informations relatives aux décisions de retrait, de suspension et
d’interdiction de naviguer

Les autorités compétentes rhénanes et roumaines s’informent mutuellement et sans délai de toute
décision de retrait ou de suspension de certificat, ou de toute mesure d’interdiction de naviguer
prononcée. Ces informations seront dans un premier temps transmises par l'intermédiaire du
Secrétariat de la CCNR. Elles pourront a terme étre transmises par le biais d’un outil électronique mis
en place a cet effet.
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Article 6
Devoir d’information et de concertation en cas d’amendement a la réglementation

Les parties s’informent mutuellement, dés que possible et indépendamment des réunions communes,
des modifications et développements qui sont envisagés pour leur réglementation. Elles se concertent
avant de procéder a leur adoption, afin d’éviter qu'une modification remette en cause I'équivalence
des deux réglementations. En cas de modification, elles transmettent sans délai la réglementation
amendée, en précisant sa date d’entrée en vigueur.

Article 7

Fin de la reconnaissance mutuelle

1. Si, suite a une modification réglementaire, 'une des parties estime que les conditions d’obtention
des certificats de conduite ou des certificats d’aptitude a la conduite au radar ne sont plus
équivalentes, les parties se rencontrent afin de trouver une solution négociée pour maintenir la
reconnaissance mutuelle des certificats concernés.

2. Si, au terme de la négociation, 'une des parties reste convaincue que les réglementations ne sont
plus équivalentes, la décision de reconnaissance mutuelle des certificats concernés pourra étre
abrogée. Cette décision prendra effet douze mois aprés sa notification a I'autre partie.

Article 8
Dispositions finales

1. Le Ministére des transports de la Roumanie notifiera & la CCNR au plus tard le 1°" septembre
2008 que toutes les formalités requises en vertu de la Iégislation roumaine ont été accomplies et
I'arrangement entrera en vigueur un mois aprés ladite notification.

2. Chacune des parties contractantes peut dénoncer le présent arrangement par notification écrite
adressée a l'autre partie contractante, pour le motif exposé a l'article 7(2). La dénonciation
prendra effet douze mois aprés réception de la notification par I'autre partie.

3. Une version originale de I’Arrangement, dont les textes francgais, allemand, néerlandais et roumain

font également foi, est déposée auprés du Secrétaire général de la CCNR et auprés du Ministere
des transports de la Roumanie.

Fait a Strasbourg, le 29 mai 2008

Jean-Marie WOEHRLING Dan Alexandru PAVEL
Secrétaire Général Directeur Général du Département
Commission Centrale des Affaires Européennes et Relations Internationales
pour la Navigation du Rhin Ministére des Transports de la Roumanie
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Verwaltungsvereinbarung fiir die Zusammenarbeit
zwischen
der Zentralkommission fiir Rheinschifffahrt
und
dem Verkehrsministerium Rumaniens

im Bereich der Schiffsfiihrerzeugnisse und der Befahigungszeugnisse
fiir die Radarfahrt

Die Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (,die ZKR") und das Verkehrsministerium Ruméaniens
treffen

in dem Bestreben, die Verpflichtungen der Gewerbetreibenden in der Binnenschifffahrt zu
vereinfachen und die Freizlgigkeit der Besatzungsmitglieder zu erleichtern,

nach Mallgabe des auf den gesamteuropaischen Konferenzen in Rotterdam (2001) und Bukarest
(2006) bekundeten Willens zum "Voranbringen der gesamteuropaischen Kooperation fiir ein freies
und starkes Transportwesen auf den Binnenwasserstrafen",

in der Feststellung, dass die gegenseitige Anerkennung der Schiffsfihrerzeugnisse und der
Befahigungszeugnisse fur die Radarfahrt an Mechanismen der Zusammenarbeit zwischen den
Rheinschiffahrtsbehérden und den rumanischen Behdrden zu koppeln ist, insbesondere um
mittelfristig die Gleichwertigkeit der Zeugnisse zu gewahrleisten, gemeinsame Praktiken zu entwickeln
und zuverlassige Systeme fiir den Informationsaustausch einzurichten,

folgende Vereinbarung:

Artikel 1
Gegenseitige Anerkennung

1. Die ZKR hat beschlossen, durch Beschlussfassung rumanische Schiffsfiihrerzeugnisse der
Kategorien A und B auf dem Rhein vorbehaltlich der Einhaltung der Bestimmungen des Artikels
8(1) als giiltig ab dem 1. Oktober 2008 anzuerkennen, sofern zusatzlich folgende
Voraussetzungen erfiillt sind:

- Der Inhaber muss mindestens 21 Jahre alt sein,

- Fur die Fahrt auf dem Abschnitt zwischen Iffezheim und der Spyck'schen Fahre ist gemaf der
fur die Rheinschifffahrt geltenden Vorschriften vom Inhaber ein Streckenzeugnis nach Anlage
A3 der Patentverordnung Rhein vorzulegen,

- Der Inhaber muss bei Vollendung des 50. Lebensjahres einen Bescheid zur Tauglichkeit nach
Anlage B3 der Patentverordnung Rhein vorlegen, der gemal der genannten Verordnung zu
erneuern ist.

Die rumanischen zustandigen Behodrden erkennen das GroRe Patent ohne zusatzliche
Voraussetzung auf samtlichen rumanischen Binnenwasserstrallen als gliltig an.

2. Die ZKR hat beschlossen durch Beschlussfassung das rumanische Befahigungszeugnis fiir die
Radarfahrt auf dem Rhein vorbehaltlich der Einhaltung der Bestimmungen des Artikels 8(1) als
gultig ab dem 1. Oktober 2008 anzuerkennen.

Die rumanischen zustédndigen Behdrden erkennen das Rheinschifffahrts-Radarpatent auf
samtlichen rumanischen Binnenwasserstrallen als glltig an.
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Artikel 2

Zustiandige Behorden

1. Folgende Behoérden sind befugt, das Grofle Patent und das in Artikel 1 Ziffer 1 genannte
Streckenzeugnis auszustellen:

Staat Ausstellende Behorde
B S P F Mobilité et Transports/ F.O.D. Mobiliteit en Vervoer
Direction Générale Transport Terrestre/ Directoraat-Generaal Vervoer Te Land
City Atrium rue du Progrés 56/City Atrium Vooruitgangstraat 56
B-1210 Bruxelles
CH Schweizerische Rheinhafen Direktion, Postfach, CH-4019 Basel
D Wasser- und Schifffahrtsdirektionen West, Stidwest und Sud
F Service de la Navigation de Strasbourg, 14 rue du Maréchal Juin, 67084 Strasbourg
NL CCV, afdeling binnenvaart
PC Boutenslaan 1
Postbus 1810
2280 DV Rijswijk

2. Folgende Behoérden sind befugt, das Radarpatent auszustellen:

Staat Ausstellende Behorde
B S P F Mobilité et Transports/ F.O.D. Mobiliteit en Vervoer
Direction Générale Transport Terrestre/ Directoraat-Generaal Vervoer Te Land
City Atrium rue du Progrés 56/ City Atrium Vooruitgangstraat 56
B-1210 Bruxelles
CH Schweizerische Rheinhafen Direktion, Postfach, CH-4019 Basel
D Wasser- und Schifffahrtsdirektionen West, Stidwest, Std und Ost
F Service de la Navigation de Strasbourg, 14 rue du Maréchal Juin, 67084 Strasbourg
NL CCV, afdeling binnenvaart
PC Boutenslaan 1,
Postbus 1810
2280 DV Rijswijk

3. Auf rumanischer Seite ist zur Ausstellung der ruméanischen Schiffsfiihrerzeugnisse der Kategorien
A und B und des rumanischen Befahigungszeugnisses fiir die Radarfahrt die rumanische
Schifffahrtsbehdrde mit Sitz in Constanta Port No. 1, 900900 Constanta, Rumanien, befugt.
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4. Die Parteien informieren einander nach Artikel 6 der vorliegenden Vereinbarung unverziglich von
allfélligen Anderungen am Verzeichnis der zustandigen Behdrden.

5. Die Parteien beschlieRen, nachdem sie festgestellt haben, dass die Voraussetzungen fir die
Erneuerung der Schifferpatente in Rumanien und in der Rheinschifffahrt fir Inhaber, die das 50.
Lebensjahr vollendet haben, gleichwertig sind, dass der Bescheid zur Tauglichkeit nach Anlage
B3 der Patentverordnung Rhein gleichermalien von einer Rheinschifffahrtsbehdrde oder von der
rumanischen Behdrde ausgestellt werden kann.

Artikel 3

Gemeinsame Sitzungen

Es sind, soweit erforderlich, gemeinsame Sitzungen der Experten der Mitgliedstaaten der ZKR und
Rumaniens abzuhalten. An den gemeinsamen Sitzungen kénnen auch Experten von Staaten, deren
Schiffsflihrerzeugnisse und Befahigungszeugnisse fir die Radarfahrt auf dem Rhein als giiltig
anerkannt werden, sowie Experten von Staaten und internationalen Organisationen, die bei der ZKR
als Beobachter zugelassen sind, teilnehmen. Das Sekretariat der ZKR bietet die logistische
Unterstltzung, die flr die Organisation der gemeinsamen Sitzungen erforderlich ist.

Mit den gemeinsamen Sitzungen werden insbesondere folgende Ziele verfolgt:

- Beitrag zur Ubereinstimmenden Gestaltung der verschiedenen Seiten geltenden
Vorschriften im Zuge kinftig erforderlicher Entwicklungen und Anpassungen der
Bestimmungen,;

- Erdrterung von Schwierigkeiten bei der Umsetzung, von VerstéRen und von
wunschenswerten AbhilfemalRnahmen;

- Koordination der Uberpriifungsmechanismen zwischen den Staaten;

- Vergleich der Modalitdten bei der Prifung der beruflichen Kenntnisse in den
verschiedenen Staaten;

- Beitrag zur Vereinheitlichung der Zeugnisse.

Artikel 4

Gemeinsame Sitzung der Priifungskommissionen

Es sind regelmaflig gemeinsame Sitzungen der fir die Rheinschifffahrt und fir die Binnenschifffahrt
in Rumanien zustandigen Prifungskommissionen abzuhalten, auf denen Erfahrungen ausgetauscht,
allféllige Schwierigkeiten bei der Umsetzung erértert und die Praktiken der Prifungskommissionen
einander angenahert werden sollen. Zu diesen Sitzungen kénnen auch die Prifungskommissionen
der Staaten, deren Schiffsflihrerzeugnisse oder Befahigungszeugnisse fir die Radarfahrt auf dem
Rhein anerkannt werden, sowie die Prifungskommissionen der Beobachterstaaten bei der ZKR
Staaten zugelassen werden.

Artikel 5

Ubermittlung von Informationen iiber Anordnungen betreffend den Entzug und die Aussetzung
von Zeugnissen sowie Fahrverbote

Die fir die Rheinschifffahrt und die rumanischen zustandigen Behorden informieren einander
unverzuglich von Anordnungen betreffend den Entzug oder die Aussetzung von Zeugnissen bzw. der
Erteilung von Fahrverboten. Die Ubermittlung dieser Informationen erfolgt zunéachst Uber das ZKR-
Sekretariat. Sie ist langerfristig mit Hilfe eines zu diesem Zweck eingerichteten elektronischen
Instruments denkbar.
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Artikel 6

Informations- und Abstimmungspflicht im Falle von Anderungen der jeweils geltenden
Vorschriften

Die Parteien informieren sich gegenseitig sobald als moéglich und unabhangig von gemeinsamen
Sitzungen tber Anderungen und Entwicklungen, die in Bezug auf die bei ihnen geltenden Vorschriften
geplant sind. Bevor Anderungen zur Beschlussfassung kommen, stimmen sich die Parteien
untereinander ab, um zu vermeiden, dass durch eine Anderung die Gleichwertigkeit der jeweils fiir die
Parteien geltenden Vorschriften in Frage gestellt wird. Sofern eine Anderung vorgenommen wird, sind
die betreffenden Bestimmungen in der geadnderten Fassung unter Angabe des Datums ihres
Inkrafttretens unverziiglich an die andere Partei zu Gbermitteln.

Artikel 7
Ende der gegenseitigen Anerkennung

1. Sofern im Nachgang zu einer Anderung der Vorschriften eine der Parteien zu der Auffassung
gelangt, dass in Bezug auf den Erwerb von Schiffsflihrerzeugnissen oder Befahigungszeugnissen
fur die Radarfahrt die Gleichwertigkeit der Voraussetzungen nicht mehr gegeben ist, treffen sich
die Parteien, um Uber eine Lésung zu verhandeln, mit deren Hilfe sich die gegenseitige
Anerkennung der betreffenden Zeugnisse aufrecht erhalten Iasst.

2. Wenn nach Abschluss der Verhandlungen eine der Parteien nach wie vor der Uberzeugung ist,
dass die Vorschriften nicht mehr gleichwertig sind, kann der Beschluss Uber die gegenseitige
Anerkennung der betreffenden Zeugnisse aulRer Kraft gesetzt werden. Der betreffende Beschluss
tritt zwoIf Monate nach Zustellung an die andere Partei in Kraft.

Artikel 8
Schlussbestimmungen

1. Das Verkehrsministerium Rumaniens teilt der ZKR spatestens am 1. September 2008 mit, dass
alle nach der rumanischen Gesetzgebung erforderlichen Formalitaten erfiillt worden sind, und die
Vereinbarung tritt einen Monat nach dieser Mitteilung in Kraft.

2. Jede der Vertragsparteien kann diese Vereinbarung aus dem in Artikel 7 (2) genannten Grund
durch Zustellung an die andere Partei kiindigen. Die Kiindigung wird zwolf Monate nach Erhalt der
Zustellung durch die andere Partei wirksam.

3. Eine Urschrift der Vereinbarung, deren franzésischer, deutscher, niederlandischer und

rumanischer Wortlaut gleichermafien verbindlich sind, wird beim Generalsekretar der ZKR und

beim rumanischen Verkehrsministerium hinterlegt.

Straltburg, den 29. Mai 2008

Jean-Marie WOEHRLING Dan Alexandru PAVEL
Generalsekretar Generaldirektor der Abteilung Européische
Zentralkommission Angelegenheiten und Internationale Beziehungen
fur die Rheinschifffahrt Verkehrsministerium Rumaniens
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Administratieve overeenstemming voor de samenwerking
tussen
de Centrale Commissie voor de Rijnvaart
en
het Ministerie van Vervoer van Roemenié

inzake Vaarbewijzen en radarbevoegdheidsbewijzen

De Centrale Commissie voor de Rijnvaart en het Ministerie van Vervoer van Roemenig,

strevend naar een vereenvoudiging van de verplichtingen van het bedrijffsleven en een
vergemakkelijking van het vrije verkeer van de bemanningsleden,

in aansluiting op de bij de Pan-Europese Conferenties van Rotterdam (2001) en van Boekarest (2006)
geuite wens de Pan-Europese samenwerking voor een vrijere en sterkere binnenvaart te bevorderen,

vaststellend dat de wederzijdse erkenning van vaarbewijzen en radarbevoegdheidsbewijzen aan
samenwerkingsmechanismen tussen de Roemeense autoriteiten en de Rijnvaartautoriteiten
gekoppeld moet worden, in het bijzonder om op middellange termijn de gelijkwaardigheid van de
bewijzen te waarborgen, gemeenschappelijke praktijken te ontwikkelen en betrouwbare systemen
voor de informatie-uitwisseling tot stand te brengen,

zijn het volgende overeen gekomen:

Artikel 1

Wederzijdse erkenning

1. De CCR heeft besloten door besluitvorming de Roemeense vaarbewijzen van de categorieén A
en B vanaf 1 oktober 2008 op de Rijn als geldig te erkennen, onder voorbehoud van naleving van
de bepalingen van artikel 8, eerste lid, en indien aan de volgende aanvullende voorwaarden is
voldaan:

- de houder moet ten minste 21 jaar oud zijn;

- voor de vaart op het riviergedeelte tussen Iffezheim en de Spijksche Veer moet tevens een
bewijs voor riviergedeelten overeenkomstig het in bijlage A3 van het Patentreglement Rijn
vermelde model worden overlegd,;

- de houder moet vanaf het bereiken van de leeftijd van 50 jaar een bewijs van lichamelijke en
geestelijke geschiktheid conform bijllage B3 van het Patentreglement Rijn overleggen, dat
volgens de door dat reglement voorgeschreven modaliteiten moet worden verlengd.

De bevoegde Roemeense autoriteiten erkennen, zonder aanvullende voorwaarde, de geldigheid
van het Grote Patent op alle Roemeense waterwegen.

2. De CCR heeft besloten door besluitvorming het Roemeense radarbevoegdheidsbewijs vanaf
1 oktober 2008 op de Rijn als geldig te erkennen, onder voorbehoud van naleving van de
bepalingen van artikel 8, eerste lid.

De bevoegde Roemeense autoriteiten erkennen de geldigheid van het Rijnvaart-radarpatent op
alle Roemeense waterwegen.
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Artikel 2

Bevoegde autoriteiten

1. De volgende autoriteiten zijn bevoegd het Grote Patent en het in artikel 1, eerste lid, bedoelde
bewijs voor riviergedeelten af te geven:

Land Afgevende autoriteit
B S P F Mobilité et Transports/ F.O.D. Mobiliteit en Vervoer
Direction Générale Transport Terrestre/ Directoraat-Generaal Vervoer Te Land
City Atrium rue du Progrés 56, City Atrium Vooruitgangstraat 56
B-1210 Bruxelles
CH Schweizerische Rheinhafen Direktion, Postfach, CH-4019 Basel
D Wasser- und Schifffahrtsdirektionen, West, Stidwest und Sid
F Service de la Navigation de Strasbourg, 14 rue du Maréchal Juin, 67084 Strasbourg
NL CCV, afdeling binnenvaart
PC Boutenslaan 1
Postbus 1810
2280 DV Rijswijk

2. De volgende autoriteiten zijn bevoegd het radarpatent af te geven:

Land Afgevende autoriteit
B S P F Mobilité et Transports/ F.O.D. Mobiliteit en Vervoer
Direction Générale Transport Terrestre/ Directoraat-Generaal Vervoer Te Land
City Atrium rue du Progrés 56/ City Atrium Vooruitgangstraat 56
B-1210 Bruxelles
CH Schweizerische Rheinhafen Direktion, Postfach, CH-4019 Basel
D Wasser- und Schifffahrtsdirektionen, West, Stidwest, Stid und Ost
F Service de la Navigation de Strasbourg, 14 rue du Maréchal Juin, 67084 Strasbourg
NL CCV, afdeling binnenvaart,
PC Boutenslaan 1,
Postbus 1810
2280 DV Rijswijk

3. De bevoegde Roemeense autoriteit voor het afgeven van Roemeense vaarbewijzen van de
categorieén A en B en van het Roemeense radarbevoegdheidsbewijs is de Roemeense
scheepvaartautoriteit, met zetel in Constanta Port No. 1, 900900 Constanta, Roemenié.
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4. De partijen informeren elkaar krachtens artikel 6 van deze overeenkomst onverwijld over elke
wijziging van de lijst van de bevoegde autoriteiten.

5. De partijen, vaststellend dat de voorwaarden voor de verlenging van vaarbewijzen in Roemenié
en in de Rijnvaart gelijkwaardig zijn, komen overeen dat het aanvullend bewijs van lichamelijke en
geestelijke geschiktheid conform bijlage B3 voor houders die de leeftiid van 50 jaar hebben
bereikt, zowel door de Roemeense autoriteit als door een Rijnvaartautoriteit kan worden
afgegeven.

Artikel 3

Gemeenschappelijke bijeenkomsten

Er worden, indien noodzakelijk, gemeenschappelijke bijeenkomsten met de deskundigen van de CCR-
lidstaten en Roemenié georganiseerd. Aan deze bijeenkomsten kunnen ook de deskundigen van
landen wier vaarbewijzen en radarbevoegdheidsbewijzen op de Rijn als geldig zijn erkend, evenals
deskundigen van de landen en internationale organisaties die een status van waarnemer bij de CCR
hebben, deelnemen. Het CCR-secretariaat biedt de logistieke ondersteuning die voor de organisatie
van de gemeenschappelijke bijeenkomsten nodig is.

Met de gezamenlijke bijeenkomsten wordt in het bijzonder het volgende ten doel gesteld:

- ertoe bijdragen dat de toekomstige ontwikkelingen en noodzakelijke reglementaire
aanpassingen in de verschillende regelgevingen uniform plaatsvinden;

- overleg plegen over de toepassingsproblemen, overtredingen en over de mogelijke
oplossingen;

- coordinatie van de controlemechanismen tussen de landen;

- vergelijking van de testmethoden van de beroepskennis in de verschillende landen;

- bijdragen aan de uniformering van de bewijzen.

Artikel 4

Gemeenschappelijke bijeenkomst van de examencommissies

Er worden regelmatig gemeenschappelijke bijeenkomsten van de bevoegde examencommissies voor
de Rijnvaart en voor de Roemeense binnenvaart georganiseerd teneinde ervaringen uit te wisselen,
eventuele toepassingsmoeilijkheden te bespreken en de praktijken van de examencommissies nader
tot elkaar te brengen. Aan deze bijeenkomsten kunnen ook examencommissies wier vaarbewijzen en
radarbevoegdheidsbewijzen op de Rijn als geldig zijn erkend, evenals landen die een status van
waarnemer bij de CCR hebben, deelnemen.

Artikel 5

Verspreiding van informatie over het intrekken en opschorten van bewijzen en over vaarverbod
De bevoegde Rijnvaart- en Roemeense autoriteiten informeren elkaar onverwijld over het intrekken of
opschorten van bewijzen of over een vaarverbod. Deze informatie wordt in eerste instantie via het

CCR-secretariaat ter kennis gebracht. Vervolgens zou dat door middel van een daartoe ingericht
elektronisch instrument kunnen gebeuren.
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Artikel 6
Informatie- en afstemmingsplicht in geval van wijziging van de regelgeving

De partijen informeren elkaar zo snel mogelik en onafhankelijk van de gemeenschappelijke
bijeenkomsten, over wijzigingen en ontwikkelingen die hun regelgevingen betreffen. Alvorens over te
gaan tot een besluit, vindt er een onderlinge afstemming tussen de partijen plaats om te vermijden dat
een wijziging de gelijkwaardigheid van beide regelgevingen in het geding zou brengen. In voorkomend
geval brengen de partijen onverwijld de gewijzigde regelgeving ter kennis, met vermelding van de
datum van inwerkingtreding.

Artikel 7

Einde van de wederzijdse erkenning

1. Wanneer, ten gevolge van een wijziging van een voorschrift één van de partijen van mening is dat
de voorwaarden voor het verkrijgen van vaarbewijzen of van radarbevoegdheidsbewijzen niet
meer gelijkwaardig zijn, kunnen de partijen bijeenkomen, teneinde in overleg een oplossing te
zoeken waardoor de wederzijdse erkenning van de betrokken bewijzen kan worden behouden.

2. Mocht na het overleg één van de partijen nog steeds van mening zijn dat de reglementen niet
meer gelijkwaardig zijn, kan het besluit ter wederzijdse erkenning van de betrokken bewijzen
worden opgeheven. Dat besluit wordt twaalf maanden nadat de andere partij daarvan in kennis is
gebracht van kracht.

Artikel 8

Slotbepalingen

1. Het Ministerie van vervoer van Roemenié deelt uiterlijk 1 september 2008 aan de CCR mede, dat
aan alle krachtens de Roemeense wetgeving vereiste formaliteiten is voldaan, en de
overeenstemming zal een maand na die kennisgeving in werking treden.

2. Elk van de overeenkomstsluitende partijen kan deze, overeenstemming op grond van de in
artikel 7, tweede lid, bedoelde reden, door een schriftelijke kennisgeving aan de andere
overeenkomstsluitende partij opzeggen. De opzegging wordt twaalf maanden na ontvangst van de
kennisgeving door de andere partij van kracht.

3. Een originele versie van de overeenstemming, waarvan de Duitse, Franse, Nederlandse en

Roemeense tekst gelijkelijk authentiek is, wordt bij de secretaris-generaal van de CCR en bij het
Roemeense Ministerie van Vervoer nedergelegd.

Gedaan te Straatsburg de 29 mei 2008

Jean-Marie WOEHRLING Dan Alexandru PAVEL
Secretaris-Generaal Directeur-generaal van het
Centrale Commissie Directoraat-generaal van Europese aangelegenheden
voor de Rijnvaart en Internationale betrekkingen

Ministerie van Vervoer van Roemenié
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Acord administrativ privind cooperarea
intre
Comisia Centrala pentru Navigatie pe Rin
si
Ministerul Transporturilor din Roménia

privind brevetele de conducator de nava si certificatele de utilizator radar

Comisia Centrala pentru Navigatia pe Rin (CCNR) si Ministerul Transporturilor din Roméania,
in dorinta de a simplifica obligatiile personalului navigant si de a facilita libera circulatie a echipajelor,

Exprimand prin acest Acord vointa de ,accelerare a cooperarii paneuropene pentru liberalizarea si
intarirea transportului fluvial” exprimate la Conferinta Paneuropeana de la Rotterdam (2001) si
Bucuresti (2006),

Constatand ca recunoasterea reciproca a brevetelor de conducator de nava si certificatelor de
utilizator radar trebuie insotitd de mecanisme de cooperare administrativa Tntre autoritatile pentru
navigatia pe Rin si autoritatile romane, in special pentru a garanta echivalarea in timp util a
diplomelor, dezvoltarea practicilor comune si stabilirea unui sistem eficient pentru schimbul de
informatii,

Au convenit urmatoarele:

Articolul 1

Recunoasterea reciproca

1. CCNR a decis prin rezolutie sa recunoasca de la 1 octombrie 2008, sub rezerva indeplinirii
prevederilor art. 8 alineatul 1, valabilitatea pe Rin a brevetelor de conducator de nava din
categorile A si B emise de autoritdtile competente roméne, daca urmatoarele conditii
suplimentare sunt indeplinite:

- Titularul a implinit varsta de 21 de ani

- Titularul trebuie sa prezinte o atestare conform anexei A3 din Regulamentul privind acordarea
brevetelor pe Rin, care sa ateste cunoasterea sectorului aflat intre Iffezheim si Bac de Spijk,
pentru a naviga pe acest sector.

- Titularul care a Tmplinit varsta de 50 de ani trebuie sa prezinte un certificat care sa ateste
capacitatea sa fizica si psihica in conformitate cu anexa B3 din Regulamentul privind
acordarea brevetelor pe Rin si care trebuie reinnoit conform modalitatilor prevazute de
regulamentul mentionat.

Autoritatile competente roméane recunosc valabilitatea brevetului valabil pe tot sectorul navigabil al
Rinului, denumit ,Grande Patente”, pe toate caile navigabile interioare ale Romaniei, fara conditii
suplimentare.

2. CCNR a decis prin rezolutie s recunoasca de la 1 octombrie 2008, sub rezerva indeplinirii
prevederilor art. 8 alineatul 1, valabilitatea pe Rin a certificatelor de utilizator radar emise de
autoritatile roméane.

Autoritatile competente romane recunosc valabilitatea certificatelor de utilizator radar emise de
autoritatile competente pe Rin, pe toate caile navigabile interioare ale Romaéniei.
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Articolul 2

Autoritati competente

1. Autoritatile competente pentru emiterea ,Grande Patente” si certificatului de cunoastere a
sectorului mentionat la art. 1, alineatul 1, sunt:
Stat Autoritatea emitenta
B S P F de Mobilitate si Transporturi
Directia Generala Transport terestru
Strada Progres, nr. 56 , Atrium
B-1210 Bruxelles
CH Directia porturi elvetiene pe Rin, Postfach, CH-4019 Béle
D Managementul apelor si navigatiei, vest, sud-vest si sud
F Serviciul de navigatie din Strasbourg, strada Maréchal Juin, nr. 14, 67084 Strasbourg
NL CCV, departamentul pentru vavigatie pe caile navigabile interioare
PC Aleea Boutens 1
Casuta postala 1810
Sector 2280 DV

2. Autoritatile competente pentru emiterea Certificatului de utilizator radar sunt:

Stat Autoritatea emitenta
B S P F de Mobilitate si Transporturi
Directia Generala Transport terestru
Strada Progres, nr. 56 , Atrium
B-1210 Bruxelles
CH Directia porturi elvetiene pe Rin, Postfach, CH-4019 Béle
D Managementul apelor si navigatiei, vest, sud-vest gi sud
F Serviciul de navigatie din Strasbourg, strada Maréchal Juin, nr. 14, 67084 Strasbourg
CCV, departamentul pentru navigatie pe caile navigabile interioare
NL :
PC Aleea Boutens 1
Casuta postala 1810
Sector 2280 DV

Autoritatea romana competentd pentru emiterea brevetelor romane din categoria A si B si

certificatelor de utilizator radar este Autoritatea Navala Roméana, cu sediul in Constanta Port, nr. 1,
900900, Constanta, Romania.
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4. Partile se vor informa fara intarziere cu privire la orice modificare in lista autoritatilor competente
conform art. 6 din prezentul Acord.

5. Constatand echivalenta conditiilor de reinnoire a brevetelor emise de autoritatile competente pe
Rin si cele romane, atunci cand titularul unui brevet implineste varsta de 50 de ani, certificatul
suplimentar privind capacitatea fizica si psihica in conformitate cu anexa B3 din Regulamentul de
acordare a brevetelor pe Rin, poate fi emis fie de o autoritate competenta pe Rin, fie de
autoritatea romana.

Articolul 3

Reuniuni comune

O reuniune comuna este organizata, de fiecare data cand este necesar, cu experti din statele membre
ale CCNR si din Roménia. La aceasta reuniune vor putea participa si experti din statele ale caror
brevete de conducator de nava si certificate de utilizator radar sunt recunoscute pe Rin precum si din
statele si organizatiile internationale care detin statutul de observator in cadrul CCNR. Secretariatul
CCNR va furniza suportul logistic necesar pentru organizarea acestor reuniuni.

Reuniunea comuna are in principal urmatoarele obiective:

- de a contribui la evolutia si adaptarea legislativa care vor fi necesare in viitor, astfel
incat acestea sa fie in concordanta cu diferitele reglementari;

- de a discuta dificultatile de aplicare intdmpinate, incélcérile constatate si raspunsurile
ce se doresc a fi transmise;

- de a coordona mecanismele de control intre state;

- de a compara modul de organizare a examinarilor privind cunostintele profesionale
aplicate in diverse state;

- de a contribui la uniformizarea modului de obtinere a brevetelor si certificatelor.

Articolul 4

Reuniunea comuna a comisiei de examinare

O reuniune comuna a comisiilor de examinare pentru navigatia pe Rin si cele romane se va organiza
periodic, in vederea realizarii schimbului de experienta si de informare privind eventualele dificultati de
aplicare intampinate si in vederea stabilirii unor practici comune. La aceasta reuniune pot lua parte
comisiile de examinare ale statelor in care brevetele de conducator de nava si certificatele de utilizator
radar sunt recunoscute pe Rin si ale statelor cu statut de observator in cadrul CCNR.

Articolul 5

Transmiterea informatiilor privind deciziile de retragere, suspendare si interdictie de a naviga

Autoritatile competente pentru navigatia pe Rin gi cele roméane se informeaza reciproc si fara
intarziere cu privire la toate deciziile de retragere sau suspendare a brevetelor, sau la toate masurile
intreprinse pentru interdictia de a naviga. Aceste informatii se vor transmite initial prin intermediul
Secretariatului CCNR. Pe termen lung, acestea pot fi transmise prin intermediul instrumentelor
electronice, instalate in acest scop.
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Articolul 6

Obligatia de informare si dialog in cazul modificarii reglementarilor

Partile se informeaza reciproc, fara intarziere si independent de reuniunile comune, despre
modificarile si completarile avute in vedere pentru reglementarile lor. Acestea se consulta inainte de a
incepe procedura de adoptare a acestora, pentru a evita aparitia neconcordantelor intre cele doua
reglementdri. In caz de modificare, acestea transmit fara intarziere reglementarile modificate, cu
precizarea datei de intrare Tn vigoare.

1.

Articolul 7
incetarea recunoasterii reciproce

In cazul in care, in urma modificarii unei reglementari, una dintre parti apreciazad ca nu mai sunt
echivalente conditiile de obtinere a brevetului de conducator de nava sau certificatului de utilizator
radar, partile se vor intalni in vederea negocierii unei solutii pentru mentinerea recunoasterii
reciproce a certificatelor in cauza.

in cazul In care, In urma negocierilor, una dintre parti considera in continuare ca reglementarile nu
sunt echivalente, decizia de recunoastere reciproca a certificatelor poate fi anulata. Aceasta
decizie va intra Tn vigoare la douasprezece luni dupa notificarea ei celeilalte parti.

Articolul 8

Dispozitii finale

Ministerul Transporturilor va notifica CCNR pana la data de 1 septembrie 2008 cu privire la
indeplinirea tuturor formalitatilor prevazute de legislatia romana necesare pentru intrarea in
vigoare a Acordului si Acordul va intra in vigoare la o luna de la data notificarii mentionate.

Fiecare parte contractanta poate denunta prezentul Acord prin notificare adresata in scris
celeilalte parti contractante, pentru motivele prevazute la art. 7 alineatul 2. Denuntarea va produce
efecte la doudsprezece luni de la primirea notificarii de catre cealalta parte.

O versiune originala a Acordului in limbile franceza, germana, olandeza si roména fiind egal
autentice, trebuie depozitate la Secretariatul general al CCNR si la Ministerul Transporturilor din
Romania.

incheiat la Strasbourg, la data de 29 mai 2008

Jean-Marie WOEHRLING Alexandru Dan PAVEL
Secretar General Director General
Comisia Centrala Directia Generala Afaceri Europene si Relatii Internationale
pentru Navigatia pe Rin Ministerul Transporturilor din Romania
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PROTOKOLL 20

Anderung der Polizeiverordnung durch Anordnungen voriibergehender Art gemaR § 1.22
(§ 4.07)

Beschluss
Die Zentralkommission,
zur Klarstellung bestimmter Vorschriften,
auf Vorschlag ihres Polizeiausschusses,
gemal § 1.22 Nr. 3 der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung,

beschliet die Anderung des § 4.07 Nr. 1 der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung, die in der
Anlage zu diesem Beschluss aufgefiihrt ist.

Diese Anderung gilt vom 1.Oktober 2008 bis zum 31.Marz 2011. Die Anordnung
vorUbergehender Art zu der in der Anlage aufgefiihrten Bestimmung, die am 1. Oktober 2008 noch
gilt, wird zu diesem Zeitpunkt aufgehoben.

Anlage

§ 4.07 Nr. 1 wird wie folgt gefasst:

,1. Fahrzeuge, ausgenommen Seeschiffe, diirfen nur dann AIS nutzen, wenn sie mit
einem Inland AIS Gerit nach § 7.06 Rheinschiffsuntersuchungsordnung ausgeriistet
sind. Die Gerédte miissen in gutem Betriebszustand sein.

Kleinfahrzeuge miissen aulerdem mit einer in gutem Betriebszustand befindlichen
Sprechfunkanlage fiir den Verkehrskreis Schiff--Schiff ausgeriistet sein.*
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PROTOKOLL 21

Definitive Anderungen der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung
(§§ 1.08, 1.10, 1.13, 1.19, 1.25, 2.01, 3.09, 3.23, 3.27, 6.31, 6.32, 7.04, 9.06, 9.07, 9.10, 9.12, 9.13,
10.01, 14.02, 14.11, 14.12, 14.13, Anlage 7)

Beschluss
Die Zentralkommission,

zur definitven Ubernahme von Anordnungen voriibergehender Art nach § 1.22 der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung, die sich in der Zwischenzeit in der praktischen Anwendung
bewahrt haben,

auf Vorschlag ihres Polizeiausschusses,

beschlieRt die definitive Ubernahme von Anordnungen voriibergehender Art nach § 1.22
sowie die redaktionellen Anpassungen, die in der Anlage zu diesem Beschluss aufgefiihrt sind.

Diese Anderungen treten am 1. April 2009 in Kraft. Die Anordnungen voriibergehender Art zu
den in der Anlage aufgefiihrten Bestimmungen, die am 1. April 2009 noch gelten, werden zu diesem
Zeitpunkt aufgehoben.

Anlage

1. § 1.08 Nr. 4 wird wie folgt gefasst:

4. Unbeschadet der Nummer 3 miissen die unter Nummer 44 im Schiffsattest
eingetragenen Einzelrettungsmittel fiir Fahrgiste in einer der Verteilung der
Fahrgiste entsprechenden Anzahl fiir Erwachsene und fiir Kinder an Bord vorhanden
sein, wobei fiir Kinder bis zu 30 kg Korpergewicht oder 6 Jahren Alter nur
Feststoffwesten nach den in § 10.05 Nr. 2 Rheinschiffsuntersuchungsordnung
genannten Normen zuldssig sind.*

2. § 1.10 wird wie folgt geédndert:
a) Nummer 1 Buchstabe x und y werden wie folgt gefasst:

,»X) die nach § 8a.02 Nr. 3 Rheinschiffsuntersuchungsordnung erforderlichen Kopien
des Typgenehmigungsbogens und des Motorparameterprotokolls aller Motoren,

y) die Bescheinigung fiir die nach § 10.02 Nr. 2 Buchstabe a der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung vorgeschriebenen Drahtseile,
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b) Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

,»2. Die Schiffspapiere nach Nummer 1 Buchstabe a, e und f miissen jedoch nicht
mitgefiihrt werden auf Schubleichtern, auf denen eine Metalltafel nach
folgendem Muster angebracht ist:

EINHEITLICHE EUROPAISCHE SCHIFFSNUMMER: .........ccccccceoevune..... -R
SCHIFFSATTEST

SINUMMER: <ottt sttt ettt eae e
S 1 6 SO OO U TP PPOTPPPTPPPRRO
= GULTIG BIS: oot

wobei der Hinweis auf die Rheinschifffahrtszugehorigkeitsurkunde in einem
GroBbuchstaben R nach der einheitlichen europdischen Schiffsnummer besteht.

Sofern der Schubleichter iiber eine amtliche Schiffsnummer verfiigt, ist dieser
Begriff auf der Metalltafel anzubringen und die amtliche Schiffsnummer des
Schubleichters anzugeben.

Die geforderten Angaben miissen auf der Metalltafel in gut lesbaren Buchstaben
von mindestens 6 mm Hohe eingeschlagen oder eingekornt sein.

Die Metalltafel muss mindestens 60 mm hoch und 120 mm lang sein. Sie muss
gut sichtbar und dauerhaft auf der hinteren Steuerbordseite des Schubleichters
befestigt sein.

Die Ubereinstimmung der Angaben auf der Metalltafel, mit Ausnahme des
Buchstabens R, mit denen im Schiffsattest des Schubleichters muss von einer
Schiffsuntersuchungskommission dadurch bestétigt sein, dass ihr Zeichen auf
der Metalltafel eingeschlagen ist.

Die Schiffspapiere nach Nummer 1 Buchstabe a, ¢ und f muss der Eigentiimer
des Schubleichters aufbewahren.

Auf die Mitfilhrung der Schiffspapiere nach Nummer 1 Buchstabe x kann
verzichtet werden, wenn zusétzlich die Typgenehmigungsnummer nach Anlage J
Teil I Nr. 1.1.3 Rheinschiffsuntersuchungsordnung auf der Metalltafel
angebracht ist.

3. 8 1.13 Nr. 1 wird wie folgt gefasst:
1. Es ist verboten, Schifffahrtszeichen (z.B. Tonnen, Schwimmstangen, Baken,

WabhrschaufloBe mit Schifffahrtszeichen) zum Festmachen oder Verholen von
Fahrzeugen zu benutzen, sie zu beschddigen oder unbrauchbar zu machen.*
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4. § 1.19 wird wie folgt gefasst:

,81.19
Besondere Anweisungen

Der Schiffsfiihrer hat die Anweisungen zu befolgen, die ihm von den Bediensteten der
zustindigen Behorden fiir die Sicherheit und Leichtigkeit der Schifffahrt erteilt werden.
Dies gilt auch im Falle der grenziiberschreitenden Nacheile.*

5. § 1.25 wird wie folgt gefasst:

,»81.25

Anordnungen, Erlaubnisse und Genehmigungen

Anordnungen, Erlaubnisse und Genehmigungen konnen von der zustindigen Behdrde mit
Auflagen und Bedingungen versehen werden.*

6. § 2.01 wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 1 wird wie folgt gefasst:

»1. An jedem Fahrzeug — mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge und der Seeschiffe —
miissen entweder auf dem Schiffskorper oder auf dauerhaft befestigten Platten
oder Schildern folgende Kennzeichen angebracht sein:

a)

b)

sein Name, der auch eine Devise sein kann.

Der Name ist auf beiden Seiten des Fahrzeugs und, mit Ausnahme von
Schubleichtern, auch von hinten sichtbar anzubringen. Wird eine solche
Aufschrift bei einem Fahrzeug, das gekuppelte Fahrzeuge oder einen
Schubverband fortbewegt, verdeckt, ist der Name auf Tafeln in der
Richtung, in der die Aufschrift verdeckt ist, gut sichtbar zu zeigen.

In Ermangelung eines Namens fiir das Fahrzeug ist entweder der Name der
Organisation, der das Fahrzeug gehort, oder deren gebrauchliche
Abkiirzung, erforderlichenfalls mit einer Nummer dahinter,

oder die Registernummer anzubringen, welcher der Buchstabe oder die
Buchstabengruppe des Landes folgt, in dem der Heimat- oder Registerort
liegt (Anlage 1);

sein Heimat- oder Registerort.

Der Name des Heimat- oder Registerortes ist entweder auf beiden Seiten
oder am Heck des Fahrzeugs anzubringen; ihm folgt der Buchstabe oder die
Buchstabengruppe des Landes, in dem der Heimat- oder Registerort liegt;
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c) seine einheitliche europdische Schiffsnummer, die aus acht arabischen
Ziffern besteht. Die drei ersten Ziffern dienen der Bezeichnung des Landes
und der Ausgabestelle dieser einheitlichen europiischen Schiffsnummer.
Diese Kennzeichnung ist nur fiir die Fahrzeuge verbindlich, denen eine
einheitliche européische Schiffsnummer erteilt wurde;

d) seine amtliche Schiffsnummer, die aus sieben arabischen Ziffern besteht,
denen gegebenenfalls ein Kleinbuchstabe folgt. Die beiden ersten Ziffern
dienen der Bezeichnung des Landes und der Ausgabestelle dieser amtlichen
Schiffsnummer. Diese Kennzeichnung ist nur fiir die Fahrzeuge verbindlich,
denen eine amtliche Schiffsnummer erteilt wurde, die noch nicht in eine
einheitliche européische Schiffsnummer umgewandelt wurde.

Die einheitliche européische Schiffsnummer und die amtliche Schiffsnummer
sind nach den unter Buchstabe a aufgefiihrten Bedingungen anzubringen.*

b) Nummer 3 wird wie folgt gefasst:

»3. Die Kennzeichen nach den Nummern 1 und 2 sind in gut lesbaren und
dauerhaften lateinischen Schriftzeichen anzubringen. Die Hohe der
Schriftzeichen muss beim Namen, der einheitlichen européischen
Schiffsnummer und der amtlichen Schiffsnummer mindestens 20 cm, bei den
anderen Zeichen mindestens 15 cm betragen.

Die Breite der Schriftzeichen und die Stirke der Striche miissen der Hohe
entsprechen. Die Schriftzeichen miissen in heller Farbe auf dunklem Grund oder
in dunkler Farbe auf hellem Grund angebracht sein.*

7. § 3.09 Nr. 6 wird wie folgt gefasst:

,0. Dieser Paragraf gilt nicht fiir Kleinfahrzeuge, die ausschlieBlich Kleinfahrzeuge
schleppen, und nicht fiir geschleppte Kleinfahrzeuge; fiir diese Kleinfahrzeuge gilt
§ 3.13 Nr. 2 und 3.

8. § 3.23 wird wie folgt gefasst:

»33.23

Bezeichnung der Schwimmkdérper und schwimmenden Anlagen beim Stillliegen
(Anlage 3: Bild 47)

Unbeschadet der besonderen Bedingungen, die nach § 1.21 festgelegt werden
konnen, miissen Schwimmkdrper und schwimmende Anlagen beim Stillliegen bei
Nacht fiihren:
von allen Seiten sichtbare weile gewohnliche Lichter in geniigender Zahl, um
thre Umrisse zur Fahrwasserseite hin kenntlich zu machen.
Die in Satz 1 vorgeschriebenen Lichter brauchen nicht gefiihrt zu werden, wenn die
Voraussetzungen des § 3.20 Nr. 3 Buchstabe b oder c erfiillt sind.*
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§ 3.27 Satz 2 wird wie folgt gefasst:

,Dies gilt auch fiir Feuerloschboote, wenn sie zur Hilfeleistung eingesetzt werden, und
fiir Wasserrettungsfahrzeuge im Rettungseinsatz mit Erlaubnis der zustdndigen Behorde.*

§ 6.31 Nr. 1 Satz 1 wird wie folgt gefasst:

,Fahrzeuge, die in der Fahrrinne oder deren Néhe stillliegen, miissen bei unsichtigem
Wetter wiahrend des Stillliegens ihre Sprechfunkanlage auf Empfang geschaltet haben.*

§ 6.32 Nr. 2 Buchstabe d Satz 1 wird wie folgt gefasst:

,wenn mit den entgegenkommenden Fahrzeugen kein Sprechfunkkontakt zustande
kommt, muss das Fahrzeug in der Radarfahrt

- einen ,,langen Ton‘ geben, der so oft wie notwendig zu wiederholen ist, sowie

- seine Geschwindigkeit vermindern und, falls nétig, anhalten.*

§ 7.04 Nr. 2 wird wie folgt gefasst:

,,2. Auf den Abschnitten, auf denen das Festmachen am Ufer nach Nummer 1
Buchstabe a verboten ist, diirfen Fahrzeuge und Schwimmkorper sowie
schwimmende Anlagen nur auf den Strecken festmachen, die durch eines der
Tafelzeichen E.7 oder E.7.1 (Anlage 7) gekennzeichnet sind, und nur auf der Seite
der Wasserstral3e, auf der das Tafelzeichen steht.*

§ 9.06 Nr. 1 und 2 wird wie folgt gefasst:

,,1. Es diirfen befahren werden
a) der Lampertheimer Altrhein zwischen der Miindung und Altrhein-km 4,75 und

b) der Hauptarm des Stockstadt-Ehrfelder Altrheins zwischen der Miindung und
Altrhein-km 9,80.

2. Die Fahrgeschwindigkeit darf auf dem Lampertheimer Altrhein 5 km in der Stunde,
gegen das Ufer gemessen, sowie auf dem Stockstadt-Ehrfelder Altrhein 12 km in der
Stunde, gegen das Ufer gemessen, nicht iiberschreiten. Dies gilt nicht fiir
Kleinfahrzeuge ohne Antriebsmaschine.*
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14. § 9.07 Nr. 2 bis 7 wird wie folgt gefasst:

,,2. Geisenheim — Rhens
Zwischen Geisenheim (km 524,00) bis Rhens (km 582,00) ist das Segelsurfen
verboten.

3. Lorch — St. Goar

a) zwischen Lorch (km 540,20) und St. Goar (km 556,00) hat die Bergfahrt das
linke, die Talfahrt das rechte Ufer anzuhalten.

b) Die Bergfahrer oder die in § 9.04 Nr. 4 bezeichneten Talfahrer konnen unter den
in § 9.04 Nr.3 oder 4 genannten Voraussetzungen verlangen, dass die
Vorbeifahrt Steuerbord an Steuerbord stattfindet. Hierbei sind die Schall- und
Sichtzeichen nach § 9.04 Nr. 5 zu geben. § 6.05 ist nicht anzuwenden.

c) Fiir die Schiffsfithrer von Fahrzeugen mit einer Lidnge liber 110 m gelten die
nach § 9.08 Nr. 2 Buchstabe b und c fiir die Nachtschifffahrt vorgeschriebenen
Informationspflichten auch bei Tag.

4. Moselmiindung
Zwischen km 592,05 und km 593,55 hat die Bergfahrt, die nicht in die Mosel
einfahren will, mindestens 80 m Abstand vom linken Ufer zu halten.

5. Duisburg-Ruhrort

a) Vor dem Einfahren in
die Hochfelder Héfen,
den Duisburger Aullenhafen,
den Duisburger Parallelhafen,
den Ruhrorter Hafenkanal und
den Ruhrorter Hafenmund
miissen alle Talfahrer auf Strom aufdrehen und diirfen erst dann einfahren, wenn
sie stromrecht liegen und die Hafeneinfahrt zu tibersehen ist.

b) Zwischen km 775,50 und km 785,50 ist das Segeln ohne Erlaubnis nach § 1.23
untersagt.

6. Wesel
Vor dem Einfahren in den Wesel-Datteln-Kanal miissen alle Talfahrer auf Strom
aufdrehen und diirfen erst dann einfahren, wenn sie stromrecht liegen und die
Kanaleinfahrt zu tibersehen ist.

7. Mit Ausnahme der Nummern 2 und 5 Buchstabe b findet diese Bestimmung auf
Kleinfahrzeuge keine Anwendung.*
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15. § 9.10 wird wie folgt gefasst:

,»39.10

Bezeichnung und Fahrregeln von Mehrzweckfahrzeugen der
franzosischen Armee und der Bundeswehr

1. Die Mehrzweckfahrzeuge

a) der franzosischen Armee zwischen Basel (km 168,450) und Lauterburg
(km 352,00) und

b) der deutschen Bundeswehr zwischen den Schleusen Iffezheim (km 334,00) und
der Spyck'schen Féhre (km 857,40)

fiihren wéhrend der Fahrt bei Nacht die Lichter nach § 3.08 Nr. 1 und etwa 1 m
oberhalb des Topplichtes zusitzlich ein von allen Seiten sichtbares gelbes
gewOhnliches Funkellicht oder ein von allen Seiten sichtbares gelbes helles
Funkellicht, das bei Nacht und bei Tag eingeschaltet sein muss.

2. Die Fahrzeuge nach Nummer 1 verhalten sich wéahrend der Fahrt grundsétzlich wie
Kleinfahrzeuge. Die §§ 6.02 und 6.02a Nr. 1 und 3 sind anzuwenden.*

16. § 9.12 wird wie folgt gefasst:
»89.12

Boven-Rijn und Waal

1. Fahrzeuge, Schwimmkorper, sowie schwimmende Anlagen diirfen auf der
Boven-Rijn und Waal zwischen km 857,77 und 952,50, einschlieBlich der
Ubernachtungshifen und angrenzender Wasserflichen insoweit diese zu der
nationalen Behorde gehoren, nicht stillliegen. In der Grenzstrecke von km 857,77 bis
km 865,50 gilt dieses Verbot fiir den Teil zwischen dem rechten Ufer und der Achse
des Flusses.

2.  Abweichend von Nummer 1 ist auf den genannten Wasserstrapen, den angrenzenden
Wasserflichen und in den Héfen an den entsprechend ausgewiesenen Stellen das

Stillliegen gestattet.

3. Im Ausnahmefall kann die zustindige Behorde das Stillliegen auch an nicht dazu
ausgewiesenen Stellen genehmigen.*
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17. § 9.13 wird wie folgt gefasst:
»89.13

Pannerdensch Kanaal, Neder-Rijn und Lek

1. Fahrzeuge, Schwimmkorper, sowie schwimmende Anlagen diirfen auf dem
Pannerdensch Kanaal, Neder-Rijn und Lek zwischen km 867,46 und km 989,20,
einschlieBlich angrenzender Wasserflachen insoweit diese zu der nationalen Behorde
gehdren, nicht stillliegen.

2. Abweichend von Nummer 1 ist auf den genannten WasserstraBen, den angrenzenden
Wasserflichen und in den Héfen an den entsprechend ausgewiesenen Stellen das
Stillliegen gestattet.

3. Im Ausnahmefall kann die zustindige Behorde das Stillliegen auch an nicht dazu
ausgewiesenen Stellen genehmigen.*
18. § 10.01 wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 3 (Basel) wird wie folgt gefasst:

,.Basel (km 166,64)

Basel-Rheinhalle
Basel — Schleusen Kembs 7,00 8,20¢

b) Nummer 4 wird wie folgt gefasst:

»4. Zwischen Basel und den Schleusen Kembs konnen die zustindigen Behorden
einzelnen Fahrzeugen und Verbédnden fiir diesen Streckenabschnitt bis zu einem
Wasserstand von 8,50 m am Pegel Basel-Rheinhalle die Fahrt freigeben, wenn
der Wasserstand bereits seit mehr als drei aufeinander folgenden Tagen
tiberwiegend iiber der Marke von 8,20 m lag und die Vorhersagen dahin gehen,
dass der Wasserstand auch an den folgenden zwei Tagen noch iiber dieser Marke
liegen wird.*
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19. § 14.02 wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 4 Satz 1 wird wie folgt gefasst:

»~Fahrzeugen, die eine Bezeichnung nach § 3.14 Nr. 2 oder 3 fithren miissen, ist das
Liegen nur mit Erlaubnis der Schweizerischen Rheinhéfen gestattet.*

b) Nummer 5 wird wie folgt gefasst:

»J. Die auf Tafeln am Ufer angegebenen Liegestellenbreiten gelten nur bei
Wasserstinden ab 7,00 m am Pegel Basel-Rheinhalle.*

20. § 14.11 wird wie folgt gefasst:

,814.11
Ubernachtungshafen Boven-Rijn und Waall

1. In den Ubernachtungshifen Lobith (km 863,40), Ijzendoorn (km 907,80) und

Haaften (km 936,00) ist es ohne Erlaubnis der zustindigen Behdrde verboten:

a) Fahrzeuge zu beladen oder zu entladen;

b) Giiter oder andere Gegenstinde am Ufer oder auf einer Landebriicke
abzustellen;

¢) Tanks zu entgasen;

d) Fahrgiste an Bord zu nehmen oder an Land zu setzen;

e) mit Schwimmkdrpern oder schwimmenden Anlagen einzufahren;

f) mit Fahrzeugen einzufahren, die eine Bezeichnung nach § 3.14 Nr. 2 oder 3
fiihren miissen;

g) lénger als drei Tage hintereinander stillzuliegen;

h) innerhalb von zwdlf Stunden, nachdem die unter g genannte Periode beendet ist,
wieder stillzuliegen;

1) mit dem Hinterschiff am Ufer anzulegen;

j)  mit Verbdnden mit einer Linge von mehr als 135 m an den Landebriicken
anzulegen.

2. Der Schiffsfiihrer muss die Wahl des Liegeplatzes in den Ubernachtungshifen sowie
die Abfahrt aus diesen wunverziiglich den Verkehrsposten Nijmegen
(Ubernachtungshafen Lobith) oder Tiel (Ubernachtungshafen Ijzendoorn und
Haaften) mitteilen.

3. Die zustindige Behorde kann Anordnungen erteilen, die diesen Paragraphen
ergédnzen oder von ihm abweichen.*
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21. §§ 14.12 und 14.13 werden aufgehoben.

22. Anlage 7, E.7 und E7.1 wird wie folgt gefasst:

,,E.7 Erlaubnis zum Festmachen am Ufer auf der Seite der Wasserstralle,
auf der das Tafelzeichen steht.
(§ 7.04 Nr. 2)

E.7.1 Erlaubnis zum Festmachen am Ufer fiir das sofortige
Ein- oder Ausladen eines Kraftwagens
(§ 7.04 Nr. 2)
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PROTOKOLL 22
Einfuhrung des Elektronischen Meldens in der Rheinschifffahrt
Beschluss
Die Zentralkommission,

in der Erkenntnis, dass technische Probleme es derzeit nicht zulassen, das elektronische
Melden wie beabsichtigt durchzufihren,

in dem Bewusstsein, dass im Rahmen des Mdoglichen das Schifffahrtsgewerbe seinen Beitrag
zur Einfuhrung des elektronischen Meldens geleistet hat,

in der Uberzeugung, dass das elektronische Melden weiterhin aus Griinden der Sicherheit
aulerst winschenswert ist,

mit dem Ziel, die entstandene Situation insbesondere fir die Schifffahrtstreibenden zu klaren,

stellt fest, dass das elektronische Melden wie nach dem Beschluss 2007-11-20 vorgesehen
derzeit nicht durchflihrbar ist,

setzt die Regelungen zum elektronischen Melden bis zur Lésung der festgestellten Probleme
aus,

bestatigt, dass die Verpflichtung zur Meldung, wie sie gemaf der Rheinschifffahrtspolizei-
verordnung vor dem 1. April 2008 bestand, davon unberuhrt bleibt,

bittet alle am elektronischen Melden Beteiligten, schnellstméglich die Voraussetzungen fir das
elektronische Melden zu schaffen,

bittet ihre Mitgliedsstaaten ihr mitzuteilen, wenn die technischen Probleme beseitigt sein und
sie das elektronische Melden umgesetzt haben werden,

beauftragt ihren Polizeiausschuss,

e aufgrund der Mitteilungen der Mitgliedsstaaten das Datum abzustimmen, ab dem sie das
verbindliche elektronische Melden umsetzen und dieses Datum allen am elektronischen
Melden Beteiligten in geeigneter Weise zur Kenntnis zu bringen,

e zu prufen, ob Konsequenzen aus den aufgetretenen terminlichen Schwierigkeiten bei der
kiinftigen Umsetzung von RIS-Applikationen gezogen werden mussen,

beauftragt ihren Vorbereitenden Ausschuss, die Umsetzung dieses Beschlusses zu begleiten.
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PROTOKOLL 23

Untersuchungsordnung — Verlangerung von Anordnungen voriibergehender Art geman § 1.06
(8§ 7.02, 10.03a, 10.03b, 15.03, 15.06, 15.10, 15.11, 15.12, 15.15, 21.02, 24.02, 24.03 und 24.06)

Beschluss

Die Zentralkommission verlangert in Anwendung des § 1.06 der Rheinschiffsuntersuchungs-
ordnung folgende Anordnungen voriibergehender Art:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

§ 7.02 Nr. 2 — Sichtschatten
(angenommen mit Beschluss 2005-1-16),

§ 10.03a Nr. 8 — Fest installierte Feuerléschanlagen
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 10.03b Nr. 9 Buchstabe e — Fest installierte Feuerldschanlagen
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.03 Nr. 1 letzter Satz — Stabilitat
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.03 Nr. 2 Satz 3, einleitender Satz
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.03 Nr. 2 letzter Satz
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.03 Nr. 3 Buchstabe aund b
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.03 Nr. 3 Buchstabe c (betrifft nur die niederlandische Fassung)
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.03 Nr. 3 Buchstabe e, einleitender Satz
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.03 Nr. 4 Absatz 12
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.03 Nr. 9, Tabelle
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.03 Nr. 9 Buchstabe a, letzter Satz
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.03 Nr. 9 Buchstabe d, letzter Absatz
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.03 Nr. 10 Buchstabe d
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24

25

26

27

28.

29.

30.

31.

32.
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§ 15.03 Nr. 11 erster Satz und Buchstabe b
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.03 Nr. 11 Buchstabe ¢, Graphik
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.06 Nr. 3 Buchstabe a — Fahrgastrdume und -bereiche
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.06 Nr. 8 Buchstabe a
(angenommen mit Beschluss 2006-11-25),

§ 15.06 Nr. 14 2. Satz (nur deutscher Text)
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.10 Nr. 6 3. Absatz — Elektrische Anlagen
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.11 Uberschrift — Brandschutz
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.11 Nr. 1 Buchstabe d aa
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.11 Nr. 2 Buchstabe a
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.11 Nr. 14 Buchstabe d
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.11 Nr. 15
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.12 Uberschrift — Brandbekampfung
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.12Nr. 6
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.12 Nr. 10 Buchstabe b
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.15 Nr. 1 einleitender Satz — Abweichungen fiir bestimmte Fahrgastschiffe
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.15 Nr. 5 einleitender Satz
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 15.15 Nr. 10 einleitender Satz
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 21.02 Nr. 1 Buchstabe g
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),
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33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44.

45.

46.

47.

48.

49.
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§ 24.02 Nr. 2, Ubergangsbestimmung zu § 15.06 Nr
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 24.02 Nr. 2, Ubergangsbestimmung zu § 15.06 Nr.

(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 24.02 Nr. 2, Ubergangsbestimmung zu § 15.06 Nr.

(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 24.02 Nr. 2, Ubergangsbestimmung zu § 15.07
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 24.02 Nr. 2, Ubergangsbestimmung zu § 15.10 Nr.

(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 24.02 Nr. 2, Ubergangsbestimmung zu § 15.10 Nr
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 24.02 Nr. 2, Ubergangsbestimmung zu § 15.12 Nr
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 24.02 Nr. 2, Ubergangsbestimmung zu § 15.12 Nr
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 24.02 Nr. 2, Ubergangsbestimmung zu § 15.12 Nr
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 24.02 Nr. 2, Ubergangsbestimmung zu § 15.12 Nr.

(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 24.03 Nr. 1, Ubergangsbestimmung zu § 15.05
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 24.06 Nr. 5, Ubergangsbestimmung zu § 15.06 Nr
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 24.06 Nr. 5, Ubergangsbestimmung zu § 15.06 Nr.

(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 24.06 Nr. 5, Ubergangsbestimmung zu § 15.06 Nr.

(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 24.06 Nr. 5, Ubergangsbestimmung zu § 15.07
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 24.06 Nr. 5, Ubergangsbestimmung zu § 15.10 Nr.

(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

§ 24.06 Nr. 5, Ubergangsbestimmung zu § 15.10 Nr
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

. 6 Buchstabe ¢

16

.6 Satz 1 bis4

. 1 Buchstabe ¢

. 2 Buchstabe a

. 3 Buchstabe b und c

. 6 Buchstabe ¢

16

.6 Satz 1 bis4
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50. § 24.06 Nr. 5, Ubergangsbestimmung zu § 15.12 Nr. 1 Buchstabe ¢
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

51. §24.06 Nr. 5, Ubergangsbestimmung zu § 15.12 Nr. 2 Buchstabe a
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21),

52. §24.06 Nr. 5, Ubergangsbestimmung zu § 15.12 Nr. 9
(angenommen mit Beschluss 2005-11-21).

Die Vorschriften gelten vom 1. Oktober 2008 bis zum 30. September 2011.
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PROTOKOLL 24

Definitive Anderungen der Rheinschiffsuntersuchungsordnung
(Inhaltsverzeichnis, §§ 2.05, 6.02, 6.03, 6.07, 7.03, 7.04, 8.02, 8.03, 8.05, 8.06, 8.07, 8.08, 8.09,
8.10, 8a.01, 8a.02, 8a.03, 8a.07, 8a.11, 10.01, 10.03, 10.03a, 10.03b, 12.02, 15.01, 15.03, 15.06,
15.09, 15.10, 15.11, 15.12, 15.15, 16.02, 17.02, 17.04, 17.05, 18.03, 20.01, 21.02, 22b.11, 24.01,

24.02, 24.03, 24.06, Anlagen B und )

Beschluss

Die Zentralkommission,

zur definitven Ubernahme von Anordnungen voriibergehender Art nach § 1.06 der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung, die sich in der Zwischenzeit in der praktischen Anwendung
bewahrt haben, zur Korrektur einer Sprachfassung sowie der Klarstellung bestimmter Vorschriften,

auf Vorschlag ihres Untersuchungsausschusses,

beschlieRt die Anderungen zum Inhaltsverzeichnis sowie zu §§ 2.05, 6.02, 6.03, 6.07, 7.03,
7.04, 8.02, 8.03, 8.05, 8.06, 8.07, 8.08, 8.09, 8.10, 8a.01, 8a.02, 8a.03, 8a.07, 8a.11, 10.01, 10.03,
10.03a, 10.03b, 12.02, 15.01, 15.03, 15.06, 15.09, 15.10, 15.11, 15.12, 15.15, 16.02, 17.02, 17.04,
17.05, 18.03, 20.01, 21.02, 22b.11, 24.01, 24.02, 24.03, 24.06 und Anlagen B und | der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung, die in der Anlage zu diesem Beschluss aufgefuhrt sind.

Diese Anderungen treten am 1. April 2009 in Kraft. Die Anordnungen voriibergehender Art zu
den in der Anlage aufgefiihrten Bestimmungen, die am 31. Marz 2009 noch gelten, werden zu diesem
Zeitpunkt aufgehoben.

Anlage

1. Das Inhaltsverzeichnis wird wie folgt gedndert:
a) Die Angaben zu § 8.06 bis 8.10 werden wie folgt gefasst:
,»3.06  Schmieroltanks, -leitungen und Zubehor
8.07 Tanks fiir Ole, die in Kraftiibertragungssystemen, Schalt-, Antriebs- und
Heizsystemen verwendet werden, Leitungen und Zubehor
8.08  Lenzeinrichtungen
8.09  Einrichtungen zum Sammeln von 6lhaltigem Wasser und gebrauchtem Ol
8.10  Gerdusch der Schiffe”.

b) Die Angaben zu § 15.11 und 15.12 werden wie folgt gefasst (betrifft nur die
deutsche Fassung):

,15.11 Brandschutz
15.12 Brandbekdmpfung*.

c¢) Die Angabe zu § 22b.11 wird wie folgt gefasst (betrifft nur die deutsche Fassung):
,»22b.11 Brandschutz und Brandbekdmpfung*.
d) Die Angabe zu § 24.01 wird wie folgt gefasst:

,24.01 Anwendung der Ubergangsbestimmungen auf Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind*.
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2. §2.05 Nr. 1 Buchstabe c (betrifft nur die franzésische Fassung)

3. §6.02 Nr. 1 wird wie folgt gefasst:

”1-

Bei Rudermaschinen mit motorischem Antrieb muss eine zweite unabhingige
Antriebsanlage oder ein zusitzlicher Handantrieb vorhanden sein. Bei Ausfall oder
Storung der Antriebsanlage der Rudermaschine muss innerhalb von 5 Sekunden die
zweite unabhingige Antriebsanlage oder der Handantrieb in Betrieb gesetzt werden
konnen.“

4. § 6.03 wird wie folgt gefasst:

.8 6.03
Hydraulische Antriebsanlage der Rudermaschine

An die hydraulische Antriebsanlage der Rudermaschine diirfen keine anderen
Verbraucher angeschlossen sein.

Hydrauliktanks sind mit Niveaualarmgebern auszuriisten, die ein Absinken des
Olstandes unter den fiir den sicheren Betrieb niedrigsten zuldssigen Fiillstand
tiberwachen.

Abmessungen, Konstruktion und Verlegung der Rohrleitungen miissen
Beschddigungen durch mechanische Einfliisse oder Feuer soweit wie moglich
ausschlief3en.

Hydraulikschlduche sind

a) nur zuldssig, wenn Vibrationsddmpfung oder Bewegungsfreiheit der Bauteile
deren Verwendung unumgénglich macht,

b) mindestens fiir den hochstzuldssigen Betriebsdruck auszulegen,

c) spitestens alle acht Jahre zu erneuern.

Hydraulikzylinder, -pumpen und -motoren sowie Elektromotoren miissen spitestens
alle acht Jahre von einer Fachfirma gepriift und erforderlichenfalls instand gesetzt
werden.*

5. §6.07 Nr. 2 wird wie folgt gedndert:

a)

Der einleitende Satz wird wie folgt gefasst:

,2. Fir die folgenden Fille muss ein optischer und akustischer Alarm im Steuer-
stand vorhanden sein:*.
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Buchstabe a wird wie folgt gefasst:

,a) Unterschreitung des Niveaus des Olstands der Hydrauliktanks nach § 6.03 Nr. 2
und des Betriebsdrucks des hydraulischen Systems;*.

§ 7.03 Nr. 7 wird wie folgt gefasst:

”7-

Das akustische Signal muss nach dem Erkennen des Ausfalls oder der Stérung
geloscht werden konnen. Die Funktion des Signals fiir weitere Storungen darf durch
das Loschen nicht beeintrichtigt werden. Die roten Meldeleuchten diirfen dagegen
erst nach Beseitigung der Storung erloschen.

§ 7.04 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

d)

Nummer 1 wird wie folgt gefasst (betrifft nur die deutsche und die niederléndische
Fassung):

,1. Die Bedienung und Uberwachung der Antriebsmaschinen und der Steuer-
einrichtungen muss vom Steuerstand aus mdoglich sein. Antriebsmaschinen, die
mit einer vom Steuerstand aus bedienbaren Kupplung versehen sind oder einen
vom Steuerstand aus bedienbaren Verstellpropeller antreiben, brauchen nur im
Maschinenraum an- und abgestellt werden zu kénnen.*

Nummer 3 wird wie folgt gefasst:

,»3. Die Richtung der vom Antrieb auf das Schiff wirkenden Schubkraft und die
Drehzahl der Propeller oder der Antriebsmaschinen muss angezeigt werden.*

Nummer 4 wird wie folgt gefasst:

4. Anzeigen und Uberwachungen nach § 6.07 Nr. 2, § 8.03 Nr. 2 und § 8.05 Nr. 13
miissen am Steuerstand angeordnet sein.*

Nummer 9 wird wie folgt gefasst:

,»9. Bei Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, Zykloidalpropeller- und Bugstrahlanlagen

sind gleichwertige Bedienungs-, Anzeige- und Uberwachungseinrichtungen zu-
lassig.
Die Anforderungen nach Nummer 1 bis 8 sind sinngemill und unter Beachtung
der besonderen Eigenschaften und der gewidhlten Anordnung der genannten
aktiven Steuer- und Antriebsorgane zu erfiillen. In Analogie zu Nummer 2 muss
fiir jede Anlage die Bedienung mittels eines Hebels erfolgen, der sich auf einem
Kreisbogen zu einer senkrechten, zur Richtung der Schubkraft der Anlage
anndhernd parallelen Ebene bewegt. Aus der Position des Hebels muss fiir jede
Anlage die Richtung der auf das Schiff wirkenden Schubkraft erkennbar sein.

Sofern Ruderpropeller- oder Zykloidalpropelleranlagen nicht mittels Hebel
bedient werden, kann die Untersuchungskommission Abweichungen von
Nummer 2 zulassen. Die Abweichungen sind von der Untersuchungs-
kommission im Schiffsattest unter der Nummer 52 zu vermerken.*
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8. § 8.02 wird wie folgt geéndert:

10.

a) Nummer 4 wird wie folgt gefasst:

b)

»4. Wo dies erforderlich ist, miissen Verbindungsstellen von Leitungen fiir
Brennstoff, Schmierél und Ole, die in Kraftiibertragungssystemen, Schalt-,
Antriebs- und Heizsystemen verwendet werden, abgeschirmt oder auf andere
geeignete Weise geschiitzt sein, um ein Versprilhen oder Auslaufen dieser
Fliissigkeiten auf erhitzte Flachen, in die Luftansaugung von Maschinen oder
sonstige Ziindquellen zu verhindern. Die Anzahl der Verbindungsstellen in
diesen Rohrleitungssystemen muss auf ein Mindestmal} beschriankt sein.*

Nummer 6 wird wie folgt gefasst:

,0. Isolierungen von Maschinenteilen miissen § 3.04 Nr. 3 Absatz 2 entsprechen.

§ 8.03 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Nummer 4 wird wie folgt gefasst:

4. Beil Schiffen mit nur einer Antriebsmaschine darf diese nur dann mit einer
automatischen Einrichtung zur Drehzahlreduzierung versehen sein, wenn eine
automatische Drehzahlreduzierung im Steuerhaus optisch und akustisch
signalisiert wird und die Einrichtung zur Drehzahlreduzierung vom Steuerstand
auller Betrieb gesetzt werden kann.*

Nummer 5 wird wie folgt gefasst:

»J. Wellendurchfiihrungen miissen so ausgefiihrt sein, dass keine wasser-
gefdhrdenden Schmiermittel austreten konnen.*

§ 8.05 wird wie folgt gedndert:

a)
b)

d)

Nummer 1 (betrifft nur die franzésische Fassung)

Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

,»2. Brennstofftanks sowie Brennstoffleitungen und weiteres Zubehdr miissen so
angeordnet und eingerichtet sein, dass weder Brennstoff noch Brennstoffdimpfe
unbeabsichtigt in die Schiffsrfiume gelangen konnen. Ventile an
Brennstofftanks, die zur Entnahme von Brennstoff oder zur Entwisserung
dienen, miissen selbstschlieBend sein.*

Nummer 4 wird wie folgt gefasst:

4. Brennstofftanks und deren Armaturen diirfen nicht {iber Maschinenanlagen oder
Abgasleitungen angeordnet sein.*

Nummer 6 Absatz 1 (betrifft nur die franzésische Fassung)
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e) Nummer 6 Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

,»dind Tanks fiir Brennstoffe miteinander verbunden, muss der Querschnitt der
Verbindungsleitung mindestens das 1,25 fache des Fiillrohrquerschnitts betragen.*

f)  Nummer 7 wird wie folgt gefasst:

,» 7. Austrittsleitungen fiir fliissige Brennstoffe miissen unmittelbar an den Tanks mit
einem Schnellschlussventil versehen sein, das von Deck aus betdtigt werden
kann, auch wenn die betroffenen Rdume geschlossen sind.

Ist die Betitigungseinrichtung verdeckt angebracht, darf die Abdeckung nicht
abschlieBbar sein.

Die Betitigungseinrichtung muss mit roter Farbe gekennzeichnet sein. Ist die
Einrichtung verdeckt angebracht, muss sie durch ein Symbol fiir
Schnellschlussventil des Tanks gemdll Anlage I Bild 9 mit einer Kantenldnge
von mindestens 10 cm gekennzeichnet sein.

Satz 1 gilt nicht fiir Brennstofftanks, die direkt am Motor angebaut sind.*
g) Nummer 8 (betrifft nur die franzésische Fassung)
h)  Nummer 9 wird wie folgt gefasst:

,»9. Brennstofftanks miissen mit einer geeigneten Peileinrichtung versehen sein. Die
Peileinrichtung muss bis zum hdochsten Fiillstand ablesbar sein. Peilgldser
miissen gegen Beschiddigungen geschiitzt, am unteren Ende mittels
Selbstschlusseinrichtungen absperrbar und am oberen Ende wieder an die Tanks
oberhalb des hochsten Fiillstandes angeschlossen sein. Das Material der
Peilglaser muss bei normalen Umgebungstemperaturen formfest bleiben.
Peilrohre diirfen nicht in Wohnungen enden. Peilrohre, die in einem Maschinen-
oder Kesselraum enden, miissen mit selbstschlieBenden Verschlussvorrichtungen
versehen sein.*

i) Nummer 10 (betrifft nur die franzésische Fassung)
) Nummer 11 (betrifft nur die franzdsische Fassung)
k)  Nummer 12 wird wie folgt gefasst:

,,12.Tanks fiir Brennstoffe miissen mit dicht verschlieBbaren Offnungen versehen

sein, die das Reinigen und Untersuchen ermoglichen.*

11. § 8.06 wird wie folgt gefasst:
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,,3 8.06

Schmierdltanks, -leitungen und Zubehor

1. Schmierdl muss in zum Schiffskorper gehdrenden oder in fest im Schiff eingebauten
Tanks aus Stahl oder, wenn die Bauart des Schiffes es erfordert, aus einem
hinsichtlich Feuerbestindigkeit gleichwertigen Werkstoff untergebracht sein. Dies
gilt nicht fiir Tanks mit einem Inhalt bis zu 251. Schmierdltanks diirfen keine
gemeinsamen Begrenzungsflachen mit Trinkwasserbehéltern haben.

2. Schmierdltanks sowie die dazugehorigen Leitungen und weiteres Zubehdr miissen so
angeordnet und eingerichtet sein, dass weder Schmierdl noch Schmierdlddmpfe
unbeabsichtigt in die Schiffsrdume gelangen konnen.

3. Vor dem Kollisionsschott diirfen sich keine Schmierdltanks befinden.

4. Schmierdltanks und deren Armaturen diirfen nicht unmittelbar iber Maschinen-
anlagen oder Abgasleitungen angeordnet sein.

5. Filloffnungen von Schmierdltanks miissen deutlich bezeichnet sein.

6. Schmierdlleitungen, ihre Verbindungen, Dichtungen und Armaturen miissen aus
Werkstoffen hergestellt sein, die den zu erwartenden mechanischen, chemischen und
thermischen Beanspruchungen standhalten. Die Leitungen diirfen schédlicher
Wiérmeeinwirkung nicht ausgesetzt sein und miissen auf ihrer ganzen Lénge
kontrolliert werden kénnen.

7. Schmierdltanks miissen mit einer geeigneten Peileinrichtung versehen sein. Die
Peileinrichtung muss bis zum hdchsten Fiillstand ablesbar sein. Peilgldser miissen
gegen  Beschiddigungen  geschiitzt, am  unteren Ende mittels einer
Selbstschlusseinrichtung absperrbar und am oberen Ende wieder an die Tanks
oberhalb des hochsten Fiillstandes angeschlossen sein. Das Material der Peilgliser
muss bei normalen Umgebungstemperaturen formfest bleiben. Peilrohre diirfen nicht
in Wohnungen enden. Peilrohre, die in einem Maschinen- oder Kesselraum enden,
miissen mit selbstschlieBenden Verschlussvorrichtungen versehen sein.*

12. § 8.07 wird wie folgt gefasst:
.8 8.07

Tanks fir Ole, die in Kraftlibertragungssystemen, Schalt-,
Antriebs- und Heizsystemen verwendet werden, Leitungen und Zubehor

1. Ole, die in Kraftiibertragungssystemen, Schalt-, Antriebs- und Heizsystemen
verwendet werden, miissen in zum Schiffskdrper gehorenden oder in fest im Schiff
eingebauten Tanks aus Stahl oder, wenn die Bauart des Schiffes es erfordert, aus
einem hinsichtlich Feuerbestindigkeit gleichwertigen Werkstoff untergebracht sein.
Dies gilt nicht fiir Tanks mit einem Inhalt bis zu 25 1. Tanks nach Satz 1 diirfen keine
gemeinsamen Begrenzungsflichen mit Trinkwasserbehiltern haben.
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2. Tanks nach Nummer 1 sowie die dazugehorigen Leitungen und weiteres Zubehor
miissen so angeordnet und eingerichtet sein, dass weder das entsprechende Ol noch
Dampfe dieses Ols unbeabsichtigt in die Schiffsrdume gelangen koénnen.

3. Vor dem Kollisionsschott diirfen sich keine Tanks nach Nummer 1 befinden.

4. Tanks nach Nummer 1 und deren Armaturen dirfen nicht unmittelbar {iber
Maschinenanlagen oder Abgasleitungen angeordnet sein.

5. Die Fiilloffnungen der Tanks nach Nummer 1 miissen deutlich bezeichnet sein.

6. Die Leitungen fiir Ole nach Nummer 1, ihre Verbindungen, Dichtungen und
Armaturen miissen aus Werkstoffen hergestellt sein, die den zu erwartenden
mechanischen, chemischen und thermischen Beanspruchungen standhalten. Die
Leitungen diirfen schddlicher Wiarmeeinwirkung nicht ausgesetzt sein und miissen
auf ihrer ganzen Léange kontrolliert werden kdnnen.

7. Tanks nach Nummer 1 miissen mit einer geeigneten Peileinrichtung versehen sein.
Die Peileinrichtung muss bis zum hochsten Fiillstand ablesbar sein. Peilgldser
miissen gegen Beschddigungen geschiitzt, am unteren Ende mittels einer
Selbstschlusseinrichtung absperrbar und am oberen Ende wieder an die Tanks
oberhalb des hochsten Fiillstandes angeschlossen sein. Das Material der Peilgldser
muss bei normalen Umgebungstemperaturen formfest bleiben. Peilrohre diirfen nicht
in Wohnungen enden. Peilrohre, die in einem Maschinen- oder Kesselraum enden,
miissen mit selbstschlieBenden Verschlussvorrichtungen versehen sein.*

13. § 8.08 wird wie folgt gefasst:
,,.3 8.08

Lenzeinrichtungen

1. Jede wasserdichte Abteilung muss flir sich lenzbar sein. Dies gilt nicht fiir
wasserdichte Abteilungen, die gewohnlich luftdicht geschlossen gefahren werden.

2. Auf Schiffen, fiir die eine Besatzung vorgeschrieben ist, miissen zwei unabhingige
Lenzpumpen vorhanden sein, die nicht in demselben Raum aufgestellt sein diirfen
und von denen mindestens eine durch einen Motor angetrieben werden muss. Haben
diese Schiffe jedoch eine Antriebsleistung von weniger als 225 kW oder eine
Tragfdhigkeit von weniger als 350 t oder bei Schiffen, die nicht zur
Giiterbeforderung bestimmt sind, eine Wasserverdrangung von weniger als 250 m3,
geniigt eine Hand- oder Motorlenzpumpe.

Jede der vorgeschriecbenen Pumpen muss fiir jede wasserdichte Abteilung
verwendbar sein.
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Die Mindestférdermenge Q; der ersten Lenzpumpe ist nach folgender Formel zu
berechnen:

Q;=0,1-dy> [Vmin]
d, ist nach folgender Formel zu berechnen:
d= 15-\JLB+H)+25 [mm]

Die Mindestférdermenge Q, der zweiten Lenzpumpe ist nach folgender Formel zu
berechnen:

Q,=0,1-dy? [1/min]

d, ist nach folgender Formel zu berechnen:

d,= 2-JIB+H)+25 [mm]

Jedoch braucht das Maf} d, nicht groBer als das Mal3 d; zu sein.

Bei der Bemessung von Q, bezieht sich | auf die 14ngste wasserdichte Abteilung.

In diesen Formeln bedeuten:
1 Liange der betreffenden wasserdichten Abteilung in [m];
d;  rechnerischer innerer Durchmesser des Hauptlenzrohres in [mm];

d,  rechnerischer innerer Durchmesser des Zweiglenzrohres in [mm].

Sind die Lenzpumpen an ein Lenzsystem angeschlossen, miissen die inneren
Lenzrohrdurchmesser mindestens das Maf3 d; in mm und die inneren Durchmesser

der Zweiglenzrohre mindestens das Maf3 d, in mm aufweisen.

Fiir Schiffe mit L von weniger als 25 m diirfen die Male d; und d, bis auf 35 mm
herabgesetzt werden.

Nur selbstansaugende Lenzpumpen sind zuldssig.

In jeder lenzbaren Abteilung mit flachem Boden und einer Breite von iiber 5 m muss
an Steuerbord und an Backbord mindestens je ein Sauger vorhanden sein.

Die Achterpiek darf iiber eine leicht zugingliche selbstschlielende Armatur zum
Hauptmaschinenraum entwéssert werden kdnnen.
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8. Zweiglenzrohre einzelner Abteilungen miissen durch ein  absperrbares
Riickschlagventil an das Hauptlenzrohr angeschlossen sein.

Abteilungen oder andere Rdume, die als Ballastzellen ausgebildet sind, brauchen nur
iiber ein einfaches Absperrorgan an das Lenzsystem angeschlossen zu sein. Dies gilt
nicht fiir Laderdume, die zur Ballastaufnahme eingerichtet sind. Das Fiillen solcher
Laderdume mit Ballastwasser muss durch eine von der Lenzleitung getrennte, fest
installierte Ballastleitung oder durch Zweigleitungen erfolgen, die als flexible
Leitungen oder mittels beweglicher Zwischenstiicke mit der Hauptlenzleitung
verbunden werden konnen. Bodenventile sind hierfiir nicht zuldssig.

9. Laderaumbilgen miissen mit Peilmdglichkeiten versehen sein.

10. Ist ein Lenzsystem mit fest installierten Rohrleitungen vorhanden, miissen in den
Lenzrohren fiir Bilgen, die fiir das Sammeln von 6lhaltigem Wasser bestimmt sind,
Absperrorgane  angeordnet und in  geschlossenem Zustand von einer
Untersuchungskommission mit einer Plombe versehen sein. Anzahl und Lage dieser
Absperrorgane miissen in das Schiffsattest eingetragen sein.

11. Einer Plombierung nach Nummer 10 ist ein AbschlieBen als gleichwertig anzusehen.
Der oder die Schliissel fiir die Schlosser der Absperrorgane miissen entsprechend
gekennzeichnet an einem leicht zuginglichen und gekennzeichneten Ort im
Maschinenraum aufbewahrt werden.*

14. Dem Kapitel 8 werden die §§ 8.09 und 8.10 wie folgt angeftigt:
,,8 8.09

Einrichtungen zum Sammeln von 6lhaltigem Wasser
und gebrauchtem Ol

1. Wéhrend des Betriebs anfallendes Olhaltiges Wasser muss an Bord gesammelt
werden konnen. Dabei gilt die Maschinenraumbilge als Sammelbehilter.

2. Zum Sammeln von Altdl miissen in Maschinenrdumen ein oder mehrere besondere
Behiélter vorhanden sein, deren Rauminhalt mindestens der 1,5 fachen Menge des
Altdls aus den Olwannen aller installierten Verbrennungsmotoren und Getriebe
sowie der Menge des Hydraulikols aus den Hydraulikdltanks entspricht.

Anschlussstutzen zum Entleeren dieser Behélter miissen der Europédischen Norm
EN 1305 : 1996 entsprechen.

3. Fiir Schiffe, die nur auf kurzen Strecken eingesetzt werden, kann die Untersuchungs-
kommission Ausnahmen von Nummer 2 zulassen.
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§8.10

Gerausch der Schiffe

1. Fahrgerdusche der Schiffe, insbesondere Ansaug- und Auspuffgerdusche der
Motoren, sind durch geeignete Vorrichtungen zu dimpfen.

2. Das Fahrgerdusch der Schiffe in einem seitlichen Abstand von 25 m von der
Bordwand darf den Wert von 75 dB(A) nicht {iberschreiten.

3. Bei stillliegenden Schiffen, ausgenommen beim Umschlag, darf das Gerdusch in
einem seitlichen Abstand von 25 m von der Bordwand den Wert von 65 dB(A) nicht
iiberschreiten.*

15. § 8a.01 wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 16 wird wie folgt gefasst:

,,16.,,Motorparameterprotokoll* das Dokument nach Anlage J, Teil VIII, in dem alle

Parameter, einschlieBlich Bauteile (Komponenten) und Motorelnstellungen die
das Niveau der Emission von gasformigen Schadstoffen und
luftverunreinigenden Partikeln des Motors beeinflussen einschlieBlich deren
Anderungen, festgehalten sind;*

b) Nummer 17 wird wie folgt gefasst:

,»17.,,Anleitung des Herstellers zur Kontrolle der abgasrelevanten Komponenten und

Motorparameter” das nach § 8a.11 Nr. 3 zu Zwecken der Durchfithrung der
Einbau-, Zwischen- oder Sonderpriifungen erstellte Dokument.*

16. § 8a.02 Nr. 4 wird wie folgt gefasst:

4. a)

b)

Nach dem Einbau des Motors an Bord, jedoch vor seiner Inbetriebnahme, wird
eine Einbaupriifung durchgefiihrt. Diese Priifung, die Teil der Erstuntersuchung
des Fahrzeuges oder einer Sonderuntersuchung auf Grund des Einbaus des
betreffenden Motors ist, fiihrt entweder zur Eintragung des Motors in dem
erstmals auszustellenden Schiffsattest oder zur Anderung des bestehenden
Schiffsattestes.

Die Untersuchungskommission kann auf eine Einbaupriifung nach Buchstabe a
verzichten, wenn ein Motor, dessen Nennleistung Py weniger als 130 kW
betrégt, durch einen Motor mit gleicher Typgenehmigung ersetzt wird.
Voraussetzung ist, dass der Schiffseigner oder sein Bevollméchtigter den Ersatz
des Motors unter Beifligung einer Kopie der Typgenehmigungsurkunde sowie
Nennung der Identifizierungsnummer des neu eingebauten Motors der
Untersuchungskommission mitteilt. Diese dndert entsprechend das Schiffsattest
unter Nr. 52.
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17. § 8a.03 Nr. 1 wird wie folgt gefasst:

,»1. Ein Antrag auf Typgenehmigung fiir einen Motortyp, eine Motorenfamilie oder eine
Motorengruppe ist vom Hersteller bei der zustdndigen Behorde zu stellen. Dem
Antrag ist eine Beschreibungsmappe, der Entwurf eines Motorparameterprotokolls
und der Entwurf einer Anleitung des Herstellers zur Kontrolle der abgasrelevanten
Komponenten und Motorparameter beizufiigen. Der Hersteller hat fiir die
Typpriifungen einen Motor, der den in Anlage J Teil II Anhang 1 aufgefiihrten
wesentlichen Merkmalen entspricht, vorzufiihren.*

18. § 8a.07 wird wie folgt gefasst:

,»1. Nach MafBgabe der folgenden Tabelle gelten Typgenehmigungen entsprechend den
Richtlinien der Europédischen Gemeinschaft als gleichwertig mit den Typ-
genehmigungen entsprechend den Bedingungen und Bestimmungen dieses Kapitels:

Motoranwendung Richtlinie Motorkategorie

Schiffshauptantrieb 2004/26/EG A%

) ) 2004/26/EG v
Hilfsmotor mit konstanter Drehzahl HIJ, K
97/68/EG D,E,F, G,

\%
Hilfsmotor mit variabler Drehzahl und variabler Last 2004/26/EG H,LJK
L,M,N,P

Q,R

2. Die Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt kann die Gleichwertigkeit von
anderen entsprechenden Normen in internationalen Vorschriften oder in Vorschriften
der Rheinuferstaaten oder Belgiens oder dritter Staaten mit den Bedingungen und
Bestimmungen dieses Kapitels fiir die Typgenehmigung von Motoren anerkennen.*

19. Dem § 8a.11 wird folgende Nummer 3 angefigt:

,,3. Die Priifungen nach Nummer 1 erfolgen anhand der Anleitung des Herstellers zur
Kontrolle der abgasrelevanten Komponenten und Motorparameter. In dieser, vom
Hersteller zu erstellenden und von einer zustindigen Behorde zu genehmigenden
Anleitung, sind die abgasrelevanten Bauteile sowie Einstellungen und Parameter
spezifiziert, unter deren Verwendung bzw. Einhaltung von der fortwihrenden
Erflillung der Abgasgrenzwerte ausgegangen werden kann. Sie enthélt mindestens:

a) Angabe des Motortyps, der Motorenfamilie oder der Motorengruppe mit
Spezifizierung der Nennleistung und Nenndrehzahl;
b) Auflistung der abgasrelevanten Komponenten und Motorparameter;
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c¢) Eindeutige Merkmale zur Identifikation der zugelassenen abgasrelevanten
Komponenten (z.B. auf den Komponenten befindliche Bauteilnummern);

d) Angabe der abgasrelevanten Motorparameter wie Einstellbereiche des Einspritz-
zeitpunktes, der zuldssigen Kiihlwassertemperatur, des maximalen
Abgasgegendruckes.

Bei Motoren mit Abgasnachbehandlungssystemen muss diese Anleitung auch
Verfahren zur Kontrolle der einwandfreien Funktion der Abgasnachbehandlungs-
anlage beinhalten.*

20. § 10.01 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Nummer 3 Satz 1 und 2 werden wie folgt gefasst:

,,Schiffe nach Nummer 1 mit L von nicht mehr als 86 m miissen mit Heckankern
ausgertistet sein, deren Gesamtmasse 25 % der Masse P betragt.

Schiffe mit L von mehr als 86 m miissen mit Heckankern ausgeriistet sein, deren
Gesamtmasse 50 % der Masse P nach Nummer 1 oder 2 betréigt.*

Nummer 11 wird wie folgt gefasst:

,11.Die Mindestbruchkraft R einer Ankerkette ist nach folgenden Formeln zu
berechnen:

a) bei Ankern mit einer Masse bis 500 kg: R=0,35-P" [kN];

b) bei Ankern mit einer Masse iiber 500 bis 2000 kg:

R =(o,35—P'_500j P' [kN];
15000

c) bei Ankern mit einer Masse tiber 2000 kg: R=0,25-P" [kN].
In diesen Formeln bedeutet:

P' theoretische, nach Nummer 1 bis 4 und 6 ermittelte Masse des
einzelnen Ankers.

Die Bruchkraft der Ankerketten ist den in einem der Rheinuferstaaten oder
Belgien geltenden Normen zu entnehmen.
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¢) Nummer 12 wird wie folgt gefasst:

,»12.Werden schwerere Anker gewdhlt als sich aus Nummer 1 bis 6 ergibt, ist die
Mindestbruchkraft der Ankerkette nach der vorhandenen groferen Masse zu
ermitteln.

Sind solche schwereren Anker und die dazugehdrigen stirkeren Ankerketten an
Bord, sind nur die Sollwerte fiir die Ankermassen und fiir die Mindest-
bruchkréfte nach Nummer 1 bis 6 und 11 in das Schiffsattest einzutragen.*

§ 10.03 Nr. 1 Buchstabe e wird wie folgt gefasst:

,»€) an geeigneten Stellen im Unterdecksteil von Maschinen- und Kesselrdumen, so
angeordnet, dass der Weg zu einem Feuerloscher von keinem Punkt des Raumes aus
mehr als zehn Meter betrdgt.*

§ 10.03a Nr. 8 wird wie folgt gefasst:

,8. Uber die Priifung ist eine vom Sachverstindigen unterzeichnete Bescheinigung
auszustellen, aus der das Datum der Priifung ersichtlich ist.*

§ 10.03b Nr. 9 Buchstabe e wird wie folgt gefasst:

,€) Uber die Priifung ist eine vom Sachverstindigen unterzeichnete Bescheinigung
auszustellen, aus der das Datum der Priifung ersichtlich ist.*

§ 10.05 wird wie folgt geéndert:
a) Nummer 1 wird wie folgt gefasst:

»1. An Bord der Fahrzeuge miissen mindestens drei Rettungsringe vorhanden sein,
die
- der Europdischen Norm EN 14144 : 2003 oder

- dem Internationalen Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des mensch-
lichen Lebens auf See (SOLAS 1974) Kapitel III Regel 7.1 und dem
Internationalen Rettungsmittel-(LSA-)Code Absatz 2.1

entsprechen.

Sie miissen sich verwendungsbereit an geeigneten Stellen an Deck befinden und
diirfen in ihren Halterungen nicht befestigt sein. Mindestens ein Rettungsring
muss sich in unmittelbarer Ndhe des Steuerhauses befinden und mit einem
selbstziindenden, batteriebetriebenen, in Wasser nicht verloschendem Licht
versehen sein.*
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b) Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

»2. An Bord der Fahrzeuge muss fiir jede gewohnlich an Bord befindliche Person
eine personlich zugeordnete automatisch aufblasbare Rettungsweste ent-

sprechend den Europdischen Normen EN 395:1998, EN 396:1998,
EN ISO 12402-3 : 2006 oder EN ISO 12402-4 : 2006 griftbereit vorhanden sein.

Fir Kinder sind auch Feststoffwesten, die diesen Normen entsprechen,
zuldssig.*

25. § 12.02 Nr. 4 Satz 3 wird wie folgt gefasst:

»datz 1 gilt nicht fiir Rdume, deren Ausgang direkt nach Deck oder auf einen Gang, der
als Fluchtweg dient, fiihrt, sofern dieser zwei voneinander entfernt liegende Ausgénge
nach Back- und Steuerbord hat.*

26. § 15.01 Nr. 1 Buchstabe c¢ wird wie folgt gefasst:

»C) § 8.08 Nr. 2 Satz 2 Nr. 7;*.

27. § 15.03 wird wie folgt gefasst:

,»315.03
Stabilitat

1. Der Antragsteller muss durch eine Berechnung, die auf Ergebnissen der Anwendung
eines Standards fiir Intaktstabilitdt beruht, nachweisen, dass die Intaktstabilitit des
Schiffes angemessen ist. Alle Berechnungen miissen mit freiem Trimm und freier
Tauchung durchgefiihrt werden. Die Leerschiffsdaten, die den Stabilitits-
berechnungen zu Grunde liegen, sind durch einen Krangungsversuch zu ermitteln.

2. Die Intaktstabilitit muss fur die folgenden Standardladebedingungen nachgewiesen
sein:
a) bei Beginn der Fahrt
100 % Fahrgéste, 98 % Brennstoff und Frischwasser, 10 % Abwasser;
b) wéhrend der Fahrt
100 % Fahrgéste, 50 % Brennstoff und Frischwasser, 50 % Abwasser;
¢) bei Fahrtende
100 % Fahrgiste, 10 % Brennstoff und Frischwasser, 98 % Abwasser;
d) leeres Schiff
keine Fahrgiste, 10 % Brennstoff und Frischwasser, kein Abwasser.

Fir alle Standardladebedingungen sind die Ballasttanks entweder leer oder voll anzu-
nehmen, entsprechend ihrer tiblichen Verwendung.

Zusitzlich muss fiir die folgende Ladebedingung der Nachweis fiir Nummer 3
Buchstabe d erbracht werden:

100 % Fahrgéste, 50 % Brennstoff und Frischwasser, 50 % Abwasser,
samtliche anderen Fliissigkeitstanks, einschlielich Ballast, zu 50 % gefiillt.
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Nachweis ausreichender Intaktstabilitdit durch eine Berechnung muss unter

Anwendung der folgenden Bestimmungen fiir die Intaktstabilitit und fiir die in
Nummer 2 Buchstabe a bis d genannten Standardladebedingungen erbracht werden:

a)

b)
c)

Der maximale aufrichtende Hebelarm hp.x muss bei einem Kriangungswinkel
Omax > (Pmom + 3°) auftreten und muss mindestens 0,20 m betragen. Wenn
Of < Qmax 1st, muss der aufrichtende Hebelarm beim Flutungswinkel ¢f
mindestens 0,20 m betragen.

Der Flutungswinkel ¢ darf nicht kleiner sein als (@Qmom + 3°).

Die Fliche A unter der Kurve der aufrichtenden Hebelarme muss in
Abhiéngigkeit von der Lage von ¢f und ¢m.x mindestens folgende Werte
erreichen:

Fall

A

Pmax < 15 oder @5 < 0,05 m'rad bis zum kleineren der Winkel @, oder @¢

15°

15°

< Pmax < 30° Pmax < @1 | 0,035+0,001 - (30- Qpax) merad bis zum Winkel Qo

15°

<@r<30° Pmax > @r | 0,035+0,001 - (30- @f) m-rad bis zum Winkel ¢;

Pmax = 30° und @f > 0,035 m-rad bis zum Winkel ¢ = 30°

30°

d)

g)

Dabei ist

hmax der maximale Hebelarm;

(0] der Kringungswinkel;

of der Flutungswinkel, d.h. der Kringungswinkel, bei dem Offnungen im
Rumpf, in den Aufbauten oder Deckshdusern, die nicht wasserdicht
verschlossen werden konnen, eintauchen;

¢mom der maximale Kringungswinkel nach Buchstabe e;

emax der Kriangungswinkel, bei dem der maximal aufrichtende Hebelarm
auftritt;

A die Fliche unter der Kurve der aufrichtenden Hebelarme.

Die metazentrische Hohe zu Beginn GM,, korrigiert um den Effekt der freien

Oberfliachen in Fliissigkeitstanks, darf nicht weniger als 0,15 m betragen.

Der Krangungswinkel ¢mom darf in beiden folgenden Fillen jeweils den Wert

von 12° nicht {iberschreiten:

aa) unter Ansatz des Kringungsmomentes aus Personen und Wind nach

Nummer 4 und 5;
bb) unter Ansatz des Kringungsmomentes aus Personen und Drehbewegung
nach Nummer 4 und 6.

Der Restfreibord darf unter dem Ansatz eines Kringungsmoments aus Personen,

Wind und Drehbewegung nach Nummer 4, 5 und 6 nicht weniger als 0,20 m

betragen.

Der Restsicherheitsabstand muss fiir Schiffe mit Fenstern oder anderen

Offnungen in der AuBenhaut unterhalb des Schottendecks, die nicht wasserdicht

verschlossen sind, unter dem Ansatz der drei Kringungsmomente aus

Buchstabe f mindestens 0,10 m betragen.
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Das Moment aufgrund der einseitigen Ansammlung von Personen (Mp) ist wie folgt
zu berechnen:

M, =g-P-y=g-> Py, [kNm]

In dieser Formel bedeuten:

P = Gesamtmasse der Personen an Bord in [t], berechnet iiber die Summe aus der
maximal zuldssigen Zahl der Fahrgiste und der maximalen Zahl von
Bordpersonal und Besatzung unter normalen Betriebsbedingungen unter der
Annahme einer durchschnittlichen Masse von 0,075 t pro Person;

y = seitlicher Abstand des Schwerpunkts der Personenmasse P von der
Schiffsmittellinie in [m];

g = Gravitationsbeschleunigung (g = 9,81 m/s?);

P;= Masse der auf der Fliche A; angesammelten Personen mit:
P.=n,-0,075-A, [t],
wobei in dieser Formel bedeuten:
A;= Flache, auf der sich Personen befinden in [m?];
ni = Personenzahl pro Quadratmeter mit:
nj= 3,75 fiir freie Decksflichen und Flichen mit beweglichem
Mobiliar; fiir Flichen mit festeingebautem Sitzmobiliar, wie
Binken, ist n; unter Annahme einer Sitzbreite von 0,50 m und einer
Sitztiefe von 0,75 m pro Person zu berechnen;
yi = seitlicher Abstand des Flidchenschwerpunkts der Fliache A; von der
Schiffsmittellinie in [m].

Die Berechnung muss fiir eine Ansammlung der Personen sowohl an Steuerbord als
auch an Backbord durchgefiihrt werden.

Die Verteilung der Personen muss vom Standpunkt der Stabilitit aus gesehen die
unglinstigste sein. Kabinen sind bei der Berechnung des Personenmoments als
unbesetzt anzunehmen.

Fiir die Berechnung der Ladefille ist der Hohenschwerpunkt einer Person mit 1 m
tiber dem tiefsten Punkt des jeweiligen Decks auf 0,5 Ly, ohne Beriicksichtigung
von jeglicher Deckskriimmung und bei Annahme einer Masse von 0,075 t pro Person
zu beriicksichtigen.

Eine detaillierte Ermittlung der Decksflachen, die von Personen besetzt sind, kann
entfallen, wenn folgende Werte verwendet werden:
P= 1,1 Fpax- 0,075 fiir Tagesausflugsschifte;

1,5 * Frax + 0,075 fiir Kabinenschiffe.

In diesen Formeln bedeutet:

Fiax = hochstzuldssige Zahl von Fahrgdsten an Bord;
y= B/2[m].
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Das Moment aus Wind (My,) ist wie folgt zu berechnen:
My = pw ' Ay (I4+T/2) [KNm]
In dieser Formel bedeuten:
pw= der spezifische Winddruck von 0,25 kN/m?;
Ay = der Lateralplan des Schiffes liber der Ebene der dem betrachteten
Ladefall entsprechenden Einsenkung in [m?];
ly= der Abstand des Schwerpunkts des Lateralplanes Aw von der Ebene
der dem betrachteten Ladefall entsprechenden Einsenkung in [m].

Das Moment aus Zentrifugalkraft (Mg,), hervorgerufen durch die Drehbewegung des
Schiffes, ist wie folgt zu berechnen:

Mg = cgr - Cp - v? - D/Lwr - (KG - T/2) [kNm]
In dieser Formel bedeuten:
car = ein Koeffizient von 0,45;
Cg= der Volligkeitsgrad der Verdrangung (falls nicht bekannt, ist dieser
1,0 zu setzen);
v=  die Maximalgeschwindigkeit des Schiffes in [m/s];
KG = der Abstand des Schwerpunkts von der Oberkante Kiel in [m].

Wenn das Fahrgastschiff mit einem Antrieb entsprechend § 6.06 ausgeriistet ist, ist
Mdr aus GroB- oder Modellversuchen oder aus entsprechenden Berechnungen
abzuleiten.

Der Antragsteller muss durch eine Berechnung, die auf dem Verfahren des
wegfallenden Auftriebs beruht, nachweisen, dass die Leckstabilitdt des Schiffes
angemessen ist. Alle Berechnungen miissen mit freiem Trimm und freier Tauchung
durchgefiihrt werden.

Die Schwimmfidhigkeit im Leckfall muss fiir die in Nummer 2 angegebenen
Standardladebedingungen nachgewiesen werden. Hierbei muss fiir drei
Zwischenzustdnde der Flutung (25 %, 50 % und 75 % der Fiillung des Endzustandes
der Flutung) und fiir den Endzustand der Flutung der rechnerische Nachweis der
geniigenden Stabilitdt erbracht werden.

Fahrgastschiffe miissen den 1-Abteilungsstatus und den 2-Abteilungsstatus einhalten.
Die folgenden Vorgaben sind fiir den Leckfall zu beriicksichtigen:

1-Abteilungsstatus ‘ 2-Abteilungsstatus

Ausdehnung des Seitenlecks

s 1wy | 010, L ol 05 L. ot e

quer b [m] B/5 0,59
senkrecht h [m] vom Schiffsboden nach oben ohne Begrenzung

Ausdehnung des Bodenlecks
s 1wy | 040, L ol 05 L. ot e
quer b [m] B/5
0,59; Rohrleitungen, die entsprechend § 15.02

senkrecht h [m] Nr. 13 Buchstabe c verlegt sind, konnen als un-

beschidigt angenommen werden.
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Fir den 1-Abteilungsstatus konnen die Schotte als nicht beschidigt
angenommen werden, wenn der Abstand zwischen zwei benachbarten Schotten
grofer ist als die Lénge des Lecks. Langsschotte, die sich in einem Abstand von
weniger als B/3 zu der AuBlenhaut, gemessen im rechten Winkel zur
Schiffsmittellinie in der Ebene der grofften Einsenkung, befinden, diirfen in der
Rechnung nicht beriicksichtigt werden.

Fiir den 2-Abteilungsstatus wird jedes Schott innerhalb der Leckausdehnung als
beschidigt angenommen. Das bedeutet, dass die Lage der Schotte so gewdhlt
werden muss, dass das Fahrgastschiff nach der Flutung von zwei oder mehreren
angrenzenden Abteilungen in Langsrichtung schwimmféhig bleibt.

Der niedrigste Punkt jeder nicht wasserdichten Offnung (z.B. von Tiiren,
Fenstern, Einstiegsluken) muss im Endzustand der Flutung mindestens 0,10 m
iiber der Leckwasserlinie liegen. Das Schottendeck darf im Endzustand der
Flutung nicht eintauchen.

Die Flutbarkeit wird zu 95 % angenommen. Wird durch eine Berechnung
nachgewiesen, dass die mittlere Flutbarkeit einer Abteilung kleiner als 95 % ist,
so kann der errechnete Wert eingesetzt werden.

Die folgenden Werte diirfen nicht unterschritten werden:

Unterkunftsrdume 95 %
Maschinen- und Kesselraume 85 %
Gepick- und Vorratsrdume 75 %

Doppelbdden, Treibstofftanks, Ballasttanks und andere Tanks je
nachdem, ob sie ihrer Bestimmung entsprechend fiir das auf der
Ebene der tiefsten Einsenkung schwimmende Schiff als voll oder
leer angenommen werden miissen 0 oder 95 %

Falls ein Leck geringerer Ausdehnung als oben angegeben ungiinstigere
Bedingungen hinsichtlich Kridngung oder Verlust an metazentrischer Hohe
ergibt, muss ein derartiges Leck bei der Berechnung angenommen werden.

In allen Zwischenzustinden der Flutung nach Nummer 8 miissen folgende Kriterien
eingehalten werden:

a)

b)

d)

Der Kriangungswinkel ¢ der Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischen-
zustandes darf 15° nicht {iberschreiten.

Uber die Kringung in der Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes
hinaus muss der positive Bereich der Hebelarmkurve einen aufrichtenden Hebel
GZ > 0,02 m aufweisen, ehe die erste ungeschiitzte Offnung eintaucht oder ein
Kriangungswinkel ¢ von 25° erreicht ist.

Nicht wasserdichte Offnungen diirfen nicht eintauchen, bevor die Kriingung in
der Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes erreicht ist.

Fiir die Berechnung des freien Oberflicheneffektes in allen Zwischenzustéinden
der Flutung wird von der Bruttogrundfliche der beschiddigten Réume
ausgegangen.
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11. Im Endzustand der Flutung miissen die folgenden Kriterien unter Beriicksichtigung
des Kringungsmomentes nach Nummer 4 eingehalten werden:

a) Der Kringungswinkel @g darf 10° nicht {iberschreiten.

b) Uber die Gleichgewichtslage hinaus muss der positive Bereich der
Hebelarmkurve einen aufrichtenden Hebel GZr > 0,02 m in Verbindung mit
einer Fldche A > 0,0025 m rad aufweisen. Diese Mindestwerte der Stabilitét sind
bis zum Eintauchen der ersten ungeschiitzten Offnung oder auf jeden Fall vor
Erreichen eines Kringungswinkels von 25° einzuhalten.

F 3
A 4

A=0,0025m - rad

Hebel GZ [m]

GZ, (Hebel aus Moment
nach Nummer 4)

GZ, 20,02m

»

Krangungswinkel ¢ [°]
geflutetes

Gleichgewicht

geflutetes Gleichgewicht
unter Berlcksichtigung des
Moments nach Nummer 4

Dabei ist

(073 der Kringungswinkel im Endzustand der Flutung unter Beriicksichtigung
des Moments nach Nummer 4;

Om der Winkel der verschwindenden Stabilitit oder der Winkel, bei dem die
erste ungeschiitzte Offnung zu Wasser kommt, oder 25°; der niedrigere
dieser Werte ist anzuwenden;

GZr der Resthebelarm im Endzustand der Flutung unter Beriicksichtigung des
Moments nach Nummer 4;

GZx der kringende Hebelarm aus dem Moment nach Nummer 4.

¢) Nichtwasserdichte =~ Offnungen diirfen nicht eintauchen, bevor die
Gleichgewichtslage erreicht ist. Falls derartige Offnungen vor diesem Punkt
eintauchen, miissen die Rédume, die mit ihnen verbunden sind in der
Leckstabilititsrechnung als geflutet angesehen werden.

12. SchlieBvorrichtungen von Offnungen, die wasserdicht verschlieBbar sein miissen,
sind entsprechend zu kennzeichnen.
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13. Werden Querflutéffnungen zur Verringerung von asymmetrischen Flutungen
vorgesehen, miissen sie folgenden Anforderungen entsprechen:

a)

b)

c)
d)

Fiir die Berechnung der Querflutung ist die IMO-EntschlieBung A.266 (VIII)
anzuwenden.

Sie miissen selbsttitig wirken.
Sie diirfen nicht mit Absperrarmaturen versehen sein.
Die Zeit fiir den vollstaindigen Ausgleich darf 15 Minuten nicht iiberschreiten.

28. § 15.06 wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 3 Buchstabe a wird wie folgt gefasst:

b)

,»a) Rdume oder Gruppen von Riumen, die fiir 30 oder mehr Fahrgiste vorgesehen

oder eingerichtet sind oder fiir 12 oder mehr Fahrgéste Betten aufweisen,
miissen mindestens zwei Ausgédnge haben. Auf Tagesausflugsschiffen darf einer
dieser zwei Ausginge durch zwei Notausginge ersetzt sein. Réiume,
ausgenommen Kabinen, oder Gruppen von Riumen, die nur einen Ausgang
haben, miissen {iber mindestens einen Notausgang verfligen.*

Nummer 8 Buchstabe a wird wie folgt gefasst:

,»a) Die Gesamtfliche der Sammelflichen (As) muss mindestens dem folgenden

Wert entsprechen:

Tagesausflugsschiffe: Ag=0,35 - Fpax [M?]
Kabinenschiffe: Ag = 0,45 * Frax [m?]

In diesen Formeln bedeutet:

Fmax = die hochstzuldssige Zahl der Fahrgéste an Bord.*

Nummer 14 Satz 2 wird wie folgt gefasst (betrifft nur die deutsche Fassung):

,»die konnen auch, wenn hinsichtlich des Brandschutzes zulédssig, aus Kunststoff
hergestellt sein.*

29. § 15.09 wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

»2. Zusitzlich zu den Rettungsringen nach Nummer 1 miissen fiir alle Mitglieder

des Bordpersonals Einzelrettungsmittel nach § 10.05 Nr. 2 griftbereit vorhanden
sein. Fir die Mitglieder des Bordpersonals, die keine Aufgaben nach der
Sicherheitsrolle iibernechmen, sind auch Feststoff- oder halbautomatisch
aufblasbare Rettungswesten nach den in § 10.05 Nr. 2 genannten Normen
zuldssig.*
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b) Nummer 4 wird wie folgt gefasst:

»4. Zusétzlich zu den Rettungsmitteln nach Nummer 1 und 2 miissen fiir insgesamt
100 % der hochstzuldssigen Zahl der Fahrgéste Einzelrettungsmittel nach
§ 10.05 Nr. 2 vorhanden sein, wobei auch Feststoff- oder halbautomatisch
aufblasbare Rettungswesten nach den in § 10.05 Nr. 2 genannten Normen
zuldssig sind.*

30. § 15.10 Nr. 6 Absatz 3 wird wie folgt gefasst:
,Die Notstromanlage muss oberhalb der Tauchgrenze oder soweit von den
Energiequellen nach § 9.02 Nr. 1 entfernt aufgestellt sein, dass sie bei den Leckfillen
nach § 15.03 Nr. 9 nicht gleichzeitig mit diesen Energiequellen geflutet wird.*
31. § 15.11 wird wie folgt gedndert:
a) Die Uberschrift wird wie folgt gefasst (betrifft nur die deutsche Fassung):
,Brandschutz*
b) Nummer 1 Buchstabe d, aa wird wie folgt gefasst:
,»aa)Anlage 1 Teil 3 des Codes fiir Brandpriifverfahren und*
¢) Nummer 2 Buchstabe a wird wie folgt gefasst:

»a) von Rdumen miissen entsprechend den folgenden Tabellen ausgefiihrt sein:

aa) Tabelle fiir Trennflichen von Raumen, in denen keine Druckwasser-
sprithanlagen nach § 10.03a installiert sind

Réume Kontroll- | Treppen- Sammel- | Unterkunfts- | Maschinen- | Kiichen Vorrats-
stationen | schichte flachen rdume riume riume

Kontrollstationen - A0 AOBIS" A30 AQ A AQ
Treppenschéchte A0 A30 A A0 A
Sammelflchen - A30B15? AQ A AQ
Unterkunftsraume BI15Y A0 A0 A0
Maschinenrdume AGVADY A60 A0
Kiichen A0 AQBIS
Vorratsraume -
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bb) Tabelle fiir Trennflichen von Rdumen, in denen Druckwasserspriihanlagen

nach § 10.03a installiert sind

Réume Kontroll- | Treppen- Sammel- | Unterkunfts- | Maschinen- | Kiichen Vorrats-
stationen | schichte fldchen réume riume riume

Kontrollstationen - A0 AOBIS” A0 A A30 A30
Treppenschéchte - A0 A0 A0 A30 A0
Sammelflichen - A30B15? AG0 A30 A30
Unterkunftsraume -/BO? A A30 A0
Maschinenrdume AGVAO? A0 A6
Kiichen - BI15
Vorratsraume -

) Trennflichen zwischen Kontrollstationen und innenliegenden Sammelflichen miissen dem Typ A0
entsprechen, bei auflenliegenden Sammelfldchen jedoch lediglich dem Typ B15.

2)

entsprechen, bei auflenliegenden Sammelflachen jedoch lediglich dem Typ B15.

3)

Trennflichen zwischen Unterkunftsriumen und innenliegenden Sammelflichen miissen dem Typ A30

Winde von Kabinen untereinander, Wande zwischen Kabinen und Géngen und senkrechte Trennfldchen von

Fahrgastbereichen nach Nummer 10 miissen dem Typ B15, bei Rdumen mit Druckwassersprithanlagen dem

Typ BO entsprechen.
Trennflichen zwischen Maschinenrdumen nach §§ 15.07 und 15.10 Nr. 6 miissen dem Typ A60, im {ibrigen

4

dem Typ AO entsprechen.

5)

ausreichend.*

d) Nummer 14 Buchstabe d wird wie folgt gefasst:

Fir Trennflichen von Kiichen zu Kiihlriumen oder zu Vorratsrdumen fiir Nahrungsmittel ist BI15

,»d) Wenn Liiftungskandle mit einem Querschnitt von mehr als 0,02 m’ durch
Trennflichen nach Nummer 2 vom Typ A oder Trennfldchen nach Nummer 10
gefiihrt werden, miissen sie mit selbsttitigen und von einer stindig von
Bordpersonal oder Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle aus bedienbaren
Brandklappen ausgeriistet sein.*

e) Nummer 15 wird wie folgt gefasst:

,»15.Kiichen miissen mit Liiftungssystemen und Kiichenherde mit Abziigen versehen

sein. Die Abluftkanile der Abziige miissen den Anforderungen nach Nummer 14
zusitzlich  mit
Eintrittsoffnungen versehen sein.*

genuligen

und

32. § 15.12 wird wie folgt geéndert:

a) Die Uberschrift wird wie folgt gefasst (betrifft nur die deutsche Fassung):

handbetitigten

,.Brandbekampfung*

Brandklappen

an den
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Nummer 6 wird wie folgt gefasst:

,0. Materialien flir Einrichtungen zur Brandbekdmpfung miissen hitzebestdndig oder

angemessen gegen ein Unwirksamwerden bei Hitze geschiitzt sein.*

Nummer 10 Buchstabe b wird wie folgt gefasst:

,»b) zwel Ausriistungssitze bestehend mindestens aus Schutzanzug, Helm, Stiefeln,

Handschuhen, Axt, Brecheisen, Taschenlampe und Fiihrungsleine;

33. § 15.15 wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 1 einleitender Satz wird wie folgt gefasst:

b)

”1-

Fahrgastschiffe, die fiir die Beforderung von weniger als 50 Fahrgésten
zugelassen sind und deren Lwp 25 m nicht {iberschreitet, miissen entweder den
Nachweis einer ausreichenden Leckstabilitdt nach § 15.03 Nr. 7 bis 13 erbringen
oder nachweisen, dass sie im symmetrisch gefluteten Zustand folgenden
Kriterien entsprechen:*

Nummer 5 Satz 1 wird wie folgt gefasst:

”5-

Die Untersuchungskommission kann bei Fahrgastschiffen, die fiir die
Beforderung von hochstens 250 Fahrgésten zugelassen sind und deren Ly 25 m
nicht iiberschreitet, von der Erflillung des § 10.04 absehen, wenn das
Fahrgastschiff mit einer beidseitig erreichbaren Plattform kurz oberhalb der
Schwimmwasserlinie ausgeriistet ist, die es ermdglicht, Personen aus dem
Wasser zu bergen.*

Nummer 10 einleitender Satz wird wie folgt gefasst:

,10.Folgende Vorschriften gelten nicht fiir Fahrgastschiffe, deren Lw; 25 m nicht

uberschreitet:*

34. § 16.02 wird wie folgt geéndert:

a)

b)

Nummer 1 Buchstabe b wird wie folgt gefasst:

»0) § 8.08, Nr. 2 bis &, § 10.02, § 10.05 Nr. 1.

Nummer 2 Buchstabe b wird wie folgt gefasst:

,»b) Abweichend von § 8.08 Nr. 1 miissen schwer zugéngliche Doppelbodenzellen

nur dann lenzbar sein, wenn ihr Rauminhalt 5 % der Wasserverdrangung des
Tréagerschiffsleichters bei grofter zuldssiger Einsenkung iibersteigt.*
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§ 17.02 Nr. 3 Buchstabe a und b wird wie folgt gefasst:

»a) flir § 8.08 Nr. 2, Satz 2: Die Lenzpumpe muss motorisch angetrieben sein;

b) fiir § 8.10 Nr. 3: Bei stillliegenden schwimmenden Gerdten darf wéhrend des
Betriebes der Arbeitseinrichtungen das Gerdusch in einem seitlichen Abstand von
25 m von der Bordwand den Wert von 65 dB(A) iiberschreiten;.

§ 17.04 Nr. 1 wird wie folgt gefasst:

1. Fir die Zwecke dieses Kapitels und abweichend von § 1.01 ist der
Restsicherheitsabstand der kleinste senkrechte Abstand zwischen dem glatten
Wasserspiegel und dem tiefsten Punkt, {iber dem das schwimmende Gerit nicht mehr
wasserdicht ist, unter Beriicksichtigung von Trimm und Kriangung, die unter Einfluss
der Momente nach § 17.07 Nr. 4 auftreten.*

§ 17.05 Nr. 1 wird wie folgt gefasst:

,1. Fir die Zwecke dieses Kapitels und abweichend von § 1.01 ist der Restfreibord der
kleinste senkrechte Abstand zwischen dem glatten Wasserspiegel und Seite Deck
unter Berticksichtigung von Trimm und Kriangung, die unter Einfluss der Momente
nach § 17.07 Nr. 4 auftreten.*

§ 18.03 Nr. 2 Buchstabe a wird wie folgt gefasst:

»2) § 8.08 Nr. 2 bis 8, wenn keine Besatzung vorgeschrieben ist;*.

§ 20.01 Nr. 5 Buchstabe d wird wie folgt gefasst:

,»d) aus Kapitel 8:
§ 8.03 Nr. 3, fiir Seeschiffe ist es jedoch zuldssig, wenn eine automatische

Stoppvorrichtung vom Steuerstand aus aufler Betrieb gesetzt werden kann; § 8.05
Nr. 13, § 8.08 Nr. 10, § 8.09 Nr. 1 und 2, § 8.10.

Einer Plombierung des Absperrorgans nach § 8.08 Nr. 10 ist ein AbschlieBen der
Absperrorgane im Lenzsystem, iiber die das 6lhaltige Wasser auB3enbords gepumpt
werden kann, als gleichwertig anzusehen. Der oder die Schliissel hierfiir miissen an
einem zentralen, entsprechend gekennzeichneten Ort autbewahrt werden.

Ein Uberwachungs- und Kontrollsystem fiir das Einleiten von Ol nach MARPOL
73/78 Regel 16 ist einer Plombierung des Absperrorgans nach § 8.08 Nr. 10 als
gleichwertig  anzusehen. Das  Vorhandensein des Uberwachungs- und
Kontrollsystems ist durch ein internationales Zeugnis liber die Verhiitung der
Meeresverschmutzung nach MARPOL 73/78 nachzuweisen.
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Geht aus dem IOPP-Zeugnis nach Nummer 3 oder aus dem von einem Flaggenstaat
ausgestellten nationalen Zeugnis nach Nummer 4 hervor, dass das Schiff mit
Sammeltanks ausgeriistet ist, um das gesamte Olhaltige Bilgenwasser und
Olriickstidnde an Bord behalten zu kdnnen, ist § 8.09 Nr. 2 als erfiillt anzusehen;*.

40. § 21.02 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Nummer 1 Buchstabe e wird wie folgt gefasst:

»€) aus Kapitel 8:
§ 801 Nr. 1,2, § 8.02 Nr. 1, 2, § 8.03 Nr. 1, 3, § 8.04, § 8.05 Nr. 1 bis 10, 13,
§ 8.00, § 8.07,§ 8.08 Nr. 1, 2, 5,7, 10, § 8.09 Nr. 1, § 8.10;.

Nummer 1 Buchstabe g wird wie folgt gefasst:

,»Z) aus Kapitel 10:
§ 10.01 Nr. 2, 3, 5 bis 14, § 10.02 Nr. 1 Buchstabe a bis ¢, Nr. 2 Buchstabe a und
e bis h, § 10.03 Nr. 1 Buchstabe a, b und d, wobei mindestens zwei tragbare
Feuerloscher an Bord vorhanden sein miissen, § 10.03 Nr. 2 bis 6, §§ 10.03a,
10.03b, 10.03c, 10.05;*

Nummer 2 Buchstabe c wird wie folgt gefasst:

) §8.0INr.2,§8.02Nr. 1, § 8.03Nr. 3, § 8.05 Nr. 5, § 8.08 Nr. 2, § 8.10;".

41. Die Uberschrift zu § 22b.11 wird wie folgt gefasst (betrifft nur die deutsche Fassung):

,,Brandschutz und Brandbekédmpfung®.

42. § 24.01 wird wie folgt gefasst:

,»824.01

Anwendung der Ubergangsbestimmungen auf Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind

1.

2.

Die Bestimmungen der §§ 24.02 bis 24.04 gelten nur fiir Fahrzeuge, die beim
Inkrafttreten dieser Verordnung im Besitz eines giiltigen Schiffsattestes nach der am
31. Dezember 1994 geltenden Rheinschiffsuntersuchungsordnung sind oder sich am
31. Dezember 1994 in Bau oder Umbau befunden haben.

Fiir Fahrzeuge, die nicht unter Nummer 1 fallen, gilt § 24.06.*
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43. Die Tabelle zu § 24.02 Nr. 2 wird wie folgt ge&ndert:

a) Die Angabe zu § 6.02 Nr. 1 wird wie folgt eingefiigt:

,0.02 Nr. 1

Vorhandensein separater Hydrauliktanks

Doppelung von Steuerventilen bei
hydraulischen Antriebsanlagen

Getrennte Fiihrung der Rohrleitung fiir die
zweite Antriebsanlage bei hydraulischen
Antriebsanlagen

b) Die Angabe zu § 6.03 Nr. 2 entféllt.

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

N.E.U,, spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2020

N.E.U,, spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2020%.

¢) Die Angabe zu § 6.07 Nr. 2 Buchstabe a wird wie folgt gefasst:

,,6.07 Nr. 2
Buchstabe a

Niveaualarm der Hydrauliktanks und Alarm

des Betriebsdrucks

N.E.U,, spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010%.

d) Die Angabe zu § 7.04 Nr. 3 wird wie folgt eingefiigt:

LNr. 3

Anzeige

soweit nicht ein Radareinmannsteuerstand
vorhanden: N.E.U., spitestens bei Erneuerung
des Schiffsattestes nach dem 1.1.2010%.

e) Die Angaben zu § 7.04 Nr. 9 Satz 3 und 4 werden wie folgt eingefligt:

»NI. 9 | Bedienung mittels eines Hebels N.E.U,, spétestens bei Erneuerung des
Satz 3 Schiffsattestes nach dem 1.1.2010
Satz4 | Unzulidssigkeit der Anzeige Richtung des N.E.U., spitestens bei Erneuerung des

Schubstrahls

Schiffsattestes nach dem 1.1.2010%.

f)  Die Angaben zu § 8.02 Nr.4, 5 und 6 werden wie folgt eingefligt:

»NI. 4 | Abschirmung von Leitungsverbindungen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2025

Nr. 5 Mantelrohrsysteme N.E.U,, spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2025

Nr. 6 Isolierung von Maschinenteilen N.E.U,, spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes®.

g) Die Angabe zu § 8.03 wird wie folgt gefasst:

,»,8.03 Nr.2 | Uberwachungseinrichtungen N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010
Nr. 4 | Anzeige und AuBerbetriebsetzung der N.E.U., spitestens bei Erneuerung des

Nr. 5

automatischen Drehzahlreduzierung

Wellendurchfiihrungen von Antriebsanlagen

Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015%.
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h) Die Angabe zu § 8.05 Nr. 4 wird wie folgt gefasst:

,Nr. 4 Keine Brennstofftanks und deren Armaturen N.E.U,, spétestens bei Erneuerung des

liber Maschinenanlagen oder Abgasleitungen | Schiffsattestes nach dem 1.1.2010. Bis zu die-
sem Zeitpunkt muss durch Auffangbehélter
oder Tropfbleche sichergestellt sein, dass aus-
laufender Brennstoff gefahrlos abgeleitet
werden kann*,

i) Die Angabe zu § 8.05 Nr. 7 Satz 1 wird wie folgt gefasst:
»NI. 7 Betitigung der Schnellschlussventile am Tank |N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Satz 1 von Deck aus, auch wenn die betroffenen Schiffsattestes nach dem 1.1.2015%.
Réume geschlossen sind

j) Die Angabe zu § 8.05 Nr. 9 wird wie folgt gefasst:

LNr. 9
Satz 2

Ablesbarkeit der Peileinrichtungen bis zum
hochsten Fiillstand

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010%.

k) Die Angabe zu § 8.06 wird wie folgt gefasst:

,»,8.00 Schmierdltanks, -leitungen und Zubehor N.E.U., spétestens bei Erneuerung des

Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

/) Die Angabe zu § 8.07 wird wie folgt gefasst:

,,8.07 Tanks fiir Ole, die in Kraftiibertragungs- N.E.U,, spétestens bei Erneuerung des
systemen, Schalt-, Antriebs- und Heizsystemen | Schiffsattestes nach dem 1.1.2045%.
verwendet werden, Leitungen und Zubehor

m) Die Angabe zu § 8.08 wird wie folgt gefasst:

,»8.08 Nr. 8 | Unzuléssigkeit einfacher Absperrorgane als N.E.U,, spétestens bei Erneuerung des
Anschluss von Ballastzellen an das Lenzsystem | Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

fur Laderdume, die zur Ballastaufnahme
eingerichtet sind

Nr. 9 | Peileinrichtung in Laderaumbilgen N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010%.

n) Die Angabe zu § 8.09 Nr. 2 wird wie folgt eingefiigt:

,»8.09  Nr. 2 |Einrichtungen zum Sammeln von &lhaltigem N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Wasser und gebrauchtem Ol Schiffsattestes nach dem 1.1.2010%.
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o) Die Angabe zu § 8.10 Nr. 3 wird wie folgt eingeftigt:

»8.10  Nr.3

Geréduschgrenze von 65 dB(A) fiir stillliegende
Schiffe

N.E.U,, spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015.

p) Die Angabe zu § 11.05 Nr. 2 und 3 wird wie folgt gefasst:

»Nr. 2 und 3

Tiiren sowie Ein- und Ausgénge und Génge
mit Hohenunterschieden von mehr als 0,50 m

N.E.U., spitestens Erneuerung des
Schiffsattestes®.

q) Die Angabe zu § 11.07 Nr. 2 und 3 wird wie folgt gefasst:

»Nr. 2 und 3

N.E.U., spitestens Erneuerung des
Schiffsattestes*.

r) Die Angabe zu § 15.01 Nr. 1 Buchstabe c wird wie folgt gefasst:

,15.01 Nr. 1
Buchstabe ¢

Nichtanwendung des § 8.08 Nr. 2 Satz 2

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2007¢.

s) Die Angabe zu § 15.01 Nr. 2 wird wie folgt gefasst:

NI, 2
Buchstabe ¢

Buchstabe d

Buchstabe e

Verbot Olheizéfen mit Verdampfungsbrennern
nach § 13.04

Verbot Heizungen mit festen Brennstoffen
nach § 13.07

Verbot Fliissiggasanlagen nach Kapitel 14

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2007

N.E.U,, spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010.

Die Vorschrift gilt nicht fiir Fahrzeuge mit
festbrennstoffbetriebenen Antriebsanlagen
(Dampfmaschinen).

N.E.U., spitestens bei
Schiffsattestes nach dem
Ubergangsbestimmung ~ gilt
Warneinrichtungen nach §
vorhanden sind.*

Erneuerung des
1.1.2045. Die
nur, sofern
15.15 Nr. 9

t) Die Angabe zu § 15.06 Nr. 6 Buchstabe c wird wie folgt gefasst:

,,Buchstabe ¢

Fluchtwege nicht durch Maschinenrdume

Fluchtwege nicht durch Kiichen

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2007

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015%.

c/CC/R08_01de



-113 -

u) Die Angabe zu § 15.06 Nr. 7 wird wie folgt gefasst:

,NI. 7 | Geeignetes Sicherheitsleitsystem N.E.U., spétestens bei Erneuerung des

Schiffsattestes nach dem 1.1.2015%.

v) Die Angabe zu § 15.06 Nr. 16 wird wie folgt gefasst:

,»Nr. 16 | Trinkwasseranlagen entsprechend § 12.05

‘ N.E.U., spitestens 31.12.2006%.

w) Die Angabe zu § 15.07 wird wie folgt gefasst:

,»15.07

Anforderungen an das Antriebssystem

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015%.

x) Die Angabe zu § 15.09 Nr. 4 wird wie folgt gefasst:

»Nr. 4

Einzelrettungsmittel fiir 100 % der Fahrgéste
nach EN 395 : 1998, EN 396 : 1998,

EN ISO 12402-3 : 2006 oder

EN ISO 12402-4 : 2006

Art der Rettungsmittel

N.E.U,, spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2007

Fiir Fahrgastschiffe, die vor dem 1.1.2005 mit
geeigneten Sammelrettungsmitteln aus-
gestattet waren, werden diese alternativ zu
den Einzelrettungsmitteln angerechnet.

Fiir Fahrgastschiffe, die vor dem 1.1.2005 mit
Sammelrettungsmitteln nach § 15.09 Nr. 6
ausgestattet waren, werden diese bis zur
Erneuerung des Schiffsattestes nach dem
1.1.2010 alternativ zu den Einzelrettungs-
mitteln angerechnet.*

y) Die Angabe zu § 15.10 Nr. 3 wird wie folgt gefasst:

,»NI. 3 | Ausreichende Notbeleuchtung

z) Die Angabe zu § 15.10 Nr. 6 entféllt.

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015%.
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aa) Die Angabe zu § 15.10 Nr. 6 Satz 1 bis 4 wird wie folgt gefasst:
Nr. 6 Satz 1 | Trennflichen nach § 15.11 Nr. 2 N.E.U., spédtestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015

Satz 2 und 3 | Einbau der Kabel N.E.U,, spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015

Satz 4 Notstromanlage oberhalb der Tauchgrenze N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015

ab) Die Angabe zu § 15.11 Nr. 3 wird wie folgt gefasst:

,Nr. 3 | In Rdumen, ausgenommen Maschinen- und N.E.U,, spétestens bei Erneuerung des
Vorratsrdumen, verwendete Oberfldchenbe- Schiffsattestes nach dem 1.1.2015%.
handlungen und Deckbelidge sowie Gegen-
stdnde nach Satz 2 miissen schwer entflammbar
sein

ac) Die Angabe zu § 15.12 Nr. 1 Buchstabe c wird wie folgt gefasst:

»,15.12Nr. 1
Buchstabe ¢

Tragbare Feuerloscher in Kiichen N.E.U,, spétestens bei Erneuerung des

Schiffsattestes®.

ad) Die Angabe zu § 15.12 Nr. 2 entféllt.

ae) Die Angabe zu § 15.12 Nr. 2 Buchstabe a wird wie folgt gefasst:

»NI. 2
Buchstabe a

2. Feuerloschpumpe N.E.U., spitestens bei Erneuerung des

Schiffsattestes nach dem 1.1.2010%.

af) Die Angabe zu § 15.12 Nr. 3 entféllt.

ag) Die Angabe zu § 15.12 Nr. 3 Buchstabe b und c¢ wird wie folgt gefasst:

Nr. 3 | Druck und Wasserstrahlldnge N.E.U., spédtestens bei Erneuerung des
Buchstabe b Schiffsattestes nach dem 1.1.2010%.
und ¢

ah) Die Angabe zu § 15.12 Nr. 9 wird wie folgt gefasst:

,»NI. 9 | Feuerloschanlage in Maschinenrdumen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015%.
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44. Die Tabelle zu § 24.03 Nr. 1 wird wie folgt geéndert:

a) Die Angabe zu Kapitel 8 wird wie folgt gefasst:

8.08 Nr.3 und 4

8.10 Nr. 2

~KAPITEL 8

Fahrtgerdusch

Mindestfordermenge und Lenzrohrdurchmesser

Erneuerung des Schiffsattestes nach
dem 1.1.2015

E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015%.

¢) Die Angabe zu § 15.05 wird wie folgt gefasst:

,»,15.05

Anzahl der Fahrgéste

Erneuerung des Schiffsattestes nach
dem 1.1.2045¢.

45. Die Tabelle zu § 24.06 Nr. 5 wird wie folgt geédndert:

a) Die Angabe zu Kapitel 6 wird wie folgt gefasst:

6.02 Nr. 1

6.07 Nr. 2
Buchstabe a

»KAPITEL 6

Doppelung von Steuerventilen bei
hydraulischen Antriebsanlagen

Getrennte Fiihrung der Rohrleitung fiir die
zweite Antriebsanlage bei hydraulischen
Antriebsanlagen

Niveaualarm der Hydrauliktanks und Alarm
des Betriebsdrucks

b) Die Angabe zu § 7.04 wird wie folgt gefasst:

,»7.04 Nr.3

Nr. 9
Satz 3

Satz 4

Anzeige

Bedienung mittels eines Hebels

Unzuléssigkeit der Anzeige Richtung des
Schubstrahls

c¢) Die Angabe zu § 8.02 wird wie folgt gefasst:

,»8.02  Nr. 4

Nr. 5

Nr. 6

Abschirmung von Leitungsverbindungen
Mantelrohrsysteme

Isolierung von Maschinenteilen

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des | 1.4.2007
Schiffsattestes nach dem 1.1.2020

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des | 1.4.2007
Schiffsattestes nach dem 1.1.2020

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des |1.4.2007.
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

soweit nicht ein Radareinmannsteuer- | 1.4.2007
stand vorhanden: N.E.U., spitestens bei

Erneuerung des Schiffsattestes nach

dem 1.1.2010

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des | 1.4.2007
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

N.E.U,, spitestens bei Erneuerung des | 1.4.2007°.
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des | 1.4.2007
Schiffsattestes nach dem 1.1.2025

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des | 1.4.2007
Schiffsattestes nach dem 1.1.2025

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des | 1.4.2003.
Schiffsattestes
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d) Die Angabe zu § 8.03 Nr. 4 wird wie folgt gefasst:

,»8.03 Nr. 4 Anzeige und AuBerbetriebsetzung der automa- | N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
tischen Drehzahlreduzierung Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

e) Die Angabe zu § 8.05 Nr. 7 Satz 1 wird wie folgt eingefiigt:

,»8.05 Nr.7 Betétigung der Schnellschlussventile am Tank | N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Satz 1 von Deck aus, auch wenn die betroffenen Schiffsattestes nach dem 1.1.2015
Réume geschlossen sind

f)  Die Angabe zu § 8.05 Nr. 9 wird wie folgt gefasst:

»Nr. 9
Satz 2

Peileinrichtungen miissen bis zum hchsten
Fiillstand ablesbar sein

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

g) Die Angabe zu § 8.06 wird wie folgt eingefligt:

»3.06 Schmier6ltanks, -leitungen und Zubehor N.E.U,, spétestens bei Erneuerung des

Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

h) Die Angabe zu § 8.07 wird wie folgt eingefiigt:

,,8.07 Tanks fiir Ole, die in Kraftiibertragungs- N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
systemen, Schalt-, Antriebs- und Heizsystemen | Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
verwendet werden, Leitungen und Zubehor

i) Die Angabe zu § 15.01 Nr. 1 Buchstabe c wird wie folgt gefasst:

,»15.01 Nr. 1 Nichtanwendung des § 8.08 Nr. 2 Satz 2 N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Buchstabe ¢ Schiffsattestes

1.4.2004%.

1.4.2008.

1.4.1999%.

1.4.2007%.

1.4.2007%.

1.1.2006%.
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j) Die Angabe zu § 15.01 Nr. 2 wird wie folgt gefasst:

»Nr. 2 | Verbot Olheizdfen mit Verdampfungsbrennern |N.E.U., spitestens bei Erneuerung des | 1.1.2006
nach § 13.04 Schiffsattestes
Buchstabe ¢
Buchstabe d Verbot Heizungen mit festen Brennstoffen N.E.U., spitestens bei Erneuerung des | 1.1.2006
nach § 13.07 Schiffsattestes nach dem 1.1.2010
Buchstabe e Verbot Fliissiggasanlagen nach Kapitel 14 N.E.U., spitestens bei Erneuerung des|1.1.2006%.
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045. Die
Ubergangsbestimmung gilt nur, sofern
Warneinrichtungen nach § 15.15 Nr. 9
vorhanden sind.
k) Die Angabe zu § 15.06 Nr. 6 Buchstabe c wird wie folgt gefasst:
,,Buchstabe ¢ Fluchtwege nicht durch Maschinenrdume N.E.U., spitestens bei Erneuerung des | 1.1.2006
Schiffsattestes nach dem 1.1.2007
Fluchtwege nicht durch Kiichen N.E.U.,, spétestens bei Erneuerung des | 1.1.2006*.
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015
I)  Die Angabe zu § 15.06 Nr. 7 wird wie folgt gefasst:
»NI. 7 | Geeignetes Sicherheitsleitsystem N.E.U,, spétestens bei Erneuerung des | 1.1.2006%.
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015
m) Die Angabe zu § 15.06 Nr. 16 wird wie folgt gefasst:
,»Nr. 16 | Trinkwasseranlagen entsprechend § 12.05 ‘ N.E.U., spatestens 31.12.2006 ‘ 1.1.2006%.
n) Die Angabe zu § 15.07 wird wie folgt gefasst:
,15.07 Anforderungen an das Antriebssystem N.E.U.,, spitestens bei Erneuerung des | 1.1.2006*.
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015
o) Die Angabe zu § 15.08 Nr. 6 wird wie folgt gefasst:
,»Nr. 6 | Festinstalliertes Lenzsystem N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2006%.

Schiffsattestes nach dem 1.1.2015
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p) Die Angabe zu § 15.09 Nr. 4 wird wie folgt gefasst:

,NI. 4 | Einzelrettungsmittel fiir 100 % der Fahrgiste N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
nach EN 395 : 1998, EN 396 : 1998, Schiffsattestes nach dem 1.1.2007

EN ISO 12402-3 : 2006 oder
EN ISO 12402-4 : 2006

Art der Rettungsmittel Fiir Fahrgastschiffe, die vor dem
1.1.2005 mit geeigneten Sammel-
rettungsmitteln ausgestattet waren,
werden diese alternativ zu den Einzel-
rettungsmitteln angerechnet.

Fiir Fahrgastschiffe, die vor dem
1.1.2005 mit Sammelrettungsmitteln
nach § 15.09 Nr. 6 ausgestattet waren,
werden diese bis zur Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010
alternativ zu den Einzelrettungsmitteln
angerechnet.

q) Die Angabe zu § 15.10 Nr. 3 wird wie folgt gefasst:

,»NI. 3 | Ausreichende Notbeleuchtung N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015

r) Die Angabe zu § 15.10 Nr. 6 entféllt.

s) Die Angabe zu § 15.10 Nr. 6 Satz 1 bis 4 wird wie folgt gefasst:
,»NI. 6 Satz 1 Trennflachen nach § 15.11 Nr. 2 N.E.U,, spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015

Satz 2 und 3 Einbau der Kabel N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015

Satz 4 Notstromanlage oberhalb der Tauchgrenze N.E.U,, spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015

t) Die Angabe zu § 15.11 Nr. 3 wird wie folgt gefasst:

,Nr.3 | In Rdumen, ausgenommen Maschinen- und N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Vorratsrdumen verwendete Oberflachen- Schiffsattestes nach dem 1.1.2015
behandlungen und Deckbelédge sowie Gegen-
stdnde nach Satz 2 miissen schwer entflammbar
sein.

1.1.2006

1.1.2006%.

1.1.2006%.

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006%.

1.1.2006%.
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u) Die Angabe zu § 15.12 Nr. 1 entféllt.

v) Die Angabe zu § 15.12 Nr. 1 Buchstabe c wird wie folgt gefasst:

,»15.12 Nr. 1 Tragbare Feuerldscher in Kiichen N.E.U., spitestens bei Erneuerung des | 1.1.2006%.

Buchstabe ¢ Schiffsattestes

w) Die Angabe zu § 15.12 Nr. 2 entféllt.

x) Die Angabe zu § 15.12 Nr. 2 Buchstabe a wird wie folgt gefasst:

2. Feuerloschpumpe N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2006%.
Buchstabe a Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

y) Die Angabe zu § 15.12 Nr. 9 wird wie folgt gefasst:

»NI. 9 | Feuerloschanlage in Maschinenrdumen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des | 1.1.2006*.

Schiffsattestes nach dem 1.1.2015. Die
Ubergangsbestimmung gilt nicht fiir
Fahrgastschiffe, die nach dem
31.12.1995 auf Kiel gelegt wurden und
deren Schiffskorper aus Holz, Alu-
minium oder Kunststoff bestehen und
deren Maschinenrdume nicht aus einem
Werkstoff nach § 3.04 Nr. 3 und 4
hergestellt wurden.

46. Anlage B Nummer 44 wird wie folgt gefasst:

»44. Rettungsmittel

Anzahl Rettungsringe ....., davon mit Licht ....., mit Leine ..... )

eine Rettungsweste fiir jede gewohnlich an Bord befindliche Person/nach EN 395 : 1998, EN 396 : 1998, EN ISO
12402-3 : 2006 oder EN ISO 12402-4 : 2006™)

ein Beiboot mit 1 Satz Ruderriemen, 1 Festmacheleine, 1 Schopfgefal / nach EN 1914 : 1997%)

Plattform oder Einrichtung nach § 15.15 Nr. 5 oder Nr. 6"
Anzahl, Art und Aufstellungsort(e) der Ubergangseinrichtung(en) nach § 15.09 NI. 3 ......coccovviviiiiiiieeeeeean.

Anzahl Einzelrettungsmittel fiir Bordpersonal ....., davon nach § 10.05 Nr. 2 ..... ")
Anzahl Einzelrettungsmittel fiir Fahrgiste .....")
Sammelrettungsmittel, anrechenbar auf Anzahl ..... Einzelrettungsmittel*)

zweil Atemschutzgerite, zwei Ausriistungssétze, Anzahl ..... Fluchthauben™)
Sicherheitsrolle und Sicherheitsplan sind wie folgt ausgehAngt: ...........occooiiiiiiiiiiiiieeee e

*) Nichtzutreffendes streichen®.
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47. Der Anlage | wird Bild 9 wie folgt angefligt:

,,Bild 9 Farbe: braun/weif3.

Schnellschlussventil des Tanks

PROTOKOLL 25
ADNR-Anderungen
Beschluss
L
Die Zentralkommission,
in dem Bestreben, die Harmonisierung der internationalen Gefahrgutregelungen zu férdern,

zur Anpassung der Bestimmungen an den Stand der Technik sowie zur Klarstellung
bestimmter Vorschriften,

auf Vorschlag ihres Ausschusses fur gefahrliche Guter,

billigt die in der Anlage 1 zu diesem Beschluss aufgefiinrten Anderungen zum ADNR.

Diese Anderungen treten am 1. Januar 2009 in Kraft.

L.

Die Zentralkommission legt aufgrund von 1.5.1.2.1 ADNR das in Anlage 2 zu diesem
Beschluss aufgefiihrte Verfahren fur die Zulassung der Beférderung in Tankschiffen von Stoffen, die
noch nicht in 3.2 Tabelle C aufgenommen worden sind, fest. Dieses Verfahren ersetzt ab
1. Januar 2009 das mit Beschluss 2001-11-27 (Ill) angenommene Verfahren.

Anlage 1 (gesondert)
Anlage 2 (gesondert)

Verfahren fur die Zulassung der Befdorderung in Tankschiffen von Stoffen, die noch nicht in 3.2
Tabelle C aufgenommen worden sind.
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PROTOKOLL 26

Beforderung gefahrlicher Giiter auf dem Rhein —
Aufgaben des Ausschusses fiir gefahrliche Giiter —
Auflosung der Arbeitsgruppe fiir gefahrliche Giiter

Beschluss
Die Zentralkommission,
in der Feststellung, dass das ADN-Ubereinkommen am 29. Februar 2008 in Kraft getreten ist,

unter Hinweis auf die Entscheidung, dass ab 1. Januar 2011 die Verordnung uber die
Beférderung gefahrlicher Giter auf dem Rhein (ADNR) aus einem Verweis auf die dem ADN
beigefiigte Verordnung bestehen wird, dessen Verwaltung dem durch das ADN-Ubereinkommen
eingesetzten Verwaltungsausschuss obliegen wird,

I6st die mit ihrem Beschluss 1966-111-33 eingesetzte Arbeitsgruppe fir die Befdrderung
gefahrlicher Guter auf,
beauftragt ihnren Ausschuss fiir gefahrliche Guter,

- dafur Sorge zu tragen, dass die Sicherheit der Gefahrgutbeférderung auf dem Rhein
gewabhrleist bleibt und gegebenenfalls verbessert wird,

- die gemeinsamen Vorschlage fir den Sicherheitsausschuss und den Verwaltungs-
ausschuss des ADN vorzubereiten,

- die Auftrage der Arbeitsgruppe flr gefahrliche Guter, insbesondere die in Punkt 2 des
Beschlusses 2001-11-27 (1V) festgelegten, zu Gdbernehmen.
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PROTOKOLL 27

MaBnahmen zur Verbesserung der Schifffahrtsverhaltnisse auf dem Rhein
(2003-1-28 und 2007-11-30)

Beschluss
Die Zentralkommission,

mit Bezug auf ihre Beschlisse

- 1964-11-7 und 1966-I1-7, in denen vereinbart wurde, dass die Jahresarbeitsprogramme fir
Ausbaumalnahmen auf der Rheinstrecke zwischen Neuburgweier/Lauterburg und
St. Goar dem Standigen Technischen Ausschuss tbermittelt werden,

- 1986-1-37, 1995-1-27, in denen eine Unterrichtung Uber die MalRnahmen zur Wieder-
herstellung und Erhaltung eines bestandigen Gewasserbettes am Niederrhein sowie
Herstellen einer Fahrrinnentiefe von 2,50 m unter GIW zwischen Koéln und Koblenz
vorgesehen wurde,

- 1995-1-26, in dem eine Unterrichtung Uber die MaRBnahmen auf dem Waal vereinbart
wurde,

nimmt nach Information des Vorsitzenden ihres Stdndigen Technischen Ausschusses die
baulichen Maf3nahmen zur Verbesserung der Schifffahrtsverhaltnisse zur Kenntnis,

begriidt die Fortfihrung weiterer MalRnahmen zur Verbesserung der Schifffahrtsverhaltnisse,

stellt fest, dass die Maflnahmen
- von Ubergeordnetem o&ffentlichem Interesse sind,

- der Verbesserung der Leichtigkeit und der Sicherheit sowie einer nachhaltigen
Entwicklung der Binnenschifffahrt dienen,

- die Schifffahrt wahrend ihrer Ausflihrung nicht wesentlich beeintrachtigen werden.

Anlage
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Anlage

MaBRnahmen zur Verbesserung der Schifffahrtsverhiltnisse auf dem deutschen Rhein
im Jahre 2008
Lfd. Nr. Baumaflinahme Rhein-km Stand der Arbeiten Auswirkungen auf
die Schifffahrt
wahrend der Bauzeit
. . Beginn: 1978 . .
1 Geschiebezugabe Iffezheim 336 - 338 Seither laufende Durchfiihrung keine Auswirkungen
Sohlenstabilisierung unterhalb Beginn: 1998 . .
2 Iffezheim 336 - 352 Seither bedarfsweise Durchfiihrung keine Auswirkungen
3 | Nachregelung zwischen Karlsruhe 362,6-384,6 | Beginn: 1999 keine Auswirkungen
und Germersheim
Beginn: Oktober 2007
4 Geschiebezugabe Mittelrhein 593 - 596 Ende: Méarz 2008 keine Auswirkungen
Fur 2008 ist eine weitere Zugabe geplant
. . . Beginn : Mitte 2008 . .
5 Sohlenstabilisierung ,Kénigswardt / Marwick 820,5-824,0 Fertigstellung: Ende 2009 keine Auswirkungen
Beginn : Anfang 2009 . .
6 Flutmulde Rees 833,5-838,5 Fertigstellung: Ende 2012 keine Auswirkungen
810,0-811,5
Geschiebezugabe 813,5-814.5 Beginn: Mitte 2008 : ,
7 Unterer Niederrhein“ 824,0-826,0 Fertigstellung: Ende 2009 keine Auswirkungen
’ 835,0 - 838,0 gstefiung:
847,0 - 850,0
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MaBRnahmen zur Verbesserung der Schifffahrtsverhéltnisse auf dem niederlandischen Rhein
in den Jahren 2007 - 2008

Lfd. Baumaflinahme Rhein-km Stand der Arbeiten Auswirkungen auf
Nr. die Schifffahrt
wahrend der Bauzeit
MaRBnahmen auf der Waal
Gewabhrleistung einer Fahrrinnentiefe von . Behinderungen aufgrund
1 2.80 m unter GIW 857 — 924 Langfristig andauernde Ma3nahme von Baggerarbeiten
2 Errichtung eines Autosteigers in Lobith 862 Fertigstellung: 2007 nur Vorteile
Herstellung von Verbindungsfahrwassern keine Auswirkungen
3 zum Autosteiger und zum 864 Fertigstellung: 2007
Ubernachtungshafen
4 Neubau eines Ubernachtungshafens in 860 Verzégerungen in der Planungsphase aufgrund von rechtlichen keine Auswirkungen
Lobith Verfahren im Hinblick auf die EG-Habitat-Richtlinie
5 Verbesserung und A.L.sze'tung der Kapazitat Div Die Malinahmen befinden sich noch in der Planungsphase keine Auswirkungen
der Ubernachtungshéafen
6 Feste Schicht (Kolkverbau ) in Spijck 857 Stabilisierung des Strombettes keine Auswirkungen
MaBnahmen auf dem Neder-Rijn und Lek
6 Grundinstandsetzung der Schleusen und 891,5; 922,3; Erste TeilmaBnahmen sind abgeschlossen; Hauptarbeiten haben erinafiiaiae Behinderungen
Wehre Driel, Amerongen und Hagestein 946,9 noch nicht begonnen geringiugig 9
7 Beseitigung von Untiefen 880 — 884, 952 | Fertigstellung: Ende 2007 keine Auswirkungen
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PROTOKOLL 28

Entwicklung der Wasserstinde im Bereich der Schleusen Iffezheim sowie
auf der unterhalb liegenden Strecke
Wassertiefe iiber dem unteren Drempel der Schleusen Iffezheim
Wasserstand am Pegel Iffezheim
fiir das Jahr 2007

Beschluss
Die Zentralkommission,
mit Bezug auf ihre Beschlisse

1974-1-35 zur Festsetzung einer Mindestwassertiefe iber dem Unterdrempel der Schleuse
Iffezheim von 2,80 m bei GIW,

1982-1-35 zum Ausbau des Rheins zwischen Iffezheim/Beinheim und Neuburgweier/Lauter-
burg auf eine Fahrrinnentiefe von 2,10 m unter GIW,

1984-1-29, mit dem sie von der Vereinbarung zur Anderung und Erganzung der
Zusatzvereinbarung vom 16. Juli 1975 zum Vertrag vom 4. Juli 1969 zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und der Franzdsischen Republik tGber den Ausbau des Rheins zwischen Kehl/Stral3burg
und Neuburgweier/Lauterburg und damit von den Kriterien zur Beurteilung der Wasserstands-
verhaltnisse unterhalb der Staustufe Iffezheim und auf der erwéhnten Strecke Kenntnis erhalten hat,

nimmt die Mitteilungen des Vorsitzenden ihres Standigen Technischen Ausschusses und
insbesondere folgende Tatsache zur Kenntnis:

- Die Wassertiefe Uber dem Unterdrempel der Schleuse Iffezheim betrug bei GIW
mindestens 2,80 m. Das Kriterium des Beschlusses 1974-1-35 wurde eingehalten.

- Unterhalb der Schleuse Iffezheim wurde eine Fahrrinnentiefe von 2,10 m bei GIW
vorgehalten. Das Kriterium des Beschlusses 1984-1-29 wurde eingehalten.

- Im Jahre 2007 konnte die Abflusskurve 2007 (Anlage) mit Messungen nahe GLQ
entsprechend erstellt werden. Die Einhaltung des Vertragswasserstandes von
111,11 m + NN bei einem Abfluss von 570 m*/s wurde nachgewiesen.

Anlage
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Anlage

Gemessene Abfliisse und Wasserstande im GIW-Bereich am Pegel Iffezheim (Rh.km 336,200) im

Jahr 2007
: i
1 y =0,01x + 105,52 Q=573
111,24 o1 W=111,25
07.11.07

] w=111,22m+NN _
111,22 Q=571

111,20 1

111,18 1

111,16 1

Wasserstand W (m+NN)

111,14 1

111,12 1

1 Vertragswasserstand[111,11m + NN
1 \

mo+r —_—
569 570 (giq) 571 572 573 574
Abfluss Q (m*/s)

PROTOKOLL 29
Verkehrsbriicke iiber die Waal bei Nimwegen (Rhein-km 885,785)
Beschluss
Die Zentralkommission,
nach Kenntnisnahme des Berichtes ihres standigen technischen Ausschusses,

billigt grundsatzlich nach Abwagung aller Sachverhalte und gemal den bestehenden
Vertragswerken den Neubau einer Straflenbriicke iber den Rhein in Nimwegen,

stellt fest, dass der Abstand zwischen den Strompfeilern auf keinen Fall verringert und die
Schifffahrt wahrend der Bauphase nicht gesperrt werden darf,

bittet die niederlandische Delegation zu gegebener Zeit die mit der tatsachlichen
Durchfuhrung ubereinstimmenden Plane fur die Gestaltung und Montage der Briicke zur endgultigen
Billigung des Vorhabens vorzulegen,

beauftragt ihren standigen technischen Ausschuss, die Mindestanforderungen und
Empfehlungen fiir die technische Gestaltung von Bauwerken am Rhein (Protokoll 1995-1-29) zu prifen
sowie im Hinblick auf die Vorgaben zur Lage der Strompfeiler, der lichten Breite der Stromoffnung,
zum Rickbau von Bauwerken und gegebenenfalls zu anderen Aspekten zu erganzen.

Der Bericht des standigen technischen Ausschusses ist dem Beschluss als Anlage beigefiigt.

Anlage
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Anlage

Verkehrsbriicke liber die Waal bei Nimwegen (Rhein-km 885,785)

Art der Briicke
Verkehrsbricke (Stadtbriicke) Gber die Waal

Ort
Nimwegen

Rhein-km
885,785

Allgemein

Die Gemeinde Nimwegen plant, eine dritte neue Briicke, die so genannte Stadsbrug, tber die
Waal zu bauen, die das Stadtzentrum am Sidufer mit einem neu geplanten Stadtteil
“Waalsprong” am Nordufer der Waal verbinden wird. Die Stadtbriicke wird westlich der
Eisenbahnbriicke und der Waalbriicke bei km 885,785 gebaut und ist flr schnellen und
langsamen Verkehr bestimmt. Fir den Bau der Stadsbrug ist ein Design-Construct-Maintain
Contract abgeschlossen worden. Dies bedeutet, dass die Entscheidungen lber das Projekt (die
Bauart), die Ausflihrungsweise, die Bauzeit und den etwaigen Montageort den Marktteilnehmern
Uberlassen bleiben. Die Stadt Nimwegen gewahrleistet mit den von ihr gemachten Auflagen, dass
die Stadtbriicke den funktionalen und technischen Anforderungen gentigen wird.

Ausgegangen wird dabei von den durch die Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt (ZKR)
erlassenen Vorschriften fir die technische Bauausfihrung von Briicken, darunter die
Durchfahrtsbreite und Mindestdurchfahrtshohe. In diesem Dokument soll naher auf die
Vorschriften der ZKR und deren Berlicksichtigung in den fiir die Stadsbrug gemachten Auflagen
eingegangen werden.

Durchfahrtsbreite

Nach den Mindestanforderungen und Empfehlungen der ZKR dirfen im Fahrwasser des Rheins
keine Pfeiler gebaut werden. In den Niederlanden wird die Fahrwasserbreite von dem
Rijkswaterstaat (RWS) der Normalbreite gleichgestellt, das ist die Breite zwischen den
Normallinien, die oft Uber die Buhnenkopfe verlaufen oder mit der Vorderfront der Kais
zusammenfallen.

Die Gemeinde Nimwegen schlagt vor, den Nordpfeiler an der Durchfahrtséffnung 40 m sudlich

von der Normallinie (in Richtung Stromachse) zu bauen, um die Hauptiiberspannung moglichst

gering zu halten, siehe beiliegende Schemas 272881-06 und 272881-07. Dafir gibt es 5 Griinde:

a) Fur die Realisierbarkeit der Stadsbrug ist aus technischen und finanziellen Grinden eine
kleinere Hauptuberspannung notwendig.

b) RWS will die Stromlinienform der Fahrrinne verbessern, was durch eine Verschiebung der
Stadsbrug in stdliche Richtung erreicht werden soll. Auf diese Weise wiirde der Nordpfeiler
in einer Innenkurve liegen und damit die Schifffahrt im allgemeinen weniger behindern.

c) Der Nordpfeiler der etwa 1,3 km stromaufwarts gelegenen Eisenbahnbriicke befindet sich im
gleichen Abstand von der nérdlichen Normallinie im Strom; die Briicken sind in diesem Punkt
vergleichbar.

d) Die verbleibende Durchfahrtsbreite ist mehr als ausreichend, um die kiinftige Verschiebung
und Verbreiterung der Fahrrinne auf 180 m zu ermdglichen.

e) Die Sicht fur die Schifffahrt wird durch die Position der Pfeiler nicht eingeschrankt.
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In die Auflagen soll auch die Anforderung aufgenommen werden, dass der Nordpfeiler
kollisionsfest ist und die Pfeiler parallel zur Stromachse angeordnet werden. Zudem soll
sichergestellt werden, dass in 10 m Entfernung vom Nordpfeiler die Durchfahrtshéhe und die
Durchfahrtsbreite ausreichend sind. Die notwendige Durchfahrtstiefe in der Fahrrinne ist auf
2,80 m unter GIW festgelegt worden. Zudem ist die von Rijkswaterstaat gestellte Bedingung
hinsichtlich der Stauhaltung einzuhalten.

Mindestdurchfahrtshéhe

Der Unterbau der Stadsbrug liegt Uber 80 % der Normalbreite mindestens 9,10 m Uber dem
hdchsten schiffbaren Wasserstand (HSW), was dem Normalabfluss von 16.000 m®/s bei Lobith
(Testpegel 2006) und damit den Vorschriften der ZKR entspricht. Angesichts der Tatsache, dass
die Fahrrinne an den Nordpfeiler angrenzt, schlagt die Gemeinde Nimwegen vor, diesen
80 %igen Teil nicht zentral, sondern dezentral zur Durchfahrtsbreite anzuordnen, beginnend an
der Siudseite bei 10 % der gesamten Normalbreite, sieche Schema 272881-07 in der Anlage.

Uber die restliche Normalbreite liegt der Briickenunterbau bei mindestens 9,10 m (iber dem
hdchsten schiffbaren Wasserstand (HSW), das heif3t Hochwassermarke 1l am Pegel Emmerich.
Die Wasserstande an dem neuen Amsterdamer Pegel (NAP) sind:

Hoéchster Schiffbarer Wasserstand (HSW 16000, Testpegel 2006): NAP + 14,72 m
Wasserstand, der der Marke Il bei Emmerich entspricht: NAP + 12,56 m

Kennzeichnung der Stadsbrug (Verkehrszeichen)

Die Stadsbrug wird entsprechend den Vorschriffen der geltenden Rheinschifffahrts-
polizeiverordnung gekennzeichnet. Zudem erhalten die Pfeiler an der Durchfahrtséffnung auch
eine Kennzeichnung fir die Radarfahrt und werden Malinahmen getroffen, um sicherzustellen,
dass die Schifffahrt weder durch die Brickenbeleuchtung, noch durch das Scheinwerferlicht des
Autoverkehrs auf der Briicke, noch durch etwaige Anstrahlungen der Pfeilerkdpfe geblendet wird.

Wiedergabe der Stadsbrug auf dem Radarschirm

Von der Dienststelle Verkehr und Schifffahrt des Rijkswaterstaat soll eine Untersuchung
durchgefuhrt werden, bei der erforscht werden soll, ob der Bau der Stadsbrug negative
Auswirkungen auf das Radarbild hat. Sollte eine Verschlechterung gegenuber der heutigen
Situation festgestellt werden, sollen entsprechende Malinahmen getroffen werden. In
Abstimmung mit dem Rijkswaterstaat soll gleichzeitig untersucht werden, wie bestehende
Stérungen des Radarbildes verringert werden kénnen.

Briickenmontage, Arbeiten

Der Start der Arbeiten an der Stadsbrug ist fir Mitte 2010 geplant und die Stadsbrug soll 2012 fur
den Verkehr freigegeben werden. Eine genaue Planung der Arbeiten, die zu Einschrankungen
und Behinderungen des Schiffsverkehrs flhren, liegt bisher nicht vor.

Die Bauauflagen der Gemeinde Nimwegen enthalten natirlich auch Anforderungen an die
Verkehrssicherheit und legen fest, in welchem Umfang wahrend der Bauarbeiten
Einschrankungen und/oder Behinderungen des Schiffsverkehrs zuldssig sind. Hiertber findet
unter Bericksichtigung der Vorschriften tUber Behinderungen wéahrend der Bauarbeiten eine
Abstimmung mit RWS sowie Uber die durch RWS festgelegten Auflagen insbesondere fir die
Dauer der Unterbrechung des Schiffsverkehrs usw. statt.
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Eine der Bedingungen fur die Verkehrssicherheit ist das Anfertigen einer Risikoanalyse und die
Festlegung der praventiven Abwehrmalinahmen fiir identifizierte Risiken. Dabei werden die von
der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung vorgeschriebenen Verkehrszeichen aufgestellt und die
Schifffahrt wird in Ubereinstimmung mit dem Handbuch Kommunikation bei Arbeiten an der
Schifffahrtsstral’e rechtzeitig informiert. RWS wird zudem mit Schiffen und befugtem Personal
anwesend sein, um bei gro3en Montagearbeiten Verkehrsbegleitungsdienste zu leisten.

In einem spateren Stadium soll dieser Aspekt der ZKR in seiner Gesamtheit zur Billigung
vorgelegt werden.

Beilage

Schemanummer 272881, Blattnummer 06: Aufstellungsort Pfeiler Stadsbrug - Ubersicht zur
Antragstellung bei der ZKR.

Schemanummerr 272881, Blattnummer 07: Aufstellungsort Strompfeiler - Detail Pfeilerposition zur
Antragstellung bei der ZKR.
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PROTOKOLL 30

Kenntnisnahmen von Inkraftsetzungen der Mitgliedstaaten sowie
von Entscheidungen, die von den Ausschiissen und Arbeitsgruppen getroffen wurden

Beschluss

Die Zentralkommission nimmt Kenntnis

- von der Inkraftsetzung und Wiederinkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden
Vorschriften in ihren Vertragsstaaten, die in den Anlagen aufgefiihrt sind sowie

- von Entscheidungen ihrer Ausschisse und Arbeitsgruppen, die aufgrund von Beschlissen
delegiert worden sind und die in den Anlagen aufgefuhrt sind.

Anlagen :

1. Polizeiverordnung: Inkraftsetzung und Wiederinkraftsetzung

POLIZEIVERORDNUNG

Inkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von voriibergehenden Vorschriften

Protokoll Inhalt )| Vorgesehe- In Kraft gesetzt in
nes In-Kraft-
Treten
D F NL CH

2000-111-19 Art 2,7, 8 u. Anlage 2 - Vorschriften I {1.10.2001 6.9.2001 24.9.2001 25.1.2001

Uber Farbe und Lichtstarke
2002-1-15 | 1. §§ 1.10, 3.14,4.01, 7.07, 7.08, 12.01 | | [ 1.1.2003 5.12.2002 29.1.2003 26.8.2003 2.12.2002

und Anlage 3

2. 10.01 1.1.2003 5.12.2002 29.1.2003 2.12.2002

Anordnungen voriibergehender Art

nach § 1.22
2006-1-19 Definitive And. der RheinSchPV | [1.4.2007 10.7.2007 31.3.2007 21.6.2006
2007-1-13 | Anderung der Polizeiverordnung durch | | |1.4.2007 27.8.2007 11.9.2007

Anordnungen voriibergehender Art
geman § 1.22 (Art. 1.08)

2007-11-18 | Verlangerung von Anordnungen I 11.4.2008 14.2.2008 12.2.2008 20.3.2008 19.12.2007
vorubergehender Art nach § 1.22
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung
(§§ 1.07 und 9.10)

2007-11-19 | Anderung der Polizeiverordnung durch | | | 1.4.2008 19.2.2008 20.3.2008 19.12.2007
Anordnungen voriibergehender Art
geman

§ 1.22 (§§ 1.02, 1.09, 1.10, 4.06, 6.28,
6.32 und 14.02)

2007-11-20 | Einfiihrung des elektronischen Meldens | | | 1.4.2008 14.2.2008 13.2.2008 | 20.3.2008 19.12.2007
in der Rheinschifffahrt (2007-1-14)

2007-1-21 | Anerkennung nichtrheinischer I |1.9.2008 20.3.2008 | 21.12.2007
Zeugnisse auf dem Rhein — Anderung
der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung
(2002-1-2, 2003-1-12, 2003-I-13,
2005-1-4, 2006-1-24, 2007-1-10,
2007-1-11)

2007-11-24 | Standardisierung der Schiffsverfolgung | | [ 1.4.2008 14.2.2008 19.2.2008 20.3.2008 19.12.2007
und Aufsplrung in der Binnenschifffahrt
Typgenehmigung, Einbau und Betrieb
von Inland AIS Geraten auf
Binnenschiffen

7 | = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung
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2. Untersuchungsordnung: Inkraftsetzung und Wiederinkraftsetzung

UNTERSUCHUNGSORDNUNG

Inkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von voriibergehenden Vorschriften

Protokoll

Inhalt

Vorgesehenes
In-Kraft-Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

1994-1-23

Rheinschiffsuntersuchungsordnung
1995

N

.1.1995

19.12.1994

)

5.5.1995

9.1.1995

10.6.1994

1995-1-18

1995-1-18

. § 23.11 RheinSchUO — Mindest-

besatzung

. § 23.14 RheinSchUO - Mindest-

besatzung Ubrigen Fahrzeuge

N

.1.1996

RN

.1.1996

15.5.1996

15.5.1996

**)
**)

2.1.1996

2.1.1996

23.1.1996

23.1.1996

1.6.1995

1.6.1995

1996-11-16

Anderung der Ubergangs- und
Schlussbestimmungen

RN

.1.1998

15.12.1997

**)

26.3.1998

29.9.1997

11.12.1996

1996-11-17

Anderung der RheinSchUO infolge
der Revision der RheinPatvVO

RN

.1.1998

15.12.1997

**)

26.3.1998

29.9.1997

11.12.1996

1997-1-19

. §10.03 Nr. 5 Buchstabe b -

Ansaugung der Verbrennungsluft
von Antriebsmaschinen

RN

.10.1997

31.7.1997

**)

15.7.1997

30.9.1997

10.6.1997

1997-1-20

. §9.17, 24.02 und 24.03 - Kontrolle

der Signalleuchten

N

.10.1997

31.7.1997

**)

15.7.1997

30.9.1997

10.6.1997

1997-1-21

. Kapitel 20 - Sonderbestimmungen

fiir Seeschiffe - Anderung Kap. 24
daraus folgend

N

.10.1997

31.7.1997

**)

15.7.1997

30.9.1997

10.6.1997

1997-1-23

Schifferdienstbuch - Anlage F

N

.1.1998

15.12.1997

**)

26.3.1998

29.9.1997

10.6.1997

1997-11-27

Revision der Rheinschiffs-
untersuchungsordnung

N

.1.1999

19.8.1998

**)

3.2.1999

15.9.1998

13.2.1998

1998-1-15

§6.30 Nr. 7; § 9.05; § 9.09 Nr. 4

und § 12.01 Nr. 1 - Hochstlange
von Fahrzeugen auf dem Rhein

. §9.07 Nr. 2 und § 11.01 - Héchst-

lange von Fahrzeugen auf dem
Rhein

N

.10.1998

N

.10.1998

6.8.1998

6.8.1998

**)

**)

29.7.1998

29.7.1998

25.9.1998

25.9.1998

19.6.1998

19.6.1998

1998-1-17

. §10.01 Nr. 4 - Ausristung mit

Heckankern

. § 23.05 zweiter Satz - Typgeprifte

Fahrtenschreiber

RN

.10.1998

N

.10.1998

6.8.1998

6.8.1998

**)
**)

29.7.1998

29.7.1998

25.9.1998

25.9.1998

19.6.1998

19.6.1998

1998-1-18

Ubergangsbestimmung zu § 15.07
Nr. 2 Buchstabe a - Lichte Breite
von Tiren von Fahrgastkabinen

N

.10.1998

6.8.1998

**)

29.7.1998

25.9.1998

19.6.1998

1998-1-19

Ubergangsbestimmungen zu
§ 16.01 - Zum Schieben geeignete
Fahrzeuge

RN

.10.1998

6.8.1998

**)

29.7.1998

25.9.1998

19.6.1998

1998-1-20

§ 3.04 - Gemeinsame Wandung
zwischen Fahrgastraumen und
Brennstofftanks

N

.10.1998

6.8.1998

**)

29.7.1998

25.9.1998

19.6.1998

1998-11-18b

§ 8.05 Nr. 6, 9 - 13 - Sicherungen
gegen den Austritt von Brennstoff
beim Bunkern und § 24.02 Nr. 2

1.4.1999

17.2.1999

**)

18.1.1999

14.4.1999

3.12.1998

1998-11-25

§24.02Nr.2-zu§15.08 Nr. 4 -
Ubergangsbestimmungen fiir
Einzelrettungsmittel an Bord von
Fahrgastschiffen

W

1.4.1999

17.2.1999

**)

18.1.1999

14.4.1999

3.12.1998

1998-11-26

§ 11.01 - Sicherheit im Fahrgast-
bereich (betrifft nicht die franz.
Fassung)

1.4.1999

17.2.1999

**)

14.4.1999

3.12.1998

")

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

) n Belgien wird noch rechtlich gepriift, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschllsse
der Zentralkommission ohne abschlielende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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Protokoll

Inhalt

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

1999-11-14

§§ 3.02, 3.03 und 24.02 - Voruber-
gehende Anordnungen der Unter-
suchungsordnung nach § 1.06

1.10.1999

19.10.1999

23.6.1999

16.7.1999

1.6.1999

1999-11-15

§ 23.04 Nr. 2 - Moglichkeit der
Anerkennung von Dienstbiichern

1.10.1999

19.10.1999

**)

23.6.1999

16.7.1999

1.6.1999

1999-111-16

§§ 15.02, 20.01 und 24.02 — Vor-
libergehende And. der Unter-
suchungsordnung nach § 1.06

1.4.2000

11.2.2000

)

5.4.2000

17.2.2000

22.11.1999

1999-111-20

Kap. 22a RheinSchUO — Sonder-
bestimmungen fiir Fahrzeuge,
deren Lange 110 m Uberschreitet

1.4.2000

16.2.2000

**)

5.4.2000

17.2.2000

22.11.1999

2000-1-18

N

. §§2.12,9.11, 10.03, 14.04, 15.07,

Anlage | RheinSchUO

. § 15.09 RheinSchUO, nur nieder-

landische Fassung

1.10.2000

1.10.2000

9.11.2000

**)
**)

1.9.2000

16.8.2000

7.6.2000

2000-1-19

Kap. 8a u. Anlage J RheinSchUO
Emission von gasférmigen Schad-
stoffen u. luftverunreinigenden
Partikeln von Dieselmotoren

1.1.2002

21.12.2001

**)

31.3.2003

12.4.2001

7.7.2000

2000-1-24

§ 24.05 Nr. 1 — Verwendung des
neuen Schifferdienstbuches

1.4.2001

20.12.2000

**)

6.2.2001

12.4.2001

7.7.2000

2000-111-20

§ 7.02, 8.06, 10.05, 12.05, 24.01,
24.02,24.06 u. Anlage B —
voriibergehende Anderungen

1.4.2001

19.2.2001

**)

31.1.2001

12.3.2001

23.1.2001

2000-111-21

§ 5.02, 5.06 — Schnelle Schiffe —
voriibergehenden Anordnungen

1.10.2001

19.2.2001

**)

31.1.2001

12.3.2001

23.1.2001

2001-1-17

N

. §3.04 Nr. 2 u. 3 — Gemeinsame

Wandungen

. §24.02 (zu § 15.07 Nr. 2a, 2. Satz

— Lichte breite

. §24.02Nr. 2 (zu § 16.01 Nr. 2) —

Spezialwinden

1.10.2001

30.1.2001

**)

3.8.2001

30.8.2001

18.6.2001

2001-1-18

N

. § 22a.05 - Anordnungen vortiber-

gehender Art — Fahrzeuge mit
einer Lange von mehr als 110 m
auf der Strecke Mannheim — Basel

. §24.06 Nr. 2 zu § 22a.05 Nr. 2

1.10.2001

30.8.2001

**)

3.8.2001

30.8.2001

18.6.2001

2001-1-19

§ 21.02 — Anordnungen voriiber-
gehender Art Anwendung des
Teils 1l auf Sportfahrzeuge

1.10.2001

30.7.2001

**)

3.8.2001

30.8.2001

18.6.2001

2001-1-20

§ 24.04 Nr. 1 — Freibordbe-
rechnung fir vor dem 1.4.1976
zugelassene Fahrzeuge

1.7.2002

18.3.2002

**)

31.3.2003

3.6.2002

27.6.2001

2001-1-22

Anpassung der Besatzungs-
vorschriften des Kapitels 23

1.7.2002

18.3.2002

**)

31.3.2003

3.6.2002

27.6.2001

2001-11-20

Verlangerung von Anordnungen
voriibergehender Art

1.4.2002

1.3.2002

**)

31.12.2001

6.5.2002

18.12.2001

2001-11-21

Anordnungen voribergehender Art
— Fahrgastschiffe mit einer Lange
von mehr als 110 m auf der Strecke]
Mannheim - Basel

1.1.2002

7.12.2001

**)

12.12.2001

6.5.2002

18.12.2001

2001-11-22

And. RheinSchUO durch An-
ordnungen voriibergeh. Art

1.4.2002

1.3.2002

**)

31.12.2001

6.5.2002

18.12.2001

2001-11-24

Emission von gasférmigen Schad-
stoffen und luftverunreinigenden
Partikeln von Dieselmotoren

1.1.2002

7.12.2001

**)

31.12.2001

6.5.2002

18.12.2001

")

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

) n Belgien wird noch rechtlich gepriift, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschllsse
der Zentralkommission ohne abschlielende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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Protokoll

Inhalt

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

2002-1-30

Verlangerung von Anordnungen
voriibergehender Art - § 3.03

1.10.2002

31.7.2002

**)

25.7.2002

11.2.2003

4.6.2002

2002-1-31

Anordnungen vorubergehender Art
- §§ 3.02; 7.02; 8a.03; 10.02;
10.05; 11.02; 11.13; 23.09; 24.02;
24.04; 24.06; Anlagen D und J

§§ 10.05; 23.09, Nr.1; 24.02, Nr. 2
und 24.06, Nr. 5

1.10.2002

1.10.2003

31.7.2002

sy

25.7.2002

11.2.2003

4.6.2002

2002-1-32

Ubergangsbestimmungen zum
Kapitel 23 — Besatzungen

1.7.2002

15.6.2002

**)

25.7.2002

5.2.2003

4.6.2002

2002-1-33

Definitive Anderung der
RheinSchUO

1.10.2003

6.5.2003

**)

24.11.2006

20.5.2003

7.6.2002

2002-1-34

Anderung der RheinSchUO infolge
der Einfiihrung des Standards
Inland ECDIS - § 1.01 und 7.06

1.4.2003

6.5.2003

**)

3.4.2003

20.5.2003

7.6.2002

2002-11-19

Verlangerung von Anordnungen
voriibergehender Art

. § 15.02 Nr. 3 Leckrechnung (nur

NL)

. §20.01 Nr. 5 d — Seeschiffe und

§§ 22a.01, 22a.02, 22a.03, 22a.04
Nr. 1 bis 4 und Nr. 6, 7 und 9
22a.06 — Fahrzeuge iber 110 m

1.4.2003

14.2.2003

**)

29.1.2003

4.11.2003

22.1.2003

2002-11-20

Anordnungen vorubergehender Art
-8§§1.07, 3.04 Nr. 3, 8.02 Nr. 4,
10.02 Nr. 2, 15.10 Nr. 10, 21.02
Nr. 1 und 2, 22a.04 Nr. 5 und 8,
22a.05 Nr. 2, 23.07 Nr. 1, 24.02
Nr. 2, 24.06 und Anlage D

1.4.2003

14.2.2003

**)

29.1.2003

4.11.2003

22.1.2003

2002-11-21

Definitive Anderungen der Rhein-
SchUO - §§ 1.06, 1.07, 15.02 und
23.07

1.1.2004

19.12.2003

**)

24.11.2006

16.7.2003

29.1.2003

2002-11-22

Schnelle Schiffe auf dem Rhein —
Erganzung der UO durch ein
Kap. 22b

1.4.2003

14.2.2003

**)

29.1.2003

4.11.2003

22.1.2003

2003-1-24

Verlangerung von Anordnungen
voriibergehender Art

. §15.07 Nr. 6 — Symbol ,Zutritt flr

Unbefugte*

. §15.09 Nr. 7 (nur NL) u. Nr. 9

1.10.2003

4.11.2003

**)

31.7.2003

6.2.2004

13.6.2003

2003-1-25

Anordnungen vorubergehender Art
- §§ 3.04, 7.03, 7.04, 8a.02, 9.03,
9.15, 9.20, 10.04, 10.05, 15.08,
23.09, 24.02 und 24.06

1.10.2003

4.11.2003

**)

31.7.2003

6.2.2004

13.6.2003

2003-11-24

Verlangerung von Anordnungen
voriibergehender Art

. §7.02 Nr. 3 Steuerhaus, freies

Blickfeld

. Anlage B Nr. 36 — Eintragung der

Absperrorgane

. §24.01 Nr. 3 — Anwendung von

Ubergangsbestimmungen

. §24.02 Nr. 2 — Ubergangs-

bestimmungen zu § 10.05 Nr. 1

. § 24.06 — Abweichungen fir

Fahrzeuge, die nicht unter § 24.01
fallen

1.4.2004

29.1.2004

**)

23.1.2004

30.3.2004

12.12.2003

")

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

) n Belgien wird noch rechtlich gepriift, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschllsse
der Zentralkommission ohne abschlielende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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Protokoll

Inhalt

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

2003-11-25

Anordnungen vorubergehender Art -
§§ 1.02, 8.03, 11.05, 11.07, 23.03,
24.02, 24.06

und 24.07

1.4.2004

1.10.2004

29.1.2004

23.1.2004

30.3.2004

12.12.2003

2003-11-26

Definitive Anderungen der
RheinSchUO — Neufassung des
Kapitels 24

1.10.2004

16.8.2004

)

28.11.2006

2.9.2004

18.12.2003

2003-11-27

Einflhrung von Grenzwerten einer
Stufe Il durch die Anderung des

§ 8a.02 Nr. 2 sowie der entspre-
chenden Ubergangsbestimmungen
des § 24.02 Nr. 2 und des § 24.06 Nr.
5 der RheinSchUO

1.7.2007

16.8.2004

**)

2.2.2008

8.11.2005

18.12.2003

2004-1-18

Verlangerung von Anordnungen
vorubergehender Art

1. §1.01 Nr. 83

§5.02Nr. 1

§ 5.06 Uberschrift

§ 5.06 Nr. 3

§ 22a.05 — Zusatzl. Anforder.
§ 22a.05 Buchst. a Nr. 1

§ 22a.05 Nr. 2 (nur FR-Text)
§ 22a.05Nr. 3

N>R WN

1.10.2004

26.8.2004

**)

13.7.2004

30.8.2004

7.6.2004

2004-1-19

Anordnungen voriibergehender Art -
§§ 24.02 und 24.03

1.10.2004

15.9.2004

**)

13.7.2004

30.8.2004

7.6.2004

2004-11-20

Verlangerung von Anordnungen
voriibergehender Art
§§ 10.03, 10.03a und 10.03b

1.4.2005

1.3.2005

**)

7.1.2005

9.2.2005

9.12.2004

2004-11-21

Anordnungen voriibergehender Art
1. §22a.05
2. §§22b.03, 24.06 und zu

Anl. J Teil IV

1.4.2005
1.4.2005

3.3.2005
3.3.2005

**)
**)

7.1.2005
7.1.2005

9.2.2005
9.2.2005

9.12.2004
9.12.2004

2004-11-22
0]

Sicherheit der Fahrgastschifffahrt
§1.01

§3.02

§9.02

§9.18

§ 10.02 Nr. 21)

§§ 10.03 bis 10.05
Kapitel 15

§ 17.07 Nr. 4.3

9. §22b.03

10.§ 24.02 Nr. 2 - zu Kap.15
11.§ 24.03

12.§ 24.04 Nr. 3

13.§ 24.06

14.Anlage |

NGO~

1.1.2006

19.9.2005

**)

24.11.2006

8.11.2005

14.2.2005

2005-1-16

Verlangerung von Anordnungen

voriibergehender Art

1. §7.02Nr. 2 -

2. §11.02Nr. 5

3. §22a.05 Nr. 1a Absatz 1
(nur franz. Text)

1.10.2005

24.11.2005

**)

18.4.2007

6.9.2005

6.6.2005

2005-1-17

Anordnungen vorubergehender Art —

1. §§ 10.03a Nr. 1 u. 10, 10.03b Nr. 1,
4,5u.13,§10.03c

2. 24.06 Nr. 5

1.1.2006

1.10.2005

7.11.2005

24.11.2005

**)
**)

18.4.2007

18.4.2007

6.9.2005

6.9.2005

6.6.2005

6.6.2005

")

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

) n Belgien wird noch rechtlich gepriift, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschliisse
der Zentralkommission ohne abschlieende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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Protokoll

Inhalt

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

NL

CH

2005-11-19

aOrON=

o N

Verlangerung von Anordnungen
vorlibergehender Art nach § 1.06
§ 21.02 Nr. 2 Buchstabe d
§ 1.01 Nr. 20a
§8.02Nr. 4
§ 10.02 Nr. 2 Buchstabe a
§ 22a.01 bis 22a.04 (ohne Nr. 5 u.
8) und § 22a.06
§22a.04 Nr.5u. 8
§ 22b.01 bis 22b.12
Anlage D Muster 1 und 2

1.1.2006
1.4.2006

12.1.2006
12.1.2006

*k

**)

13.2.2006
13.2.2006

3.4.2006
3.4.2006

9.12.2005
9.12.2005

2005-11-20

Anordnungen voriibergehender Art
§§ 8a.01, 8a.03, 8a.07, 8a.11,
Anlage A, Anlage J, Teil |, Il u. VIII

1.4.2006

12.1.2006

FF)

13.2.2006

3.4.2006

9.12.2005

2005-11-21

Anordnungen voriibergehender Art
§§ 10.03a Nr. 8, 10.03b Nr. 9,
15.03 Nr. 1 bis 4, 9 bis 11, 15.06
Nr. 3, 8 und 14, 15.09 Nr. 4, 15.10
Nr. 6, 15.11 Uberschrift, Nr. 1, 2, 14
und 15, 15.12 Uberschrift, Nr. 6
und 10, 15.15 Nr. 1, 5 und 10,
21.02 Nr. 1, 24.02 Nr. 2, 24.03

Nr. 1, 24.06 Nr. 5

zwischen
1.1.2006 u.
30.9.2007

12.1.2006

**)

18.4.2007

3.4.2006

9.12.2005

2006-1-23

Verlangerung von Anordnungen
vorlibergehender Art nach § 1.06
§§ 3.04, 7.03, 7.04, 8a.02, 9.03,
9.15, 9.20 und 23.09

1.10.2006

15.8.2006

**)

29.9.2006

27.9.2006

16.6.2006

2006-11-19

Verlangerung von Anordnungen
vorubergehender Art gemaf § 1.06
-§ 23.03 Nr. 1 und § 23.09 Nr. 1.1
Buchstabe g und h

1.4.2007

28.2.2007

**)

12.2.2007

22.2.2007

1.12.2006

2006-11-20

Definitive Anderungen der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung
(8§ 23.03 Nr. 1 und 23.09 Nr. 1.1
Buchstabe g und h)

1.1.2009

10.7.2007

2006-11-24

Verlangerung von Anordnungen
vorubergehender Art gemaf § 1.06
§§ 1.02 Nr. 2, 7.02 Nr. 3, 8.03 Nr. 4
und 5, 11.05 Nr. 5, 11.07 Nr. 5 und
Anlage B Nr. 36)

1.4.2007

28.2.2007

**)

12.2.2007

22.2.2007

1.12.2006

2006-11-25

Anordnungen voriibergehender Art
gemal § 1.06

§§ 1.01, 6.02, 6.03, 6.07, 6.09, 7.04,
7.05, 8.02, 8.05 bis 8.10, 9.15,
10.01, 12.02, 15.01, 15.03, 15.06,
16.02, 17.02, 17.04, 17.05, 18.03,
20.01, 21.02, 22a.05, 22b.03, 24.01,
24.02, 24.03, 24.06, Anlage B

1.4.2007

28.2.2007

**)

12.2.2007

22.2.2007

1.12.2006

2006-11-26

Einflhrung der einheitlichen
europaischen Schiffsnummer —
Anordnungen vortibergehender Art
gemal § 1.06

§§ 2.17, 2.18, 24.08, Anlagen A, B,
C,D,E,F,H J KL

1.4.2007

28.2.2007

**)

12.2.2007

22.2.2007

1.12.2006

")

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

) n Belgien wird noch rechtlich gepriift, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschliisse
der Zentralkommission ohne abschlieende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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Protokoll

Inhalt

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

NL

CH

2006-11-27

Definitive Anderungen der - §§ 1.01
Nr. 20a, Nr. 83, 1.02 Nr. 2, 3.04 Nr.
3, 5.02 Nr. 1, 5.06 Uberschrift und
Nr. 3, 10.02 Nr. 2a, 10.03a
Uberschrift, Nr. 1 und 10, 10.03b,
Uberschrift, Nr. 1, 4, 5 und 13,
10.03c, 11.02 Nr. 5, 11.05 Nr. 5,
11.07 Nr. 5, 21.02 Nr. 2d, 22b.01 bis
22b.12, 24.02 Nr. 2, 24.06 Nr. 5,
Anlagen A, B, D, J, Teil )

W

1.10.2007

10.7.2007

13.9.2007

5.12.2006

2007-1-16

Verlangerung von Anordnungen
vorubergehender Art nach § 1.06
Rheinschiffsuntersuchungsordnung
(§§ 22a.01 bis 22a.06)

1.10.2007

18.7.2007

**)

27.8.2007

11.9.2007

5.6.2007

2007-1-17

Anderung der Untersuchungs-
ordnung durch Anordnungen
vorubergehender Art gemaf § 1.06
(§§ 10.05, 15.09 und 24.04)

1.10.2007

18.7.2007

**)

27.8.2007

11.9.2007

5.6.2007

2007-11-21

Anerkennung nichtrheinischer
Zeugnisse auf dem Rhein —
Anderung der Rheinschiffsunter-
suchungsordnung (2002-I-2, 2003-I-
12, 2003-1-13, 2005-I-4, 2006-1-24,
2007-1-10, 2007-I-11)

1.9.2008

**)

21.12.2007

2007-11-24

Standardisierung der Schiffs-
verfolgung und Aufsplrung in der
Binnenschifffahrt — Typ-
genehmigung, Einbau und Betrieb
von Inland AIS Geréaten auf
Binnenschiffen

1.4.2008

15.2.2008

**)

19.2.2008

20.3.2008

19.12.2007

2007-11-25

Anderung der Untersuchungs-
ordnung durch Anordnungen
vorlibergehender Art gemaf § 1.06
(§§ 2.01, 14.13, 19.03, 20.02, 21.03,
23.01, 23.02, 23.03, 23.04, 23.10,
23.11, 24.02, 24.06, Anlagen G, K,
F)

1.4.2008

**)

12.2.2008

20.3.2008

19.12.2007

2007-11-26

Anderung der Untersuchungs-
ordnung (§ 8a.02) (2003-11-27,
2006-1-23)

1.10.2008

15.2.2008

**)

20.3.2008

21.12.2007

2007-11-27

Anderung der Untersuchungs-
ordnung durch Anordnungen
vorubergehender Art gemaf § 1.06
(8§ 8.05, 24.02, 24.06)

1.4.2008

15.2.2008

**)

13.2.2008

20.3.2008

19.12.2007

2007-11-28

Anderung der Untersuchungs-
ordnung durch Anordnungen
vorlibergehender Art gemaf § 1.06
(§ 10.01, Anlage B)

1.4.2008

15.2.2008

**)

12.2.2008

20.3.2008

19.12.2007

")

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

™ In Belgien wird noch rechtlich gepriift, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschliisse
der Zentralkommission ohne abschliefende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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ADNR

Inkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von voriibergehenden Vorschriften

Protokoll Inhalt )| Vorgesehe- In Kraft gesetzt in
nes In-Kraft-
Treten
D B F NL CH

1994-1-24 ADNR 1995 I [1.1.1995 21.12.1994 *) 14.6.1995 |11.11.1994 | 10.6.1994
1994-1-25 Anderungen zum revidierten ADNR| | |1.1.1995 21.12.1994 **) 14.6.1995 |11.11.1994 [ 10.6.1994
1994-11-22 ADNR - Ubergangsvorschriften I [1.1.1995 21.12.1994 **) 16.6.1995 |11.11.1994 | 10.6.1994
1995-1-23 Anderungen zum revidierten ADNR| | | 1.1.1996 20.12.1995 **) 3.12.1996 |[11.12.1995 | 1.6.1995
1996-1-28 Anderungen zum ADNR I [1.1.1997 30.12.1996 **) 16.9.1998 |22.11.1996 | 5.6.1996
1996-11-19 Anderungen zum ADNR I [1.1.1997 30.12.1996 **) 2.12.1998 |22.11.1996 | 11.12.1996
1997-1-24 Anderungen zum ADNR - I [1.1.1998 4.12.1997 **) 2121998 [9.12.1997 ([17.6.1997

Anlage B2, Anhang 4 - Stoffliste
1998-1-21 Anderungen zum ADNR I [1.1.1999 22.12.1998 **) 31.5.1999 ([24.12.1998 |2.10.1998
1998-11-18¢ Sicherheits- und Kontroll- I [1.4.1999 22.12.1998 **) 18.1.1999 |24.12.1998 |3.12.1998

einrichtungen bei Bunkerbooten

(ADNR Rn 331 221)
1998-11-27 Anderungen zum ADNR I {1.1.1999 22.12.1998 **) 15.7.1999 |24.12.1998 |2.10.1998
1999-11-17 Anderung der Liste der zur Befér- | | | 1.1.2000 11.4.2002 **) 1.9.2000 27.12.1999 | 8.6.1999

derung in Tankschiffe zugelasse-

nen Stoffe - Anlage B2, Anhang 4
2000-11-3 Anderungen zum ADNR | [1.1.2001 11.4.2002 **) 11.12.2000 | 19.12.2000 | 7.7.2000
2001-11-27 ADNR 2003 I [1.1.2003 12.7.2003 **) 7.3.2003 4.12.2002 |26.9.2002
2002-1-37 ADNR 2003 I [1.1.2003 12.7.2003 **) 7.3.2003 4.12.2002 |26.9.2002
2004-1-21 ADNR 2005 I [1.1.2005 3.1.2006 **) 8.7.2005 7.12.2004 |9.6.2004
2004-11-23 Anderungen zum ADNR | [1.1.2005 3.3.2006 **) 8.7.2005 7.12.2004 |13.12.2004
2006-1-25 Anderung zum ADNR | [1.1.2007 21.12.2006 **) 27.2.2008 |19.12.2006 |21.6.2006

")

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

) n Belgien wird noch rechtlich gepriift, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschllsse
der Zentralkommission ohne abschlielende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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Inkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von vortibergehenden Vorschriften

Protokoll Inhalt )| Vorgesehe- In Kraft gesetzt in
nes In-Kraft-
Treten
D B F NL CH
1999-11-18 §§ 3.06, 3.07neu, Anlagen A1 u. B1| | | 1.4.2000 27.3.2000 **) 18.9.2000 |1.12.1999 |8.6.1999
1999-111-22 §1.03Nr. 5 I [1.1.2001 26.6.2000 **) 25.1.2001 |22.3.2001 |7.7.2000
2000-1-25 §§ 1.01 Nr. 2, 1.03 Nr. 5, | [1.1.2001 20.12.2000 **) 6.2.2001 22.3.2001 |7.7.2000
5.02Nr. 3
2001-1-23 §§2.01, 2.02, 3.02, 5.01 - | |1.4.2002 18.3.2002 **) 31.3.2003 [23.4.2002 |27.6.2001
Erganzung der RheinpatentVO
2001-11-25 Anpassung der RheinpatentVO - | [1.10.2002 | 1.8.2002 **) 21.7.2003 |22.7.2002 |21.12.2001
§ 4.04 (neu) und Anlage C
2002-11-24 Anderung der Verordnung tber die | | | 1.1.2004 19.12.2003 **) 11.12.2006 | 16.7.2003 |29.1.2003
Erteilung von Rheinpatenten —
§§ 1.01
2003-1-26 Anderung der Verordnung tber die | | | 1.1.2004 19.12.2003 **) 11.12.2006 | 14.11.2003 | 17.6.2003
Erteilung von Rheinpatenten-
§§ 1.01, 5.02
2003-11-28 Anderung der Verordnung Uber die | 1 | 1.4.2004 25.2.2004 **) 23.1.2004 |2.3.2005 12.12.2003
Erteilung von Rheinpatenten-
§ 3.02, Anlagen B1 und B2
2006-11-16 Giiltigkeit der Gemeinschafts- | [1.10.2007 **) 13.9.2007 |5.12.2006
schiffsfuhrerzeugnisse vom Typ B
auf der Strecke Basel-Iffezheim
2006-11-17 Verlangerung von Anordnungen W | 1.4.2007 28.2.2007 **) 12.2.2007 |22.2.2007 |1.12.2006
vorubergehender Art nach § 1.06
§ 3.02 Nr. 2 Anlagen B1 und B2
2006-11-18 Definitive Anderungen - § 3.02 | [1.1.2009 10.7.2007 **) 13.9.2007 |5.12.2006
Nr. 2 Anlage B1 und B2)
2007-1-10 Anderungen der | 11.4.2008 31.5.2007
Rheinpatentverordnung und der
Radarpatent-verordnung, um die
Anerkennung nichtrheinischer
Schiffsfuhrer-zeugnisse und
Radarzeugnisse gemaf
Zusatzprotokoll Nr. 7 auf dem
Rhein zu ermdéglichen

")

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

™ In Belgien wird noch rechtlich gepriift, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschliisse
der Zentralkommission ohne abschliefende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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5. Verordnung iiber Sicherheitspersonal in der Fahrgastschifffahrt: Inkraftsetzung

VERORDNUNG UBER SICHERHEITSPERSONAL IN DER FAHRGASTSCHIFFFAHRT

Inkraftsetzung der Verordnung, von Vorschriften und vortibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von voriibergehenden Vorschriften

Protokoll Inhalt ’| Vorgesehe- In Kraft gesetzt in
nes In-Kraft-
Treten
D B F NL CH
2004-11-22 Billigung einer Verordnung tber I |1.1.2006 19.9.2005 “ 24.11.2006 |8.11.2005 |14.2.2005
(1 Sicherheitspersonal in der
Fahrgastschifffahrt

6. Verordnung uber die Erteilung von Radarpatenten: Inkraftsetzung

VERORDNUNG UBER DIE ERTEILUNG VON RADARPATENTEN

Inkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von vortibergehenden Vorschriften

Protokoll Inhalt )| Vorgesehe- In Kraft gesetzt in
nes In-Kraft-
Treten
D B F NL CH
1998-11-28 Revision der Radarschifferpatent- | | | 1.1.2000 26.6.2000 - 1.9.2000 1.12.1999 |4.3.1999
verordnung
1999-11-19 §§ 3.04 Nr. 1und 4, 3.06 und 4.02 | | | 1.1.2000 26.6.2000 **) 1.9.2000 1.12.1999 |8.6.1999
2002-1-36 Anderung der Verordnung iiber die | | | 1.4.2003 6.5.2003 **) 21.7.2003 |16.7.2003 |7.6.2002
Erteilung von Radarpatenten
2002-11-25 Anderung der Verordnung Uber die | 1 | 1.1.2004 19.12.2003 **) 11.12.2006 | 16.7.2003 |29.1.2003
Erteilung von Radarpatenten

) 1= Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung
) In Belgien wird noch rechtlich gepriift, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschllsse
der Zentralkommission ohne abschlielende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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7. ADNR (Beschluss 2001-11-27 (1V))
ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT
EMPFEHLUNG ADNR Nr. 1/2008

vom 5. Méarz 2008

Die Arbeitsgruppe ,gefahrliche Giiter", aufgrund des Beschlusses 2001-11-27 (1V), durch den sie durch
die Zentralkommission fiur die Rheinschifffahrt ermachtigt worden ist, Empfehlungen gemafl 1.5.1.3
ADNR auszusprechen,

genehmigt den Antrag der deutschen Delegation, abweichend von ADNR 9.3.2.11.1 a) die
Gleichwertigkeit fir die VergréRerung des Inhalts der Ladetanks fir das Tankschiff des Typs C ,TILL
DEYMANN" — einheitliche europaische Schiffsnummer 04805920 mit den Abmessungen
109,96 x 11,45 x 5,15 m, welches fur die Reederei ,Reederei Deymann Management
GmbH & Co. KG" unter Baunummer FC004 auf der Kétter-Werft GmbH in Haren gebaut wurde. Das
Schiff wurde unter Aufsicht der Klassifikationsgesellschaft Germanischer Lloyd gebaut.

Das Schiff entspricht, bis auf die oben angefuhrte Nummer, vollumfanglich den Anforderungen fir die
Erteilung eines Zulassungszeugnisses fur ein Tankschiff des Typs C. Auf Grund der Berechnungen
des Germanischen Lloyd entsprechend dem "Berechnungsverfahren zur Genehmigung von
Abweichungen im Inhalt der Ladetanks oder des Abstandes zwischen der Seitenwand des Schiffes
und des Ladetanks", darf von der Nummer 9.3.2.11.1 a) abgewichen werden

Das Risiko beim neuen Entwurf im Vergleich zu dem Risiko beim Referenzschiff wird um 13 %
verringert.

Aus dem Bericht der deutschen Delegation geht hervor, dass die Sicherheit gewahrleistet ist und dass
das Schiff den zutreffenden Bedingungen des ADNR entspricht.

Bericht der deutschen Delegation zur Empfehlung Nr. 1/2008
Dieser Bericht betrifft ein Tankschiff vom Typ C mit den Abmessungen 109,96 x 11,45 x 5,15 m.
Das Schiff entspricht den Anforderungen des ADNR mit Ausnahme von 9.3.2.11.1 a).

Nach 9.3.2.11.1 a) ADNR wird der maximal zulassige Inhalt der Ladetanks fir dieses Schiff auf
380 m? begrenzt. Der Inhalt der Ladetanks betragt maximal 385 m3.

Nach dem von der Arbeitsgruppe MD/G zugelassenen "Berechnungsverfahren zur Genehmigung von
Abweichungen im Inhalt der Ladetanks oder des Abstandes zwischen der Seitenwand des Schiffes
und des Ladetanks" werden zur Beurteilung des Risikos die Wahrscheinlichkeit eines Tankrisses und
die Konsequenzen eines Tankrisses bewertet und es wird davon ausgegangen, dass eine
Konstruktion zulassig ist, wenn das Risiko bei der nach dieser Richtlinie zu bewertenden Konstruktion
gleich bzw. kleiner ist.

Durch Bericht des Germanischen Lloyd NES2008.059 vom 18.02.2008 und der Erganzung

08-040894/Do vom 26.3.2008 wurde nachgewiesen, dass die vorhandene Konstruktion eine um 13 %
gréRere Kollisionssicherheit aufweist als die Referenzkonstruktion.
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PROTOKOLL 31
Haushalt der Zentralkommission fiir das Jahr 2009
Beschluss

Die Zentralkommission nimmt den Haushalt fir 2009 an, der auf 2 361 140 €
festgesetzt wird.

Der Beitrag jedes Staates belduft sich, unter Beriicksichtigung der Uberweisung in Héhe von
20 000.- € von Seiten der Zentralen Verwaltungsstelle fir die Soziale Sicherheit der Rheinschiffer der
Uberweisung in Héhe von 49 000.- €, der Internationalen Ausgleichs- und Koordinierungsstelle und
der Ubrigen Einnahmen, auf 467 004.- €.

Die Beitrage werden auf das Konto der Zentralkommission beim Credit Industriel d'Alsace et
de Lorraine in Strassburg tGberwiesen.

PROTOKOLL 32

Haushalt der Zentralen Verwaltungsstelle
fiir die Soziale Sicherheit der Rheinschiffer fiir das Jahr 2009

Beschluss

Der Haushalt der Zentralen Verwaltungsstelle fir die Soziale Sicherheit der Rheinschiffer wird
fur 2009 auf 42 840.- € festgesetzt. Der Beitrag jedes beteiligten Staates belauft sich auf 7 140.-€
Dieser Haushalt wird der Zentralen Verwaltungsstelle fur die Soziale Sicherheit der Rheinschiffer
bekanntgegeben.

PROTOKOLL 33

Vorlaufiger Haushalt 2009 der Internationalen
Ausgleichs- und Koordinierungsstelle

Beschluss
Die Zentralkommission

nimmt Kenntnis vom vorlaufigen Haushalt 2009 der nach dem Ubereinkommen (ber die
Sammlung, Annahme und Abgabe von Abfallen in der Rhein- und Binnenschifffahrt vorgesehenen
Internationalen Ausgleichs- und Koordinierungsstelle, der von dem durch die Unterzeichnerstaaten
dieses Ubereinkommens eingesetzten Exekutivausschuss (EXCOM) fiir 2009 vorlaufig verabschiedet
worden ist. Dieser Haushalt belauft sich auf 818 000,- Euro, davon werden 513 000,- Euro zu gleichen
Teilen auf die Unterzeichnerstaaten dieses Ubereinkommens umgelegt, das ergibt 85 500,- Euro pro
Staat, und die restlichen 305 000 Euro nach folgendem Schliissel auf die Unterzeichnerstaaten dieses
Ubereinkommens aufgeteilt:

Deutschland 30%
Belgien: 10%
Frankreich: 1%
Luxemburg: 0%
Niederlande: 57%
Schweiz: 2%,

beauftragt ihren Generalsekretér, diesen Haushalt mit Inkraftireten des Ubereinkommens
durchzufiihren.
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PROTOKOLL 34
Billigung des Tatigkeitsberichts der Zentralkommission fiir 2007
Beschluss

Die Zentralkommission billigt den vom Sekretariat erstellten Tatigkeitsbericht fir 2007.

Anlage
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Anlage

Bericht iiber die Tatigkeit der Zentralkommission im Jahre 2007

1. ZUSAMMENSETZUNG DER ZENTRALKOMMISSION UND IHRES SEKRETARIATS IM
JAHRE 2007

H. SEGER, Botschafter, Direktor der Direktion fur Volkerrecht im Eidgendssischen Departement fir
auswartige Angelegenheiten und Leiter der schweizerischen Delegation bei der ZKR, nimmt seit dem
1. Januar 2006 das Amt des Prasidenten der ZKR wahr.

H. Ministerialdirigent Dr. WITTER, Stellvertretender Leiter der Abteilung fiir Wirtschaft und nachhaltige
Entwicklung im Auswartigen Amt der Bundesrepublik Deutschland und Leiter der deutschen
Delegation, nimmt seit dem 4. Oktober 2006 das Amt des Vizeprasidenten der ZKR wahr.

H. VERDEAUX, Inspektor des Conseil Général des Ponts et Chaussées a la Mission d’Inspection
Générale Territoriale, Nancy wurde mit Wirkung von April 2007 zum Kommissar Frankreichs bei der
ZKR ernannt, als Nachfolger von Herrn CHENEVEZ, der andere Aufgaben tbernommen hat.

H. OLTHOFF, Stellvertretende Generaldirektor flr Verkehr im Verkehrsministerium der Niederlande
wurde mit Wirkung vom 1. Oktober 2007 zum Kommissar der Niederlande bei der ZKR und Leiter der
niederlandischen Delegation ernannt, als Nachfolger von Frau de KWAASTENIET, die andere
Aufgaben Gbernommen hat.

H. MULLER, Direktor von ,Muller Zwaar Transport bv* wurde mit Wirkung vom 1. Oktober 2007 zum
Kommissar der Niederlande bei der ZKR ernannt, als Nachfolger von Herrn WALTHUIS, der in den
Ruhestand getreten ist.

Ende 2007 hatte die Zentralkommission demnach folgende Zusammensetzung:

DEUTSCHLAND
Kommissare: die Herren WITTER, Vize-Prasident
HONEMANN,
KAUNE,
STENSCHKE,
Stellvertretende Kommissare: die Herren ERNST,
BLOCK ;
BELGIEN :
Kommissare: Herr VAN KEER,
Frau VANLUCHENE,
Stellvertretende Kommissare: die Herren VAN REUSEL,
VERSCHUEREN;
FRANKREICH :
Kommissare: Frau BELLIARD,
die Herren JEROME,
MATHIEU,
VERDEAUX,
Stellvertretende Kommissare : die Herren BELLENGER,
PIET;
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NIEDERLANDE:

Kommissare : Herr OLTHOFF
die Herren VAN HOORN,
TEN BROEKE,
MULLER,
Stellvertretende Kommissare: Frau KETTENIS,
Herr MENSINK ;
SCHWEIZ :
Kommissare: die Herren SEGER, Prasident
FEIERABEND,
HADORN,
MARTI,
Stellvertretender Kommissar: die Herren BUHLER,
REUTLINGER ;

Das Sekretariat setzte sich zu gleicher Zeit wie folgt zusammen:

Generalsekretar : Herr WOEHRLING,
Stellvertretender Generalsekretar: Herr VAN DER WERF
Chefingenieur : Herr PAULI

Il TATIGKEIT DER ZENTRALKOMMISSION

1. Plenarsitzungen, Ausschusssitzungen, Arbeitsgruppensitzungen und Workshops

a) Die Zentralkommission hielt unter dem Vorsitz von Herrn SEGER am 31. Mai sowie am 5. und
6. Dezember 2007 zwei ordentliche Plenarsitzungen in Stral3burg ab.

b) Ihre Ausschiisse, Ad hoc- Gruppen und Arbeitsgruppen traten wie folgt zusammen:

der Haushaltsausschuss, unter dem Vorsitz von Herrn SEGER am 30. Mai 2007 in StralRburg;

der Unterausschuss flir Verwaltungsfragen, unter dem Vorsitz von Herrn BELLENGER am 26. Marz
2007 in Stralburg;

der Vorbereitende Ausschuss, unter dem Vorsitz von Herrn SEGER am 28. Marz, am 30. Mai, am
24. Oktober und am 5. Dezember 2007 in StralRburg;

der Wirtschaftsausschuss, unter dem Vorsitz von Herrn FEIERABEND am 19. April in StraRburg:
gemeinsame Sitzung mit dem Ausschuss fir gefahrliche Giter, unter dem Vorsitz von Herrn
VERDEAUX am 29. Mai, am 23. Oktober und am 4. Dezember 2007 in StraRburg;

der Ausschuss fiir Binnenschifffahrtsrecht, unter dem Vorsitz von Herrn KAUNE am 28. Marz und am
25. Oktober 2007 in StralRburg;

der Polizeiausschuss, unter dem Vorsitz von Herrn JEROME am 17. April und am 10. Oktober 2007 in
Strallburg;

der Untersuchungsausschuss, unter dem Vorsitz von Herrn BUHLER am 18. April und am 11. Oktober
2007 in Stralburg ;

der Ausschuss fiir geféhrliche Giter, unter dem Vorsitz von Herrn MENSINK am 22. Januar, am
19. April (vormittags): Sitzung nur mit dem Ausschuss und am 19. April (nachmittags) unter dem
Vorsitz von Herrn FEIERABEND: gemeinsame Sitzung mit dem Wirtschaftsausschuss, und unter dem
Vorsitz von Herrn MENSINK am 1. und 2. Oktober 2007 in Straburg;
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der Ausschuss fiir Abfallbeseitigung und Umweltfragen in der Rheinschifffahrt, unter dem Vorsitz von
Herrn ten BROEKE am 23. Mai in StralRburg und am 6. November 2007 in Brissel;

der Exekutivausschuss im Rahmen der Vorbereitungsarbeiten fir das Inkrafttreten des
Abfalliibereinkommens, unter dem Vorsitz des GENERALSEKRETARS am 6. November 2007 in
Brissel;

der Standige Technische Ausschuss, unter dem Vorsitz von Herrn BLOCK am 17. April und am
10. Oktober 2007 in Straf3burg;

der Ausschuss fiir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen, unter dem Vorsitz von Frau
VANLUCHENE am 29. Mai und am 4. Dezember 2007 in StraRburg;

der Polizeiausschuss, der Untersuchungsausschuss, der Ausschuss flr gefahrliche Giter und der
Ausschuss fiir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen : gemeinsame Sitzung am 29. Mai und
am 4. Dezember 2007 in StralRburg;

der Kleine Schifffahrtsausschuss, unter dem Vorsitz von Herrn HEINZ: gemeinsame Sitzungen mit der
Standigen Technischen Arbeitsgruppe am 22. Februar und am 12. September 2007 in Stral3burg;

der Marktbeobachtungsausschuss, unter dem Vorsitz von Herrn DIETER am 8. Mai 2007 in Brissel;

die gemeinsame Arbeitsgruppe ZKR- EK ,Marktbeobachtung in der Eurgpéischen Binnenschifffahrt®,
unter dem Vorsitz des STELLVERTRENTEDEN GENERALSEKRETARS am 27. April 2007 in
Brissel;

die Expertenarbeitsgruppe des Gewerbes hat unter dem Vorsitz von Herrn HONEMANN am
25. Januar, am 8. Marz, am 16. April und am 26. Juli 2007 in Duisburg getagt.

Diese Gruppe, bestehend aus Gewerbevertretern (ESO und EBU) hat sich mit der Ausarbeitung und
Bewertung der Methodologie fiir den betriebswirtschaftlichen Ansatz beschéftigt.

Zudem wurden noch zwei informelle Sitzungen, die eine am 30. Marz in Wien, die andere am 11. Juni
2007 in Magdeburg organisiert, um die Aufnahme von Kontakten mit lokalen Behdrden- und
Gewerbevertretern zu ermoglichen;

die Arbeitsgruppe Polizeiverordnung, unter dem Vorsitz von Herrn KOEDAM, am 6. und 7. Februar in
Strallburg und am 22. und 23. August 2007 in Maastricht ;

die Arbeitsgruppe Untersuchungsordnung, unter dem Vorsitz von Frau ADAM vom 6. bis 8. Marz, am
2. Mai: (Sondersitzung) vom 18. bis 20. September sowie vom 27. bis 29. November 2007 in
Strallburg;

die Expertengruppe Abgasemissionen der Binnenschiffe am 30. Januar in Brissel, am 2. Mai in
StraRburg, am 29. Juni und am 2. Oktober 2007 in Brissel;

die Gemeinsame Sachverstandigensitzung der EU- Mitgliedstaaten und der Zentralkommission fiir die
Rheinschifffahrt Uber ,technische Vorschriften fir Binnenschiffe, unter dem Vorsitz von Frau ADAM
vom 13. bis 15. Februar, am 13. und 14. Juni in StraBburg und unter dem Vorsitz von Herrn
LEINEMANN vom 29. bis 31 Oktober 2007 in Brissel;

die Arbeitsgruppe fir geféhrliche Giter, unter dem Vorsitz von Herrn VAN LANCKER vom 27. bis
29. Marz in Bonn: Sondersitzung ,Fragenkatalog®, unter dem Vorsitz von Herrn BOLKER am 29 Mérz,
unter dem Vorsitz von Herrn CROO vom 19. bis 21 Juni in Paris, unter dem Vorsitz von
Herrn BOLKER: Sondersitzung ,Fragenkatalog am 11. September in Mainz, unter dem Vorsitz von
Herrn CROO vom 25. bis 27. September in Stralburg und unter dem Vorsitz der
Herren VAN LANCKER und CROO vom 19. bis 21. Dezember 2007 in Stral3burg;

die Arbeitsgruppe RIS, unter dem Vorsitz von Herrn KOEDAM am 8. Februar, am 16. April, am
13. und 14. September 2007 in Stral3burg;

¢/CC/R08_01de



- 148 -

die Arbeitsgruppe RIS und die Arbeitsgruppe Polizeiverordnung : gemeinsame Sitzung am 19. und
21. November 2007 in Bonn;

die Arbeitsgruppe flir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen, unter dem Vorsitz von
Herrn MEINTJES vom 23. bis 24. Januar, am 1. und 2. Marz, am 9. und 10. Mai, am 26. und 27. Juni
in Harlingen, am 7. und 8. November in Briissel sowie am 11. und 12. Dezember 2007 in Stral3burg;

die Arbeitsgruppe fiir Abfallbeseitigung und Umweltfragen in der Rheinschifffahrt, unter dem Vorsitz
von Herrn REUTLINGER am 31. Januar in Brissel, am 27. Marz in Stralburg, am 22. Mai in Briussel,
am 18. September in StralRburg und am 5. November 2007 in Brissel;

das Steuerungskomittee Projekts des .International Safety Guide for Inland Navigation Tank-barges
and Terminals” (ISGINTT), unter dem Vorsitz von Herrn JAEGERS am 22. Mai 2007 in Brissel;

die Arbeitsgruppe ,Sicherheit des Binnenschiffsverkehrs vor Terroranschlagen®, unter dem Vorsitz von
Herrn CLAUR am 24. April in Stralburg und am 27. September 2007 in Bonn;

die Ad hoc Gruppe ,Neuordnung der ZKR- Regelwerke®, unter dem Vorsitz von Herrn MENSINK am
27. Méarz, am 17. September und am 24. Oktober 2007 in Straf3burg;

die Ad hoc Gruppe ,Information, Kommunikation und Kooperation bei schweren Unféllen®, unter dem
Vorsitz von Herrn BLOCK am 12. September in Bonn und am 21. November 2007 in Bonn;

die gemeinsame Arbeitsgruppe WP 15/AC2 der UNECE unter dem Vorsitz von Herrn REIN vom
22. bis 26. Januar 2007 in Genf;

eine Internationale Arbeitsgruppe uber die CLNI, unter Beteiligung von Regierungsexperten, unter
dem Vorsitz von Herrn KAUNE am 12. Juni und unter dem Vorsitz des GENERALSEKRETARs am
13. und 14. November 2007 in Stral3burg;

Ein Runder Tisch, der als Ziel die Erarbeitung der Bedingungen einer mit der kiinftigen Entwicklung
europdischen Binnenschifffahrt vertraglichen Einfihrung des schwefelarmen Kraftstoffs hat, ist am
3. Mai 2007 in StraBburg, unter dem Vorsitz von Herrn ten BROEKE organisiert worden. Die
EinfGhrung der schwefelarmen Kraftstoffe stellt die Binnenschifffahrt vor gro3e Herausforderungen.
Dieser soll gemeinsam mit allen betroffenen Parteien insbesondere dem Schifffahrtsgewerbe, den
Motorenherstellern, Mineraldlproduzenten, der Schiffbauindustrie, den Hafen, Bunkerdiensten,
Klassifikationsgesellschaften, Forschungseinrichtungen, zwischenstaatlichen Organisationen und
Flusskommissionen sowie mit den zustandigen nationalen Behoérden der Mitglied- und
Beobachterstaaten der ZKR begegnet werden.

Ein Workshop zur Erarbeitung von Grundsatzen fir eine Neufassung der Vorschriften der
Rheinschifffahrt und der Richtlinie 2006/87/EG Uber die freie Sicht vom Steuerstand, unter dem
Vorsitz von Herrn BUHLER ist am 12. Juni 2007 in Stral3burg organisiert worden.

Eine Informationsveranstaltung ist am 20. November 2007 im Bundesministerium fir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung in Bonn zur Einfihrung des elektronischen Meldens in der Rheinschifffahrt,
unter dem Vorsitz von Herrn ten BROEKE organisiert worden. Diese Informationsveranstaltung hat die
Einfihrung des elektronischen Meldens unterstiitzt und insbesondere zusammen mit den Betroffenen
eventuell noch erbliebene Schwierigkeiten identifiziert und Abhilfemalinahmen entwickeln geholfen.
Es wurden insbesondere die Vertreter der Verbdnde und Experten aller Branchen, die in die
Informationskette beim Transport von Containern in der Binnenschifffahrt eingebunden sind,
eingeladen, damit sie aus Sicht der Praxis die Herausforderungen des elektronischen Meldens
darstellen.

c) Die Beratende Konferenz der anerkannten Verbande tagte am 23. Oktober 2007 unter dem
Vorsitz des GENERALSEKRETARS.
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Im Rahmen ihrer verstarkten Kooperation haben die Zentralkommission und die
Donaukommission ihre Treffen und ihren Informationsaustausch fortgefiihrt

Der Generalsekretar hat die ZKR als Beobachter bei den Sitzungen des Vorbereitenden
Ausschusses zur Revision der Belgrader Akte vertreten.

Im Rahmen der Kooperationsvereinbarung vom 3. Marz 2003 zwischen der ZKR und der
Europaischen Kommission fand eine Koordinierungssitzung am 4. Mai 2007 in Stral3burg und
am 15. Oktober 2007 in Brissel statt. Die Europaische Kommission wurde dabei durch Herrn
TRESOUR, Leiter der Abteilung Seeverkehrspolitik in der Generaldirektion Energie und
Verkehr, und die ZKR durch ihren Generalsekretar, H. WOEHRLING, vertreten.

Der Vizeprasident der Europaischen Kommission und fir den Verkehr zustandige Kommissar
BARROT hat sich am 10. Juli 2007 in StraBburg am Sitz der ZKR im Palais du Rhin mit ZKR-
Prasident Botschafter Paul SEGER, dem Generalsekretar Jean-Marie WOEHRLING zur Seite
stand, zu einem Gesprach eingefunden.

Die Zentrale Verwaltungsstelle fir die Soziale Sicherheit der Rheinschiffer tagte unter dem
Vorsitz von Herrn CUENI (Schweiz) am 20. Marz 2007 in Stral3burg.

Beziehungen zu anderen internationalen Organisationen

Das Sekretariat vertrat die Zentralkommission :

- bei der Europdischen Kommission (Sitzungen verschiedener Arbeitsgruppen, die sich
mit den Belangen der Binnenschifffahrt befassen) ;

- beim Binnenverkehrsausschuss der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen
fur Europa in Genf sowie bei dessen Arbeits- und Expertengruppen, soweit Fragen
der Binnenschifffahrt betroffen waren ;

- bei Anhérungen und Kolloquien der Europaischen Verkehrsministerkonferenz ;

- beim Lenkungsausschuss fiir die Soziale Sicherheit des Europarates ;

- bei der Donaukommission (Treffen der technischen Experten und Zusammenarbeit
zwischen beiden Sekretariaten);

- bei der Internationalen Kommission zum Schutze des Rheins;
- bei der Internationalen Vereinigung des Rheinschiffsregisters (IVR);
- beim Internationalen Standigen Verband fir Schifffahrtskongresse (PIANC).
Die Europaische Kommission war auf der ordentlichen Frihjahrsplenartagung durch den

Verwaltungsrat LEINEMANN und auf der Herbstplenartagung durch den Abteilungsleiter Herrn
TRESTOUR vertreten.

Die Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Europa war auf der ordentlichen
Herbstplenartagung durch der Verwaltungsratin Frau JAIMURZINA, vertreten.

Die Donaukommission war auf der ordentliche Herbstplenartagung durch Herrn VALKAR,
Generaldirektor des Sekretariats, vertreten.

Die Internationale Kommission zum Schutze des Rheins war auf der ordentlichen
Frihjahrsplenartagung durch Herrn BRAUN vertreten.
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il BERUFUNGSKAMMER

Der Berufungskammer der Zentralkommission gehérten ab 1. Januar 2007 an :

als Richter : als Stellvertretende Richter :
die Herren HAEGEL (Frankreich) die Herren VILLA (Frankreich)
BALL (Deutschland) FROMMELT  (Deutschland)
CRAEYBECKX (Belgien) Prasident RAPP (Schweiz)
HAAK (Niederlande) VERSTREKEN (Belgien)
STAEHELIN (Schweiz) DE SAVORNIN-LOHMAN
(Niederlande)
Gerichtskanzler : Frau TOURNAYE

Sie tagte unter dem Vorsitz von Herrn CRAEYBECKX, am 8 Méarz, 13. September und 15. November
2007 in StraBburg und féllte in letzter Instanz 9 zivilrechtliche Urteile.
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PROTOKOLL 35
Pressemitteilung
Beschluss

Die Pressemitteillung wird gebilligt.

PROTOKOLL 36
Zeitpunkt der nachsten Sitzung
Beschluss

Die nachste Plenarsitzung findet am 27.November 2008 in Stral3burg statt.
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