PROTOKOLL 22
Sicherheit der Fahrgastschifffahrt
Beschluss
Die Zentralkommission,
unter Bezugnahme auf ihren Beschluss 2004-1-20,
I

stellt fest, dass ihr Untersuchungsausschuss den Entwurf fir ein revidiertes Kapitel 15 —
Sonderbestimmungen fir Fahrgastschiffe zur Rheinschiffsuntersuchungsordnung entsprechend ihrem
Auftrag abschlieBend geprift und fertig gestellt hat und dass dazu ihre Gremien zusatzliche
Anmerkungen der internationalen Verbande des Schifffahrtsgewerbes und der Schiffbauindustrie, der
anerkannten Klassifikationsgesellschaften und der gemeinsamen Expertengruppe mit der
Européischen Gemeinschaft berticksichtigt haben,

beschlieRt die in der Anlage aufgefiihrten Anderungen der Rheinschiffsuntersuchungs-
ordnung, insbesondere eine Neufassung des Kapitels 15 und der dazugehoérigen Ubergangs-
bestimmungen,

beauftragt ihre betroffenen Ausschiisse, die Vorschlage der internationalen Verbénde des
Schifffahrtsgewerbes fir MaRnahmen, die es ermdglichen, aufgrund organisatorischer Vorkehrungen
oder vorteilhafter regionaler Bedingungen auf bestimmte technische Ausristungen vorhandener
Schiffe zu verzichten, zu prifen und diese zur Ubernahme in die Verordnungen der Zentral-
kommissionen vorzuschlagen,

beauftragt ihren Untersuchungsausschuss zu prifen, inwieweit die Sicherheit von Fahrgasten
auf Schiffen, auf die Ubergangsvorschriften Anwendung finden, gewahrleistet ist und gegebenenfalls
Abhilfemaflinahmen vorzuschlagen,

fordert die internationalen Verbé&nde des Schifffahrtsgewerbes auf, ihre Vorschlage fur
derartige Maf3nahmen weiter zu konkretisieren und zu erganzen.

Die Anderungen, die in der Anlage 1 zu diesem Beschluss aufgefiihrt sind, gelten ab dem
1. Januar 2006. Die Anordnungen voriibergehender Art zu den in der Anlage 1 aufgefiihrten
Bestimmungen, die vor dem 25. November 2004 beschlossen wurden und zu diesem Zeitpunkt noch
gelten, werden zu diesem Zeitpunkt aufgehoben.

Il.

stellt fest, dass ihr Ausschuss fur Arbeits-, Sozial- und Berufsausbildungsfragen den Entwurf
einer Verordnung uUber Sicherheitspersonal in der Fahrgastschifffahrt abschlielend auf seine
Ubereinstimmung mit den wunter 1. dieses Beschlusses genannten Anderungen der
Rheinschiffsuntersuchung gepruft hat.

beschliet die in der Anlage 2 zu diesem Beschluss aufgefiihrte Verordnung ber
Sicherheitspersonal in der Fahrgastschifffahrt.

Diese Verordnung tritt am 1. Januar 2006 in Kraft.

Anlagen
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Anlage 1 zu Protokoll 22

1.

§ 1.01 wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 18 wird wie folgt gefasst:

b)

d)

»18.

,Fahrgastschiff ein zur Beforderung von mehr als 12 Fahrgésten gebautes
und eingerichtetes Tagesausflugs- oder Kabinenschiff;*.

Nach Nummer 23 wird folgende Nummer 23a eingeflgt:

,,23a.

,Beiboot* ein Boot zum Transport-, Rettungs-, Berge- und Arbeitseinsatz;*.

Nach Nummer 37 werden die folgenden Nummern 37a bis 37f eingefigt:

»37a.

37b.

37c.

37d.

37e.

371

,Fahrgastraum® fiir Fahrgidste an Bord bestimmte Rdume und geschlossene
Bereiche wie Gesellschaftsrdume, Biiros, Verkaufsrdume, Friseurldden,
Trockenrdume, Waischereien, Saunas, Toiletten, Waschrdume, Génge,
Verbindungsginge und nicht eingeschachtete Treppen;

,Kontrollstation® ein Steuerhaus, ein Raum, der eine Notstromanlage oder
Teile davon enthélt oder ein Raum mit einer stindig von Bordpersonal oder
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle, wie fiir Feuermeldeanlagen,
Fernbedienungen von Tiiren oder Feuerklappen;

,»lreppenschacht® ein Schacht einer Innentreppe oder eines Aufzuges;

,sunterkunftsraum® ein Raum einer Wohnung oder ein Fahrgastraum. Auf
Fahrgastschiffen sind Kiichen keine Unterkunftsrdume;

,,Kiiche* ein Raum mit einem Herd oder einer dhnlichen Kochstelle;

,»Vorratsraum* ein Raum zur Lagerung von brennbaren Fliissigkeiten oder ein
Raum mit einer Grundfliche von mehr als 4 m* zur Lagerung von Vorriten;*.

Nach Nummer 41 werden die folgenden Nummern 41a bis 41c eingeflgt:

H4la.

41b.

,,sicherer Bereich* der Bereich, der nach aullen durch eine senkrechte Fliache
begrenzt wird, die im Abstand von 1/5 Bwy parallel zum Verlauf der
AuBenhaut in der Linie der groften Einsenkung verlauft;

»Sammelflaichen® Flachen des Schiffs, die besonders geschiitzt sind und auf
denen sich Personen im Gefahrenfall aufhalten sollen;
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f)

9)

h)

41c. ,Evakuierungsflichen* Teil der Sammelflichen des Schiffs, von denen eine
Evakuierung von Personen durchgefiihrt werden kann;.

Nach Nummer 43 wird folgende Nummer 43a eingeflgt:

»43a. ,Restsicherheitsabstand* der bei der Kringung des Fahrzeugs vorhandene
senkrechte Abstand zwischen dem Wasserspiegel und dem tiefsten Punkt der
eingetauchten Seite, iiber dem das Fahrzeug nicht mehr als wasserdicht
angesehen wird;*.

Nach Nummer 44 wird folgende Nummer 44a eingeflugt:

»A44a. , Restfreibord™ der bei der Kringung des Fahrzeugs vorhandene senkrechte
Abstand zwischen dem Wasserspiegel und der Oberkante des Decks am
tiefsten Punkt der eingetauchten Seite oder, wenn kein Deck vorhanden ist,
dem tiefsten Punkt der Oberkante der festen Bordwand;

Nummer 48 wird wie folgt gefasst:

A48, ,,Volligkeitsgrad der Verdringung® oder ,,Cg*“ Verhiltnis der Wasserver-
dringung zum Produkt aus Lénge Ly, - Breite By, - Tiefgang T;*.

Die Nummern 79 bis 81 werden wie folgt gefasst und folgende Nummer 8la
angefugt:

»719. ,nicht brennbar* ein Werkstoff, der weder brennt noch entziindbare Dampfe
in solcher Menge entwickelt, dass sie sich bei einer Erhitzung auf etwa
750 °C selbst entziinden;

80. ,»Sschwer entflammbar® ein Werkstoff, der selbst oder bei dem zumindest
dessen Oberfliche die Ausbreitung von Flammen entsprechend dem
Priifverfahren nach § 15.11 Nr. 1 Buchstabe ¢ einschriankt;

81.  ,Feuerwiderstandsfahigkeit“ die FEigenschaft von Bauteilen oder
Vorrichtungen, die durch die Priifverfahren nach § 15.11 Nr. 1 Buchstabe d
nachgewiesen ist;

8la. ,,Code fiir Brandpriifverfahren* der mit der EntschlieBung MSC.61(67) vom

Schiffssicherheitsausschuss der IMO angenommene Internationale Code fiir
die Anwendung von Brandpriifverfahren;*.
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i) Folgende Nummern 89 und 90 werden angeflgt:

»89.

90.

,Bordpersonal“ alle Beschéftigten an Bord eines Fahrgastschiffes, die nicht
zur Besatzung gehoren;

LPersonen mit eingeschrankter Mobilitdt“ Personen, die besondere
Schwierigkeiten bei der Benutzung offentlicher Verkehrsmittel haben, wie
z.B. éltere Menschen, Behinderte, Personen mit Behinderungen der
Sinnesorgane, Rollstuhlbenutzer, schwangere Frauen und Personen in
Begleitung von kleinen Kindern.*

2. 8 3.02 wird wie folgt gefasst:

1. Die

.8 3.02
Festigkeit und Stabilitat

Festigkeit des Schiffskorpers muss den Beanspruchungen geniigen, denen er

unter normalen Bedingungen ausgesetzt ist.

a)

b)

Bei Neubauten und bei Umbauten, die die Festigkeit des Schiffes
beeintrachtigen konnen, ist die geniigende Festigkeit des Schiffskdrpers durch
einen rechnerischen Nachweis zu belegen. Bei Vorlage eines Klassenzeugnisses
oder einer Bescheinigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft kann
dieser Nachweis entfallen.

Bei Untersuchungen nach § 2.09 sind die Mindestdicken der Boden-, Kimm-
und Seitenbeplattung der Auflenhaut nach folgendem Verfahren zu iiberpriifen:

Bei Schiffen, die aus Stahl gebaut sind, ist als Mindestdicke tying der groBBere der
nach folgenden Formeln ermittelten Werte zu nehmen:

1. Fir Schiffe mit L von mehr als 40 m: t,;,q=f-b-c (2,3 + 0,04 L) [mm];

fiir Schiffe mit L kleiner oder gleich 40 m: t,;,q =f b ¢ (1,5 + 0,06 L)
[mm], jedoch mindestens 3,0 mm.
2. tying=0,005-a T [mml].

In diesen Formeln bedeuten:

a = Spantabstand in [mm];
f = Faktor fiir Spantabstand:
f = 1 fira<500 mm,
f = 1+0,0013 (a-500) fiira> 500 mm;
b = Faktor fiir Boden- und Seitenbeplattung oder Kimmbeplattung:

= 1,0 fiir Boden- und Seitenbeplattung,

b
b = 1,25 fiir Kimmbeplattung.
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Bei der Berechnung der Mindestdicke der Kimmbeplattung kann fiir den Faktor
fir den Spantabstand f=1 genommen werden. Die Mindestdicke der
Kimmbeplattung darf aber in keinem Fall die der Boden- und Seitenbeplattung
unterschreiten.
¢ = Faktor fiir Bauart:
c= 0,95 fiir Schiffe mit Doppelboden und Wallgang, deren seitliches
Laderaumbegrenzungsschott senkrecht unter dem Dennebaum
angeordnet ist,
¢ = 1,0 fiir Schiffe mit anderen Bauarten.

c) Der sich nach den Formeln in Buchstabe b ergebende Mindestwert fiir die
Plattendicke darf bei Schiffen in Léngsspantbauweise mit Doppelboden und
Wallgang bis zu dem Wert unterschritten werden, der durch einen rechnerischen
Nachweis fiir die geniligende Festigkeit des Schiffskorpers (Léngs- und
Querfestigkeit sowie Ortliche Festigkeit) von einer anerkannten Klassifi-
kationsgesellschaft festgelegt und bescheinigt ist.

Plattenerneuerungen sind durchzufilhren, wenn Boden-, Kimm- oder
Seitenbeplattung diesen festgelegten zuldssigen Wert unterschritten haben.

Die nach dem vorstehenden Verfahren ermittelten Werte fiir die Mindestdicken
der AulBenhautplatten sind Grenzwerte bei normaler und gleichmifiger
Abnutzung unter der Voraussetzung, dass Schiffbaustahl verwendet ist und die
inneren Konstruktionsteile, wie Spanten, Bodenwrangen und Hauptlidngs- und
-querverbdnde in gutem Zustand sind und am Schiffskdrper keine Schiden auf
Uberbeanspruchung der Lingsfestigkeit hinweisen.

Wenn die ermittelten Werte unterschritten sind, miissen entsprechende Platten
ersetzt oder repariert werden. Ortlich kleine diinnere Stellen kdnnen bis zu einer
Abweichung von hochstens 10 % der Mindestdicke zugelassen werden.

2. Wird fir den Schiffskdrper ein anderes Material als Stahl verwendet, ist ein
rechnerischer Nachweis zu erbringen, dass die Festigkeit (Langs- und Querfestigkeit
sowie oOrtliche Festigkeit) mindestens derjenigen entspricht, die sich bei Verwendung
von Stahl unter Ansatz der Mindestdicken nach Nummer 1 ergibe. Bei Vorlage eines
Klassezeugnisses oder einer Bescheinigung einer anerkannten Klassifikations-
gesellschaft kann dieser Nachweis entfallen.

3. Die Stabilitdt der Schiffe muss ihrem Verwendungszweck entsprechen.*

3. §9.02 wird wie folgt gefasst:
,»89.02

Energieversorgungssysteme
1. Auf Fahrzeugen mit einer elektrischen Anlage muss deren Energieversorgung
grundsitzlich aus mindestens zwei Energiequellen bestehen, so dass bei Ausfall einer

Energiequelle die verbleibende Energiequelle in der Lage ist, Verbraucher, die fiir
die sichere Fahrt erforderlich sind, fiir mindestens 30 Minuten zu betreiben.
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2. Die ausreichende Bemessung der Energieversorgung muss durch eine

3.

Leistungsbilanz  nachgewiesen werden. Dabei kann ein angemessener
Gleichzeitigkeitsfaktor beriicksichtigt werden.

Unabhéngig von Nummer 1 gilt fiir die Energiequellen von Steuereinrichtungen
(Ruderanlagen) § 6.04.*

§ 9.18 wird wie folgt gefasst:

,»39.18

(ohne Inhalt)*“.

8 10.02 Nr. 2 Buchstabe f wird wie folgt gefasst:

,»f) ein geeigneter Verbandskasten mit einem Inhalt entsprechend einer Norm eines

Rheinanliegerstaates oder Belgiens. Der Verbandkasten muss in der Wohnung oder
im Steuerhaus aufbewahrt und so untergebracht sein, dass er im Bedarffall leicht und
sicher erreicht werden kann. Sind Verbandskésten verdeckt aufgestellt, muss die
Abdeckung durch ein Symbol fiir Verbandskasten gemdll Anlage I Bild 8 mit einer
Kanteldnge von mindestens 10 cm gekennzeichnet sein;™.

Die 88 10.03 bis 10.05 werden wie folgt gefasst:

,»,310.03

Tragbare Feuerldscher
An folgenden Stellen muss je ein tragbarer Feuerloscher entsprechend der
Europdischen Norm EN 3 : 1996, vorhanden sein:
a) 1im Steuerhaus;
b) in der Néhe eines jeden Eingangs von Deck zu Wohnraumen;

¢) in der Nidhe jedes Eingangs zu nicht von Wohnrdumen aus zuginglichen
Betriebsrdumen, in denen sich Heiz-, Koch- oder Kiihleinrichtungen befinden,
die feste oder fliissige Brennstoffe oder Fliissiggas verbrauchen;

d) beijedem Eingang zu Maschinen- und Kesselrdumen,;

e) an geeigneter Stelle im Unterdecksteil der Maschinenrdume bei Maschinen-
leistungen von zusammen mehr als 100 kW.

Fiir die in Nummer 1 geforderten tragbaren Feuerldscher diirfen nur Pulverloscher
mit einer Fiillmasse von mindestens 6 kg oder andere tragbare Feuerloschgerite
gleicher Loschkapazitidt verwendet werden. Sie miissen fiir die Brandklassen A, B
und C sowie fiir das Loschen von Brianden in elektrischen Anlagen bis 1000 V
geeignet sein.
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Zusatzlich diirfen Pulver-, Nass- oder Schaumfeuerloscher verwendet werden, die
wenigstens fiir die Brandklasse geeignet sind, die in dem Raum, fiir den sie
vorgesehen sind, am ehesten zutrifft.

Tragbare Feuerloscher mit CO, als Loschmittel diirfen nur zum Ldschen von
Brinden in Kiichen und elektrischen Einrichtungen verwendet werden. Die
Fiillmasse dieser Feuerldscher darf hichstens 1 kg je 15 m® Volumen des Raumes
betragen, in dem sie vorgehalten und verwendet werden.

Tragbare Feuerloscher miissen mindestens alle zwei Jahre gepriift werden. Uber die
Priifung ist eine vom Priifer unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der das
Datum der Priifung ersichtlich ist.

Sind tragbare Feuerloscher verdeckt aufgestellt, muss die Abdeckung durch ein

Symbol fiir Feuerloscher gemidfl Anlage I Bild 3 mit einer Kantenlinge von
mindestens 10 cm gekennzeichnet sein.

§ 10.03a

Fest installierte Feuerloschanlagen in Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastraumen

1.

Fiir den Raumschutz diirfen in Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastriumen nur
geeignete selbsttitige Druckwassersprithanlagen als fest installierte Feuerldsch-
anlagen eingesetzt werden.

Die Anlagen diirfen nur von Fachfirmen ein- oder umgebaut sein.

Die Anlagen miissen aus Stahl oder gleichwertigen nicht brennbaren Materialien
gebaut sein.

Die Anlagen miissen iiber die Fliache des groften zu schiitzenden Raums mindestens
ein Wasservolumen von 5 /m” in der Minute verspriihen kénnen.

Anlagen, die geringere Wassermengen versprithen, miissen {iiber eine
Typgenehmigung auf Grund der IMO-Resolution A 800(19) oder eines anderen, von
der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt anerkannten Standards verfiigen. Die
Typgenehmigung erfolgt durch eine anerkannte Klassifikationsgesellschaft oder eine
akkreditierte Priifinstitution. Die akkreditierte Priifinstitution muss der européischen
Norm iiber die allgemeinen Anforderungen an die Kompetenz von Priif- und
Kalibrierlaboratorien (EN ISO/IEC 17025 : 2000) geniigen.

Die Anlagen sind

a) vor Inbetriebnahme;

b) vor Wiederinbetriebnahme nach Auslosung;

¢) nach Anderung oder Instandsetzung;

d) regelméBig mindestens alle zwei Jahre
durch einen Sachverstdndigen zu priifen.
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10.

1.

Bei der Priifung nach Nummer 6 hat der Sachverstéindige zu priifen, ob die Anlagen
den Anforderungen dieses Paragraphen entsprechen.
Die Priifung hat mindestens zu umfassen:
a) auflere Inspektion der gesamten Anlage;
b) Kontrolle der Funktionsfahigkeit der Sicherheitsanlagen und der Diisen;
¢) Kontrolle des Druckbehélter-Pumpen-Systems.
Uber die Priifung ist eine vom Priifer unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus
der das Datum der Priifung ersichtlich ist.
Die Anzahl der vorhandenen Anlagen ist im Schiffsattest zu vermerken.
Fiir den Objektschutz in Wohnungen, Steuerhidusern und Fahrgastraumen sind fest
installierte ~ Feuerldschanlagen nur auf Grund von Empfehlungen der
Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt zuldssig.
§10.03b
Fest installierte Feuerldschanlagen in Maschinen-, Kessel- und Pumpenraumen
Loschmittel

Fiir den Raumschutz in Maschinen-, Kessel- und Pumpenrdumen diirfen in fest
installierten Feuerloschanlagen folgende Loschmittel verwendet werden:

a) CO; (Kohlenstoffdioxid);
b) HFC 227ea (Heptafluorpropan);

c) IG-541 (52 % Stickstoft, 40 % Argon, 8 % Kohlenstoffdioxid).

Andere Loschmittel sind nur auf Grund von Empfehlungen der Zentralkommission fiir
die Rheinschifffahrt zulédssig.

Liiftung, Luftansaugung

a)  Verbrennungsluft fiir die im Fahrbetrieb notwendigen Verbrennungskraft-
maschinen darf nicht aus durch fest installierte Feuerldschanlagen zu
schiitzenden Rdumen angesaugt werden. Dies gilt nicht, wenn zwei voneinander
unabhingige, gasdicht getrennte Hauptmaschinenrdume vorhanden sind oder
wenn neben dem Hauptmaschinenraum ein separater Maschinenraum mit einem
Bugruderantrieb vorhanden ist, durch den bei Brand im Hauptmaschinenraum
die Fortbewegung aus eigener Kraft sichergestellt ist.

b) Eine vorhandene Zwangsbeliiftung des zu schiitzenden Raumes muss bei
Auslosung der Feuerloschanlage selbsttétig abschalten.

c) Es miissen Vorrichtungen vorhanden sein, mit denen alle Offnungen, die bei
dem zu schiitzenden Raum Luft ein- oder Gas austreten lassen konnen, schnell
geschlossen werden konnen. Der Verschlusszustand muss eindeutig erkennbar
sein.
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d)

Die aus den Uberdruckventilen von in den Maschinenrdumen installierten
Druckluftbehéltern ausstromende Luft muss ins Freie gefiihrt werden.

e) Beim Einstromen des Loschmittels entstehender Uber- oder Unterdruck darf die
Umfassungsbauteile des zu schiitzenden Raums nicht zerstoren. Der
Druckausgleich muss gefahrlos erfolgen kdnnen.

f)  Geschiitzte Rdume miissen eine Mdglichkeit zum Absaugen des Loschmittels
und der Brandgase verfiigen. Sind Absaugeinrichtungen vorhanden, diirfen diese
wiéhrend des Loschvorganges nicht eingeschaltet werden kdnnen.

Feuermeldesystem

Der zu schiitzende Raum ist durch ein zweckmiBiges Feuermeldesystem zu
tiberwachen. Die Meldung muss im Steuerhaus, in den Wohnungen und in dem zu
schiitzenden Raum wahrgenommen werden konnen.

Rohrleitungssystem

a)

Das Loschmittel muss durch ein festverlegtes Rohrleitungssystem zum zu
schiitzenden Raum hingefiihrt und dort verteilt werden. Innerhalb des zu
schiitzenden Raums miissen die Rohrleitungen und die dazu gehorenden
Armaturen aus Stahl hergestellt sein. Behélteranschlussleitungen und
Kompensatoren sind davon ausgenommen sofern die verwendeten Werkstoffe
im Brandfall iiber gleichwertige Eigenschaften verfiigen. Die Rohrleitungen sind
sowohl in- als auswandig gegen Korrosion zu schiitzen.

b) Die Austrittsdiisen miissen so bemessen und angebracht sein, dass das
Loschmittel gleichméBig verteilt wird.

Ausloseeinrichtung

a)  Feuerl6schanlagen mit automatischer Auslosung sind nicht zuldssig.

b) Die Feuerloschanlage muss an einer geeigneten Stelle auBlerhalb des zu
schiitzenden Raumes ausgeldst werden konnen.

c) Ausloseeinrichtungen miissen so installiert sein, dass deren Betétigung auch im

Brandfall moglich ist und im Falle einer Beschddigung durch Brand oder
Explosion in dem zu schiitzenden Raum die dafiir geforderte Menge Loschmittel
zugefiihrt werden kann.

Nichtmechanische Ausldseeinrichtungen miissen von zwei verschiedenen von-
einander unabhdngigen Energiequellen gespeist werden. Diese Energiequellen
miissen sich auBerhalb des zu schiitzenden Raumes befinden. Steuerleitungen im
geschiitzten Raum miissen so ausgefiihrt sein, dass sie im Brandfall mindestens
30 Minuten funktionsfdhig bleiben. Fiir elektrische Leitungen ist diese
Anforderung erfiillt, wenn sie der Norm IEC 60331-21 : 1999, entsprechen.

Sind Ausldseeinrichtungen verdeckt installiert, muss die Abdeckung durch das
Symbol ,Feuerloscheinrichtung entsprechend Anlage I Bild 6 mit einer
Kantenlédnge von mindestens 10 cm und dem folgenden Text in roter Schrift auf
weillem Grund gekennzeichnet sein:

,Feuerloscheinrichtung
Installation d’extinction

Brandblusinstallatie®.
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d)

-10 -

Ist die Feuerloschanlage zum Schutz mehrerer Rdume vorgesehen, so miissen die
Ausloseeinrichtungen fiir jeden Raum getrennt und deutlich gekennzeichnet sein.

Bei jeder Ausldseeinrichtung muss eine Bedienungsanweisung in deutscher,
franzdsischer und niederldndischer Sprache deutlich sichtbar und in dauerhafter
Ausfithrung angebracht sein. Diese muss insbesondere Angaben iiber

aa) die Auslosung der Feuerloschanlage;

bb) die Notwendigkeit der Kontrolle, dass alle Personen den zu schiitzenden
Raum verlassen haben;

cc) das Verhalten der Besatzung bei Auslosung;

dd) das Verhalten der Besatzung im Fall einer Storung der Feuerldschanlage
enthalten.

Die Bedienungsanweisung muss darauf hinweisen, dass vor Auslosung der
Feuerloschanlage die im Raum aufgestellten Verbrennungskraftmaschinen mit
Luftansaugung aus dem zu schiitzenden Raum aufler Betrieb zu setzen sind.

6. Warnanlage

a)

b)

d)

Fest eingebaute Feuerloschanlagen miissen mit einer akustischen und optischen
Warnanlage versehen sein.

Die Warnanlage muss automatisch bei der ersten Betdtigung zur Auslosung der
Feuerloschanlage ausgelost werden. Das Warnsignal muss eine angemessene
Zeit vor Abgabe des Loschmittels ertonen und darf nicht ausschaltbar sein.

Die Warnsignale miissen in den zu schiitzenden Rdumen sowie vor deren
Zugingen deutlich sichtbar und auch unter den Betriebsbedingungen mit dem
groBten Eigenldrm deutlich horbar sein. Sie miissen sich eindeutig von allen
anderen akustischen und optischen Signalzeichen im zu schiitzenden Raum
unterscheiden.

Die akustischen Warnsignale miissen auch bei geschlossenen Verbindungstiiren
unter den Betriebsbedingungen mit dem gréften Eigenldrm in den benachbarten
Réumen deutlich horbar sein.

Ist die Warnanlage nicht selbstiiberwachend hinsichtlich Kurzschluss,
Drahtbruch und Spannungsabfall ausgefiihrt, muss ihre Funktion iiberpriifbar
sein.

An jedem Eingang eines Raumes, der mit Loschmittel beschickt werden kann,
muss deutlich sichtbar ein Schild mit dem folgenden Text in roter Schrift auf
weiBlem Grund, angebracht sein:

,» Vorsicht, Feuerloscheinrichtung!

Bei Ertonen des Warnsignals (Beschreibung des Signals) den Raum sofort
verlassen!

Attention, installation d’extinction d’incendie

quitter immédiatement ce local au signal (description du signal)!

Let op, brandblusinstallatie!

Bij het in werking treden van het alarmsignaal (omschrijving van het signaal)
deze ruimte onmiddellijk verlaten!
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7. Druckbehélter, Armaturen und Druckleitungen

a)

b)
c)

d)

Druckbehilter, Armaturen und Druckleitungen miissen den in einem der
Rheinuferstaaten oder Belgien geltenden Vorschriften entsprechen.

Druckbehaélter miissen gemall den Vorgaben der Hersteller aufgestellt sein.

Druckbehélter, Armaturen und Druckleitungen diirfen nicht in Wohnungen
installiert sein.

Die Temperatur in den Schrinken und Aufstellungsrdumen der Druckbehilter
darf 50° C nicht tiberschreiten.

Schrinke oder Aufstellungsraume an Deck miissen fest verankert sein und iiber
Liiftungsoffnungen verfiigen, die so anzuordnen sind, dass im Falle einer
Undichtheit der Druckbehélter kein entweichendes Gas in das Schiffsinnere
dringen kann. Direkte Verbindungen zu anderen Rdumen sind nicht zuléssig.

8. Menge des Loschmittels

Ist die Menge des Loschmittels zum Schutz von mehr als einem Raum bestimmt,
braucht die Gesamtmenge des verfiigbaren Loschmittels nicht grofler zu sein als die
Menge, die fiir den grofiten zu schiitzenden Raum erforderlich ist.

a)

b)

d)

Installation, Priifung und Dokumentation

Die Anlage darf nur durch eine Fachfirma fiir Feuerloschanlagen installiert oder
umgebaut sein. Die Auflagen (Produktdatenblatt, Sicherheitsdatenblatt) des
Loschmittelherstellers und des Anlagenherstellers sind zu beachten.

Die Anlage ist
aa) vor Inbetriebnahme;

bb) vor Wiederinbetriebnahme nach Auslosung;
cc) nach Anderung oder Instandsetzung;

dd) regelméBig mindestens alle zwei Jahre
durch einen Sachverstdndigen zu priifen.

Bei der Priifung hat der Sachverstindige zu priifen, ob die Anlage den
Anforderungen dieses Kapitels entspricht.

Die Priifung hat mindestens zu umfassen:
aa) duBere Inspektion der gesamten Einrichtung;

bb) Priifung der Rohrleitungen auf Dichtheit;
cc) Kontrolle der Funktionsfahigkeit der Bedien- und Auslosesysteme;
dd) Kontrolle des Behélterdrucks und —inhalts;

ee) Kontrolle der Dichtheit und der Verschlusseinrichtungen des zu schiitzenden
Raums;

ff) Priifung des Feuermeldesystems;

gg) Priifung der Warnanlage.
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Uber die Priifung ist eine vom Priifer unterzeichnete Bescheinigung auszustellen,
aus der das Datum der Priifung ersichtlich ist.

Die Anzahl der fest installierten Feuerloschanlagen ist im Schiffsattest zu
vermerken.

COs-Feuerloschanlagen

Feuerloschanlagen, die mit CO; als Loschmittel betrieben werden, miissen iiber die
Anforderungen nach Nummer 1 bis 9 hinaus den folgenden Bestimmungen
entsprechen:

a)

b)

CO,-Behélter miissen auflerhalb des zu schiitzenden Raums in einem von
anderen Rdumen gasdicht getrennten Raum oder Schrank untergebracht sein.
Die Tiiren dieser Aufstellungsrdume und Schrinke miissen nach auflen 6ffnen,
abschlieBbar sein und auf der AuBenseite ein Symbol fiir ,,Warnung vor
allgemeiner Gefahr nach Anlage I Bild 4 mit einer Hohe von mindestens 5 cm
sowie dem Zusatz ,,CO;* in gleicher Farbgebung und Hohe gekennzeichnet sein.

Unter Deck liegende Aufstellungsrdume fiir CO,-Behilter diirfen nur vom Freien
her zugénglich sein. Diese Ridume miissen iiber eine eigene, von anderen
Liiftungssystemen an Bord vollstindig getrennte, ausreichende kiinstliche
Liiftung mit Absaugschichten verfiigen.

Der Fiillungsgrad der Behélter mit CO, darf 0,75 kg/l nicht {iberschreiten. Fiir
das spezifische Volumen des entspannten CO,-Gases sind 0,56 m’/kg zu Grunde
zu legen.

Das Volumen an CO, fir den zu schiitzenden Raum muss mindestens 40 %
dessen Bruttoraumvolumens betragen. Dieses Volumen muss innerhalb von 120
Sekunden zugefiihrt werden konnen. Die erfolgte Zufiihrung muss kontrollierbar
sein.

Das Offnen der Behilterventile und das Betitigen des Flutventils muss durch
getrennte Bedienhandlungen erfolgen.

Die unter Nummer 6 Buchstabe b erwidhnte angemessene Zeit betrigt
mindestens 20 Sekunden. Die Verzogerung bis zur Abgabe des CO,-Gases muss
durch eine zuverlédssige Einrichtung sichergestellt sein.

HFC-227ea - Feuerloschanlagen

Feuerloschanlagen, die mit HFC-227ea als Loschmittel betrieben werden, miissen
iiber die Anforderungen nach Nummer 1 bis 9 hinaus den folgenden Bestimmungen
entsprechen:

a)

b)

Sind mehrere zu schiitzende Rdume mit unterschiedlichen Bruttoraumvolumina
vorhanden, ist jeder Raum mit einer eigenen Feuerldschanlage zu versehen.

Jeder Behilter, der HFC-227ea enthilt und in dem zu schiitzenden Raum
aufgestellt ist, muss mit einer Uberdrucksicherung ausgeriistet sein. Diese hat
den Inhalt des Behilters gefahrlos in den zu schiitzenden Raum abzugeben,
wenn der Behélter Brandeinwirkungen ausgesetzt ist und die Feuerléschanlage
nicht ausgeldst wurde.

Jeder Behilter muss mit einer Einrichtung, die die Kontrolle des Gasdrucks
erlaubt, ausgestattet sein.
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Der Fiillungsgrad der Behélter darf 1,15 kg/l nicht iiberschreiten. Fiir das
spezifische Volumen des entspannten HFC-227¢a sind 0,1374 m’/kg zu Grunde
zu legen.

Das Volumen an HFC-227¢a fiir den zu schiitzenden Raum muss mindestens
8 % dessen Bruttoraumvolumens betragen. Dieses Volumen muss innerhalb von
10 Sekunden zugefiihrt sein.

Die HFC-227ea - Behilter sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im
Steuerhaus bei einem unzulédssigen Verlust von Treibgas ein akustisches und
optisches Alarmsignal auslost. Wenn kein Steuerhaus vorhanden ist, muss dieses
Alarmsignal auflerhalb des zu schiitzenden Raumes erfolgen.

Nach Flutung darf die Konzentration im zu schiitzenden Raum nicht gréBer als
10,5 % sein.

Die Feuerldschanlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

IG-541 - Feuerldschanlagen

Feuerloschanlagen, die mit IG-541 als Loschmittel betrieben werden, miissen iiber die
Anforderungen nach Nummer 1 bis 9 hinaus den folgenden Bestimmungen

entsprechen:

a)  Sind mehrere zu schiitzende Rdume mit unterschiedlichen Bruttoraumvolumina
vorhanden, ist jeder Raum mit einer eigenen Feuerldschanlage zu versehen.

b)  Jeder Behilter, der IG-541 enthélt und in dem zu schiitzenden Raum aufgestellt
ist, muss mit einer Uberdrucksicherung ausgeriistet sein. Diese hat den Inhalt des
Behilters gefahrlos in den zu schiitzenden Raum abzugeben, wenn der Behilter
Brandeinwirkungen ausgesetzt ist und die Feuerldoschanlage nicht ausgeldst
wurde.

¢) Jeder Behélter muss mit einer Einrichtung, die die Kontrolle des Inhalts erlaubt,
ausgestattet sein.

d)  Der Fiilldruck der Behilter darf bei +15°C 200 bar nicht tiberschreiten.

e) Das Volumen an IG-541 fiir den zu schiitzenden Raum muss mindestens 44 %

und darf hochstens 50 % dessen Bruttoraumvolumens betragen. Dieses Volumen
muss innerhalb von 120 Sekunden zugefiihrt sein.

Feuerloschanlagen fiir den Objektschutz

Fiir den Objektschutz in Maschinen-, Kessel- und Pumpenrdumen sind fest installierte
Feuerloschanlagen nur auf Grund von Empfehlungen der Zentralkommission fiir die
Rheinschifffahrt zuldssig.
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§10.04
Beiboote

Folgende Fahrzeuge miissen mit einem Beiboot gemidl der Europdischen Norm
EN 1914 : 1997 ausgeriistet sein:

a) Motorschiffe und Schleppkédhne mit mehr als 150 t Tragfahigkeit;
b) Schlepp- und Schubboote mit mehr als 150 m3 Wasserverdriangung;

¢) schwimmende Gerdte und

d) Fahrgastschiffe.

Beiboote miissen innerhalb von fiinf Minuten gerechnet ab dem Beginn der ersten
erforderlichen manuellen Tétigkeit sicher von einer Person zu Wasser gebracht
werden konnen. Werden sie mit Hilfe von motorisch betriebenen Einrichtungen zu
Wasser gebracht, miissen diese so beschaffen sein, dass bei Ausfall der
Antriebsenergie das schnelle und sichere Zuwasserbringen nicht verhindert wird.

Aufblasbare Beiboote miissen entsprechend den Herstellerangaben gepriift sein.

§10.05
Rettungsringe und Rettungswesten

An Bord der Fahrzeuge miissen mindestens drei Rettungsringe entsprechend der
Europdischen Norm EN 14 144:2002 vorhanden sein. Sie miissen sich
verwendungsbereit an geeigneten Stellen an Deck befinden und diirfen in ihren
Halterungen nicht befestigt sein. Mindestens ein Rettungsring muss sich in
unmittelbarer Ndhe des Steuerhauses befinden und mit einem selbstziindenden,
batteriebetriebenen, in Wasser nicht verloschendem Licht versehen sein.

An Bord der Fahrzeuge muss fiir jede gewohnlich an Bord befindliche Person eine
personlich zugeordnete automatisch aufblasbare Rettungsweste entsprechend den
Europédischen Normen EN 395 : 1998 oder EN 396 : 1998 griftbereit vorhanden sein.

Fiir Kinder sind auch Feststoffwesten, die diesen Normen entsprechen, zuléssig.

Rettungswesten miissen entsprechend den Herstellerangaben gepriift sein.*
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7. Kapitel 15 wird wie folgt gefasst:
,Kapitel 15
Sonderbestimmungen fur Fahrgastschiffe
§15.01
Allgemeine Bestimmungen

1. Folgende Bestimmungen gelten nicht:
a) §3.02 Nr. 1 Buchstabe b;
b) §§4.01 bis 4.03;
c) §8.06Nr.2 Satz2 Nr. 7,
d) §9.14 Nr. 3 Satz 2 bei Nennspannungen iiber S50V.

2. Folgende Einrichtungen sind auf Fahrgastschiffen verboten:

a) mit Fliissiggas und fliissigem Brennstoff betriebene Lampen nach § 12.07 Nr. 3
Satz 2;

b) mit Dochtbrennern ausgeriistete Einrichtungen nach § 13.02 Nr. 2 und 3;
¢) Olheizdéfen mit Verdampfungsbrennern nach § 13.04;

d) Heizgerite und beheizte Kessel nach § 13.07;

e) Fliissiggasanlagen nach Kapitel 14.

3. Schiffe ohne eigenen Antrieb diirfen zur Beforderung von Fahrgdsten nicht zugelassen
werden.

4. Auf Fahrgastschiffen miissen Bereiche fiir die Nutzung durch Personen mit
eingeschrinkter Mobilitdt vorhanden sein, die den in diesem Kapitel genannten
Bestimmungen entsprechen. Falls die Anwendung der in diesem Kapitel genannten
Bestimmungen, die der Berlicksichtigung der besonderen Sicherheitsbediirfnisse von
Personen mit eingeschrinkter Mobilitdt dienen, praktisch schwer ausfiihrbar ist oder
unzumutbar hohe Kosten verursacht, kann die Untersuchungskommission aufgrund von
Empfehlungen der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt Abweichungen von diesen
Vorschriften gestatten. Diese Abweichungen sind in das Schiffsattest einzutragen.
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§ 15.02
Schiffskorper

Die Dicke der AuBBenhaut stdhlerner Fahrgastschiffe ist bei Untersuchungen nach § 2.09
wie folgt festzulegen:

a) Die Mindestdicke tyi, der Boden-, Kimm- und Seitenbeplattung der AuBBenhaut von
Fahrgastschiffen bestimmt sich nach dem grof3eren Wert der folgenden Formeln:

t, = 0,006 - a- /T [mml];

min

to = £:0,55 L, [mm].

In diesen Formeln bedeuten:

f= 1 40,0013 - (a - 500);

a= Langs- oder Querspantabstand [mm], bei einem geringeren
Spantabstand als 400 mm ist a =400 mm zu setzen.

b) Der sich nach Buchstabe a ergebende Mindestwert fiir die Plattendicke kann unter-
schritten werden, wenn der zuldssige Wert auf Basis eines rechnerischen Nachweises
fiir die geniigende Festigkeit des Schiffskorpers (Langs- und Querfestigkeit sowie
ortliche Festigkeit) festgelegt und bescheinigt ist.

c) An keiner Stelle der AuBlenhaut darf der nach Buchstabe a oder b berechnete Wert
3 mm unterschreiten.

d) Plattenerneuerungen sind durchzufithren, wenn Boden-, Kimm- oder Seitenplatten
den Mindestwert nach Buchstabe a oder b, in Verbindung mit Buchstabe c
unterschritten haben.

Anzahl und Anordnung der Schotte sind so zu wihlen, dass das Schiff im Leckfall
schwimmfdhig nach Mallgabe des § 15.03 Nr. 7 bis 13 bleibt. Jeder Teil der inneren
Struktur, der die Wirksamkeit der Unterteilung des Schiffes beeinflusst, muss wasserdicht
und so konstruiert sein, dass die Integritét der Unterteilung gewahrt bleibt.

Der Abstand des Kollisionsschotts vom vorderen Lot darf 0,04 Ly nicht unterschreiten
und 0,04 Lwi+ 2 m nicht Giberschreiten.

Ein Querschott darf mit einer Schottversetzung versehen sein, wenn alle Teile dieser
Versetzung innerhalb des sicheren Bereichs liegen.

Die Schotte, die in der Leckrechnung nach § 15.03 Nr. 7 bis 13 beriicksichtigt wurden,
miissen wasserdicht und bis zum Schottendeck hochgefiihrt sein. Fehlt ein Schottendeck,
miissen sie mindestens 0,20 m iiber die Tauchgrenze hochgefiihrt sein.

Die Anzahl der Offnungen in diesen Schotten muss so gering gehalten sein, wie es die
Bauart und der ordnungsgemiBe Betrieb des Schiffes zulassen. Offnungen und Durch-

fithrungen diirfen die wasserdichte Funktion der Schotte nicht nachteilig beeinflussen.

Kollisionsschotte diirfen keine Offnungen und keine Tiiren haben.
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Schotte nach Nummer 5, die Maschinenrdume von Fahrgastriumen oder Wohnrdumen
fiir Bordpersonal trennen, diirfen keine Tiiren haben.

Handbetitigte Tiiren in Schotten nach Nummer 5 ohne Fernbedienung sind nur auf3erhalb
des Fahrgastbereichs zuldssig. Sie miissen:

a) dauernd geschlossen bleiben und diirfen nur zum Durchgang kurzfristig gedffnet
werden;

b) schnell und sicher durch geeignete Vorrichtungen verschlossen werden kénnen;
c) auf beiden Seiten mit der Aufschrift versehen sein:

,, Llur unmittelbar nach Durchgang schlieBen®.

Tiiren in Schotten nach Nummer 5, die langfristig gedffnet sind, miissen folgenden
Anforderungen geniigen:

a) Sie miissen an Ort und Stelle von beiden Seiten des Schotts und von einer gut
zuginglichen Stelle oberhalb des Schottendecks geschlossen werden konnen.

b) Nach einem fernbetétigten SchlieBen miissen sich die Tiiren an Ort und Stelle erneut
Offnen und sicher schlieen lassen. Der SchlieBvorgang darf insbesondere nicht
durch Teppiche oder FuBleisten beeintrichtigt werden.

c) Die Dauer des fernbetitigten SchlieBvorganges muss mindestens 30 Sekunden
betragen und darf 60 Sekunden nicht {iberschreiten.

d) Waihrend des SchlieBvorgangs muss automatisch ein akustischer Alarm bei der Tiir
gegeben werden.

e) Es muss sichergestellt sein, dass Tiirantrieb und Alarm auch unabhingig vom
Bordnetz funktionieren. Am Ort der Fernbedienung muss eine Vorrichtung
vorhanden sein, die anzeigt, ob die Tiir offen oder geschlossen ist.

Tiiren in Schotten nach Nummer 5 und ihre Betétigungsorgane miissen im sicheren
Bereich liegen.

Im Steuerhaus muss eine Warnanlage vorhanden sein, die anzeigt, welche Tir in
Schotten nach Nummer 5 gedftnet ist.

Rohrleitungen mit offenen Miindungen und Liiftungskanéle miissen so verlegt sein, dass
iiber sie in keinem betrachteten Leckfall weitere Rdume oder Tanks geflutet werden.

a) Stehen mehrere Abteilungen iiber Rohrleitungen oder Liiftungskanile in offener
Verbindung miteinander, so miissen diese an geeigneter Stelle iiber die ungiinstigste
Leckwasserlinie hinaufgefiihrt werden.

b) Rohrleitungen brauchen die Anforderung nach Buchstabe a nicht zu erfiillen, wenn
an den durchbrochenen Schotten Absperrarmaturen mit Fernbetdtigung von oberhalb
des Schottendecks vorhanden sind.

c) Hat ein Rohrleitungssystem in einer Abteilung keine offene Miindung, gilt die
Rohrleitung bei Beschddigung dieser Abteilung als unbeschadigt, wenn sie innerhalb
des sicheren Bereichs verldauft und vom Boden mehr als 0,50 m Abstand hat.
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Fernbedienungen von Schotttiiren nach Nummer 10 und Absperrarmaturen nach
Nummer 13 Buchstabe b oberhalb des Schottendecks sind als solche deutlich kenntlich
zu machen.

Bei Doppelbdden muss deren Hohe und bei Wallgéingen muss deren Breite mindestens
0,60 m betragen.

Fenster diirfen unterhalb der Tauchgrenze liegen, wenn sie wasserdicht sind, sich nicht
offnen lassen, eine ausreichende Festigkeit besitzen und § 15.06 Nr. 14 entsprechen.

§15.03
Stabilitat

Der Antragsteller muss durch eine Berechnung, die auf Ergebnissen der Anwendung
eines Standards fiir Intaktstabilitit beruht, nachweisen, dass die Intaktstabilitdt des
Schiffes angemessen ist. Alle Berechnungen miissen mit freiem Trimm und freier
Tauchung durchgefiihrt werden.

Die Intaktstabilitdt muss fiir die folgenden Standardladebedingungen nachgewiesen sein:

a) bei Beginn der Fahrt
100 % Fahrgéste, 98 % Brennstoff und Frischwasser, 10 % Abwasser;

b) wihrend der Fahrt
100 % Fahrgéste, 50 % Brennstoff und Frischwasser, 50 % Abwasser;

c) bei Fahrtende
100 % Fahrgéste, 10 % Brennstoff und Frischwasser, 98 % Abwasser;

d) leeres Schiff
keine Fahrgiste, 10 % Brennstoff und Frischwasser, kein Abwasser.

Fiir alle Standardladebedingungen sind die Ballasttanks entweder leer oder voll anzu-
nehmen, entsprechend ihrer iiblichen Verwendung.

Um Ballast wihrend der Fahrt dndern zu konnen, muss fiir die folgende Ladebedingung
der Nachweis fiir Nummer 3 Buchstabe d erbracht werden:

100 % Fahrgéste, 50 % Brennstoff und Frischwasser, 50 % Abwasser,
samtliche anderen Fliissigkeitstanks, einschlieBlich Ballast, zu 50 % gefiillt.

Wenn diese Bedingung nicht erfiillt werden kann, ist unter Nummer 52 des

Schiffsattestes einzutragen, dass die Ballasttanks wéhrend der Fahrt nur leer oder voll
sein diirfen und eine Anderung der Ballastbedingungen wiihrend der Fahrt verboten ist.
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Der Nachweis ausreichender Intaktstabilitit durch eine Berechnung muss unter
Anwendung der folgenden Bestimmungen fiir die Intaktstabilitdt und fiir die in Nummer
2 Buchstabe a bis d genannten Standardladebedingungen erbracht werden:

a) Der maximale aufrichtende Hebelarm h,x muss bei einem Kringungswinkel
Omax > 15° auftreten und muss mindestens 0,20 m betragen. Wenn ¢ < Qmayx 1St, muss
der aufrichtende Hebelarm beim Flutungswinkel ¢ mindestens 0,20 m betragen.

b) Der Flutungswinkel @ darf nicht kleiner sein als 15°.

c) Die Flache A unter der Kurve der aufrichtenden Hebelarme muss in Abhéngigkeit
von der Lage von ¢f und @max mindestens folgende Werte erreichen:

Fall A
1 Qmax = 15° 0,07 mrad bis zum Winkel ¢ = 15°
2 15° < @ax < 30° Omax < Q¢ 0,055+0,001 - (30- @pax) mrad bis zum Winkel @pax
3 15° < s <30° Omax > ¢ | 0,055+0,001 - (30- @f) mrad bis zum Winkel ¢
4 Pmax = 30° und @ > 30° 0,055 mrad bis zum Winkel ¢ = 30°
Dabei ist
hmnax  der maximale Hebelarm;
(0] der Krangungswinkel;

Of der Flutungswinkel, d.h. der Kringungswinkel, bei dem Offnungen im
Rumpf, in den Aufbauten oder Deckshdusern, die nicht wetterdicht
verschlossen werden konnen, eintauchen,;

Omax der Krangungswinkel, bei dem der maximal aufrichtende Hebelarm auftritt;

A die Flache unter der Kurve der aufrichtenden Hebelarme.

d) Die metazentrische Hohe zu Beginn GM,, korrigiert um den Effekt der freien
Oberfldchen in Fliissigkeitstanks, darf nicht weniger als 0,15 m betragen.

e) Der Kriangungswinkel darf in beiden folgenden Fillen jeweils den Wert von 12°
nicht iiberschreiten:

aa) unter Ansatz des Kringungsmomentes aus Personen und Wind nach Nummer 4
und 5;

bb) unter Ansatz des Kringungsmomentes aus Personen und Drehbewegung nach
Nummer 4 und 6.

f) Der Restfreibord darf unter dem Ansatz eines Kringungsmoments aus Personen,
Wind und Drehbewegung nach Nummer 4, 5 und 6 nicht weniger als 0,20 m
betragen.

g) Der Restsicherheitsabstand muss fiir Schiffe mit Fenstern oder anderen Offnungen in
der AulBlenhaut unterhalb des Schottendecks, die nicht wasserdicht verschlossen sind,
unter dem Ansatz der drei Kringungsmomente aus Buchstabe f mindestens 0,10 m
betragen.
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Das Moment aufgrund der einseitigen Ansammlung von Personen (Mp) ist wie folgt zu
berechnen:

M, =g-P-y=g-> Py [kNm]
In dieser Formel bedeuten:

P= Gesamtmasse der Personen an Bord in [t], berechnet {iber die Summe aus der
maximal zuldssigen Zahl der Fahrgéste und der maximalen Zahl von Bordpersonal
und Besatzung unter normalen Betriebsbedingungen unter der Annahme einer
durchschnittlichen Masse von 0,075 t pro Person;

y = seitlicher Abstand des Schwerpunkts der Personenmasse P von der
Schiffsmittellinie in [m];

g = Gravitationsbeschleunigung (g = 9,81 m/s?);
P;= Masse der auf der Fliche A; angesammelten Personen mit:
P.=n,-0,075- A, [t],
wobei in dieser Formel bedeuten:
A= Fliche, auf der sich Personen befinden in [m?];
n; = Personenzahl pro Quadratmeter mit:

n; = 4 fiir freie Decksflachen und Flichen mit beweglichem Mobiliar;
fiir Flachen mit festeingebautem Sitzmobiliar wie Bénken ist n; unter
Annahme einer Sitzbreite von 0,45 m und einer Sitztiefe von 0,75 m
pro Person zu berechnen;

yi = seitlicher Abstand des Flidchenschwerpunkts der Fliache A; von der Schiffs-
mittellinie in [m].

Die Berechnung muss fiir eine Ansammlung der Personen sowohl an Steuerbord als auch
an Backbord durchgefiihrt werden.

Die Verteilung der Personen muss vom Standpunkt der Stabilitit aus gesehen die
ungiinstigste sein. Kabinen sind bei der Berechnung des Personenmoments als unbesetzt
anzunehmen.

Fiir die Berechnung der Ladefille ist der Hohenschwerpunkt einer Person mit 1 m iiber
dem tiefsten Punkt des jeweiligen Decks auf 0,5 Ly, ohne Beriicksichtigung von jeglicher
Deckskrimmung und bei Annahme einer Masse von 0,075 t pro Person zu
beriicksichtigen.
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Eine detaillierte Ermittlung der Decksflichen, die von Personen besetzt sind, kann
entfallen, wenn folgende Werte verwendet werden:

P= 1,1 Fnax 0,075 fiir Tagesausflugsschifte;
1,5 * Fnax * 0,075  fiir Kabinenschiffe.

In diesen Formeln bedeutet:
Frax = hochstzuldssige Zahl von Fahrgisten an Bord;
y= B/2[m]

5. Das Moment aus Wind (My,) ist wie folgt zu berechnen:

My = pw - Ay * (I4+T/2) [kKNm]
In dieser Formel bedeuten:
pw= der spezifische Winddruck von 0,25 kN/m?;

Ay = der Lateralplan des Schiffes iiber der Ebene der dem betrachteten Ladefall
entsprechenden Einsenkung in [m?];

ly = der Abstand des Schwerpunkts des Lateralplanes Aw von der Ebene der dem
betrachteten Ladefall entsprechenden Einsenkung in [m].

6. Das Moment aus Zentrifugalkraft (Mg;), hervorgerufen durch die Drehbewegung des
Schiffes, ist wie folgt zu berechnen:

My =cgr - Cp - v? - D/Lwy - (KG - T/2) [kNm]
In dieser Formel bedeuten:
cer= ein Koeffizient von 0,45;

Cg= der Volligkeitsgrad der Verdringung (falls nicht bekannt, ist dieser 1,0 zu
setzen);

v=  die Maximalgeschwindigkeit des Schiffes in [m/s];
KG = der Abstand des Schwerpunkts von der Oberkante Kiel in [m].

Wenn das Fahrgastschiff mit einem Antrieb entsprechend § 6.06 ausgertistet ist, ist Mg,
aus GroB3- oder Modellversuchen oder aus entsprechenden Berechnungen abzuleiten.

7. Der Antragsteller muss durch eine Berechnung, die auf dem Verfahren des wegfallenden
Auftriebs beruht, nachweisen, dass die Leckstabilitit des Schiffes angemessen ist. Alle
Berechnungen miissen mit freiem Trimm und freier Tauchung durchgefiihrt werden.

8. Die Schwimmfidhigkeit im Leckfall muss fiir die in Nummer 2 angegebenen Standard-
ladebedingungen nachgewiesen werden. Hierbei muss fiir drei Zwischenzustinde der
Flutung (25 %, 50 % und 75 % der Fiillung des Endzustandes der Flutung) und fiir den
Endzustand der Flutung der rechnerische Nachweis der geniligenden Stabilitit erbracht
werden.
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9. Fahrgastschiffe miissen den 1-Abteilungsstatus und den 2-Abteilungsstatus einhalten.

Die folgenden Vorgaben sind fiir den Leckfall zu beriicksichtigen:

b)

d)

1-Abteilungsstatus ‘ 2-Abteilungsstatus
Ausdehnung des Seitenlecks
langs 1 [m] 1,20 + 0,07 - Ly
quer b [m] B/5 0,59
senkrecht h [m] vom Schiffsboden nach oben ohne Begrenzung
Ausdehnung des Bodenlecks
langs 1 [m] 1,20+ 0,07 - Ly
quer b [m] B/5
0,59; Rohrleitungen, die entsprechend § 15.02
senkrecht h [m] Nr. 13 Buchstabe c verlegt sind, konnen als un-
beschidigt angenommen werden.

Fiir den 1-Abteilungsstatus konnen die Schotte als nicht beschddigt angenommen
werden, wenn der Abstand zwischen zwei benachbarten Schotten grofer ist als die
Lange des Lecks. Langsschotte, die sich in einem Abstand von weniger als B/3 zu
der AuBBenhaut befinden, diirfen in der Rechnung nicht berticksichtigt werden.

Fiir den 2-Abteilungsstatus wird jedes Schott innerhalb der Leckausdehnung als
beschadigt angenommen. Das bedeutet, dass die Lage der Schotte so gewéhlt werden
muss, dass das Fahrgastschiff nach der Flutung von zwei oder mehreren
angrenzenden Abteilungen in Lingsrichtung schwimmfahig bleibt.

Der niedrigste Punkt jeder nicht wasserdichten Offnung (z. B. von Tiiren, Fenstern,
Einstiegsluken) muss im Endzustand der Flutung mindestens 0,10 m {iber der Leck-
wasserlinie liegen. Das Schottendeck darf im Endzustand der Flutung nicht
eintauchen.

Die Flutbarkeit wird zu 95 % angenommen. Wird durch eine Berechnung
nachgewiesen, dass die mittlere Flutbarkeit einer Abteilung kleiner als 95 % ist, so
kann der errechnete Wert eingesetzt werden.

Die folgenden Werte diirfen nicht unterschritten werden:

Unterkunftsraume 95 %
Maschinen- und Kesselrdume 85 %
Gepiack- und Vorratsrdume 75 %

Doppelbdden, Treibstofftanks, Ballasttanks und andere Tanks je
nachdem, ob sie ihrer Bestimmung entsprechend fiir das auf der Ebene
der tiefsten Einsenkung schwimmende Schiff als voll oder leer
angenommen werden miissen 0 oder 95 %

Fiir die Berechnung des freien Oberflacheneffektes in allen Zwischenzustéinden der
Flutung wird von der Bruttogrundfldche der beschiadigten Rdume ausgegangen.
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Falls ein Leck geringerer Ausdehnung als oben angegeben ungilinstigere
Bedingungen hinsichtlich Kriangung oder Verlust an metazentrischer Hohe ergibt,
muss ein derartiges Leck bei der Berechnung angenommen werden.

In allen Zwischenzustinden der Flutung nach Nummer 8 miissen folgende Kriterien
eingehalten werden:

a)

b)

c)

Der Krangungswinkel ¢ der Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes
darf 15° nicht tiberschreiten.

Uber die Kringung in der Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes
hinaus muss der positive Bereich der Hebelarmkurve einen aufrichtenden Hebel
GZ > 0,02 m aufweisen, ehe die erste ungeschiitzte Offnung eintaucht oder ein
Kriangungswinkel ¢ von 25° erreicht ist.

Nicht wasserdichte Offnungen diirfen nicht eintauchen, bevor die Kringung in der
Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes erreicht ist.

Im Endzustand der Flutung miissen die folgenden Kriterien unter Beriicksichtigung des
Kriangungsmomentes aus Fahrgédsten nach Nummer 4 eingehalten werden:

a)
b)

Der Kriangungswinkel @g darf 10° nicht {iberschreiten.

Uber die Gleichgewichtslage hinaus muss der positive Bereich der Hebelarmkurve
einen aufrichtenden Hebel GZr > 0,05 m in Verbindung mit einer Fliche
A >0,0065 mrad aufweisen. Diese Mindestwerte der Stabilitit sind bis zum
Eintauchen der ersten ungeschiitzten Offnung oder auf jeden Fall vor Erreichen eines
Krangungswinkels ¢y, < 25° einzuhalten.

Nichtwasserdichte Offnungen diirfen nicht eintauchen, bevor die Gleichgewichtslage
erreicht ist. Falls derartige Offnungen vor diesem Punkt eintauchen, miissen die
Réume, die mit ithnen verbunden sind in der Leckstabilititsrechnung als geflutet
angesehen werden.
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B v A = 0,0065 mrad

Hebel GZ [m]

T Krangungswinkel @ [*]
erste ungeschiitzte
geflutetes Offnung im Wasser

Gleichgewicht jedoch @ < 25°

geflutetes Gleichgewicht
unter Beriicksichtigung des
Fahrgastmoments

12. SchlieBvorrichtungen von Offnungen, die wasserdicht verschlieBbar sein miissen, sind

13.

entsprechend zu kennzeichnen.
Werden Querflutdffnungen zur Verringerung von asymmetrischen Flutungen vorgesehen,
miissen sie folgenden Anforderungen entsprechen:

a) Fir die Berechnung der Querflutung ist die IMO-EntschlieBung A.266 (VIII)
anzuwenden.

b) Sie miissen selbsttitig wirken.
c) Sie diirfen nicht mit Absperrarmaturen versehen sein.

d) Die Zeit fiir den vollstandigen Ausgleich darf 15 Minuten nicht {iberschreiten.

§15.04
Sicherheitsabstand und Freibord

Der Sicherheitsabstand muss mindestens der Summe entsprechen:

a) aus der zusitzlichen seitlichen Eintauchung, die sich, gemessen an der Aullenhaut,
durch die zuldssige Krangung nach § 15.03 Nr. 3 Buchstabe ¢ ergibt, und

b) aus dem Restsicherheitsabstand nach § 15.03 Nr. 3 Buchstabe g.

Bei Schiffen ohne Schottendeck muss der Sicherheitsabstand mindestens 0,50 m
betragen.
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Der Freibord muss mindestens der Summe entsprechen:

a) Aus der zusitzlichen seitlichen Eintauchung, die sich, gemessen an der Aullenhaut,
durch die Krdangung nach § 15.03 Nr. 3 Buchstabe e ergibt, und

b) dem Restfreibord nach § 15.03 Nr. 3 Buchstabe f.
Der Freibord muss jedoch mindestens 0,30 m betragen.

Die Ebene der groBten Einsenkung ist so festzusetzen, dass der Sicherheitsabstand nach
Nummer 1, der Freibord nach Nummer 2 und die §§ 15.02 und 15.03 eingehalten werden.

Die Untersuchungskommission kann aus Sicherheitsgriinden einen grofleren Sicherheits-
abstand oder einen groBeren Freibord festsetzen.

§ 15.05
Hochstzuléssige Zahl der Fahrgéaste

Die Untersuchungskommission setzt die hochstzuldssige Zahl der Fahrgéste fest und trigt
diese in das Schiffsattest ein.

Die hochstzulédssige Zahl der Fahrgéste darf keinen der folgenden Werte iiberschreiten:

a) Zahl der Fahrgiste, fiir die eine Sammelfldche nach § 15.06 Nr. 8 nachgewiesen ist;
b) Zahl der Fahrgiste, die der Stabilitdtsberechnung nach § 15.03 zugrunde gelegt ist;

c) Zahl der vorhandenen Betten fiir Fahrgéste auf Kabinenschiffen, die fiir Reisen mit

Ubernachtung genutzt werden.

Fiir Kabinenschiffe, die auch als Tagesausflugsschiffe eingesetzt werden, ist die Zahl der
Fahrgiste als Tagesausflugsschiff und als Kabinenschiff zu berechnen und im
Schiffsattest einzutragen.

Die hochstzuldssige Zahl der Fahrgéste ist an Bord an auffallender Stelle deutlich lesbar
anzuschlagen.
§ 15.06
Fahrgastraume und -bereiche

Fahrgastrdume miissen:

a) sich auf allen Decks hinter der Ebene des Kollisionsschotts und, sofern sie unterhalb
des Schottendecks liegen, vor der Ebene des Heckschotts befinden und

b) von Maschinen- und Kesselrdumen gasdicht getrennt sein.

Schrinke nach § 11.13 und Rdume zur Lagerung brennbarer Fliissigkeiten miissen sich
auBBerhalb des Fahrgastbereiches befinden.
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Anzahl und Breite der Ausgénge von Fahrgastrdumen miissen den folgenden Anforde-
rungen gentigen:

a)

b)

d)

g)

Réume oder Gruppen von Réumen, die fiir 30 oder mehr Fahrgiste vorgesehen oder
eingerichtet sind oder fiir 12 oder mehr Fahrgéste Betten aufweisen, miissen
mindestens zwei Ausginge haben. Auf Tagesausflugsschiffen darf einer dieser zwei
Ausginge durch zwei Notausginge ersetzt sein.

Befinden sich Rdume unter dem Schottendeck, darf einer der Ausgédnge eine
wasserdichte Schotttiir nach § 15.02 Nr. 10 zu einer benachbarten Abteilung sein,
von der aus das hoherliegende Deck unmittelbar erreicht werden kann. Der andere
Ausgang muss unmittelbar oder, wenn nach Buchstabe a gestattet, als Notausgang
auf das Schottendeck oder ins Freie fiihren. Dies gilt nicht fiir die einzelnen Kabinen.

Ausginge nach Buchstabe a und b miissen zweckméaBig angeordnet sein, eine lichte
Breite von mindestens 0,80 m und eine lichte Hohe von mindestens 2,00 m haben.
Bei Tiiren von Fahrgastkabinen und sonstigen kleinen Rdumen darf die lichte Breite
bis auf 0,70 m herabgesetzt werden.

Bei Rédumen oder Gruppen von Rdumen, die fiir mehr als 80 Fahrgéste vorgesehen
sind, muss die Summe der Breiten aller Ausgénge, die fiir Fahrgéste bestimmt sind
und von diesen im Notfall benutzt werden miissen, mindestens 0,01 m je Fahrgast
betragen.

Ist die Anzahl der Fahrgéste fiir die Gesamtbreite aller Ausgidnge malB3gebend, muss
die Breite jedes Ausgangs mindestens 0,005 m je Fahrgast betragen.

Notausginge miissen eine kleinste Seitenldnge von mindestens 0,60 m aufweisen
oder einen Mindestdurchmesser von 0,70 m. Sie miissen sich in Fluchtrichtung
Offnen lassen und beiderseits gekennzeichnet sein.

Ausginge von Riumen, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter
Mobilitit vorgesehen sind, miissen eine lichte Breite von mindestens 0,90 m haben.
Ausginge, die gewohnlich fiir das an oder von Bord gehen von Personen mit
eingeschriankter Mobilitdt genutzt werden, miissen eine lichte Breite von mindestens
1,50 m aufweisen.

Tiiren von Fahrgastrdumen miissen den folgenden Anforderungen geniigen:

a)

b)

©)
d)

Mit Ausnahme der Tiiren, die nach Verbindungsgéngen fiihren, miissen sie sich nach
aullen 6ffnen lassen oder als Schiebetiiren gebaut sein.

Kabinentliren miissen so beschaffen sein, dass sie jederzeit auch von der AuBlenseite
aufgeschlossen werden konnen.

Tiiren mit Antrieb miissen sich bei Ausfall der Antriebsenergie leicht 6ffnen lassen.

Bei Tiiren, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschrinkter Mobilitit
vorgesehen sind, muss auf der Seite, in die die Tiir ausschwingt, der seitliche
Abstand zwischen der schlossseitigen Innenkante des Tirrahmens und einer
benachbarten, senkrecht zur Tiirebene angeordneten Wand mindestens 0,60 m
betragen.
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Verbindungsgidnge miissen folgenden Anforderungen geniigen:

a)

b)
c)

d)

e)
f)
g)

Sie miissen eine lichte Breite von mindestens 0,80 m oder, wenn sie zu Riumen
fithren, die von mehr als 80 Fahrgésten genutzt werden, mindestens 0,01 m je
Fahrgast haben.

Ihre lichte Hohe darf 2,00 m nicht unterschreiten.

Verbindungsgénge, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschriankter
Mobilitdt vorgesehen sind, miissen eine lichte Breite von mindestens 1,30 m
aufweisen. Verbindungsginge mit einer Breite von mehr als 1,50 m miissen
beiderseits Handldufe aufweisen.

Fiihrt zu einem fiir Fahrgéste bestimmten Raum nur ein Verbindungsgang, muss die
lichte Breite des Verbindungsgangs mindestens 1,00 m betragen.

Sie miissen frei von Absétzen sein.
Sie diirfen nur zu freien Decks, Rdumen oder Treppen fiihren.

Sackgassen in Verbindungsgingen diirfen nicht langer als zwei Meter sein.

Fluchtwege miissen zusétzlich zu Nummer 5 folgenden Anforderungen geniigen:

a)

b)

©)
d)

Bei der Anordnung von Treppen, Ausgingen und Notausgdngen muss beriicksichtigt
sein, dass bei Feuer in einem beliebigen Raum alle anderen Raume verlassen werden
konnen.

Fluchtwege miissen auf kiirzestem Weg zu Sammelflichen nach Nummer 8 fiihren.
Fluchtwege diirfen nicht durch Maschinenrdume und Kiichen fiihren.

Im Verlauf von Fluchtwegen diirfen keine Steigeisengénge, Leitern oder dhnliches
eingebaut sein.

Tiiren an Fluchtwegen miissen so gebaut sein, dass sie die Mindestbreite des
Fluchtweges nach Nummer 5 Buchstabe a oder d nicht einengen.

Fluchtwege und Notausginge miissen deutlich markiert sein. Die Markierungen
miissen von der Notbeleuchtung beleuchtet werden.

Fluchtwege und Notausgédnge miissen liber ein geeignetes Sicherheitsleitsystem verfiigen.

Fir alle Personen an Bord miissen Sammelflichen vorhanden sein, die folgenden
Anforderungen geniigen:

a)

Die Gesamtfliche der Sammelflichen As in m” muss mindestens dem folgenden
Wert entsprechen:

Tagesausflugsschifte: As =10,35 - Fiax [m?]
Kabinenschiffe: As =10,45 - Fiax [m?]

In diesen Formeln bedeutet:

Fiax = die hochstzuldssige Zahl der Fahrgiste an Bord.

d/ICC/R04_2de



g)

h)

)

k)

D

-28 -

Jede einzelne Sammel- und Evakuierungsfliche muss groBer als 10 m* sein.
Die Sammelflichen miissen frei von beweglichem und festem Mobiliar sein.

Befindet sich in einem Raum, in dem eine Sammelfliche ausgewiesen ist,
bewegliches Mobiliar, so ist dieses ausreichend gegen Verrutschen zu sichern.

Befindet sich in einem Raum, in dem eine Sammelfliche ausgewiesen ist, fest
eingebautes Sitzmobiliar, braucht die Zahl der Personen, fiir die es geeignet ist, bei
der Berechnung der Gesamtfliche der Sammelflichen nach Buchstabe a nicht
beriicksichtigt zu werden. Die Zahl der Personen, fiir die in einem Raum fest
eingebautes Sitzmobiliar berticksichtigt wird, darf jedoch nicht die Zahl der Personen
ibersteigen, fiir die in diesem Raum Sammelfldchen zur Verfiigung stehen.

Von den Evakuierungsflichen miissen die Rettungsmittel leicht zugédnglich sein.

Eine sichere Evakuierung der Personen von den Evakuierungsflichen muss von
beiden Seiten des Schiffes moglich sein.

Die Sammelfldchen miissen oberhalb der Tauchgrenze liegen.

Die Sammel- und Evakuierungsflichen sind im Sicherheitsplan als solche
darzustellen und an Bord zu kennzeichnen.

Die Vorschriften nach Buchstabe d und e gelten auch fiir offene Decks, auf denen
Sammelflichen ausgewiesen sind.

Sind an Bord geeignete Sammelrettungsmittel vorhanden, braucht die Zahl der
Personen, fiir die sie geeignet sind, bei der Berechnung der Gesamtfliche der
Sammelflachen nach Buchstabe a nicht berticksichtigt zu werden.

Die Gesamtfliche nach Buchstabe a muss jedoch in allen Féllen, in denen eine
Reduzierung nach Buchstabe e, j und k erfolgt, fliir mindestens 50 % der
hochstzuldssigen Zahl der Fahrgéste an Bord ausreichen.

Treppen im Fahrgastbereich und deren Podeste miissen:

a)
b)

entsprechend der Europédischen Norm EN 13056 : 2000 gebaut sein;

eine lichte Breite von mindestens 0,80 m oder, wenn sie zu Verbindungsgéngen oder
Treppen fiithren, die von mehr als 80 Fahrgdsten genutzt werden, mindestens 0,01 m
je Fahrgast haben;

eine lichte Breite von mindestens 1,00 m haben, wenn sie zu einem fiir Fahrgéste
bestimmten Raum fiihren, der nur iiber diese Verbindungstreppe zugénglich ist;

im sicheren Bereich liegen, sofern nicht auf jeder Schiffsseite im gleichen Raum
mindestens eine Treppe vorhanden ist;

darliber hinaus, wenn sie fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschrénkter
Mobilitdt vorgesehen sind, folgenden Anforderungen geniigen:

aa) die Neigung der Treppen darf 38° nicht {iberschreiten;

bb) die Treppen miissen eine lichte Breite von mindestens 0,90 m aufweisen;
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cc) die Treppen diirfen keine Wendelung aufweisen,;
dd) die Treppen diirfen nicht quer zum Schiff verlaufen;

ee) die Handldufe der Treppen sind mit einem waagerechten Abstand von 0,30 m
iiber die An- und Austritte so hinauszufiihren, dass sie Verkehrswege nicht
einschrianken;

ff) Handlaufe, Vorderkanten zumindest der ersten und der letzten Stufen sowie die
Bodenbeldge an den Enden der Treppen sind durch farbliche Gestaltung
hervorzuheben.

Aufziige, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschrinkter Mobilitit vorgesehen
sind, und Aufstiegshilfen, wie Treppenlifte oder Hebebiihnen, miissen entsprechend einer
einschldgigen Norm oder Vorschrift eines der Rheinuferstaaten oder Belgiens ausgefiihrt
sein.

Fiir Fahrgéste bestimmte, nicht geschlossene Teile der Decks miissen folgenden
Anforderungen geniigen:

a) Sie miissen mit einem festen Schanzkleid von mindestens 1,00 m Hohe oder einem
Geldnder nach der Europdischen Norm EN 711 : 1995, Bauart PF, PG oder PZ
umgeben sein. Schanzkleider und Gelédnder von Decks, die fiir die Nutzung durch
Personen mit eingeschriankter Mobilitidt vorgesehen sind, miissen eine Hohe von
mindestens 1,10 m aufweisen.

b) Offnungen und Einrichtungen fiir das an oder von Bord gehen sowie Offnungen fiir
das Ein- oder Ausladen miissen gesichert werden konnen und eine lichte Breite von
mindestens 1,00 m haben. Offnungen, die gewdhnlich fiir das an oder von Bord
gehen von Personen mit eingeschriankter Mobilitdt genutzt werden, miissen eine
lichte Breite von 1,50 m aufweisen.

¢) Sind die Offnungen oder Einrichtungen fiir das an oder von Bord gehen nicht vom
Steuerhaus einsehbar, miissen optische oder elektronische Hilfsmittel vorhanden
sein.

Die nicht fiir Fahrgiste bestimmten Teile der Schiffe, insbesondere die Zuginge zum
Steuerhaus, zu den Winden und zu Maschinenrdumen, miissen gegen Zutritt Unbefugter
gesichert werden konnen. An diesen Zugingen muss aulerdem an auffilliger Stelle ein
Symbol entsprechend Anlage I Bild 1 angebracht sein.

Landstege miissen entsprechend der Europédischen Norm EN 14206 : 2003 beschaffen
sein. Abweichend von § 10.02 Nr. 2 Buchstabe d kann deren Lidnge weniger als 4 m
betragen.

Verkehrsflichen, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschriankter Mobilitét
vorgesehen sind, miissen eine lichte Breite von mindestens 1,30 m aufweisen und frei
von Schwellen und Siillen sein, deren Hohe 0,025 m iiberschreitet. Winde an
Verkehrsflichen, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschrinkter Mobilitdt
vorgesehen sind, sind mit Handldufen in einer Hohe von 0,90 m iiber dem Boden zu
versehen.
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Glastiiren, Glaswdnde an Verkehrsflichen und Fensterscheiben miissen aus vor-
gespanntem Glas oder Verbundglas hergestellt sein. Sie konnen auch, wenn hinsichtlich
Feuerschutzes zuldssig, aus Kunststoff hergestellt sein.

Durchsichtige Tiiren und bis zum Boden reichende durchsichtige Winde an Verkehrs-
flichen miissen auffillig gekennzeichnet sein.

Aufbauten, die vollstindig oder deren Décher aus Panoramascheiben bestehen, diirfen
nur aus Materialien hergestellt sein, die im Schadensfall die Verletzungsgefahr fiir
Personen moglichst gering halten.

Trinkwasseranlagen miissen mindestens den Anforderungen des § 12.05 entsprechen.

Es miissen Toiletten flir Fahrgéiste vorhanden sein. Mindestens eine Toilette muss
entsprechend einer einschldgigen Norm oder Vorschrift eines der Rheinuferstaaten oder
Belgiens fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschrinkter Mobilitdt ausgestattet und
iiber Fahrgastbereiche, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschrinkter Mobilitét
vorgesehen sind, zu erreichen sein.

Kabinen, die nicht iiber ein zu oOffnendes Fenster verfiigen, miissen an eine
Liiftungsanlage angeschlossen sein.

Réume, in denen Besatzung oder Bordpersonal untergebracht sind, miissen diesem
Paragraphen sinngemil3 entsprechen.

§ 15.07

Antriebssystem

Zusitzlich zum Hauptantriebssystem muss das Schiff mit einem zweiten unabhéngigen
Antriebssystem ausgeriistet sein, das sicherstellt, dass das Schiff bei Ausfall des Haupt-
antriebssystems sich aus eigener Kraft fortbewegen kann.
Das zweite unabhédngige Antriebssystem muss sich in einem separaten Maschinenraum
befinden. Haben die beiden Maschinenrdume gemeinsame Trennflichen, miissen sie
entsprechend § 15.11 Nr. 2 gebaut sein.

§15.08

Sicherheitseinrichtung und -ausrustung

Fahrgastschiffe miissen {iber eine interne Sprechverbindung nach § 7.08 verfiigen. Sie
muss zusétzlich die Betriebsrdume und, sofern keine direkte Verstdndigung vom Steuer-

stand aus besteht, die Einstiegsbereiche und Sammelflachen fiir Fahrgéste nach § 15.06
Nr. 8 erfassen.
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Alle Fahrgastbereiche miissen mit einer Lautsprecheranlage erreicht werden konnen. Die
Anlage muss so dimensioniert sein, dass Ubertragene Informationen deutlich von
Hintergrundgerduschen unterschieden werden konnen. Sofern eine direkte Verstédndigung
vom Steuerstand zu einem Fahrgastbereich besteht, brauchen dort keine Lautsprecher
vorhanden zu sein.

Ein Alarmsystem muss vorhanden sein. Dieses muss unterteilt sein in:

a)

b)

eine Alarmanlage zur Alarmierung von Schiffsfiilhrung und Besatzung durch
Fahrgiste, Besatzungsmitglieder oder Bordpersonal.

Dieser Alarm soll nur in den Raumen fiir Schiffsfiilhrung und Besatzung erfolgen und
darf nur durch die Schiffsfiilhrung geloscht werden konnen. Der Alarm muss
mindestens an den folgenden Stellen ausgelost werden kdnnen:

aa) in jeder Kabine;

bb) in Géngen, Aufziigen und Treppenschichten derart, dass der Weg zum néichsten
Ausloser hochstens 10 m betrdgt, wobei jedoch mindestens ein Ausloser je
wasserdichte Abteilung vorhanden sein muss;

cc) in Gesellschafts-, Speise- und dhnlichen Aufenthaltsrdumen;

dd) in Toiletten, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschriankter Mobilitét
vorgesehen sind;

ee) in Maschinenrdumen, Kiichen und &hnlichen feuergefdhrdeten Raumen,;
ff) in Kiihl- und sonstigen Vorratsraumen.

Die Alarmausloser sind in einer Hohe von 0,85 m bis 1,10 m iiber dem Boden
anzubringen;

eine Alarmanlage zur Alarmierung der Fahrgdste durch die Schiffsfiihrung.

Dieser Alarm muss in allen fiir Fahrgiste zuginglichen Rdumen deutlich und
unverwechselbar wahrnehmbar sein. Er muss im Steuerhaus und an einer stéindig von
Personal besetzten Stelle ausgelost werden kdnnen;

eine Alarmanlage zur Alarmierung der Besatzung und des Bordpersonals durch die
Schiffsfiihrung nach § 7.09 Nr. 1.

Diese Alarmanlage muss auch die Aufenthaltsrdume fiir das Bordpersonal, die
Kiihlrdume und sonstige Vorratsrdume erreichen.

Die Alarmausloser miissen gegen unbeabsichtigten Gebrauch geschiitzt sein.

Jede wasserdichte Abteilung muss mit einem Niveaualarm ausgertistet sein.

Es miissen zwei motorisch angetriebene Lenzpumpen vorhanden sein.
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Ein Lenzsystem mit fest installierten Rohrleitungen muss vorhanden sein.
Kiihlrdume miissen sich auch bei abgeschlossener Tiir von innen 6ffnen lassen.

Befinden sich Teile von CO,-Schankanlagen in Rdumen unter Deck, so miissen diese mit
einer Liiftungsanlage versehen sein, die beim Offnen der Tiir oder der Luke dieses Raums
automatisch einsetzt. Die Liiftungsrohre miissen bis auf 0,05 m zum Boden dieses Raums
heruntergefiihrt sein.

Zusiatzlich zu dem Verbandskasten nach § 10.02 Nr. 2 Buchstabe f miissen weitere
Verbandskéasten in ausreichender Zahl vorhanden sein. Die Verbandskésten und ihre
Unterbringung miissen den Anforderungen nach § 10.02 Nr. 2 Buchstabe f entsprechen.

§15.09
Rettungsmittel

Zusitzlich zu den in § 10.05 Nr. 1 genannten Rettungsringen miissen auf allen fiir
Fahrgdste bestimmten, nicht geschlossenen Teilen der Decks auf beiden Schiffsseiten
Rettungsringe entsprechend der Europédischen Norm EN 14144 : 2003 in jeweils maximal
20 m Abstand vorhanden sein.

Eine Hilfte aller vorgeschriebenen Rettungsringe muss mit jeweils einer mindestens 30 m
langen, schwimmféhigen Leine von 8 bis 11 mm Durchmesser versehen sein. Die andere
Halfte der vorgeschriebenen Rettungsringe muss mit einem selbstziindenden, batterie-
betriebenen und in Wasser nicht verléschenden Licht versehen sein.

Zusitzlich zu den Rettungsringen nach Nummer 1 miissen:

a) fiir alle Mitglieder des Bordpersonals, die Aufgaben nach der Sicherheitsrolle
iibernehmen, Einzelrettungsmittel nach § 10.05 Nr. 2;

b) fiir die {ibrigen Mitglieder des Bordpersonals Einzelrettungsmittel nach der
Europédischen Norm EN 395 : 1998 oder EN 396 : 1998

griftbereit vorhanden sein.

Fahrgastschiffe miissen iiber geeignete Einrichtungen verfiigen, die Personen einen
sicheren Ubergang von Bord in seichtes Wasser, an das Ufer oder an Bord eines anderen
Fahrzeuges ermoglichen.

Zusétzlich zu den Rettungsmitteln nach Nummer 1 und 2 miissen fiir insgesamt 100 %
der hochstzuldssigen Zahl der Fahrgiste Einzelrettungsmittel nach den Europdischen
Normen EN 395 : 1998 oder EN 396 : 1998 vorhanden sein.

Soweit die Einzelrettungsmittel nach Satz 1 nicht auch fiir Kinder geeignet sind, miissen
fiir 10 % der hochstzuldssigen Zahl der Fahrgéste Einzelrettungsmittel nach der Euro-
paischen Norm EN 395 : 1998 fiir Kinder mit einem Korpergewicht bis 30 kg vorhanden
sein.
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(ohne Inhalt)

Zusitzliche Sammelrettungsmittel sind Ausriistungsgegenstinde, die den Auftrieb
mehrerer sich im Wasser befindlicher Personen ermoglichen. Sie miissen:

a)

b)
©)

d)

iiber eine Beschriftung verfiigen, aus welcher der Verwendungszweck und die Zahl
der Personen hervorgeht, fiir die sie geeignet sind,

einen Auftrieb im Frischwasser von mindestens 100 N je Person haben;

aus geeigneten Werkstoffen gefertigt und widerstandsfihig gegen Ol und
Olerzeugnisse sowie gegen Temperaturen bis zu 50°C sein;

eine stabile Schwimmlage einnehmen und beibehalten und dabei iiber geeignete
Haltevorrichtungen fiir die angegebene Personenzahl verfiligen;

riickstrahlend orangefarbig sein oder dauerhaft angebrachte riickstrahlende, allseits
sichtbare Flichen von mindestens 100 cm” haben und

von ihrem Aufstellungsort rasch und sicher von einer Person iiber Bord gelassen
werden konnen oder frei aufschwimmbar sein.

Aufblasbare Sammelrettungsmittel miissen dariiber hinaus:

a)
b)

c)

aus mindestens zwei getrennten Luftkammern bestehen;

beim Zuwasserbringen selbsttitig oder durch Handauslosung aufgeblasen werden
konnen und

bei jeder vorkommenden Belastung, auch wenn nur die Hélfte der Luftkammern
aufgeblasen ist, eine stabile Schwimmlage einnehmen und beibehalten.

d/ICC/R04_2de



10.

11.

-34-

Die Rettungsmittel miissen an Bord so untergebracht sein, dass sie im Bedarfsfall leicht
und sicher erreicht werden konnen. Verdeckte Aufbewahrungsstellen miissen deutlich
gekennzeichnet sein.

Die Rettungsmittel miissen nach den Herstellerangaben gepriift sein.
Das Beiboot muss mit einem Motor und einem Suchscheinwerfer ausgeriistet sein.

Eine geeignete Krankentrage muss vorhanden sein.

§15.10
Elektrische Anlagen
Fiir die Beleuchtung sind nur elektrische Anlagen zuléssig.
§ 9.16 Nr. 3 gilt zusétzlich auch fiir Gidnge und Aufenthaltsraume fiir Fahrgéste.

Fir folgende Réume und Stellen muss eine ausreichende Beleuchtung und
Notbeleuchtung vorgesehen werden:

a) Stellen, an denen Rettungsmittel aufbewahrt werden und an denen sie gewohnlich
zum Einsatz vorbereitet werden;

b) Fluchtwege, Einstiege fiir Fahrgéste, einschlieBlich Landstege, Zu- und Ausginge,
Verbindungsgénge, Aufziige und Treppen von Wohnungen, Kabinen- und
Wohnbereichen,;

c) Markierungen der Fluchtwege und Notausgénge;

d) sonstige Bereiche, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschrinkter Mobilitét
vorgesehen sind;

e) Betriebs-, Maschinen- und Rudermaschinenrdume sowie ihre Ausginge;
f) Steuerhaus;
g) Raum fiir die Notstromquelle;

h) Stellen, an denen sich Feuerloschgerite und die Bedienteile der Feuerloschanlagen
befinden;

1) Bereiche, in denen sich Fahrgiste, Bordpersonal und Besatzung im Notfall sammeln.

Es muss eine Notstromanlage, bestehend aus Notstromquelle und Notschalttafel,
vorhanden sein, die bei Ausfall der Speisung folgender elektrischer Einrichtungen deren
gleichzeitige Ersatzspeisung iibernehmen kann, soweit die Einrichtung keine eigene
Stromquelle besitzt:

a) Signalleuchten;

b) Schallgerite;
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c) Notbeleuchtung nach Nummer 3;

d) Sprechfunkanlage;

e) Alarm-, Lautsprecher- und bordinterne Nachrichteniibermittlungsanlagen;
f) Scheinwerfer nach § 10.02 Nr. 2 Buchstabe i;

g) Feuermeldesystem;

h) weitere Sicherheitseinrichtungen wie selbsttitige Druckwassersprithanlagen oder
Feuerloschpumpen;

1)  Aufziige und Aufstiegshilfen nach § 15.06 Nr. 9 Satz 2.
Die Beleuchtungskorper der Notbeleuchtung miissen als solche gekennzeichnet sein.

Die Notstromanlage muss aulerhalb des Hauptmaschinenraums, der Raume, in denen die
Energiequellen nach § 9.02 Nr. 1 untergebracht sind, und des Aufstellungsraums der
Hauptschalttafel aufgestellt und von diesen Rdumen durch Trennflichen nach § 15.11
Nr. 2 abgetrennt sein.

Kabel, die elektrische Einrichtungen im Notfall versorgen, sind so einzubauen und zu
fiihren, dass die Kontinuitiat der Versorgung zu diesen Einrichtungen im Fall von Feuer
und Flutung aufrecht erhalten bleibt. In jedem Fall diirfen diese Kabel nicht durch den
Hauptmaschinenraum, durch Kiichen oder Raume gefiihrt werden, welche die elektrische
Hauptenergiequelle und die zugehorige Ausriistung enthalten, ausgenommen nur
insofern, wie es notwendig ist, in diesen Bereichen Einrichtungen fiir den Notfall
vorzusehen.

Die Notstromanlage muss oberhalb der Tauchgrenze aufgestellt sein.

Als Notstromquelle sind zuldssig:

a) Aggregate mit eigener unabhéngiger Brennstoffversorgung und unabhingigem Kiihl-
system, die bei Netzausfall selbsttitig anlaufen und innerhalb von 30 Sekunden die
Stromversorgung selbsttitig libernehmen oder, wenn sie sich in unmittelbarer Nihe
des Steuerhauses oder einer anderen stindig durch Besatzungsmitglieder besetzten
Stelle befinden, von Hand angelassen werden kdnnen.

b) Akkumulatoren, die bei Netzausfall die Speisung automatisch tibernehmen oder,
wenn sie sich in unmittelbarer Ndhe des Steuerhauses oder einer anderen stindig
durch Besatzungsmitglieder besetzten Stelle befinden, von Hand zugeschaltet werden
konnen. Sie miissen in der Lage sein, die aufgefiihrten Verbraucher wéhrend der vor-
geschriebenen Zeit ohne Zwischenladung und ohne unzulédssigen Spannungs-
riickgang zu versorgen.

Die fiir die Notstromversorgung vorzusehende Betriebsdauer ist nach der Zweck-
bestimmung des Fahrgastschiffes festzulegen. Sie darf 30 Minuten nicht unterschreiten.

Die Isolationswiderstinde und die Erdung fiir elektrische Systeme miissen anldsslich von
Untersuchungen nach § 2.09 gepriift werden.
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10. Die Energiequellen nach § 9.02 Nr. 1 miissen voneinander unabhéngig sein.

11. Storungen in der Haupt- oder Notstromanlage diirfen nicht zu einer gegenseitigen
Beeinflussung der Betriebssicherheit der Anlagen fiihren.

§15.11

Feuerschutz

1. Die brandschutztechnische Eignung von Werkstoffen und Bauteilen muss von einem
akkreditierten Priifinstitut auf Basis von geeigneten Priifvorschriften festgestellt sein.

a)

b)

d)

Das Priifinstitut muss:
aa) dem Code fiir Brandpriifverfahren oder

bb) der Europdischen Norm EN ISO/IEC 17025 : 2000 iiber die allgemeinen
Anforderungen an die Kompetenz von Priif- und Kalibrierlaboratorien

genugen.
Priifvorschriften zur Feststellung der Nichtbrennbarkeit von Werkstoffen sind:
aa) Anlage 1 Teil 1 des Codes fiir Brandpriifverfahren und

bb) gleichwertige Vorschriften eines der Rheinuferstaaten oder Belgiens.

Priifvorschriften zur Feststellung der Schwerentflammbarkeit von Werkstoffen sind:

aa) die jeweils zutreffenden Anforderungen der Anlage 1, Teile 5 (Oberflachen-
entflammbarkeitstest), 6 (Test fiir Deckbelédge), 7 (Test fiir aufgehidngte Textilien
und Kunststoffe), 8 (Test fiir Polstermdbel), 9 (Test fiir Einzelteile des
Bettzeuges) des Codes fiir Brandpriifverfahren und

bb) gleichwertige Vorschriften eines der Rheinuferstaaten oder Belgiens.

Priifvorschriften zur Feststellung der Feuerwiderstandsfahigkeit sind:
aa) die IMO-EntschlieBung A.754 (18) und

bb) gleichwertige Vorschriften eines der Rheinuferstaaten oder Belgiens.

Die Untersuchungskommission kann in Ubereinstimmung mit dem Code fiir Brand-
priiffverfahren einen Versuch an einer Muster-Trennfliche vorschreiben, um
sicherzustellen, dass den Vorschriften nach Nummer 2 {iber die Widerstandsfahigkeit
und Temperaturerhéhung entsprochen ist.
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a) von Ridumen miissen entsprechend den folgenden Tabellen ausgefiihrt sein:

aa) Tabelle fiir Trennflichen von Rdumen, in denen keine Druckwassersprithanlagen
nach § 10.03a installiert sind

Réume Kontroll- | Treppen- Sammel- | Unterkunfts- | Maschinen-| Kiichen Vorrats-
stationen | schichte flachen rdume riume rdume
Kontrollstationen - A0 AOBIS" A30 A A A
Treppenschéchte - A0 A30 A6 A0 A0
Sammelfldchen - A30BI5 A A AQ
Unterkunftsraume /BI15” A0 A6 A0
Maschinenrdume AGVA(Y A60 A0
Kiichen A0 AGOBIS
Vorratsrdume -
bb) Tabelle fiir Trennflichen von Rdumen, in denen Druckwassersprithanlagen nach
§ 10.03a installiert sind
Réume Kontroll- | Treppen- Sammel- | Unterkunfts- | Maschinen- | Kiichen Vorrats-
stationen schichte flachen raume rdume rdume
Kontrollstationen - A0 AOBIS" A0 A6 A A30
Treppenschéchte - A0 A0 AN A30 A0
Sammelflichen - A30B15? A6 A AGD
Unterkunftsrdume -/BO® A60 A30 A0
Maschinenrdume ABYAD? A& A6
Kiichen - B15
Vorratsraume -

D Trennflichen zwischen Kontrollstationen und innenliegenden Sammelflichen miissen dem Typ A0
entsprechen, bei auBlenliegenden Sammelflachen jedoch lediglich dem Typ B15.

2)

entsprechen, bei auflenliegenden Sammelfldchen jedoch lediglich dem Typ B15.

3)

Trennflichen zwischen Unterkunftsriumen und innenliegenden Sammelflichen miissen dem Typ A30

Winde von Kabinen untereinander, Winde zwischen Kabinen und Géngen und senkrechte Trennfldchen von

Fahrgastbereichen nach Nummer 10 miissen dem Typ B15, bei Rdumen mit Druckwassersprithanlagen dem

Typ BO entsprechen.

Y Trennflichen zwischen Maschinenrdumen nach §§ 15.07 und 15.10 Nr. 6 miissen dem Typ A60, im iibrigen
dem Typ AO entsprechen.

5)

ausreichend.

Fir Trennflichen von Kiichen zu Kiihlriumen oder zu Vorratsrdumen fiir Nahrungsmittel ist BI15

b) vom Typ A sind Schotte, Wiande und Decks, die folgenden Anforderungen geniigen:

aa) sie sind aus Stahl oder einem anderen gleichwertigen Werkstoff hergestellt;

bb) sie sind in geeigneter Weise versteift;
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cc) sie sind mit einem zugelassenen nicht brennbaren Werkstoff derart isoliert, dass
die Durchschnittstemperatur auf der dem Feuer abgekehrten Seite nicht um mehr
als 140 °C iiber die Anfangstemperatur hinaus ansteigt und an keinem Punkt
einschlieBlich der Stof3fuge eine Temperaturerh6hung von mehr als 180 °C iiber
die Anfangstemperatur hinaus innerhalb der nachfolgend angegebenen Zeit

eintritt:

Typ A60 60 Minuten
Typ A30 30 Minuten
Typ AO 0 Minute;

dd) sie sind so gebaut, dass sie den Durchgang von Rauch und Flammen bis zur
Beendigung des einstiindigen Normal-Brandversuchs verhindern;

c) vom Typ B sind Schotte, Winde, Decks, Decken oder Verkleidungen, die den
folgenden Anforderungen geniigen:

aa) sie bestehen aus einem zugelassenen nicht brennbaren Werkstoff, und alle
Werkstoffe, die fiir die Herstellung und den Zusammenbau der Trennflichen
verwendet werden, sind nicht brennbar mit Ausnahme des Oberflichenmaterials,
das mindestens schwer entflammbar sein muss;

bb) sie weisen einen solchen Isolierwert auf, dass die Durchschnittstemperatur auf
der dem Feuer abgekehrten Seite nicht um mehr als 140 °C iiber die
Anfangstemperatur hinaus ansteigt und an keinem Punkt einschlieBlich der
Stoffuge eine Temperaturerhdhung von mehr als 225 °C iiber die Anfangs-
temperatur hinaus innerhalb der nachfolgend angegebenen Zeit eintritt:
Typ BI15 15 Minuten
Typ BO 0 Minute;

cc) sie sind so gebaut, dass sie den Durchgang von Flammen bis zum Ablauf der
ersten halben Stunde des Normal-Brandversuchs verhindern.

In Rdumen, ausgenommen Maschinen- und Vorratsrdumen, verwendete Farben, Lacke,
und andere Produkte zur Oberflichenbehandlung sowie Deckbeldge miissen schwer
entflammbar sein. Teppichbdden, Stoffe, Vorhdnge und andere héngende
Textilmaterialien sowie Polstermdbel und Bettzeug miissen schwer entflammbar sein,
sofern die Raume, in denen sie sich befinden, nicht {iber eine Druckwassersprithanlage
nach § 10.03a verfiigen.

In Unterkunftsrdumen angebrachte Decken und Wandverkleidungen einschlieBlich ihrer
Unterkonstruktion miissen, sofern die Rdume nicht iiber eine Druckwassersprithanlage
nach § 10.03a verfiigen, aus nicht brennbaren Werkstoffen hergestellt sein mit Ausnahme
threr Oberflachen, die zumindest schwer entflammbar sein miissen.
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In Unterkunftsriumen, in denen sich Sammelflichen befinden, miissen Mobel und
Einbauten aus nicht brennbaren Werkstoffen hergestellt sein, sofern die Rdume nicht liber
eine Druckwasserspriihanlage nach § 10.03a verfiigen.

Farben, Lacke und sonstige Stoffe, die auf freiliegenden Innenflichen verwendet werden,
diirfen keine auBlergewdhnlichen Mengen von Rauch und giftigen Stoffen erzeugen. Dies
ist in Ubereinstimmung mit dem Code fiir Brandpriifverfahren nachzuweisen.

Isoliermaterialien in Unterkunftsrdumen miissen nicht brennbar sein. Dies gilt nicht fiir
Isolierungen von kiihlmittelfithrenden Leitungen. Die Oberflachen der Isolierungen dieser
Leitungen miissen zumindest schwer entflammbar sein.

Tiiren in Trennflichen nach Nummer 2 miissen folgenden Anforderungen geniigen:

a) Sie miissen den gleichen Anforderungen der Nummer 2 geniligen wie die
Trennflachen selbst.

b) Sie miissen, sofern es sich um Tiiren in Trennwdnden nach Nummer 10 oder in
UmschlieBungen von Maschinenrdumen, Kiichen und Treppen handelt, selbst-
schlieBend sein.

c) SelbstschlieBende Tiiren, die im normalen Betrieb gedffnet sind, miissen an Ort und
Stelle und von einer stindig von Schiffspersonal besetzten Stelle aus geschlossen
werden konnen. Nach einem fernbetdtigten SchlieBen muss sich die Tiir an Ort und
Stelle erneut 6ffnen und sicher schlieBen lassen.

d) Wasserdichte Tiiren nach § 15.02 brauchen nicht isoliert zu werden.

Winde nach Nummer 2 miissen von Deck zu Deck durchgehend sein oder an
durchgehenden Decken, die den gleichen Anforderungen nach Nummer 2 geniigen,
enden.

Folgende Fahrgastbereiche miissen durch senkrechte Trennflichen nach Nummer 2
unterteilt sein:

a) Fahrgastbereiche, deren Gesamtgrundfliche 800 m” iiberschreitet;

b) Fahrgastbereiche, in denen sich Kabinen befinden, in Abstinden von hdchstens
40 m.

Die senkrechten Trennflaichen miissen unter normalen Bedingungen rauchdicht und von

Deck zu Deck durchgehend sein.

Hohlrdume {iiber Decken, unter FuBbdden und hinter Wandverkleidungen miissen in
Abstdanden von hochstens 14 m durch nicht brennbare, auch im Brandfall gut abdichtende
Luftzugssperren abgetrennt sein.
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Treppen miissen aus Stahl oder einem anderen gleichwertigen nicht brennbaren
Werkstoff hergestellt sein.

Innentreppen und Aufziige miissen in allen Ebenen durch Wénde nach Nummer 2
eingeschachtet sein. Folgende Ausnahmen sind zuléssig:

a) Eine Treppe, die nur zwei Decks verbindet, braucht nicht eingeschachtet zu sein,
wenn auf einem Deck die Treppe durch Winde nach Nummer 2 umschlossen ist.

b) In einem Unterkunftsraum brauchen Treppen nicht eingeschachtet zu sein, wenn sie
vollig im Innern dieses Raumes liegen und wenn

aa) sich dieser Raum nur tiber zwei Decks erstreckt oder

bb) in diesem Raum auf allen Decks eine Druckwasserspriihanlage nach § 10.03a
installiert ist, dieser Raum iiber eine Rauchabzugsanlage nach Nummer 16
verfligt und der Raum auf allen Decks einen Zugang zu einem Treppenschacht
hat.

Liiftungssysteme und Luftversorgungsanlagen miissen folgenden Anforderungen
genugen:

a) Sie miissen so ausgefiihrt sein, dass einer Ausbreitung von Feuer und Rauch durch
diese Systeme und Anlagen vorgebeugt ist.

b) Offnungen fiir Zu- und Abluft und Luftversorgungsanlagen miissen geschlossen
werden konnen.

c) Liiftungskanile miissen aus Stahl oder einem gleichwertigen nicht brennbaren Werk-
stoff hergestellt und sicher untereinander sowie mit dem Schiffsaufbau verbunden
sein.

d) Wenn Liiftungskandle mit einem Querschnitt von mehr als 0,02 m’ durch
Trennflichen nach Nummer 2 vom Typ A oder Trennflichen nach Nummer 10
gefiihrt werden, miissen sie mit selbsttitigen und von einer stindig von Bordpersonal
oder Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle aus bedienbaren Feuerklappen
ausgeriistet sein.

e) Liftungssysteme fiir Kiichen und Maschinenrdume miissen von Liiftungssystemen,
die andere Bereiche versorgen, getrennt sein.

f) Abluftkandle sind mit verschlieBbaren Offnungen zur Inspektion und Reinigung zu
versehen. Diese Offnungen miissen in der Ndhe der Brandklappen angeordnet sein.

g) Eingebaute Ventilatoren miissen von einer zentralen Stelle auflerhalb des
Maschinenraums abstellbar sein.

Kiichen miissen mit Liiftungssystemen und Kiichenherde mit Abziigen versehen sein. Die
Abluftkandle der Abzilige miissen den Anforderungen nach Nummer 14 geniigen und
zusitzlich mit handbetdtigten Feuerklappen an den Eintrittsoffnungen versehen sein.

d/ICC/R04_2de



16.

17.

-41 -

Kontrollstationen, Treppenschichte und innenliegende Sammelflichen miissen mit
natiirlichen oder maschinellen Rauchabzugsanlagen versehen sein. Rauchabzugsanlagen
miissen folgenden Anforderungen geniigen:

a) Sie miissen eine ausreichende Leistungsfihigkeit und Zuverldssigkeit aufweisen.
b) Sie miissen den Betriebsbedingungen des Fahrgastschiffes gerecht werden.

¢) Wenn Rauchabzugsanlagen auch der allgemeinen Liiftung der Rdume dienen, darf
dadurch ihre Funktion als Rauchabzugsanlage im Brandfall nicht behindert werden.

d) Rauchabzugsanlagen miissen iliber eine von Hand betétigte AuslOseeinrichtung
verfligen.

e) Maschinelle Rauchabzugsanlagen miissen zusitzlich von einer stindig von Bord-
personal oder Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle aus bedient werden konnen.

f) Rauchabzugsanlagen mit natiirlichem Abzug miissen mit einem Offnungs-
mechanismus versehen sein, der entweder von Hand oder von einer innerhalb des
Abzuges gelegenen Energiequelle betétigt wird.

g) Von Hand zu betiitigende Ausldseeinrichtungen und Offnungsmechanismen miissen
von innerhalb und auflerhalb des zu schiitzenden Raumes zugénglich sein.

Unterkunftsraume, die nicht stindig von Bordpersonal und Besatzungsmitgliedern
eingesehen werden, Kiichen, Maschinenrdume und sonstige gefdhrdete Rdume miissen an
ein zweckmiBiges Feuermeldesystem angeschlossen sein. Das Vorhandensein eines
Brandes sowie der Brandbereich miissen selbsttéitig an einer stindig von Bordpersonal
oder Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle angezeigt werden.

§15.12
Feuerbekampfung

Zusitzlich zu den tragbaren Feuerloschern nach § 10.03 miissen mindestens folgende
tragbare Feuerloscher an Bord vorhanden sein:

a) ein tragbarer Feuerldscher je angefangene 120 m® Brutto-FuBbodenfliche der
Fahrgastrdume;

b) ein tragbarer Feuerldscher je angefangene Gruppe von 10 Kabinen;

c) ein tragbarer Feuerloscher in jeder Kiiche und in der Néhe eines jeden Raumes, in
dem brennbare Fliissigkeiten gelagert oder verwendet werden. In Kiichen muss das
Loschmittel auch zur Bekdmpfung von Fettbrinden geeignet sein.

Diese zusitzlichen Feuerloscher miissen den Anforderungen des § 10.03 Nr. 2
entsprechen und so aufgestellt und auf dem Schiff verteilt sein, dass bei einem Feuerherd
an jeder Stelle zu jeder Zeit ein Feuerloscher unmittelbar erreicht werden kann. In jeder
Kiiche sowie in Frisiersalons und Parflimerien muss eine Feuerloschdecke griffbereit
vorhanden sein.
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Fahrgastschiffe miissen mit einer Hydrantenanlage versehen sein, bestehend aus:

a) zwei Feuerloschpumpen mit motorischem Antrieb und ausreichender Kapazitit,
davon eine fest installiert;

b) einer Feuerloschleitung mit einer ausreichenden Anzahl von Hydranten mit fest
angeschlossenen, mindestens 20 m langen Feuerldschschlduchen mit Strahlrohr, das
geeignet ist, sowohl einen Spriihnebel als auch einen Wasserstrahl zu erzeugen, und
das mit einer SchlieBmoglichkeit versehen ist.

Die Hydrantenanlagen miissen so ausgefiihrt und bemessen sein, dass

a) jede beliebige Stelle des Schiffes von mindestens zwei Ortlich verschiedenen
Hydranten aus mit je einer einzigen Schlauchlinge von hochstens 20 m Léange
erreicht werden kann;

b) der Druck bei den Hydranten mindestens 300 kPa betrdgt und
c) aufallen Decks eine Wasserstrahllange von mindestens 6 m erreicht werden kann.

Wenn Hydrantenschrinke vorhanden sind, muss an ihren Auflenseiten ein Symbol fiir
,,LOschschlauch* entsprechend Anlage I Bild 5 mit einer Kantenlinge von mindestens
10 cm angebracht sein.

Hydrantenventile mit Schraubengewinde oder Héhne miissen so gestellt werden kdnnen,
dass jeder der Feuerloschschlduche wihrend des Betriebes der Feuerloschpumpen
abgetrennt und entfernt werden kann.

Feuerldschschlduche im Innenbereich miissen auf einer axial angeschlossenen Haspel
aufgerollt sein.

Materialien fiir Einrichtungen zur Feuerbekdmpfung miissen entweder hitzebestindig
oder angemessen gegen ein Unwirksamwerden bei Hitze geschiitzt sein.

Rohre und Hydranten miissen derart angeordnet sein, dass die Moglichkeit eines
Einfrierens vermieden wird.

Die beiden Feuerloschpumpen miissen:
a) in getrennten Raumen aufgestellt oder untergebracht sein;

b) unabhingig voneinander betrieben werden konnen;

c) jede fiir sich auf allen Decks in der Lage sein, den erforderlichen Druck an den
Hydranten aufrechtzuerhalten und die erforderliche Lidnge des Wasserstrahls zu
erreichen;

d) vor dem Heckschott aufgestellt sein.
Feuerloschpumpen diirfen zu allgemeinen Betriebszwecken verwendet werden.

Maschinenrdume miissen mit einer festeingebauten Feuerloschanlage nach § 10.03b
versehen sein.
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10. Auf Kabinenschiffen mussen:

a) zwei umluftunabhingige Atemschutzgerite entsprechend der Europdischen Norm
EN 137 : 1993 mit Vollmaske entsprechend der Europédischen Norm EN 136 : 1998;

b) zwei Ausriistungssidtze bestehend mindestens aus Schutzanzug, Helm, Stiefeln,
Handschuhen, Axt, Brecheisen, Taschenlampe und Fiihrungsleine und

c) vier Fluchthauben

vorhanden sein.

§15.13
Sicherheitsorganisation

1. Auf Fahrgastschiffen muss eine Sicherheitsrolle vorhanden sein. Sie beschreibt die
Aufgaben der Besatzung und des Bordpersonals fiir die folgenden Fille:

a) Havarie;

b) Feuer an Bord;

c) Evakuierung der Fahrgiste;
d) Person iiber Bord.

Besondere Sicherheitsmaflnahmen, die flir Personen mit eingeschrinkter Mobilitdt
erforderlich sind, sind darin zu beriicksichtigen.

Die verschiedenen Aufgaben sind den Mitgliedern der Besatzung und des Bordpersonals,
die Aufgaben in der Sicherheitsrolle haben, der Funktion nach zugeteilt. Insbesondere
muss durch besondere Anweisungen sichergestellt sein, dass alle Tiiren und Offnungen in
wasserdichten Schotten nach § 15.02 im Gefahrenfall unverziiglich wasserdicht
geschlossen werden.

2. Zur Sicherheitsrolle gehort ein Sicherheitsplan des Schiffes, auf dem deutlich und
ibersichtlich mindestens bezeichnet sind:

a) Bereiche, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschrinkter Mobilitdt
vorgesehen sind;

b) Fluchtwege, Notausginge, Sammel- und Evakuierungsflachen;
c) Rettungsmittel und Beiboote;
d) Feuerloscher sowie Feuerlosch- und selbsttétige Druckwasserspriithanlagen;

e) sonstige Sicherheitsausriistung;
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Alarmanlage nach § 15.08 Nr. 3 Buchstabe a;
Alarmanlage nach § 15.08 Nr. 3 Buchstabe b und c;

Tiiren in Schotten nach § 15.02 Nr. 5 und ihre Bedienungsstellen sowie sonstige
Offnungen nach § 15.02 Nr. 9, 10 und 13 und § 15.03 Nr. 12;

Tiiren nach § 15.11 Nr. §;
Feuerklappen;

Feuermeldesystem,;

Notstromanlage;

Bedienungsorgane der Liiftungsanlagen;
Landanschliisse;

Absperrorgane der Brennstoffleitungen;
Fliissiggasanlagen;
Lautsprecheranlagen;
Sprechfunkanlagen;

Verbandskisten.

Die Sicherheitsrolle nach Nummer 1 und der Sicherheitsplan nach Nummer 2 miissen:

a)
b)

einen Sichtvermerk der Untersuchungskommission tragen und

auf jedem Deck an geeigneter Stelle deutlich sichtbar aufgehéngt sein.

In jeder Kabine miissen sich Verhaltensregeln fiir Fahrgidste sowie ein gekiirzter
Sicherheitsplan, der nur die Angaben nach Nr. 2 Buchstaben a bis f enthilt, befinden.

Diese Verhaltensregeln miissen mindestens enthalten:

a)

b)

d)

Bezeichnung der Notfille:
aa) Feuer;
bb) Leck;
cc) Allgemeine Gefahr.

Beschreibung der jeweiligen Notsignale.

Anweisungen beziiglich:
aa) Fluchtweg;

bb) Verhalten;

cc) Bewahrung der Ruhe.

Hinweise beziiglich:

aa) Rauchen;

bb) Verwendung von Feuer und offenem Licht;
cc) Offnen der Fenster;

dd) Benutzung bestimmter Einrichtungen.

Diese Angaben miissen in Deutsch, Englisch, Franzosisch und Niederlédndisch vorhanden
sein.
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§15.14
Einrichtungen zum Sammeln und Entsorgen von hduslichen Abwéssern

Fahrgastschiffe miissen mit Abwassersammeltanks oder geeigneten Bordkldranlagen
ausgeriistet sein.

Abwassersammeltanks miissen einen ausreichenden Inhalt haben. Die Tanks miissen mit
einer Einrichtung zur Feststellung des Fiillstandes oder des Fiillungsgrades versehen sein.
Zur Entleerung der Tanks miissen bordeigene Pumpen und Leitungen vorhanden sein, mit
denen das Abwasser auf beiden Seiten des Schiffes ilibergeben werden kann. Eine
Durchleitung von Abwissern anderer Schiffe muss moglich sein.

Die Leitungen miissen mit einem Abgabeanschluss nach der Europdischen Norm
EN 1306 : 1996 versehen sein.

§15.15
Abweichungen fir bestimmte Fahrgastschiffe

An Stelle des Nachweises einer ausreichenden Leckstabilitdt nach § 15.03 Nr. 7 bis 13
miissen Fahrgastschiffe, die fiir die Beforderung von weniger als 50 Fahrgésten
zugelassen sind und deren Lénge 25 m nicht tiberschreitet, im symmetrisch gefluteten
Zustand folgenden Kriterien entsprechen:

a) das Schiff darf maximal bis zur Tauchgrenze eintauchen und

b) die verbleibende metazentrische Hohe GMg darf 0,10 m nicht unterschreiten.

Der erforderliche Restauftrieb ist durch die geeignete Wahl des Materials des
Schiffskoérpers oder durch Auftriebskorper aus geschlossenzelligem Schaum, die fest mit
dem Rumpf verbunden sind, zu gewéhrleisten. Fiir Schiffe mit einer Ldnge von mehr als
15 m darf der Restauftrieb durch eine Kombination aus Auftriebskorpern und
Schotteneinteilung fiir den 1-Abteilungsstatus nach § 15.03 sichergestellt werden.

Die Untersuchungskommission kann bei Fahrgastschiffen nach Nummer 1 geringfiigige
Abweichungen von der in § 15.06 Nr. 3 Buchstabe ¢ und Nr. 5 Buchstabe b geforderten
lichten Hohe zulassen. Die Abweichung darf nicht mehr als 5% betragen. Bei
Abweichungen sind die betreffenden Schiffsteile farblich kenntlich zu machen.

Abweichend von § 15.03 Nr. 9 brauchen Fahrgastschiffe, die zur Beforderung von

hochstens 250 Fahrgisten zugelassen sind und deren Lange 45 m nicht {iberschreitet, den
2-Abteilungsstatus nicht zu erfiillen.
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(ohne Inhalt)

Die Untersuchungskommission kann bei Fahrgastschiffen, die fiir die Beforderung von
hochstens 250 Fahrgésten zugelassen sind und deren Lénge 25 m nicht iiberschreitet, von
der Erfillung des § 10.04 absehen, wenn das Fahrgastschiff mit einer beidseitig
erreichbaren Plattform kurz oberhalb der Schwimmwasserlinie ausgeriistet ist, die es
ermdglicht, Personen aus dem Wasser zu bergen. Das Fahrgastschiff kann mit einer
vergleichbaren Einrichtung versehen sein, wobei:

a) fiir die Bedienung der Einrichtung eine Person ausreichen muss;
b) mobile Einrichtungen zuldssig sind,

c) die Einrichtung sich auflerhalb des Gefahrenbereichs der Propulsionsorgane befinden
muss und

d) eine effektive Kommunikation zwischen dem Schiffsfiihrer und der die Einrichtung
bedienenden Person moglich sein muss.

Die Untersuchungskommission kann bei Fahrgastschiffen, die fiir die Beférderung von
hochstens 600 Fahrgdsten zugelassen sind und deren Lange 45 m nicht iiberschreitet, von
der Erfiillung des § 10.04 absehen, wenn das Fahrgastschiff mit einer Plattform nach
Nummer 5 Satz 1 oder mit einer der Plattform vergleichbaren Einrichtung nach
Nummer 5 Satz 2 ausgeriistet ist. Dariiber hinaus muss das Fahrgastschiff

a) als Hauptantrieb einen Ruderpropeller, einen Zykloidalpropeller oder einen
Wasserstrahlantrieb oder

b) einen Hauptantrieb mit 2 Propulsionsorganen oder
c) einen Hauptantrieb und eine Bugstrahlanlage

aufweisen.

Abweichend von § 15.02 Nr. 9 darf auf Fahrgastschiffen, deren Linge 45 m nicht
iiberschreitet und deren hochstzuldssige Fahrgastzahl der Liange des Schiffes in Meter
entspricht, eine handbetdtigte Tiir ohne Fernbedienung in einem Schott nach § 15.02
Nr. 5 im Fahrgastbereich vorhanden sein, wenn:

a) das Schiff tiber nur ein Deck verfiigt;

b) diese Tiir unmittelbar vom Deck aus zu erreichen und nicht mehr als 10 m vom
Zugang zum Deck entfernt ist;

c) die Unterkante der Tiiroffnung mindestens 30 cm iiber dem Boden des
Fahrgastbereiches liegt und

d) die beiden durch die Tiir getrennten Abteilungen mit einem Niveaualarm ausgeriistet
sind.
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Abweichend von § 15.06 Nr. 6 Buchstabe ¢ darf auf Fahrgastschiffen nach Nummer 7 ein
Fluchtweg durch eine Kiiche fiihren, sofern ein zweiter Fluchtweg vorhanden ist.

Fiir Fahrgastschiffe, deren Linge 45 m nicht iiberschreitet, gilt § 15.01 Nr. 2 Buchstabe e
nicht, wenn die Fliissiggasanlagen mit geeigneten Warneinrichtungen fiir gesundheits-
gefdhrdende Konzentrationen von CO sowie fiir explosionsfihige Gas-Luftgemische
ausgestattet sind.

Folgende Vorschriften gelten nicht fiir Fahrgastschiffe, deren Lidnge 25 m nicht
iiberschreitet:
a) § 15.04 Nr. 1 letzter Satz;

b) § 15.06 Nr. 6 Buchstabe ¢, soweit Kiichen betroffen sind, sofern ein zweiter Flucht-
weg vorhanden ist;

¢) §15.07.

Fiir Kabinenschiffe, deren Lidnge 45 m nicht {iberschreitet, gilt § 15.12 Nr. 10 nicht,
sofern in jeder Kabine Fluchthauben in einer Zahl, die der der sich dort befindenden
Betten entspricht, griffbereit vorhanden sind.*

d/ICC/R04_2de



-48 -

8. 8§ 17.07 Nr. 4.3 wird wie folgt gefasst:

,»43Fir die Ermittlung der Momente aus der Drehbewegung nach Nummer 4.1
Buchstabe d ist bei schwimmenden Geridten mit Fahrantrieb die Formel aus § 15.03
Nr. 6 zu verwenden.

9. §22b.03 wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 1 Buchstabe e wird wie folgt gefasst:

»€) § 15.06 Nr. 3 Buchstabe a Satz 2.

b) Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

»2. Abweichend von § 15.02 Nr. 9 und § 15.15 Nr. 7 miissen alle Schotttiiren

fernbedient werden koénnen.*

10. In § 24.02 Nr. 2 werden die Ubergangsbestimmungen zu Kapitel 15 wie folgt gefasst:

2

§§ und Nr. INHALT FRIST
bzw. BEMERKUNGEN
KAPITEL 15
15.01 Nr.1 [Nichtanwendung des § 8.06 Nr. 2 Satz 2 N.E.U., spitestens bei Erneuerung des

Buchstabe ¢

Buchstabe d

Nr. 2

Buchstabe b

Buchstabe ¢

Buchstabe e

15.02 Nr.2

Nr. 5
Satz 2

Nichtanwendung des § 9.14 Nr. 3 Satz 2 bei
Nennspannungen iiber 50 V

Verbot Olheizofen mit Verdampfungsbrennern
nach § 13.04

Verbot Heizungen mit festen Brennstoffen
nach § 13.07

Verbot Fliissiggasanlagen nach Kapitel 14

Anzahl und Anordnung der Schotte

Tauchgrenze, wenn kein Schottendeck

Schiffsattestes nach dem 1.1.2007

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2007

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010.

Die Vorschrift gilt nicht fiir Fahrzeuge mit
festbrennstoffbetriebenen Antriebsanlagen
(Dampfmaschinen).

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

Fiir Fahrgastschiffe, die vor dem 1.1.1996 auf
Kiel gelegt wurden, gilt die Vorschrift bei
N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
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§§ und Nr. INHALT FRIST
bzw. BEMERKUNGEN
Nr. 10 [ Dauer des fernbetitigten SchlieBvorganges N.E.U., spéitestens bei Erneuerung des

Buchstabe ¢

Nr. 12

Nr. 15

15.03 Nr.1
bis 6

Nr. 7 bis 13

Nr. 9

15.05 Nr.2
Buchstabe a

Buchstabe b
15.06 Nr. 1
Buchstabe a
Nr. 2
Nr. 3
Buchstabe ¢

Satz 1

Satz 2

Buchstabe
Satz 1

Buchstabe g

Nr. 4
Buchstabe d

Nr. 5

Nr. 6
Buchstabe b

Warnanlage im Steuerhaus, die anzeigt, welche
Schotttiir gedffnet ist

Hohe der Doppelbdden, Breite der Wallgénge

Intaktstabilitét

Leckstabilitit

2-Abteilungsstatus

Zahl der Fahrgéste, fiir die eine Sammelflache
nach § 15.06 Nr. 8 nachgewiesen ist

Zahl der Fahrgiste, die der Stabilitéts-
berechnung nach § 15.03 zugrunde gelegt ist

Fahrgastrdume auf allen Decks hinter dem
Kollisionsschott und vor dem Heckschott

Schrianke und Rédume nach § 11.13 fiir brenn-
bare Fliissigkeiten

Lichte Hohe von Ausgingen

Lichte Breite von Tiiren von Fahrgastkabinen
und sonstigen kleinen Rdumen

Abmessung der Notausgénge

Ausginge, die fiir die Nutzung durch Personen
mit eingeschriankter Mobilitdt vorgesehen sind

Tiiren, die fiir die Nutzung durch Personen mit
eingeschriankter Mobilitdt vorgesehen sind

Anforderungen an Verbindungsginge

Fluchtwege zu Sammelflidchen

Schiffsattestes nach dem 1.1.2015

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

N.E.U. und bei Erh6hung der zugelassenen
Anzahl von Fahrgisten, spétestens bei
Erneuerung des Schiffsattestes nach dem
1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

N.E.U

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

N.E.U., spéitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2007

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des

Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

Fiir die Breite von 0,7 m gilt N.E.U.,
spétestens bei Erneuerung des Schiffsattestes
nach dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

N.E.U., spéitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
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INHALT

FRIST
bzw. BEMERKUNGEN

Buchstabe ¢

Buchstabe d

Nr. 7

Nr. 8

Nr. 9

Nr.

10

Buchstabe a

Satz 1

Satz 2

Buchstabe b

Satz 2

Satz 1

Satz 2

Nr.

Nr.

Nr.

Nr.

12

.13

14

.15

16

.17

.18

19

Fluchtwege nicht durch Maschinenrdaume und
Kiichen

Keine Steigeisengédnge, Leitern oder dhnliches
in Fluchtwegen

Geeignetes Sicherheitsleitsystem

Anforderungen an Sammelflachen

Anforderungen an Treppen und Podeste im
Fahrgastbereich

Gelander entsprechend Norm EN 711 : 1995

Hohe von Schanzkleidern und Gelédndern von
Decks, die von Personen mit eingeschrénkter
Mobilitdt genutzt werden

Lichte Breite der Offnungen, die fiir das an
Bord gehen von Personen mit eingeschréankter
Mobilitdt genutzt werden

Landstege entsprechend Norm
EN 14206 : 2003

Verkehrsflichen und Winde an
Verkehrsflachen, die fiir die Nutzung durch
Personen mit eingeschrinkter Mobilitét
vorgesehen sind

Beschaffenheit von Glastiiren, Glaswiande an
Verkehrsflichen und Fensterscheiben

Anforderungen an Aufbauten, die vollstindig
oder deren Décher aus Panoramascheiben
bestehen

Trinkwasseranlagen entsprechend § 12.05
Anforderungen an Toiletten fiir Personen mit

eingeschriankter Mobilitdt

Liiftungsanlagen fiir Kabinen ohne zu 6ffnende
Fenster

Anforderungen des § 15.06 an Rdume, in denen
Besatzung oder Bordpersonal untergebracht ist

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2007

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

N.E.U., spédtestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des

Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2007

N.E.U., spéitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
N.E.U., spétestens bei Erneuerung des

Schiffsattestes nach dem 31.12.2006

N.E.U., spéitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
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INHALT

FRIST
bzw. BEMERKUNGEN

15.07

15.08 Nr.2

Nr. 3

Nr. 3

Buchstabe ¢

Nr. 4

Nr. 6

15.09 Nr. 1
Satz 1

Nr. 2

Nr. 4

Anforderungen an das Antriebssystem
Anforderung an Lautsprecheranlagen im

Fahrgastbereich

Anforderungen an die Alarmanlage

Alarmanlage zur Alarmierung der Besatzung
und des Bordpersonals durch die
Schiffsfithrung

Niveaualarm fiir jede wasserdichte Abteilung
Zwei motorische angetriebene Lenzpumpen
Fest installiertes Lenzsystem

Offnen der Kiihlriume von innen
Liiftungsanlage fiir CO,-Schankanlagen in
Réiumen

Verbandskésten

Rettungsringe

Einzelrettungsmittel

Einrichtungen fiir einen sicheren Ubergang
Einzelrettungsmittel fiir 100 % der Fahrgiste

nach EN 395 : 1998 oder EN 396 : 1998

Einzelrettungsmittel fiir Kinder

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

Fiir Fahrgastschiffe mit Ly, von weniger als
40 m oder fiir hochstens 75 Personen gilt die
Vorschrift bei N.E.U., spétestens bei
Erneuerung des Schiffsattestes nach dem
1.1.2010.

Fiir Tagesausflugschiffe gilt die Vorschrift bei
N.E.U., spéitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010.

Fiir Kabinenschiffe gilt die Vorschrift bei
N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2007.

N.E.U., spdtestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

N.E.U,, spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015

N.E.U., spdtestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2007

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

N.E.U., spdtestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2007

N.E.U., spdtestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2007

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2007

N.E.U., spéitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2007

Diese werden bis zur Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010 alternativ
zu den Einzelrettungsmitteln angerechnet.
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INHALT

FRIST
bzw. BEMERKUNGEN

15.10 Nr.2

Nr. 4

Buchstabe

Buchstabe i

Nr. 6

Satz 1

Satz 2 und 3

Satz 4

15.11 Nr. 1

Nr. 2

Art der Rettungsmittel

Priifung der Rettungsmittel nach
Herstellerangaben

Beiboot mit Motor und Suchscheinwerfer

Krankentrage

§ 9.16 Nr. 3 gilt auch fiir Génge und
Aufenthaltsrdume fiir Fahrgéste

Ausreichende Notbeleuchtung

Notstromanlage

Notstrom fiir Scheinwerfer nach § 10.02 Nr. 2
Buchstabe i

Notstrom fiir Aufziige und Aufstiegshilfen
nach § 15.06 Nr. 9 Satz 2

Anforderungen an Notstromanlage:

Trennflachen nach § 15.11 Nr. 2

Einbau der Kabel

Notstromanlage oberhalb der Tauchgrenze

Brandschutztechnische Eignung von Werk-

stoffen und Bauteilen

Ausfithrung von Trennflachen

Fiir Fahrgastschiffe, die vor dem 1.1.2005 mit
geeigneten Sammelrettungsmitteln aus-
gestattet waren, werden diese alternativ zu
den Einzelrettungsmitteln angerechnet.

Fiir Fahrgastschiffe, die vor dem 1.1.2005 mit
Sammelrettungsmitteln nach § 15.09 Nr. 6
ausgestattet waren, werden diese bis zur
Erneuerung des Schiffsattestes nach dem
1.1.2010 alternativ zu den Einzelrettungs-
mitteln angerechnet.

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2007

N.E.U., spdtestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2007

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015

Notbeleuchtung N.E.U., spitestens bei
Erneuerung des Schiffsattestes nach dem
1.1.2015

Fiir Tagesausflugsschiffe mit Ly von 25 m
oder weniger gilt die Vorschrift bei N.E.U.,
spétestens bei Erneuerung des Schiffsattestes
nach dem 1.1.2015.

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015

N.E.U,, spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
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§§ und Nr. INHALT FRIST
bzw. BEMERKUNGEN
Nr. 3 |In Rdumen, ausgenommen Maschinen- und N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Vorratsrdumen, verwendete Oberfliachen- Schiffsattestes nach dem 1.1.2015
behandlungen und Gegenstinde miissen schwer
entflammbar sein
Nr. 4 | Decken und Wandverkleidungen aus nicht N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
brennbaren Werkstoffen Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 5 | Méobel und Einbauten in Sammelfldchen aus N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
nicht brennbaren Werkstoffen Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 6 |Brandpriifverfahren nach dem Code N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 7 |Isoliermaterialien in Unterkunftsrdumen nicht | N.E.U., spdtestens bei Erneuerung des
brennbar Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 8 [ Anforderungen an Tiiren in Trennflichen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 9 [ Wénde nach Nummer 2 von Deck zu Deck Auf Kabinenschiffen ohne Sprinkleranlage,
Enden der Winde zwischen Kabinen: N.E.U.,
spétestens bei Erneuerung des Schiffsattestes
nach dem 1.1.2010
Nr. 10 | Trennfléchen N.E.U., spéitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 11 | Luftzugssperren N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 12 | Treppenstufen aus Stahl oder einem anderen N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Satz 2 gleichwertigen nicht brennbaren Material Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 13 | Einschachtung der Innentreppen durch Wiande |N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
nach Nummer 2 Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 14 | Liftungssysteme; Luftversorgungsanlagen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 15 [ Liftungssysteme in Kiichen, Kiichenherde mit | N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Abziige Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 16 [ Kontrollstationen, Treppenschéchte, N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Sammelflichen und Rauchabzugsanlagen Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 17 | Feuermeldesystem Fiir Tagesausflugsschiffe: N.E.U., spétestens
bei Erneuerung des Schiffsattestes nach dem
1.1.2010
15.12 Nr.1 |[Tragbare Feuerldscher Feuerloscher und Loschdecke in Kiichen,

Frisiersalons und Parfiimerien: N.E.U.,
spétestens bei Erneuerung des Schiffsattestes
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§§ und Nr. INHALT FRIST
bzw. BEMERKUNGEN
Nr. 2 | Hydrantenanlage 2. Feuerloschpumpe: N.E.U., spétestens bei
Erneuerung des Schiffsattestes nach dem
1.1.2010
Nr. 3 [ Anforderungen an die Hydrantenanlagen Druck und Wasserstrahlldnge: N.E.U.,
spétestens bei Erneuerung des Schiffsattestes
nach dem 1.1.2010
Nr. 4 |Hydrantenventile N.E.U., spéitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2007
Nr. 5 | Axial angeschlossene Haspel N.E.U., spéitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2007
Nr. 6 | Materialien, Schutz gegen Unwirksamwerden | N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010
Nr. 7 | Vermeidung der Moglichkeit des Einfrierens | N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
von Rohren und Hydranten Schiffsattestes nach dem 1.1.2010
Nr. 8 | Unabhidngiger Betrieb der Feuerloschpumpen | N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Buchstabe b Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

Buchstabe ¢

Buchstabe d

Nr. 9

15.13

15.14 Nr. 1

Nr. 2

15.15Nr. 1

Nr. 5

Wasserstrahllédnge auf allen Decks

Aufstellung der Feuerloschpumpen

Feuerloschanlage in Maschinenrdaumen

Sicherheitsorganisation

Abwassersammeltanks oder Bordkliranlagen

Anforderungen an Abwassersammeltanks

Leckstabilitit

Vorhandensein eines Beibootes, einer Plattform
oder einer vergleichbaren Einrichtung

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

N.E.U., spéitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

Fiir Tagesausflugsschiffe: N.E.U., spitestens
bei Erneuerung des Schiffsattestes nach dem
1.1.2007

Fiir Kabinenschiffe mit 50 oder weniger
Betten, und fiir Tagesausflugsschiffe: N.E.U.,
spétestens bei Erneuerung des Schiffsattestes
nach dem 1.1.2045

Fiir Kabinenschiffe mit 50 oder weniger
Betten, und fiir Tagesausflugsschiffe mit 50
oder weniger Fahrgésten: N.E.U., spétestens
bei Erneuerung des Schiffsattestes nach dem
1.1.2045

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

Fiir Fahrgastschiffe, die fiir hchsten 250
Fahrgéste oder 50 Betten zugelassen sind:
N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010
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§§ und N. INHALT FRIST
bzw. BEMERKUNGEN

Nr. 6 | Vorhandensein eines Beibootes, einer Plattform | Fiir Fahrgastschiffe, die fiir hochsten 250
oder einer vergleichbaren Einrichtung Fahrgéste oder 50 Betten zugelassen sind:
N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

Nr. 9 [ Warneinrichtungen fiir Fliissiggasanlagen N.E.U., spétestens bei Erneuerung der
Bescheinigung nach § 14.15
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11. §24.03 wird wie folgt geandert:

a) In Nummer 1 wird die Ubergangsbestimmung zu § 9.18 gestrichen.

Die Ubergangsbestimmungen zu Kapitel 15 werden wie folgt gefasst:

,»$§ und Nr. INHALT FRIST
bzw. BEMERKUNGEN
KAPITEL 15
15.02 Nr.5, [Tauchgrenze, wenn kein Schottendeck E.U., spétestens bei Erneuerung des
Nr. 6 Satz 1, Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 7 bis
Nr. 11,
und Nr. 13
15.02Nr. 16 Wasserdichte Fenster E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
15.04 Sicherheitsabstand, Freibord, Einsenkungsmarken | E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
15.05 Anzahl der Fahrgiste Erneuerung des Schiffsattestes nach
dem 1.1.2015
15.10 Nr.4, [Notstromanlage E.U., spétestens bei Erneuerung des
Nr.6, Nr.7, Schiffsattestes nach dem 1.1.2045%,
Nr. 8 und
Nr. 11

b) Nummer 2 und 3 werden wie folgt gefasst:

372-

§ 15.11 Nr. 3 Buchstabe a ist auf Tagesausflugsschiffe, deren Kiel am
1. April 1976 oder frither gelegt wurde, bis zur ersten Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1. 2045 mit der MaB3gabe anzuwenden, dass nur die
bei den Fluchtwegen zugewandten Oberflichen verwendeten Farben, Lacke,
Anstrichstoffe sowie andere Materialien zur Oberflichenbehandlung der
Verkleidungen schwer entflammbar sein miissen und Rauch oder giftige Gase
nicht in gefdhrlichem Masse entstehen diirfen.

§ 15.11 Nr. 12 ist auf Tagesausflugsschiffe, deren Kiel am 1. April 1976 oder
frither gelegt wurde, bis zur ersten Erneuerung des Schiffsattestes nach dem
1.1.2045 nur mit der MaBgabe anzuwenden, dass es ausreichend ist, wenn
anstelle einer tragenden Stahlkonstruktion der Treppen die als Fluchtweg
dienenden Treppen so beschaffen sind, dass sie im Brandfall etwa ebenso lange
benutzbar bleiben wie Treppen mit tragender Stahlkonstruktion.*

12. §24.04 Nr. 3 wird wie folgt gefasst:

»3. § 15.06 Nr. 3 Buchstabe a bis e und § 15.12 Nr. 3 Buchstabe a hinsichtlich der
Regelung tiber die einzige Schlauchlidnge sind nur bei Fahrgastschiffen anzuwenden,
deren Kiel nach dem 30. September 1984 gelegt wurde, sowie bei Umbauten der
betroffenen Bereiche, spitestens bei Erneuerung des Schiffsattests nach dem
1.1.2045.
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13. § 24.06 wird wie folgt geandert:

a) Nummer 2 wird wie folgt gefasst:
,»2. Die Fahrzeuge miissen der am Tag der Erteilung ihres Schiffsattestes geltenden
Fassung der Rheinschiffsuntersuchungsordnung entsprechen. Abweichend von
Satz 1 konnen Fahrgastschiffe, denen ab dem 1. Januar 2006 und vor dem
1. Januar 2007 erstmals ein Schiffsattest nach dieser Verordnung erteilt wird,
den Vorschriften des Kapitels 15 dieser Verordnung in der Fassung vom
31. Dezember 2005 entsprechen.*
b) In Nummer 5 werden die Ubergangsbestimmungen zu Kapitel 15 wie folgt gefasst:
§§ und Nr. INHALT FRIST bzw. BEMERKUNGEN INKRAFT-
TRETUNG
KAPITEL 15
15.01 Nr. 1 Nichtanwendung des § 8.06 Nr. 2 Satz 2 N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Buchstabe ¢ Schiffsattestes

Buchstabe d

Nr. 2

Buchstabe b

Buchstabe ¢

Buchstabe e

15.02 Nr.2

Nr. 5

Satz 2

Nr. 15

15.03 Nr.1
bis 6

Nr. 7 bis 13

Nr. 9

Nichtanwendung des § 9.14 Nr. 3 Satz 2 bei N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Nennspannungen iiber 50 V Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

Verbot Olheizofen mit Verdampfungsbrennern | N.E.U., spitestens bei Erneuerung des 1.1.2006

nach § 13.04 Schiffsattestes

Verbot Heizungen mit festen Brennstoffen N.E.U., spitestens bei Erneuerung des 1.1.2006
nach § 13.07 Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

Verbot Fliissiggasanlagen nach Kapitel 14 N.E.U., spitestens bei Erneuerung des 1.1.2006

Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

Anzahl und Anordnung der Schotte N.E.U., spéitestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

Tauchgrenze, wenn kein Schottendeck Fiir Fahrgastschiffe, die vor dem 1.1.2006
1.1.1996 auf Kiel gelegt wurden, gilt die
Vorschrift bei N.E.U., spétestens bei
Erneuerung des Schiffsattestes nach dem
1.1.2045

Hohe der Doppelbdden, Breite der Wallgénge | N.E.U., spitestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

Intaktstabilitéit N.E.U. und bei Erhéhung der 1.1.2006
zugelassenen Anzahl von Fahrgisten,
spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

Leckstabilitét N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

2-Abteilungsstatus N.E.U. 1.1.2006
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§§ und Nr. INHALT FRIST bzw. BEMERKUNGEN INKRAFT-
TRETUNG
15.05 Nr.2 Zahl der Fahrgiste, fiir die eine Sammelfliche |N.E.U., spitestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Buchstabe a nach § 15.06 Nr. 8 nachgewiesen ist Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Buchstabe b Zahl der Fahrgiste, die der Stabilitéts- N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
berechnung nach § 15.03 zugrunde gelegt ist Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
15.06 Nr. 1 Fahrgastrdume auf allen Decks vor dem N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Heckschott Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 2 Schrinke und Raume nach § 11.13 fiir brenn- [ N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
bare Fliissigkeiten Schiffsattestes
Nr. 3 Lichte Hohe von Ausgingen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Buchstabe ¢ Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Satz 1
Satz 2 Lichte Breite von Tiiren von Fahrgastkabinen | Fiir das Mal3 von 0,7 m gilt N.E.U., 1.1.2006
und sonstigen kleinen Rdumen spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Buchstabe f Abmessung der Notausginge N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Satz 1 Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Buchstabe g Ausgiénge, die fiir die Nutzung durch Personen |N.E.U., spitestens bei Erneuerung des 1.1.2006
mit eingeschrankter Mobilitit vorgesehen sind | Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 4 Tiiren, die fiir die Nutzung durch Personen mit | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Buchstabe d eingeschriankter Mobilitdt vorgesehen sind Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 5 Anforderungen an Verbindungsginge N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 6 Fluchtwege zu Sammelfldchen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Buchstabe b Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Buchstabe ¢ Fluchtwege nicht durch Maschinenrdaume und | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Kiichen Schiffsattestes
Buchstabe d Keine Steigeisenginge, Leitern oder dhnliches | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
in Fluchtwegen Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 7 Geeignetes Sicherheitsleitsystem N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 8 Anforderungen an Sammelflachen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 9 Anforderungen an Treppen und Podeste im N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Buchstabe a bis | Fahrgastbereich Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
¢, Buchstabe e,
und letzter Satz
Nr. 10 | Gelander entsprechend Norm EN 711 : 1995 N.E.U,, spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Buchstabe a Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Satz 1
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§§ und Nr. INHALT FRIST bzw. BEMERKUNGEN INKRAFT-
TRETUNG
Satz 2 Hohe von Schanzkleidern und Geldandern von | N.E.U., spitestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Decks, die von Personen mit eingeschrankter | Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Mobilitdt genutzt werden
Buchstabe b Lichte Breite der Offnungen, die fiir das an N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Satz 2 Bord gehen von Personen mit eingeschriankter | Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Mobilitdt genutzt werden
Nr. 12 [ Landstege entsprechend Norm N.E.U., spéitestens bei Erneuerung des 1.1.2006
EN 14206 : 2003 Schiffsattestes
Nr. 13 [ Verkehrsflichen und Winde an N.E.U., spéitestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Verkehrsflachen, die fiir die Nutzung durch Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Personen mit eingeschrinkter Mobilitét
vorgesehen sind
Nr. 14 | Beschaffenheit von Glastiiren, Glaswénde an | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Satz 1 Verkehrsflichen und Fensterscheiben Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 15 | Anforderungen an Aufbauten, die vollstindig | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
oder deren Déicher aus Panoramascheiben Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
bestehen
Nr. 16 | Trinkwasseranlagen entsprechend § 12.05 N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Schiffsattestes
Nr. 17 [ Anforderungen an Toiletten fiir Personen mit | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Satz 2 eingeschrankter Mobilitét Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 18 | Liiftungsanlage fiir Kabinen ohne zu 6ffnende | N.E.U., spitestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Fenster Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
15.07 Anforderungen an das Antriebssystem N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
15.08 Nr.2 Anforderung an Lautsprecheranlagen im Fiir Fahrgastschiffe mit Ly von 1.1.2006
Fahrgastbereich weniger als 40 m oder fiir hdchstens
75 Personen gilt die Vorschrift bei
N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010.
Nr. 3 Anforderungen an die Alarmanlage Fiir Tagesausflugschiffe gilt die 1.1.2006
Vorschrift bei N.E.U., spétestens bei
Erneuerung des Schiffsattestes nach dem
1.1.2010:
Nr. 3 Alarmanlage zur Alarmierung der Besatzung | Fiir Kabinenschiffe gilt die Vorschrift 1.1.2006
Buchstabe ¢ und des Bordpersonals durch die bei N.E.U., spitestens bei Erneuerung
Schiffsfithrung des Schiffsattestes
Nr. 4 Niveaualarm fiir jede wasserdichte Abteilung | N.E.U., spitestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010
Nr. 5 Zwei motorische angetriebene Lenzpumpen N.E.U.,, spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010
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INHALT

FRIST bzw. BEMERKUNGEN

INKRAFT-
TRETUNG

Nr. 6

15.09 Nr. 1
Satz 1

Nr. 9

Nr. 10

Nr. 11

15.10 Nr.2

Fest installiertes Lenzsystem nach § 8.06 Nr. 4

Offnen der Kiihlrdume von innen
Liftungsanlage fiir CO,-Schankanlagen in
Réumen

Verbandskésten

Rettungsringe

Einzelrettungsmittel

Einrichtungen fiir einen sicheren Ubergang
Einzelrettungsmittel fiir 100 % der Fahrgéste

nach EN 395 : 1998 oder EN 396 : 1998

Einzelrettungsmittel fiir Kinder

Art der Rettungsmittel

Priifung der Rettungsmittel nach
Herstellerangaben

Beiboot mit Motor und Suchscheinwerfer

Krankentrage

§ 9.16 Nr. 3 gilt auch fiir Génge und
Aufenthaltsrdume fiir Fahrgéste

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015

N.E.U., spdtestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

N.E.U., spéitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes

N.E.U., spédtestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes

Diese werden bis zur Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010
alternativ zu den Einzelrettungsmitteln
angerechnet.

Fiir Fahrgastschiffe, die vor dem
1.1.2005 mit geeigneten Sammel-
rettungsmitteln ausgestattet waren,
werden diese alternativ zu den
Einzelrettungsmitteln angerechnet.

Fiir Fahrgastschiffe, die vor dem
1.1.2005 mit Sammelrettungsmitteln
nach § 15.09 Nr. 6 ausgestattet waren,
werden diese bis zur Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010
alternativ zu den Einzelrettungsmitteln
angerechnet.

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes

N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006
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§§ und Nr. INHALT FRIST bzw. BEMERKUNGEN INKRAFT-
TRETUNG
Nr. 3 Ausreichende Notbeleuchtung Notbeleuchtung N.E.U., spdtestens bei | 1.1.2006
Erneuerung des Schiffsattestes nach dem
1.1.2015
Nr. 4 Notstromanlage Fiir Tagesausflugsschiffe mit Ly, von 1.1.2006
25 m oder weniger gilt die Vorschrift bei
N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015.
Buchstabe Notstrom fiir Scheinwerfer nach § 10.02 Nr. 2 | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Buchstabe i Schiffsattestes nach dem 1.1.2015
Buchstabe 1 Notstrom fiir Aufziige und Aufstiegshilfen N.E.U., spitestens bei Erneuerung des 1.1.2006
nach § 15.06 Nr. 9 Satz 2 Schiffsattestes nach dem 1.1.2015
Nr. 6 Anforderungen an Notstromanlage: 1.1.2006
Satz 1 Trennflachen nach § 15.11 Nr. 2 N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015
Satz 2 und 3 Einbau der Kabel N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015
Satz 4 Notstromanlage oberhalb der Tauchgrenze N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015
15.11 Nr. 1 Brandschutztechnische Eignung von Werk- N.E.U., spéitestens bei Erneuerung des 1.1.2006
stoffen und Bauteilen Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 2 Ausfithrung von Trennflachen N.E.U., spitestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 3 In Rdumen, ausgenommen Maschinen- und N.E.U., spitestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Vorratsrdumen verwendete Oberfldchen- Schiffsattestes nach dem 1.1.2015
behandlungen und Gegenstinde miissen schwer
entflammbar sein.
Nr. 4 Decken und Wandverkleidungen aus nicht N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
brennbaren Werkstoffen Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 5 Mobel und Einbauten in Sammelflachen aus N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
nicht brennbaren Werkstoffen Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 6 Brandpriifverfahren nach dem Code N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 7 Isoliermaterialien in Unterkunftsrdumen nicht | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
brennbar Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 8 Anforderungen an Tiiren in Trennflachen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Buchstaben a, b, Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
c Satz2 und d
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§§ und Nr. INHALT FRIST bzw. BEMERKUNGEN INKRAFT-
TRETUNG
Nr. 9 Winde nach Nummer 2 von Deck zu Deck Auf Kabinenschiffen ohne 1.1.2006
Sprinkleranlage, Enden der Wénde
zwischen Kabinen: N.E.U., spétestens
bei Erneuerung des Schiffsattestes nach
dem 1.1.2010
Nr. 10 | Trennflichen N.E.U., spitestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 12 | Treppenstufen aus Stahl oder einem anderen N.E.U., spéitestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Satz 2 gleichwertigen nicht brennbaren Material Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 13 | Einschachtung der Innentreppen durch Wiande |N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
nach Nummer 2 Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 14 | Liftungssysteme und Luftversorgungsanlagen |N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 15 [ Liftungssysteme in Kiichen, Kiichenherde mit | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Abziige Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 16 |Kontrollstationen, Treppenschéchte, N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Sammelflichen und Rauchabzugsanlagen Schiffsattestes nach dem 1.1.2045
Nr. 17 | Feuermeldesystem Fiir Tagesausflugsschiffe: N.E.U., 1.1.2006
spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010
15.12 Nr. 1 Tragbare Feuerloscher an Bord Feuerloscher und Loschdecke in 1.1.2006
Kiichen, Frisiersalons und Parfiimerien:
N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes
Nr. 2 Hydrantenanlage 2. Feuerloschpumpe: N.E.U., spitestens | 1.1.2006
bei Erneuerung des Schiffsattestes nach
dem 1.1.2010
Nr. 4 Hydrantenventile N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Schiffsattestes
Nr. 5 Axial angeschlossene Haspel N.E.U., spéitestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Schiffsattestes
Nr. 6 Materialien; Schutz gegen Unwirksamwerden | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010
Nr. 7 Vermeidung der Moglichkeit des Einfrierens N.E.U., spitestens bei Erneuerung des 1.1.2006
von Rohren und Hydranten Schiffsattestes nach dem 1.1.2010
Nr. 8 Unabhéngiger Betrieb der Feuerloschpumpen | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Buchstabe b Schiffsattestes nach dem 1.1.2010
Buchstabe d Aufstellung der Feuerloschpumpen N.E.U., spitestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010
Nr. 9 Feuerloschanlage in Maschinenrdaumen N.E.U., spéitestens bei Erneuerung des 1.1.2006
Schiffsattestes nach dem 1.1.2010
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INHALT

FRIST bzw. BEMERKUNGEN

INKRAFT-
TRETUNG

15.14

15.15

Nr. 9

15.13

Nr. 1

Nr. 1

Nr. 6

Feuerloschanlage in Maschinenrdumen aus

Stahl oder einem anderen, gleichwertigen nicht

brennbaren Werkstoff

Sicherheitsorganisation

Abwassersammeltanks oder Bordkliranlagen

Anforderungen an Abwassersammeltanks

Leckstabilitét

Vorhandensein eines Beibootes, einer
Plattform oder einer vergleichbaren
Einrichtung

Vorhandensein eines Beibootes, einer
Plattform oder einer vergleichbaren
Einrichtung

Warneinrichtungen fiir Fliissiggasanlagen

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045. Die
Ubergangsfrist gilt nicht fiir
Fahrgastschiffe, die nach dem
31.12.1995 auf Kiel gelegt wurden und
deren Schiffskorper aus Holz,
Aluminium oder Kunststoff bestehen
und deren Maschinenrdume nicht aus
einem Werkstoff nach § 3.04 Nr. 3 und 4
hergestellt wurden.

Fiir Tagesausflugsschiffe: N.E.U.,
spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes

Fiir Kabinenschiffe mit 50 oder weniger
Betten, und fiir Tagesausflugsschiffe:
N.E.U., spitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

Fiir Kabinenschiffe mit 50 oder weniger
Betten, und fiir Tagesausflugsschiffe mit
50 oder weniger Fahrgisten: N.E.U.,
spétestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

N.E.U., spéitestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2045

Fiir Fahrgastschiffe, die fiir hdchsten
250 Fahrgiste oder 50 Betten zugelassen
sind: N.E.U., spétestens bei Erneuerung
des Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

Fiir Fahrgastschiffe, die fiir hdchsten
250 Fahrgiste oder 50 Betten zugelassen
sind: N.E.U., spitestens bei Erneuerung
des Schiffsattestes nach dem 1.1.2010

N.E.U., spitestens bei Erneuerung der
Bescheinigung nach § 14.15

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006
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14. In Anlage | werden nach den Angaben zu Bild 7 die folgenden Angaben eingefiigt:

,,Bild 8
Verbandskasten

Farbe: griin/wei3*.

dICC/R04_2de




-65-

Anlage 2 zu Protokoll 22

Verordnung uber Sicherheitspersonal in der Fahrgastschifffahrt
(FSV)

Kapitel 1
Allgemeine Bestimmungen
8§1.01
Begriffsbestimmungen

Soweit nachfolgend nichts anderes bestimmt ist, gelten die Begriffsbestimmungen des § 1.01
der Rheinschiffsuntersuchungsordnung.

In dieser Verordnung gelten als:

1. ,,Tagesausflugsschiff ein Fahrgastschiff mit einer entsprechenden Eintragung im
Schiffsattest;

2. ,Kabinenschiff* ein Fahrgastschiff mit einer entsprechenden Eintragung im Schiffsattest;
3. ,,Besatzung“ die erforderliche Mindestbesatzung des Fahrgastschiffes nach § 23.12 der

Rheinschiffsuntersuchungsordnung sowie Personen, die in gleicher Funktion zusitzlich
an Bord sind;

4. ,Sicherheitspersonal“: der Sachkundige fiir Fahrgastschifffahrt, Ersthelfer und
Atemschutzgerétetréager;

5. ,Fahrgast” jede Person an Bord, die nicht zur Besatzung oder zum Bordpersonal gehort.
§1.02

Geltungsbereich
Diese Verordnung regelt die Anforderungen an den sicheren Betrieb der Fahrgastschiffe auf
dem Rhein, insbesondere in Bezug auf das erforderliche Sicherheitspersonal und deren
Qualifikation.
§1.03

Sicherheitspersonal auf Fahrgastschiffen

1. Auf jedem Fahrgastschiff muss sich Sicherheitspersonal in ausreichender Zahl befinden,
solange sich Fahrgdste an Bord befinden.

2. Die Mitglieder des Sicherheitspersonals konnen zur Besatzung oder zum Bordpersonal
gehoren.
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§1.04
Anordnungen voribergehender Art

Die Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt kann Anordnungen voriibergehender Art
beschlieBen, wenn es zur Anpassung an die technische Entwicklung der Binnenschifffahrt
notwendig erscheint, in dringenden Fillen Abweichungen von dieser Verordnung zuzulassen
oder Versuche, durch die die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs nicht
beeintrachtigt werden, zu ermdglichen. Die Anordnungen sind von der zustdndigen Behorde
zu verdffentlichen und gelten hochstens drei Jahre. Sie werden in allen Rheinuferstaaten und
Belgien gleichzeitig in Kraft gesetzt und unter der gleichen Voraussetzung aufgehoben.

§1.05

Richtlinien

Zur Anwendung dieser Verordnung kann die Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt
Richtlinien beschlieBen. Die nach dieser Verordnung zustindigen Behdrden sind daran
gebunden.

Kapitel 2

Anforderungen an das Sicherheitspersonal

§2.01
Sachkundiger fiir Fahrgastschifffahrt

Der Sachkundige fiir Fahrgastschifffahrt muss mindestens 18 Jahre alt sein und die
erforderliche Befdhigung besitzen. Diese gilt als vorhanden, wenn die betreffende Person

a) an einem von der zustindigen Behorde anerkannten Basislehrgang, der mindestens die
Anforderungen nach § 4.01 erfiillt, teilgenommen und die Abschlusspriifung bestanden
hat und

b) regelmiBig nach Mallgabe des § 4.02 Nr. 2 fortgebildet worden ist.

§2.02
Ersthelfer

Der Ersthelfer muss mindestens 17 Jahre alt sein und die erforderliche Befdhigung besitzen.
Diese gilt als vorhanden, wenn die betreffende Person

a) an einem Ersthelferlehrgang teilgenommen hat und

b) regelmiBig nach Mallgabe des § 4.03 fortgebildet worden ist.
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§2.03

Atemschutzgeratetrager
Der Atemschutzgeritetrager muss mindestens 18 Jahre alt sein und die erforderliche Eignung
besitzen, um die Atemschutzgerite nach § 15.12 Nr. 10 Buchstabe a der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung zur Rettung von Personen benutzen zu konnen. Diese gilt
als vorhanden, wenn die betreffende Person die Tauglichkeit und die Befdhigung nach
Mallgabe der nationalen Vorschriften der Rheinuferstaaten oder Belgiens nachweist und
regelmifig nach MaBgabe des § 4.03 fortgebildet worden ist.
Kapitel 3

Anforderungen an den Betrieb der Fahrgastschiffe

§3.01
Anzahl des Sicherheitspersonals

1. Die Funktionen des Sachkundigen fiir Fahrgastschifffahrt, des Ersthelfers und des
Atemschutzgeritetragers miissen mindestens in folgender Anzahl vorhanden sein:

a) wéhrend der Fahrt an Bord

aa) Tagesausflugsschiffe
Stufe vorhandene Sachkundige fiir Ersthelfer
Personenzahl Fahrgastschiftfahrt
1 bis 250 1 1
2 iiber 250 1 2
bb) Kabinenschiffe
Stufe Anzahl der Sachkundige fiir Ersthelfer Atemschutz-
belegten Betten | Fahrgastschifffahrt geritetriger
1 bis 100 1 1 2
2 iiber 100 1 2 2

b) beim Stillliegen stindig verfiigbar
das nach Buchstabe a jeweils vorgeschriebene Sicherheitspersonal der Stufe 1.

Fir Kabinenschiffe, deren Linge 45 m nicht {iberschreitet und in deren Kabinen
Fluchthauben in einer Zahl, die der sich dort befindenden Betten entspricht, griffbereit
vorhanden sind, sind Atemschutzgerétetrager nicht erforderlich.
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Auf Tagesausflugsschiffen mit einer zuldssigen Personenzahl von nicht mehr als 75 und
auf stillliegenden Fahrgastschiffen diirfen die Funktionen des Sachkundigen fiir
Fahrgastschifffahrt und des Ersthelfers jedoch von einer Person wahrgenommen werden.
In den anderen Fillen diirfen der Sachkundige fiir Fahrgastschifffahrt, der Ersthelfer und
der Atemschutzgerétetrager nicht die gleiche Person sein.

83.02
Pflichten des Schiffsfiihrers und des Sachkundigen

Uber die Bestimmungen der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung hinaus hat der
Schiffsfiihrer

a) den Sachkundigen fiir Fahrgastschifffahrt mit der Sicherheitsrolle und dem
Sicherheitsplan nach § 15.13 der Rheinschiffsuntersuchungsordnung vertraut zu
machen,

b) fiir die Einweisung des Sicherheitspersonals in das Fahrgastschiff zu sorgen,

c) die erforderliche Befdhigung des Sicherheitspersonals nach den §§ 2.01 bis 2.03
jederzeit an Bord durch die entsprechenden Bescheinigung nach § 4.04 nachweisen
zu konnen,

d) fiir den Nachweis tiber die Durchfiihrung von Kontrollgdngen zu sorgen.

Der Sachkundige fiir Fahrgastschifffahrt hat fiir die Uberwachung der
Sicherheitseinrichtungen und -ausriistungen geméal Sicherheitsrolle und fiir die Sicherheit
der Fahrgiste im Gefahrenfall und in Notsituationen an Bord zu sorgen. Er muss die

Sicherheitsrolle und den Sicherheitsplan im Einzelnen kennen und nach Mafgabe
erteilter Weisungen des Schiffsfiihrers

a) den Mitgliedern der Besatzung und des Bordpersonals, die Aufgaben in der
Sicherheitsrolle haben, die dort beschriebenen Aufgaben fiir Notsituationen zuteilen,

b) diese Mitglieder der Besatzung und des Bordpersonals regelméfig in ihren
zugeteilten Aufgaben unterweisen,

c) die Fahrgéste auf Kabinenschiffen bei Antritt der Fahrt auf die VerhaltensmafBregeln
und den Sicherheitsplan hinweisen.

§3.03
Aufsicht

Solange sich Fahrgédste an Bord befinden, muss nachts stiindlich ein Kontrollgang

durchgefiihrt werden. Die Durchfiihrung muss auf geeignete Weise nachweisbar sein.
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Kapitel 4

Erwerb der Qualifikation und Verfahrensbestimmungen

§4.01

Basislehrgang fur Sachkundige

Personen, die die Aufgabe des Sachkundigen nach § 2.01 wahrnehmen sollen, miissen
zur Erlangung der Fachkunde an einem Basislehrgang teilnehmen. Der Basislehrgang
muss im Rahmen eines von der zustindigen Behorde durchgefiihrten oder von ihr
anerkannten Lehrganges durchgefiihrt werden und muss mindestens enthalten:

a) eine Ausbildung zu folgenden Themen:

ordnungsgeméle Einrichtung und Ausriistung des Fahrgastschiffes;
Sicherheitsvorschriften und Einleitung der erforderlichen Hilfsmanahmen;

Aufgaben der Besatzung und des Bordpersonals entsprechend der
Sicherheitsrolle;

Grundbegriffe {iber die Stabilitit der Fahrgastschiffe im Falle einer Havarie;

Brandverhiitung und -bekdampfung, Benutzung der Feuerldscheinrichtungen (Wir-
kungsweise von selbsttitigen Druckwassersprithanlagen, Feuermeldesystemen
und festinstallierten Feuerloschanlagen);

Priifbescheinigungen der Sicherheitseinrichtungen und -ausriistungen;
Grundsitze der Konfliktbewaltigung;

Grundprinzipien der Panikverhiitung;

b) eine praktische Ubung zu folgenden Themen:

Kenntnisse iiber Bedienung und Handhabung der Sicherheitsausriistung von Fahr-
gastschiffen (z.B. Anlegen der Rettungsweste, Handhabung von Auftriebskdrpern;
Bedienung des Beibootes und der iibrigen Rettungsmittel, Bedienung von
tragbaren Feuerloschern);

Kenntnisse iiber die praktische Umsetzung von Sicherheitsvorschriften und die
Einleitung der erforderlichen Hilfsmaflnahmen (z.B. Evakuieren von Fahrgésten
aus einem verrauchten Raum in einen sicheren Bereich, Bekdmpfung eines Ent-
stehungsbrandes, Handhabung der wasserdichten und feuerhemmenden Tiiren);

c) eine Abschlusspriifung.

Nach bestandener Abschlusspriifung stellt die zustdndige Behorde oder die Ausbildungs-
stelle dem Teilnehmer eine Bescheinigung als Sachkundiger fiir die Fahrgastschifffahrt
nach dem Muster der Anlage 1 aus.
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§4.02
Auffrischungslehrgang flr Sachkundige

1. Vor Ablauf von 5 Jahren nach der erfolgreichen Teilnahme an dem Basislehrgang muss
der Sachkundige fiir Fahrgastschifffahrt an einem von der zustindigen Behorde
anerkannten Auffrischungslehrgang teilnehmen.

2. Der Auffrischungslehrgang muss Schwerpunkte (wie z.B. Panikverhiitung, Brand-
bekdmpfung) zu typischen Gefahrensituationen enthalten und — soweit moglich —
Informationen {iber neue Erkenntnisse zur Fahrgastsicherheit vermitteln. Wéahrend des
Auffrischungslehrganges muss mittels Ubungen und Tests sichergestellt werden, dass der
Teilnehmer sich aktiv am Lehrgang beteiligt.

3. Jeweils vor Ablauf von 5 Jahren nach der Teilnahme an dem Auffrischungslehrgang
muss der Sachkundige fiir Fahrgastschifffahrt erneut an einem Auffrischungslehrgang
teilnehmen.

4. Nach Teilnahme am Auffrischungslehrgang verldngert die zustindige Behorde oder die
Ausbildungsstelle die Bescheinigung des Teilnehmers als Sachkundiger fiir Fahrgast-
schifffahrt um 5 Jahre oder stellt eine neue Bescheinigung aus.

§4.03
Lehrgange und Auffrischungslehrgéange fir Ersthelfer und Atemschutzgeratetréager
Die Lehrginge und Auffrischungslehrginge fiir Ersthelfer und Atemschutzgeritetriger
miissen nach den Vorschriften eines der Rheinuferstaaten oder Belgiens durchgefiihrt werden.
8§4.04
Bescheinigungen fir Sicherheitspersonal

1. Das GroBe Patent nach der Rheinpatentverordnung und die Befihigungszeugnisse, die
nach den nationalen Vorschriften der Rheinuferstaaten oder Belgiens zum Fiihren von
Fahrgastschiffen berechtigen oder andere, von der Zentralkommission fiir die

Rheinschifffahrt als gleichwertig anerkannte Befdhigungszeugnisse ersetzen die
Bescheinigung nach § 4.01 Nr. 2 bis zum 31. Dezember 2010.
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Auf Vorlage der Schulungsnachweise stellt die zustindige Behorde eine Bescheinigung
iiber die Befdhigung zum Ersthelfer nach dem Muster der Anlage 2 aus oder verldangert
diese. Als Bescheinigungen gelten auch die Dokumente der nationalen oder regionalen
Organisationen des Roten Kreuzes und vergleichbarer nationaler oder regionaler
Rettungsorganisationen, die von der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt bekannt
gemacht werden.

Auf Vorlage der Schulungsnachweise stellt die zustdndige Behorde eine Bescheinigung
tiber die Befdhigung zum Atemschutzgeritetrager nach dem Muster der Anlage 3 aus
oder verlangert diese.

Diese Schulungsnachweise gelten als Bescheinigung, wenn sie von einer nach dem
nationalen Recht der Rheinuferstaaten oder Belgiens anerkannten Ausbildungsstelle
ausgestellt und von der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt bekannt gemacht
worden sind.
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Bescheinigung Sachkundiger fir Fahrgastschifffahrt

GUILIE DIST e

(Ort und Datum der Verlingerung) Q
GUILIE DIST v :

GUILE DIST oo

GUIIE DIST e

GUILIZ DIS: v

verfiigt iiber besondere Fachkunde iiber
Sicherheitsmafinahmen fiir Fahrgéste.
Diese Bescheinigung ist giiltig bis

(Ort und Datum der Ausstellung)

Anlage 1

Bescheinigung
Sachkundiger fur
Fahrgastschifffahrt

NF. e,

Lichtbild des Inhabers

35 mm x 45 mm

(Zusténdige Behorde oder
Ausbildungsstelle)

Im Auftrag......ceeeeveneenenneennnn.

(Unterschrift)

Eigenhéndige Unterschrift
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Bescheinigung Ersthelfer in der Fahrgastschifffahrt

GUILIZ DIS: v

(Ort und Datum der Verlingerung) Q
GUII DIS: v :

GUIIE DIST v

GUILIE DIS: i

GUILE DIST oo

verfiigt iiber besondere Fachkunde {iber Malnahmen zur
Ersthilfe bei Unfillen in der Fahrgastschifffahrt.
Diese Bescheinigung ist giiltig bis

(Ort und Datum der Ausstellung)

Anlage 2

Bescheinigung
Ersthelfer in der
Fahrgastschifffahrt

N

Lichtbild des Inhabers

35 mm x 45 mm

(Zusténdige Behorde)

Im Auftrag.......ccocovevneevcniiinie

(Unterschrift)

Eigenhéndige Unterschrift
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Anlage 3

Bescheinigung Atemschutzgeratetrager in der Fahrgastschifffahrt

GUILIZ DIS: v

O

(Ort und Datum der Verlingerung)

GUII DIS: v

O

GUIIE DIST v

GUILIE DIS: i

GUILE DIST oo

verfiigt iiber die besondere Eignung als
Atemschutzgeratetriger in der Fahrgastschifffahrt.
Diese Bescheinigung ist giiltig bis

Bescheinigung
Atemschutzgeratetrager

in der

Fahrgastschifffahrt

NF. e,

Lichtbild des Inhabers

35 mm x 45 mm

(Zusténdige Behorde)

Im Auftrag......ccoooeveveecenenenennn.
(Unterschrift)

Eigenhéndige Unterschrift

d/ICC/R04_2de




