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“snel schip”: een motorschip, met uitzondering van een klein schip, dat met een snelheid van meer
dan 40 km per uur ten opzichte van het water kan varen (bijvoorbeeld een draagvleugelboot, een
luchtkussenvaartuig of een motorschip met meervoudige romp), terwijl dit in het certificaat van
onderzoek is aangetekend;

“Inland AIS-apparaat”: een apparaat dat op een schip is ingebouwd en in de zin van de bepalingen
van deel II “Standaard voor tracking en tracing van schepen in de binnenvaart” van ES-RIS wordt
gebruikt;

“LNGe-installatie”: alle elementen van het schip die vloeibaar aardgas (LNG) of aardgas kunnen
bevatten, zoals motoren, brandstoftanks, buffertanks en bunkerleidingen;

“bunkerzone”: de zone die in een omtrek van 20 m van de aansluiting voor het bunkeren ligt;

“vloeibaar aardgas (LNG)”: aardgas dat vloeibaar is gemaakt door afkoeling tot een temperatuur
van - 161 °C.

“vaste tank”: een met het schip verbonden tank, waarbij de tankwanden kunnen worden gevormd
ofwel door de scheepsromp zelf ofwel door wanden die onathankelijk zijn van de scheepsromp;

“ES-TRIN”: Europese standaard tot vaststelling van de technische voorschriften voor binnenschepen,
in de editie 2021/1. Voor de toepassing van ES-TRIN moet het begrip "lidstaat" worden opgevat als
een van de Rijnoeverstaten of Belgié;

"ES-RIS": Europese standaard voor de rivierinformatiediensten, in de editie 2021/1. Voor de
toepassing van ES-RIS, moet het begrip "lidstaat" worden opgevat als een van de Rijnoeverstaten
of Belgié.

Artikel 1.02
Schipper

Een schip alsmede een drijvend voorwerp moeten zijn gesteld onder het gezag van een persoon die
de daartoe vereiste bekwaamheid bezit. Deze persoon wordt hierna aangeduid als "schipper". De
schipper wordt geacht deze bekwaambheid te hebben, indien hij houder is van:

- een Rijnpatent voor het riviergedeelte waarop hij vaart en voor het type en de afmetingen van
het schip dat hij voert,

- een ander bewijs van vaarbekwaamheid, erkend volgens het Reglement betreffende het
Scheepvaartpersoneel op de Rijn, of

- een als gelijkwaardig erkend bewijs volgens het Reglement betreffende het Scheepvaart-
personeel op de Rijn, voor het type en de afmetingen van het schip dat hij voert.

Naast de als gelijkwaardig erkende bevoegdheidsbewijzen moet hij bovendien voor bepaalde
riviergedeelten het volgens het Reglement betreffende het Scheepvaartpersoneel op de Rijn
vereiste bewijs voor riviergedeelten bezitten.

*Indien overeenkomstig het Reglement betreffende het Scheepvaartpersoneel op de Rijn meerdere
schippers voor het schip voorgeschreven zijn, moet uitsluitend de schipper die het gezag over het
schip voert, beschikken over het vereiste bewijs van het desbetreffende riviergedeelte.

Een samenstel moet eveneens onder het gezag van een schipper zijn gesteld, die de daartoe
vereiste bekwaambheid bezit.

De schipper van het motorschip dat hoofdzakelijk voor het voortbewegen zorgt is de schipper van
het samenstel.

N O R S

Onderdelen ac, ah en ai werden definitief aangenomen (Besluit 2021-I-11).
Onderdelen ad t/m af werden definitief aangenomen (Besluit 2018-1-9).
Onderdeel ag werd definitief aangenomen (Besluit 2017-1-11).

Deze zin werd definitief aangenomen (Besluit 2017-11-16).
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Wanneer meer dan één schip hoofdzakelijk voor het voortbewegen dient, moet de schipper van het
samenstel tijdig worden aangewezen.

Indien een duwstel door twee duwboten naast elkaar wordt voortbewogen, is de schipper van de
duwboot aan stuurboord de schipper van het samenstel.

Schepen van een duwstel, met uitzondering van de duwboot, behoeven geen schipper te hebben,
maar zij zijn gesteld onder het gezag van de schipper van de duwboot.

Wanneer zich in een gekoppeld samenstel een duwbak bevindt, kan de schipper van dit samenstel
tegelijkertijd de functie van schipper van de duwbak vervullen.

Tijdens de vaart moet de schipper aan boord zijn; de schipper van een drijvend werktuig moet
tevens aan boord zijn wanneer het werktuig in bedrijf is.

De schipper is verantwoordelijk voor de naleving van dit reglement, onverminderd de
verantwoordelijkheid van derden. De schipper van een samenstel is verantwoordelijk voor de
naleving van dit reglement, voor zover de bepalingen daarvan op samenstellen van toepassing zijn.

De schipper van een schip dat gesleept wordt moet de bevelen van de schipper van de sleep
opvolgen. Hij moet evenwel, ook wanneer zulke bevelen niet worden gegeven, alle maatregelen
nemen die voor het op juiste wijze voeren van zijn schip door de omstandigheden worden
geboden. Dezelfde voorschriften gelden voor de schipper van een schip van een gekoppeld
samenstel, voor zover hij geen schipper van het samenstel is.

Indien voor een stilliggend schip of drijvend voorwerp een persoon op grond van artikel 7.08 met
de bewaking of het toezicht is belast, treedt deze persoon op als schipper.

De schipper mag in zijn/haar functioneren niet worden belemmerd door oververmoeidheid of de
gevolgen van het gebruik van alcohol, medicijnen of drugs, dan wel door enige andere oorzaak.

Indien hij een alcoholconcentratie in het bloed heeft van 0,5 promille of meer, dan wel hij een
hoeveelheid alcohol in zijn lichaam heeft die een zodanige alcoholconcentratie in het bloed dan
wel een daarmee overeenkomende alcoholconcentratie in de uitgeademde lucht oplevert, is het de
schipper verboden het schip te voeren.

Artikel 1.03
Verplichtingen van de bemanning en van andere personen aan boord

Een lid van de bemanning van een schip moet de aanwijzingen opvolgen, die hem door de
schipper van het schip binnen de grenzen van diens verantwoordelijkheid worden gegeven. Hij
moet medewerken aan de naleving van dit reglement.

Ieder ander die zich aan boord van een schip bevindt moet de aanwijzingen opvolgen, die hem
door de schipper in het belang van de veiligheid van de scheepvaart of van de goede orde aan
boord worden gegeven.

Een lid van de bemanning en ieder ander persoon die zich aan boord bevindt en die tijdelijk

zelfstandig de koers en de snelheid van het schip bepaalt, is eveneens verantwoordelijk voor de
naleving van dit reglement.

7.10.2018
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Deel I11. Informatie- en navigatieapparatuur'

Artikel 4.06
Radar

Een schip mag slechts gebruik maken van radar indien:

a) ’het is uitgerust met een radarinstallatie en een aanwijzer van de snelheid van de draaiing van
het schip overeenkomstig artikel 7.06, eerste lid, van ES-TRIN. Dit is ook van toepassing op
Inland ECDIS-apparaten die gebruik kunnen maken van Inland ECDIS met geintegreerd
radarbeeld voor het voeren van het schip (navigatiemodus). De apparatuur moet goed
functioneren en van een type zijn dat voor de Rijn is goedgekeurd door de bevoegde autoriteit
van één van de Rijnoeverstaten of van Belgi€. Een niet vrij-varende veerpont behoeft echter
niet te zijn uitgerust met een aanwijzer van de snelheid van draaiing;

b) zich aan boord een persoon bevindt die houder is van een radargetuigschrift, dan wel van een
ander volgens het Reglement betreffende het Scheepvaartpersoneel op de Rijn afgegeven of
als gelijkwaardig erkend diploma. Bij goed zicht mag echter van radar gebruik worden
gemaakt teneinde hiermede te oefenen, ook zonder dat zich een zodanig persoon aan boord

3 bevindt.

Voor een duwstel en voor een gekoppeld samenstel is het eerste lid slechts van toepassing op het

schip aan boord waarvan zich de schipper van het duwstel of van het gekoppeld samenstel bevindt.

Een varend snel schip moet gebruik maken van radar.

Een klein schip dat radar gebruikt, moet bovendien zijn uitgerust met een marifooninstallatie voor
het schip-schip verkeer, die goed functioneert en voor ontvangst is ingeschakeld.

Artikel 4.07'
Inland AIS en Inland ECDIS

Een schip moet zijn uitgerust met een Inland AlS-apparaat als bedoeld in artikel 7.06, derde lid,

van ES-TRIN. Het Inland AIS-apparaat moet goed functioneren.

De eerste volzin geldt niet voor de volgende schepen:

a) schepen van duwstellen en gekoppelde samenstellen, met uitzondering van het schip dat
hoofdzakelijk voor het voortbewegen zorgt,

b) kleine schepen, met uitzondering van
- schepen van de politie die met een radarapparaat zijn uitgerust, en
- schepen die van een certificaat overeenkomstig het Reglement Onderzoek schepen op de
Rijn of een krachtens dit reglement als gelijkwaardig erkend certificaat zijn voorzien,
c) duwbakken zonder eigen mechanische middelen tot voortbeweging,

d) drijvende werktuigen zonder eigen mechanische middelen tot voortbeweging.

Het Inland AIS-apparaat moet aan de volgende voorwaarden voldoen:

a) het Inland AlIS-apparaat moet permanent ingeschakeld zijn;

b)® het Inland AIS-apparaat moet op vol vermogen zenden; dit geldt niet voor tankschepen met de
vaarstatus op "afgemeerd";

c) op elk schip of samenstel mag op elk moment slechts één Inland AlIS-apparaat gebruikt
worden om gegevens over te dragen;

d) de gegevens die in het Inland AIS-apparaat zijn ingevoerd en daarmee worden overgedragen
moeten op ieder moment met de werkelijke gegevens van het schip of samenstel
overeenkomen.

[ IS - I Nt R

Titel deel III en artikel 4.07, met uitzondering van de leden 2, 2a, 3, 4 en 5, onderdeel ¢, werden definitief aangenomen (Besluit 2013-11-16).
Onderdeel a, eerste zin, werd definitief aangenomen (Besluit 2017-11-19, bijlage 1).
De schrapping van de laatste zin van het eerste lid werd definitief aangenomen (Besluit 2018-11-12).

Het vierde lid werd definitief aangenomen (Besluit 2018-11-12).
Eerste lid werd definitief gewijzigd (Besluit 2014-1-13).

Eerste lid, eerste zin, werd definitief aangenomen (Besluit 2017-11-19, bijlage 1).
Tweede lid werd definitief aangenomen (Besluit 2018-1-11).
Onderdeel b werd definitief aangenomen (Besluit 2018-11-17).

25.4.2022
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Het bovengenoemde tweede lid, onderdeel a, is niet van toepassing:

a) indien de schepen zich in een overnachtingshaven als bedoeld in artikel 14.11, eerste lid,
bevinden;

b) indien de bevoegde autoriteit een uitzondering voor vaarwateren die bouwkundig van de
vaargeul zijn gescheiden, heeft toegestaan;

c) voor schepen van de politie, ingeval het verzenden van AIS-gegevens het uitvoeren van
politieopdrachten in gevaar kan brengen.

Schepen die met een Inland AlIS-apparaat moeten zijn uitgerust, uitgezonderd veerponten, dienen
aanvullend te zijn uitgerust met een Inland ECDIS-apparaat in de informatiemodus of een daarmee
vergelijkbaar apparaat voor de weergave van elektronische binnenvaartkaarten dat met het Inland
AlS-apparaat moet zijn verbonden en dienen dit samen met een actuele elektronische
binnenvaartkaart te gebruiken. Het Inland ECDIS-apparaat in de informatiemodus moet voldoen
aan de bepalingen van deel I “Standaard voor het systeem voor elektronische weergave van
binnenvaartkaarten en de daaraan verbonden informatie” van ES-RIS. *Het vergelijkbare apparaat
voor de weergave van elektronische kaarten en de elektronische binnenvaartkaart moeten voldoen
aan de Minimumeisen voor apparaten voor de weergave van elektronische binnenvaartkaarten met
het oog op het gebruik van Inland AIS-gegevens aan boord van schepen (Besluit 2021-1-11).

Er moeten minstens de volgende gegevens overeenkomstig de bepalingen van deel II "Standaard
voor tracking en tracing van schepen in de binnenvaart" van ES-RIS worden gezonden:

a) User Identifier (Maritime Mobile Service Identity, MMSI);
b) naam van het schip;

c) scheeps- of samensteltype overeenkomstig de bepalingen van deel II "Standaard voor tracking
en tracing van schepen in de binnenvaart" van ES-RIS;

d) Uniek Europees scheepsidentificatienummer (ENI) of, voor zeeschepen voor zover geen ENI
werd toegekend, het IMO-nummer;

e) lengte over alles van het schip of het samenstel met de nauwkeurigheid van 0,1 m;
f) breedte over alles van het schip of het samenstel met de nauwkeurigheid van 0,1 m;
g) positie (WGS 84);

h) snelheid over de grond,

1) koers over de grond;

j) tijd van de elektronische positiebepaling;

k) wvaarstatus overeenkomstig bijlage 11;

1) referentiepunt voor de positie-informatie op het schip met de nauwkeurigheid van 1 m
overeenkomstig bijlage 11;

m) oproepcode.

De schipper moet de volgende gegevens bij wijzigingen onmiddellijk actualiseren:
a) lengte over alles met de nauwkeurigheid van 0,1 m overeenkomstig bijlage 11;
b) breedte over alles met de nauwkeurigheid van 0,1 m overeenkomstig bijlage 11;

c)* scheeps- of samensteltype overeenkomstig de bepalingen van deel II, “Standaard voor
tracking en tracing van schepen in de binnenvaart”, van ES-RIS;

d) wvaarstatus overeenkomstig bijlage 11;

e) referentiepunt voor de positie-informatie op het schip met de nauwkeurigheid van 1 m
overeenkomstig bijlage 11.

N O R S

Lid 2a werd definitief aangenomen (Besluit 2018-1-11).

Het derde lid, eerste en tweede volzin en vierde lid werden definitief gewijzigd (Besluit 2021-1-11).
Het derde lid, derde volzin, van toepassing van 25.4.2022 t/m 30.11.2024 (Besluit 2021-1-12).

Het vijfde lid, onderdeel c, werd definitief aangenomen (Besluit 2021-11-17).

25.4.2022
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HOOFDSTUK 12

RIVIERGEDEELTEN WAAR EEN MELDPLICHT GELDT DAN WEL WAAR DE

SCHEEPVAART DOOR WAARSCHUWINGSPOSTEN WORDT GEREGELD

Artikel 12.01!
Meldplicht

De schipper van de volgende schepen en samenstellen moet zich, alvorens de in het derde lid
bedoelde riviergedeelten binnen te varen, elektronisch melden overeenkomstig de bepalingen van
deel IV "Standaard voor het elektronisch melden van schepen in de binnenvaart" van ES-RIS:

a)
b)

c)
d)
e)
f)

g)
h)

schip dat goederen vervoert waarop het ADN van toepassing is;

tankschepen, met uitzondering van bunkerschepen en bilgeboten zoals gedefinieerd onder
1.2.1 van het reglement dat als bijlage bij het ADN is gevoegd;

schip dat containers vervoert;

schip met een lengte van meer dan 110 m;
hotelschip;

zeeschip;

schip dat een LNG-installatie aan boord heeft;
bijzonder transport als bedoeld in artikel 1.21.

Bij de in het eerste lid bedoelde aanmelding moeten worden vermeld:

a)
b)

c)

d)

g)

h)

naam van het schip; en bij samenstellen van alle schepen van het samenstel;
uniek Europees scheepsidentificatienummer (ENI-nummer), IMO-nummer voor zeeschepen;
van het schip en bij samenstellen van alle schepen van het samenstel;

type vaartuig of samenstel; en bij samenstellen type vaartuig voor alle schepen
overeenkomstig de in het eerste lid genoemde berichten;

laadvermogen; van het schip en bij samenstellen van alle schepen van het samenstel;

lengte en breedte van het schip; en bij samenstellen lengte en breedte van het samenstel en van
alle schepen van het samenstel;

aanwezigheid van een LNG-installatie aan boord;

voor een schip dat goederen vervoert waarop het ADN van toepassing is:

aa) de VN-nummers of de nummers van de gevaarlijke goederen,

bb) de offici€le benaming voor het vervoer van de gevaarlijke goederen;

cc) de klasse, de classificatiecode en eventueel de verpakkingsgroep van de gevaarlijke
goederen,

dd) de totale hoeveelheid van de gevaarlijke goederen, waarop deze gegevens betrekking
hebben,

ee) het aantal blauwe lichten/kegels;

voor een schip dat goederen vervoert waarop het ADN niet van toepassing is en die niet in
containers worden vervoerd: soort en hoeveelheid lading;

aantal containers aan boord naar grootte en beladingstoestand (beladen of onbeladen) en de
respectievelijke plaats van containers overeenkomstig het stuwplan en containertype;

Artikel 12.01, met uitzondering van het eerste lid, werd definitief aangenomen (Besluit 2020-1-12).
Artikel 12.01, eerste lid, werd definitief aangenomen (Besluit 2021-1-11).

25.4.2022
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j) containernummer van de containers met gevaarlijke goederen;

k) totaal aantal personen aan boord en voor zover van toepassing het aantal passagiers;
1) positie, vaarrichting;

m) diepgang, indien de bevoegde autoriteit hierom vraagt;

n) route met opgave van de vertrek- en bestemmingshaven;

0) haven waar is geladen;

p) haven waar wordt gelost.

De riviergedeelten bedoeld in het bovenvermelde eerste lid, die worden aangeduid door het teken
B.11 met het onderbord "Meldplicht" zijn de volgende:

a) van Bazel (Mittlere Rheinbriicke, km 166,53) tot Gorinchem (km 952,50), en
b) van Pannerden (km 876,50) tot Krimpen aan de Lek (km 989,20).

Indien het schip zijn reis in een van de in het derde lid genoemde riviergedeelten gedurende meer
dan twee uur onderbreekt, moet de schipper het begin en het einde van deze onderbreking
elektronisch melden.

De in het tweede lid, onderdeel a en ¢ bedoelde gegevens moeten eveneens per marifoon op het
aangegeven kanaal worden verstrekt bij het passeren van de sluizen en van de meldplaatsen die
door het teken B.11 zijn aangeduid. In afwijking van het tweede lid, onderdeel c, moet de schipper
het type schip of samenstel melden overeenkomstig bijlage 12.

De in het tweede lid bedoelde gegevens, met uitzondering van die genoemd onder 1 en m, mogen
ook vanaf een andere plaats of door een andere persoon elektronisch aan de bevoegde autoriteit
worden medegedeeld.
In ieder geval moet de schipper zich per marifoon melden op het daarvoor aangegeven kanaal op
het moment dat hij met zijn schip of samenstel het riviergedeelte waarvoor de meldplicht geldt,
binnenvaart of verlaat.

Indien de in het tweede lid bedoelde gegevens tijdens het bevaren van het riviergedeelte waarvoor
de meldplicht geldt, worden gewijzigd, moet dit de bevoegde autoriteit onmiddellijk elektronisch
worden meegedeeld.

Indien de reis is be€indigd, dient te schipper dit zo snel mogelijk elektronisch te melden.

De bevoegde autoriteit kan

- voor bunkerschepen en bilgeboten zoals gedefinieerd onder 1.2.1 van het reglement dat als
bijlage bij het ADN is gevoegd, evenals voor dagtochtschepen een meldplicht vaststellen en
wat deze inhoudt,

- bij afgifte van een bijzondere vergunning voor bijzondere transporten zoals bepaald in artikel
1.21 een uitzondering op de meldplicht zoals bedoeld in het eerste lid toestaan.

1.12.2021
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Bijlage 11!

GEGEVENS DIE IN HET INLAND AIS-APPARAAT MOETEN WORDEN INGEVOERD:

VERKLARING VAN DE “NAVIGATIESTATUS” EN VAN HET “REFERENTIEPUNT

VOOR DE POSITIE-INFORMATIE OP HET SCHIP”

Navigatiestatus
0 under way using engine is onderweg op de motor
1 at anchor ligt voor anker
2 not under command is niet manoeuvreerbaar
3 restricted manoeuvrability is beperkt manoeuvreerbaar
4 constrained by her draught is beperkt door de diepgang
5 moored ligt afgemeerd
6 aground zit aan de grond
7 engaged in fishing is bezig met vissen
8 under way sailing vaart onder zeil
9to 13 | reserved for future uses gereserveerd voor toekomstig gebruik
14 AIS-SART (active) AIS-SART (actief)
15 Not defined niet gedefinieerd

Bijlage 11, met uitzondering van het tweede lid, werd definitief aangenomen (Besluit 2013-11-16).
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2." Referentiepunt voor de positie-informatie op het vaartuig
2.1 Als het Inland AlS-apparaat voor 1 december 2015 aan boord is ingebouwd:

a) In geval van een vaartuig

De schipper moet de aan de antenne gerelateerde waarden A, B, C en D met een nauwkeurigheid van 1 m

invoeren.

Waarde A wordt in de richting van de boeg gemeten.

= GPS-antenne

Verklaring van de waarden W, L, A, B, C en D voor een vaartuig

b) In geval van een samenstel

De schipper moet de aan de antenne gerelateerde waarden A, B, C en D met een nauwkeurigheid van 1 m
en de waarden W en L met een nauwkeurigheid van 0,1 m invoeren.

Waarde A wordt in de richting van de boeg gemeten.

I
C
| I GPS-antenne

1
|

Verklaring van de waarden W, L, A, B, C en D voor een samenstel

! Bijlage 11, tweede lid, werd definitief aangenomen (Besluit 2021-1-11).
25.4.2022



2.2 Als het Inland AlS-apparaat vanaf 1 december 2015 aan boord is ingebouwd:
a) In geval van een vaartuig

De schipper moet de aan de antenne gerelateerde waarden A, B, C en D met een nauwkeurigheid van 0,1 m
invoeren.

Waarde A wordt in de richting van de boeg gemeten.

C

B GPS-antenne

Verklaring van de waarden W, L, A, B, C en D voor een vaartuig

b) In geval van een samenstel

De schipper moet de aan de antenne gerelateerde waarden EA, EB, EC en ED met een nauwkeurigheid van
0,1 m invoeren.

Waarde EA wordt in de richting van de boeg gemeten.

vaartuig dat het

_. GPS-antenne samenstel

‘ voortbeweegt

-EB- EA

Verklaring van de waarden EA, EB, EC en ED voor een samenstel

25.4.2022
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