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EconomischE situatiE     
in dE EurozonE En rijnoEVErstatEn

2012 2013 2014 2015 2016 (i) 2017 (i)

Eurozone -0.9 -0.3 1.0 1.6 1.6 1.7

2012 2013 2014 2015 2016 (i) 2017 (i)

Duitsland 0.6 0.4 1.6 1.4 1.6 1.7

België 0.2 0.0 1.3 1.4 1.2 1.5

Frankrijk 0.2 0.6 0.6 1.2 1.4 1.5

Nederland -1.1 -0.4 1.0 2.0 1.7 2.1

Zwitserland 1.1 1.8 1.9 0.9 1.2 1.7

Luxemburg -0.8 4.4 4.1 4.9 3.7 3.8

REëLE gRoEi vaN hEt BRuto BiNNENLaNDs pRoDuct iN 
DE EuRoZoNE (in %)

REëLE gRoEi vaN hEt BRuto BiNNENLaNDs pRoDuct iN 
DE RijNoEvERstatEN (in %)

Bron: OESO economic outlook (juni 2016)
(i: inschatting)

Bron: OESO economic outlook (juni 2016)
(i: inschatting)
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•	 Voor de Rijnoeverstaten zijn de voorspellingen van de OESO van 
juni 2016 lager dan die van november 2015.

•	 De nieuwe voorspellingen voor Duitsland, België, Frankrijk, 
Nederland en de eurozone liggen gemiddeld 0,2 procent lager 
dan die van november 2015.

•	 Anderzijds zijn de voorspellingen van juni 2016 voor Zwitserland 
en Luxemburg respectievelijk 0,1 en 0,9 procent hoger.

•	 Volgens het IMF is deze aanpassing naar beneden van de 
BBP-voorspellingen te verklaren door de verslechtering van de 
wereldhandel en afname van de industriële productie.

•	 De stagnatie in China heeft effect op de wereldhandel en 
industriële productie in Europa en de Verenigde Staten. 

- 1.6%
Krimp van de wereldhandel tijdens 
de eerste vijf maanden van 2016
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EconomischE situatiE    
in dE donaustatEn

2012 2013 2014 2015 2016 (i) 2017 (i)

oostenrijk 0.7 0.3 0.5 0.8 1.3 1.6

hongarije -1.7 2.0 3.6 3.0 1.6 3.1

slowakije 1.5 1.4 2.5 3.6 3.1 3.2

Roemenië 0.6 3.5 3.0 3.7 4.2 3.6

Bulgarije 0.2 1.3 1.5 3.0 2.3 2.3

Kroatië -2.2 -1.1 -0.4 1.6 1.9 2.1

REëLE gRoEi vaN hEt BRuto BiNNENLaNDs pRoDuct iN 
DE DoNaustatEN (in %)

Bronnen: economic outlook OESO (juni 2016) en IMF (april 2016)
(i: inschatting)

+ 0.4%

+ 3.1%

de gemiddelde groei van de industriële productie   
IN DE NIjVERhEIDSSECtOR IN DE RIjNOEVERStAtEN 
VOOR DE PERIODE 2005-2015

de gemiddelde groei van de industriële productie   
IN DE NIjVERhEIDSSECtOR IN DE DONAuStAtEN  
VOOR DE PERIODE 2005-2015
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gRoEi pER maaND iN 2016 tEN opZichtE vaN 2015 vaN    
DE iNDustRiëLE pRoDuctiE vaN DE NijvERhEiDssEctoR

Bron: berekening CCR op basis van gegevens van Eurostat.

•	 De verwachte economische groei is voor de Donaustaten hoger dan 
voor de Rijnoeverstaten.

•	 De verwachte groei van het BBP in de Rijnoeverstaten ligt in 2016 
tussen de 1,2% en 1,7%.

•	 De verwachte groei van het BBP in de Donaustaten ligt in 2016 
tussen de 1,3% en 4,2%.

•	 het inhaaleffect heeft de Donaustaten meerdere jaren 
voortgestuwd.

•	 De groei van hun industriële productie is deels te danken aan 
verplaatsingen van Chinese activiteiten en directe investeringen in 
een aantal Oost- en Zuidoost-Europese landen.
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België

37.6%

8.9%

0.1%

0.5%

1.2%

0.6%

7.2%

5.8%

0.2%

3.8%

1.2%

>30%

>1%
<1%

0.02%

33.0%

Duitsland

Polen

Slowakije

Tsjechië

Oostenrijk Hongarije

Roemenië

Bulgarije

Frankrijk

Nederland

Luxemburg

Kroatië

VErVoErsprEstatiE     
in dE EuropEsE uniE pEr land

vERvoERspREstatiE iN DE BiNNENvaaRt op hEt NatioNaLE 
gRoNDgEBiED vaN ELK LaND iN DE EuRopEsE uNiE

aandeel van de tkm van het land in de totale 
vervoersprestatie van de Eu 
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Bron: Eurostat en berekeningen CCR.

•	 het aandeel van Duitsland en Nederland in de vervoersprestatie 
van de binnenvaart van de Eu in 2015 bedroeg 71%.

•	 De Donaustaten hebben de afgelopen tien jaar hun aandeel in de 
Eu-binnenvaart vergroot van 9% naar 16%.

•	 Er is sprake van een licht opwaartse trend in het 
binnenvaartvervoer: tussen 2005 en 2015 steeg de 
vervoersprestatie van de binnenvaart in de Eu met circa 7 %. 

2005 2015
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VErVoErsprEstatiE    
in dE EuropEsE uniE    
pEr VErVoErssEgmEnt

vERvoERspREstatiE vaN DE BiNNENvaaRt iN DE Eu 
(kwartaalcijfers - m tkm)

Bron: Eurostat
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•	 het aandeel van het containervervoer in de Europese unie is 
langzaam, maar gestaag toegenomen, waarbij de vervoersprestatie 
van de binnenvaart in 2015 bij 10,3 % kwam te liggen. 

•	 Dit aandeel is in bepaalde landen zelfs nog hoger. het bedroeg in 
België 14,7 %, in Nederland 13,7 % en in Duitsland 11 %. 

•	 In alle Donaustaten speelt het containervervoer echter nog 
steeds een beperkte rol als gevolg van knelpunten in de 
infrastructuur,	een	lagere	demografische	en	industriële	dichtheid	
en het ontbreken van een ‘mainport’ voor de overslag.
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VErVoErsVraag in dE bElangrijkstE 
binnEnVaartlandEn - rijnoEVErstatEn

vERvoERspREstatiE vaN DE BiNNENvaaRt iN DuitsLaND   
EN NEDERLaND

vERvoERspREstatiE vaN DE BiNNENvaaRt iN BELgië EN FRaNKRijK

Bron: Eurostat

Bron: Eurostat en CBS
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vERaNDERiNg vaN DE vERvoERspREstatiE vaN DE BiNNENvaaRt 
(Q1 2016 Versus Q1 2015)

Bron: Eurostat en CBS

•	 De vervoersprestatie was in de Rijnoeverstaten tijdens het eerste 
kwartaal van 2016 hoger dan in het laatste kwartaal van 2015 
(hoofdzakelijk als gevolg van een inhaalslag na een periode van 
laagwater). De vervoersprestatie behaalde echter nog niet de cijfers 
van het eerste kwartaal van 2015 en het herstel is nog gaande.

•	 De afname tussen het eerste kwartaal van 2015 en het eerste 
kwartaal van 2016 is grotendeels te verklaren door de afname van 
het transport van producten gerelateerd aan de staalindustrie 
(ijzererts, kolen, metalen). 

•	 Ondanks de krimp van de gehele vervoersprestatie, hebben 
sommige segmenten tijdens het eerste kwartaal van 2016 toch 
groei gerealiseerd ten opzichte van het eerste kwartaal van 2015, 
zoals het vervoer van aardolie en chemische producten in Duitsland 
en Nederland, of dat van bouwmaterialen in Frankrijk.

•	 het vervoer van zand, grind en bouwmaterialen is in Frankrijk in het 
eerste kwartaal van 2016 met 13% toegenomen. 

•	 het vervoer van chemische producten is in Nederland in het eerste 
kwartaal van 2016 met 14% toegenomen. 
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vERaNDERiNg vaN DE vERvoERspREstatiE vaN DE BiNNENvaaRt 
(Q1 2016 Versus Q1 2015)

Bron: Eurostat

•	 het Boven-Donaugebied (Oostenrijk) enerzijds en het Beneden-
Donaugebied (Roemenië en Bulgarije) anderzijds hebben tijdens 
het eerste kwartaal van 2016 verschillende resultaten bereikt. het 
Beneden- en Midden-Donaugebied zijn namelijk zwaar getroffen 
door de slechte oogsten in 2015.

•	 het graanvervoer over de Beneden-Donau was tijdens het eerste 
kwartaal van 2016 vijf keer zo laag als in het eerste kwartaal van 
2015.

•	 De toename van de vervoersprestatie met 12% in Oostenrijk 
was grotendeels te danken aan de groei van het transport van 
ijzerertsen en metalen.
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VErVoEr Van drogE bulkgoEdErEn, 
VloEibarE bulkgoEdErEn    
En containErs

oNtWiKKELiNg pER KWaRtaaL vaN DE vERvoERspREstatiE vooR 
DRogE BuLKgoEDEREN, vLoEiBaRE BuLKgoEDEREN EN coNtaiNERs 
iN NEDERLaND  (in m tkm)

Bron: CBS
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oNtWiKKELiNg pER KWaRtaaL vaN DE vERvoERspREstatiE vooR 
DRogE BuLKgoEDEREN, vLoEiBaRE BuLKgoEDEREN EN coNtaiNERs 
iN DuitsLaND (in m tkm)

Bron: destatis

•	 Duitsland en Nederland zijn goed voor 86% van de Europese 
vervoersprestatie van de tankvaart en voor 66% van de 
vervoersprestatie van de drogeladingvaart.

•	 Voor Duitsland, Nederland en het Rijngebied in het algemeen 
heeft de tankvaart zich sneller hersteld van de verliezen van het 
najaar van 2015 dan de drogeladingvaart. 

•	 De drogeladingvaart had in het najaar van 2015 te kampen met 
grote verliezen, die begin 2016 in Duitsland en op de traditionele 
Rijn niet geheel werden gecompenseerd.

•	 Ook het containervervoer had sterk te lijden onder de periode 
van laag water en het herstel is begin 2016 ingezet.
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gEDEtaiLLEERDE gRoEipERcENtagEs vaN DE vERvoERspREstatiE 
pER vERvoERssEgmENt iN NEDERLaND EN DuitsLaND 
(Q1 2016 Versus Q1 2015)

•	 Alle goederensegmenten zijn in het eerste kwartaal van 2016 
gegroeid ten opzichte van het kwartaal daarvoor (4e kwartaal 2015).

•	 In Duitsland was de groei tussen het eerste kwartaal van 2016 en het 
vierde kwartaal van 2015 sterker dan in Nederland. Dit is vooral het 
gevolg van inhaaleffecten, aangezien de vrachtverliezen in Duitsland 
in het najaar van 2015 aanzienlijk waren. 

•	 In Nederland en Duitsland heeft de totale vervoersprestatie in het 
eerste kwartaal van 2016 nog niet het niveau van het eerste kwartaal 
van 2015 bereikt (behalve in de tankvaart). In Nederland was dat in 
het tweede kwartaal wel reeds het geval.

nederland

duitslandBron: CCR / destatis / CBS 
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EVolutiE Van dE omzEt 
in Europa

EvoLutiE vaN DE omZEt iN NEDERLaND  
(land met hoofzakelijk goederenVaart) – index: 2010 = 100

Bron: CBS en raming van de CCR
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EvoLutiE vaN DE omZEt iN oostENRijK    
(land met hoofdzakelijk passagiersVaart) – index: 2010 = 100

Bron: Statistik Austria en raming van de CCR.

•	 Als gevolg van laagwater en de daarmee samenhangende 
stijging van de vrachtprijzen, nam de omzet in de tweede helft 
van 2015 in Nederland met bijna 9% toe.

•	  De ontwikkeling van de omzet van de binnenvaart in het 
Donaugebied wordt sterk beïnvloed door het feit dat in deze 
landen vooral de passagiersvaart veel gewicht in de schaal legt.

•	  Er is sprake van sterke seizoenschommelingen: veel activiteit in de 
zomer en herfst en vrijwel geen activiteit in de winter. 
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Vracht- En brandstofprijzEn

oNtWiKKELiNg vaN DE vRachtpRijZEN iN DE taNKvaaRt   
(index: 2010 = 100)

Bron: berekening CCR op basis van gegevens van PJK International.

•	 In de tweede helft van 2015 leidde het laagwater tot een 
aanzienlijke stijging van de vervoersprijzen. tijdens de eerste 
helft van 2016 kwamen de vrachtprijzen weer op het niveau te 
liggen dat als kenmerkend of gemiddeld voor de periode  
2012-2015 kan worden beschouwd.
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ExploitatiEomstandighEdEn

oNtWiKKELiNg vaN BRaNDstoFpRijZEN iN DE BiNNENvaaRt  
(Q1/2010-Q1/2016)

Bron: CBRB

•	 De vrachtprijzen in de binnenvaart zullen ook in 2016 en 2017 
worden beïnvloed door de tamelijk lage olieprijzen als gevolg 
van een toenemend overaanbod van olie en een stagnerende 
vraag naar olie.
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EconomischE contExt

Vooruitzichten
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Vooruitzichten

focus op chEmischE industriE

gRoEipERcENtagE vaN DE chEmischE pRoDuctiE iN DuitsLaND EN  
DE vERvoERsvRaag vooR chEmischE stoFFEN ovER DE RijN  
(Verandering Van jaar tot jaar)

Bron: CCR en destatis
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Vooruitzichten

•	 17% van de vervoersprestatie die wordt gegenereerd door 
de Duitse chemische industrie wordt gerealiseerd door de 
binnenvaart, 23% door het spoor en 60% door het wegvervoer.

•	 Er bestaat een sterke correlatie tussen de chemische productie 
in Duitsland en het vervoer van chemische stoffen over de Rijn.

3dE
de duitse chemische 
industrie is de op twee 
na grootste chemische 
industrie ter wereld, 
NA DE VS (OP DE twEEDE 
PLAAtS) EN ChINA (OP DE 
EERStE PLAAtS).
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Vooruitzichten

VoorspEllingsmodEl En rEsultatEn

vERvoER vaN chEmischE stoFFEN ovER DE RijN EN 
EcoNomEtRisch vooRspELLiNgsmoDEL

•	 In 2016 bedraagt de groei van het vervoer van chemische stoffen 
tussen de 3,8% en 4,1% (ten opzichte van 2015) en in 2017 tussen 
de 0 en 2,5% (ten opzichte van 2016).

•	 De inhaaleffecten als gevolg van het laagwater in 2015 verklaren 
de hogere groeipercentages in 2016.

moDELREsuLtatEN
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Vooruitzichten

Bron: CCR

•	 Een herstel van de wereldhandel

•	 Een lichte toename van de chemische productie

macRo-EcoNomischE iNDicatoREN DiE DE gRoEi iN 2016   
EN 2017 vERKLaREN

vervoersvraag

voorspellingsmodel
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Vooruitzichten

iNDEx RWi/isL vooR coNtaiNERovERsLag

Bron: berekening RWI en ISL op 
basis van gegevens van 81 havens;                                     
juli 2016: voorlopige raming. 

•	 De index voor de containeroverslag is gebaseerd op gegevens 
van 81 containerhavens over de hele wereld die goed zijn voor 
ongeveer 60% van de wereldwijde containeroverslag.

•	 De index is een betrouwbare vroege indicator voor de 
ontwikkeling van de internationale goederenhandel en laat in 
2016 een stijging zien.

Vooruitzicht WErEldhandEl  
En VErVoErstEndEnsEn
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Vooruitzichten

tENDENsEN vERvoERsvRaag iN 2016/2017

Bron: CCR op basis van Eurostat, WTO, IEA, RWI, ISL, VCI , Stahl Online.

tendensveranderingen ten opzichte van de Marktobservatie 2016 
(gepubliceerd in juni 2016):

•	 De vooruitzichten voor ijzerertsen, metalen en steenkool zijn 
veranderd van ‘stabiel’ in ‘afname’. Dit is te wijten aan de 
verslechterende situatie in de staalnijverheid.

•	 De vooruitzichten voor landbouwproducten zijn veranderd van 
‘toename’ in ‘afname’. Dit is niet het gevolg van een dalende 
vraag, maar van slechte oogsten.

•	 De vooruitzichten voor containers, aardolieproducten en 
chemische stoffen blijven positief (‘toename’).

belangrijkste factor(en)
tendens van de 

vervoersvraag in 2016/2017

Landbouw-
producten 

oogstresultaten afname

ijzerertsen staalproductie afname

metalen staalproductie afname

steenkool
Weersomstandigheden & 

energiebeleid
afname

containers Wereldhandel toename

aardolie-
producten

olieprijzen toename

chemische 
stoffen

chemische productie toename
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