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Fur die Zwecke dieser Definition der Automatisierungsgrade bezeichnet
der Begriff ,, Schiffsfihrer” einen menschlichen Schiffsfihrer.

bezeichnet den Grad, in dem ein automatisiertes Fahrzeug auf seiner Fahrt betrieben werden kann. Je nach Kontext kann
ein automatisiertes Fahrzeug verschiedene Automatisierungsgrade erreichen.

bezeichnet alle Aufgaben (wie Planung, Steuerung, Uberwachung, Mandvrieren usw.), die ausgefihrt werden, um ein
Fahrzeug auf einer WasserstraBe von einem Ort zu einem anderen zu fihren.

bezeichnet die Gesamtheit der navigatorischen Schiffsoperationen wie z. B. die Bedienung von Ruderanlagen, Antrieben,
Ankerwinden oder hdhenverstellbaren Steuerhausern. Die Komplexitat dieser Aufgaben ist vom betrachteten Kontext
abhangig (z. B. kann das Festmachen des Fahrzeugs in einem Kontext ausgeschlossen werden).

bezeichnet eingeschrankte Schifffahrtsbedingungen wie die Schifffahrt auf besonderen Wasserstral3enabschnitten, das
Durchfahren von Schleusen sowie Verbands- und Schleppformationen. Der Kontext umfasst die flr die automatisierte
Schifffahrt relevante Infrastruktur, z. B. Art und Kapazitdt von Funkibertragungsnetzen. Der Kontext umfasst zudem den
Einfluss natirlicher Bedingungen wie Stromung oder Wetter oder infrastrukturbedingte Einschrankungen wie Wasserstand
und Briickendurchfahrtshéhen.

bezeichnet statische und dynamische Bedingungen wie WasserstraBenprofil, Wasserstand, Wetter, Sicht, Begegnung
mit anderen Fahrzeugen usw. Das Schifffahrtsautomatisierungssystem kann nur einen Teil der verfligbaren

Informationen hinsichtlich der Schifffahrtsumgebung nutzen (z. B. nutzen Wendeanzeiger unter Grad 1 keine
Informationen Uber die Begegnung mit anderen Fahrzeugen). Die Reaktion auf die Schifffahrtsumgebung
schlieBt die Funkkommunikation mit den Schiffsfihrern anderer Fahrzeuge ein.

bezeichnet die zentrale Aufgabe, die darin besteht, auf die Umgebungs-
bedingungen (andere Fahrzeuge, Briicken usw.) zu reagieren.
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KEINE AUTOMATISIERUNG

permanente Ausflihrung aller Aspekte der dynamischen Schifffahrtsaufgaben durch den
Schiffsflhrer, auch wenn diese durch Warn- oder Interventionssysteme unterstiitzt werden

STEUERUNGSUNTERSTUTZUNG

kontextspezifische Ausflihrung durch ein automatisiertes Steuerungssystem unter Verwendung
bestimmter Informationen Uber die Schifffahrtsumgebung, wobei davon ausgegangen wird, dass
der Schiffsfihrer alle Ubrigen Aspekte der dynamischen Schifffahrtsaufgaben ausfihrt
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TEILAUTOMATISIERUNG

kontextspezifische Ausfiihrung durch ein automatisiertes Schifffahrtssystem sowohl der
Steuerung als auch des Antriebs unter Verwendung bestimmter Informationen Gber die
Schifffahrtsumgebung, wobei davon ausgegangen wird, dass der Schiffsfihrer alle Ubrigen
Aspekte der dynamischen Schifffahrtsaufgaben ausfihrt

BEDINGTE AUTOMATISIERUNG

kontinuierliche kontextspezifische Ausfiihrung aller dynamischen Schifffahrtsaufgaben
durch ein automatisiertes Schifffahrtssystem, einschlieBlich Kollisionsvermeidung, wobei
davon ausgegangen wird, dass der Schiffsfihrer auf Aufforderungen zum Eingreifen und
Systemausfalle angemessen reagiert

HOHE AUTOMATISIERUNG

kontinuierliche kontextspezifische Ausfiihrung und Ruickfallebene aller dynamischen
Schifffahrtsaufgaben durch ein automatisiertes Schifffahrtssystem, ohne dass davon
ausgegangen wird, dass ein Schiffsflihrer auf eine Aufforderung zum Eingreifen reagiert?

AUTONOM = VOLLAUTOMATISIERUNG

kontinuierliche bedingungslose Ausfiihrung und Rickfallebene aller dynamischen
Schifffahrtsaufgaben durch ein automatisiertes Schifffahrtssystem, ohne dass davon
ausgegangen wird, dass ein Schiffsfihrer auf eine Aufforderung zum Eingreifen reagiert
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den derzeit verkehrenden Fahrzeugen gleichwertiges Sicherheitsniveau zu gewahrleisten.
2 Dieser Grad sieht zwei verschiedene Funktionalitaten vor: Fahigkeit zum ,,normalen” Betrieb ohne menschliches Eingreifen und vollstandige Rickfallebene. Zwei Untergrade sind denkbar.




