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CC/R (09) 2 — Endg.
3. Dezember 2009
fr/de/nl

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT n

ANLASSLICH DER HERBSTSITZUNG 2009 ANGENOMMENE BESCHLUSSE

PROTOKOLL 1

Genehmigung der Tagesordnung
Zusammensetzung der Zentralkommission

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 2
Zusammensetzung der Berufungskammer

Beschluss

Auf Vorschlag der deutschen, belgischen, franzésischen, niederlandischen und
schweizerischen Delegation hat die Zentralkommission gemaR Artikel 45bis des Ubereinkommens von
1963 zur Revision der am 17. Oktober 1868 in Mannheim unterzeichneten Revidierten
Rheinschifffahrtsakte die Ernennung der Mitglieder der Berufungskammer der Zentralkommission fir
die Rheinschifffahrt, fir die Zeit vom 1. Januar 2010 bis zum 31. Dezember 2015 wie folgt
vorgenommen:

Richter : Herr Wolfgang BALL (Deutschland)
Herr Herman CRAEYBECKX (Belgien)
Frau Hélene GEBHARDT (Frankreich)
Herr B.C. de SAVORNIN LOHMAN (Niederlande)
Herr Fritz RAPP (Schweiz)

Stellvertretende Richter :  Herr Alfred Adelbert GOBEL (Deutschland)
Herr Antoon VERSTREKEN (Belgien)
Herr Bernard BANGRATZ (Frankreich)
Herr K.F. HAAK (Niederlande)
Frau Marie-Louise STAMM (Schweiz)
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PROTOKOLL 3
Erfullung der Ziele der ZKR-Prasidentschaft 2008-2009
Beschluss
Die Zentralkommission

nimmt vom Bericht seines Prasidenten Uber die Umsetzung der von ihm fir den Zeitraum

2008-2009 vorgeschlagenen Zielsetzungen Kenntnis,

dankt Herrn LINGEMANN fiir sein bestandiges und effizientes Wirken als Prasident und auch

seinem Team flr die geleistete Arbeit.

Anlage

Bilanz der deutschen Prasidentschaft 2008/2009
in der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt

Einfiihrung

Die deutsche Prasidentschaft konnte in ihrer Arbeit auf die Basler Erklarung von 2006 aufbauen.
Schwerpunkte der Prasidentschaft waren die Auseinandersetzung mit dem Thema Rheinschifffahrt
und Klimawandel, die Weiterentwicklung der Rechtsvorschriften in der Rheinschifffahrt und die
internationale Zusammenarbeit der ZKR.

Wir haben dabei wichtige Schritte in eine neue Richtung unternommen und die Bedeutung der ZKR
als eigenstandige Internationale Organisation weiterentwickelt und gestarkt.

Die deutsche Delegation dankt den anderen Delegationen und dem Sekretariat fur die vertrauensvolle
Zusammenarbeit und das grole Engagement bei der Umsetzung der Schwerpunkie der
Prasidentschaft in den vergangenen beiden Jahren.

Schwerpunkte und MaRnahmen 2008/2009

Klimaschutz und Klimawandel

Es besteht kein Zweifel daran, dass der Klimawandel auch Auswirkungen auf die
Rheinschifffahrt haben wird. Die Erarbeitung von Strategien zum Umgang mit diesen
Veranderungen ist eine wichtige Aufgabe flr die nationale und internationale
Binnenschifffahrtspolitik und damit auch fir die ZKR. Die Anpassung der Rheinschifffahrt an
mogliche Auswirkungen klimatischer Veranderungen erfordert ein koordiniertes Handeln aller
Beteiligten.

Der ZKR-Kongress zum Thema ,Rheinschifffahrt und Klimawandel — Herausforderung und
Chance®, der am 24./25.06.2009 in Bonn stattfand, bot eine Plattform, sich Gber die neuesten
wissenschaftlichen Erkenntnisse auszutauschen. Vertreter aus Wissenschaft, Wirtschaft,
Politik und Verwaltung nutzten hier die Gelegenheit, Handlungsoptionen zu erdrtern.

Die Ergebnisse des Kongresses bilden die Basis flr eine fundierte Auseinandersetzung der
ZKR und ihrer Mitgliedsstaaten mit einem Thema, das uns in den nachsten Jahren begleiten
wird. Auf diese Weise hat sich die ZKR zu einem erstrangigen Diskussionsforum zum Thema
»Klimawandel und Binnenschifffahrt“ entwickelt.
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2. Umweltschutz

Die ZKR hat sich in den letzten beiden Jahren mit Nachdruck fir eine weitere Reduzierung
des Energieverbrauches und insbesondere des Emissionsausstof3es von Binnenschiffen u.a.
durch den Einsatz schadstoffarmerer Kraftstoffe eingesetzt, damit der Vorsprung der
Schifffahrt als 6kologischer Verkehrstrager behauptet werden kann.

Das Engagement der ZKR richtet sich hierbei schwerpunktmaflig auf die Weiterentwicklung
der EU-Kraftstoff- und Abgasrichtlinien. Durch die Novellierung der EU-Kraftstoffrichtlinie
konnte erreicht werden, dass zum 01.01.2011 auch in der Binnenschifffahrt schwefelarme
Kraftstoffe (< 10 ppm) eingefiuihrt werden. Damit auch die Kohlendioxidemissionen verringert
werden, stehen wir jetzt vor der Aufgabe, den Kraftstoffverbrauch der Binnenschiffe zu
verringern. Dariliber hinaus sind fir die Fortentwicklung der Abgasgrenzwerte im Hinblick auf
die ,Impact‘-Studie der EU weiterfihrende Initiativen und Vorschldge der ZKR erforderlich.

3. Weiterentwicklung der Rechtsvorschriften flir die Rheinschifffahrt

a) Die ZKR hat sich eine klare und einfache Gestaltung ihrer Regelwerke unter Wahrung
der Sicherheits- und Umweltstandards zum Ziel gesetzt. Vor diesem Hintergrund hat
die ZKR Leitlinien fir ihre verordnungsrechtliche Tatigkeit verabschiedet. Damit hat
sie eine inhaltliche und verfahrenstechnische Basis fur die zeitgemalie
Weiterentwicklung ihrer Regelwerke gelegt.

Bei der Umsetzung dieses Grundsatzbeschlusses konnten in den vergangenen
beiden Jahren grof3e Fortschritte erzielt werden. Weiterer Handlungsbedarf besteht fur
die ,Verordnung Uber das Binnenschifffahrtspersonal“, die bislang noch nicht
verabschiedet wurde.

b) Zum 01.11.2009 ist das Ubereinkommen Uber die Sammlung, Abgabe und Annahme
von Abféllen in der Rhein- und Binnenschifffahrt in Kraft getreten. Die ZKR hat ein
privates Unternehmen mit der Entwicklung eines modernen elektronischen
Bezahlsystems beauftragt, das laut Feststellung der Konferenz der Vertragsparteien
ab 01.07.2010 einsatzbereit sein wird.

Die Konferenz der Vertragsparteien steht jetzt vor der Aufgabe, das Ubereinkommen
an aktuelle Anforderungen der Okologie und an den Stand der Technik anzupassen.
Dabei wird sie von der ZKR im Rahmen ihrer Kompetenzen unterstitzt.

4. Internationale Zusammenarbeit
a) Ein entscheidendes Vorhaben der ZKR ist die Vertiefung der Zusammenarbeit mit der
EU.

Hier sind in den letzten zwei Jahren bei mehreren Treffen zwischen Vertretern der
ZKR und der EU-Kommission die Weichen flir eine noch intensivere Zusammenarbeit
gestellt worden.

b) Die von der ZKR angestrebte Intensivierung der Zusammenarbeit mit den anderen
europaischen Stromkommissionen konnte in den vergangenen beiden Jahren in
Bezug auf die Moselkomission erreicht werden. Durch die gegenseitige Gewahrung
des Beobachterstatus wurde die Kooperation auf eine stabile Basis gestellt.
Vorrangige Inhalte sind die Harmonisierung der Polizeivorschriffen und die
Marktbeobachtung.
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Die Zusammenarbeit der ZKR und DK konnte wegen des ins Stocken geratenen
Prozesses zur Revision der Belgrader Konvention noch nicht im gewiinschten Umfang
ausgebaut werden. Vorhaben wie die Durchfiihrung gemeinsamer Sitzungen beider
Organisationen sollten nach Abschluss der Revisionsverhandlungen wieder
aufgegriffen werden.

Dem GroRRherzogtum Luxemburg wurde der Beobachterstatus zuerkannt. Eine
positive Bilanz kann auch Uber die Zusammenarbeit mit den Beobachterstaaten Mittel-
und Osteuropas gezogen werden. Ein wichtiger Fortschritt sind hier die
Verwaltungsvereinbarungen zur Anerkennung der Schiffsfihrerzeugnisse und
Patente, die mit Rumanien und der Tschechischen Republik abgeschlossen wurden.
Eine ahnliche Vereinbarung mit Ungarn steht zur Unterzeichnung an.

c) ZKR und IKSR haben mit gemeinsamen Empfehlungen Zu
GewasserstrukturmaBnahmen am Rhein  einen bedeutenden Beitrag zum
Interessenausgleich zwischen Gewasserokologie und Schifffahrt geleistet. Die
konstruktive Beteiligung der IKSR am ZKR-Kongress 2009 ,Klimawandel und
Rheinschifffahrt” steht fir das Bemihen beider Parteien, fir die Belange des anderen
Verstandnis zu zeigen und Kompromisse zu ermdglichen. Damit ist die Grundlage fir
weitere gemeinsame Projekte und Veranstaltungen in der Zukunft gelegt.

d) Der Informationsaustausch auf internationaler Ebene konnte in den vergangenen zwei
Jahren insbesondere durch gemeinsame Marktbeobachtungsprojekte von EU und
ZKR verbessert werden. Eine Einbettung dieser Gemeinschaftsvorhaben in
langfristige und stabile Kooperationsstrukturen wurde durch die Intensivierung der
Zusammenarbeit mit der EU-Kommission vorbereitet.

5. AuRendarstellung

In die Zeit der deutschen Prasidentschaft fiel das Jubildum 140 Jahre Mannheimer Akte. Die
Jubildumsfeier bot die Gelegenheit auf die historische Entwicklung der ,Mannheimer
Grundprinzipien® zurlckzublicken. Dabei konnte die Bedeutung und Aktualitdt der
Mannheimer Akte auch im 21.Jahrhundert fur die Freiheit und Einheit des Schifffahrtsregimes
auf dem Rhein verdeutlicht werden.

Die ZKR hat in den letzten beiden Jahren damit begonnen, ihr Profil als effiziente und
innovative Organisation gegeniiber der (Fach-)Offentlichkeit noch deutlicher als bisher
darzustellen. Die Erneuerung ihres Internetauftritts ist inhaltlich und technisch weit
fortgeschritten. Der gezielte Ausbau dieses Angebotes bleibt eine wichtige Daueraufgabe. Von
der ZKR in den vergangenen beiden Jahren durchgeflihrte Fachveranstaltungen wie etwa
Kolloquien oder ,round table“-Gesprache wurden von den Entscheidungstragern des
Schifffahrtsgewerbes und der Verwaltung sehr positiv aufgenommen.

lil. Ausblick

Die deutsche Prasidentschaft hat in vielen Bereichen die Arbeit der vorhergehenden Schweizer
Prasidentschaft aufgenommen und fortgefiihrt. Gleichzeitig hat sie Anst6e zu neuen Entwicklungen
gegeben. Die Binnenschifffahrtspolitik in Europa bedarf weiterhin einer intensiven Koordination
zwischen allen Beteiligten. Die im nachsten Jahr anstehende gleichzeitige belgische ZKR- und EU-
Prasidentschaft ist eine grof’e Chance, die Anliegen der Binnenschifffahrt weiter voranzubringen.
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PROTOKOLL 4
Durchfiihrung der Arbeitsprogramme

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 5

Zielsetzungen der belgischen Préasidentschaft
fiir den Zeitraum 2010-2011

Beschluss
Die Zentralkommission,
unter Bezugnahme auf ihre Geschaftsordnung (§ 24 (3)),

nimmt Kenntnis von dem Richtungspapier, in dem die Prioritdten des Vorsitzes fur die Jahre
2010-2011 festgesetzt werden,

dankt der belgischen Delegation fur die Arbeiten zur Vorbereitung der kommenden
Prasidentschaft,

weist darauf hin, dass dieses Dokument die Arbeitsprogramme ihrer Ausschiisse erganzt
(Protokoll 2009-11-6).

Anlage

Orientierungen fiir den belgischen Vorsitz

1. Verbindung Rheinschifffahrt — Nord-Siid-Netz

Die belgische Prasidentschaft hat die Absicht, die Vollversammlung im Frihjahr 2011 in Belgien
abzuhalten. Dies wirde die Gelegenheit bieten, das Interesse der ZKR an und ihre potentielle Rolle
fur die Binnenschifffahrt auRerhalb des Rheinstromgebietes zu betonen. Es ist geplant, bei dieser
Gelegenheit einige Infrastruktureinrichtungen fir die Seine-Schelde-Verbindung zu besuchen und
dabei eine Prasentation der Zukunftsperspektiven fir diese Verbindung zu bringen.

2. Platina Kongress

Ziel ist ein gemeinsamer Beitrag der belgischen Prasidentschaft und der ZKR an einem bedeutsamen
Event fir die Binnenschifffahrt, das von Promotie Binnenvaart Vlaanderen, dem Werbebiro fir die
Binnenschifffahrt in Flandern, im Rahmen von PLATINA in der zweiten Jahreshalfte 2010 organisiert
wird.

In diesem Zusammenhang wird gedacht an die Prasentation zweier Studien, die derzeit in Belgien
durchgefiihrt werden (Untersuchung Uber das Bestehen von Doppelhillen bei kleinen
Binnenschifffahrttankern — Studie ber energetische Verbesserungen von Binnenschiffen) sowie des
aktualisierten ZKR-Berichtes "Schiffe der Zukunft".
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3. ITF Leipzig

Teilnahme an der Konferenz des ITF in Leipzig im Mai 2010 zum Thema "Verkehr und Innovation".
Die belgische Prasidentschaft beflrwortet die Prasentation eines Berichtes der ZKR Uber die
innovative Kraft der Binnenschifffahrt.

Dieser Beitrag konnte sehr gut von einer ad-hoc-Arbeitsgruppe vorbereitet werden, die den ZKR-
Bericht von 2002 « Schiffe und Schifffahrt der Zukunft » aktualisieren kdnnte. Diese Arbeiten wirden
dazu beitragen, das Gewicht der ZKR bei Initiativen von PLATINA auf dem Gebiet von Innovationen in
der Binnenschifffahrt zu verstarken.

4. Zusammenarbeit mit der Europdischen Kommission

Die belgische Prasidentschaft will die bereits laufenden Besprechungen beziglich der
Zusammenarbeit zwischen der Zentralkommission flir die Rheinschifffahrt und der Europaischen
Kommission fortsetzen. Dabei sind zwei Aspekte zu unterscheiden :

e Optimalisierung der Formel “Joint Working Group” wie sie auf dem Gebiet der technischen
Vorschriften besteht, durch den Abschluss einer administrativen Vereinbarung vom Typ “joint
management agreement” nach den bestehenden Gemeinschaftsverfahren. Diese Formel kénnte
danach auf andere Gebiete, in denen die ZKR Regelgebungskompetenz hat oder Aufgaben fir
die Kommission (Marktbeobachtung) erfillt, ausgeweitet werden. Diese Initiativen konnten
kurzfristig (2010) geplant werden.

e Suchen nach Modalitaten fir eine gemeinsame Arbeitsstruktur, die binnen einer Frist von etwa 3
Jahren an die derzeitigen Mechanismen (PLATINA, Marktbeobachtung, Joint management auf
dem Gebiet der technischen Vorschriften) anschlieRen kann und es auch ermdglicht, andere
Aufgaben einzubeziehen.

Die Rechtsgrundlage fur dieses Instrument kénnte aus einem zwischen der ZKR und der
Européischen Gemeinschaft abzuschlieRenden Vertrag bestehen.

5. Modernisierung der europaischen Binnenschifffahrt

Gegen den Hintergrund der Uberwindung der Krise wird sich die ZKR dafiir einsetzen, Initiativen
zu unterstiitzen, die zur Modernisierung der Binnenschifffahrt beitragen kénnen.

o Uberarbeitung der Regelungen auf dem Gebiet der Schiffsfiihrerzeugnisse und Besatzungen

Innovation und Modernisierung der Binnenschifffahrt missen gleichen Schritt halten mit einer
darauf abgestimmten Entwicklung der Regelgebung.

In den Jahren 2010-2011 wird ein Schwerpunkt der Arbeiten auf dem Gebiet der
Berufsqualifikationen liegen. Die ZKR hat bereits zu erkennen gegeben, dass sie dies flir sehr
wichtig halt. Der STF-Ausschuss hat auch bereits einige Vorschlage erarbeitet.

Die belgische Prasidentschaft beabsichtigt, diesen Arbeiten den nétigen Vorrang
einzurdumen :

- Fortsetzung der Beratungen Uber die Prifungsmodalitaten ;
- Verwendung von Simulatoren ;

- Uberarbeitung der Regelungen auf dem Gebiet der Zusammensetzung der Besatzung.
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Dabei geht es darum, den Zugang zur Binnenschifffahrt fir jene Personen zu ermdglichen, die
Berufserfahrung in anderen Sektoren gesammelt haben. Nach einer beschleunigten Ausbildung
mittels moderner Ausbildungstechniken, die eine Reduzierung der vorgeschriebenen
Erfahrungszeit in der Binnenschifffahrt rechtfertigen wirden, kénnten diese Personen schnell in
die Binnenschifffahrt tiberwechseln.

Weiter will es sich die belgische Prasidentschaft zur Aufgabe machen, substantielle Fortschritte
bei der Anerkennung der Dienstbiicher dritter Staaten von aufRerhalb des Rheinstromgebietes zu
erzielen.

ISGINTT

Auf dem Gebiet des Transportes gefahrlicher Gulter besteht die Modernisierung aus einer
besseren Koordination beim Interface Schiff/Land. Das ist das Ziel des ISGINTT-Projekts.

Aller Voraussicht nach wird das ISGINTT-Papier im Jahr 2010 in Druck gehen. Die
Prasidentschaft will mit Unterstitzung des Sekretariats eine Konferenz organisieren, um das
ISGINTT zu prasentieren und auf das Handbuch aufmerksam zu machen.

Bei dieser Initiative kdnnten auch die groRen Binnen- und Seehéfen einbezogen werden. Diese
Konferenz kdnnte in einem belgischen Hafen oder in Brussel stattfinden, wo auch die meisten
damit befassten Berufsvereinigungen ihren Sitz haben.

Forderung der Binnenschifffahrt als nachhaltiges Transportmittel

Erweiterung der Verwendung moderner Technologien in der Binnenschifffahrt um die Sicherheit
und Umweltfreundlichkeit dieses Transportmittels flir die Zukunft zu verstarken. (Digitaler
Tachograf, RIS, Uberarbeitung der Emissionswerte von Motoren, Ausriistung der Schiffe, « cold
ironing », usw.).

Dieses Tatigkeitsfeld wird vorrangig behandelt.

Anpassung an die klimatologischen Verdnderungen

Die belgische Prasidentschaft will die auf dem ZKR-Kongress von 2009 Uber « Rheinschifffahrt
und Klimawandel » behandelten Orientierungen naher ausarbeiten.

Vereinfachung der Regelgebung

Weiterarbeiten an der Reform und Vereinfachung der ZKR-Regelungen mit dem Ziel, einen
Beitrag zur Harmonisierung der Vorschriften auf europaischer Ebene zu leisten.

Die Organisation der ZKR iiberdenken

Die letzten umfangreichen Anderungen in der Organisation der ZKR erfolgten 2001 (Einfiihrung
des Status von Beobachterstaaten, anerkannte Organisation, usw.).

Nach einer Zeit von nunmehr beinahe zehn Jahren ware es sinnvoll, diese Mallhahmen zu

Uberprifen, um festzustellen, ob diese eventuell aktualisiert werden missen und ob die interne
Organisation in gewissen Punkten verbessert werden kann.
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PROTOKOLL 6
Arbeitsprogramme
Beschluss
Die Zentralkommission,

unter Bezugnahme auf ihren Beschluss 2001-1-3 zur Festsetzung der Ziele der ZKR sowie auf
ihre Geschaftsordnung (§ 17 (2)),

gestutzt auf die Arbeit ihrer Ausschiisse zur ex- post und ex- ante Bewertung,
nimmt Kenntnis von den in der Anlage beigefiigten Arbeitsprogrammen fiir die Jahre 2010-

2011, die von diesen Ausschissen aufgestellt worden sind.

Anlage
| — Ausschuss fiir Binnenschifffahrtsrecht

HAUPTAUFGABENBEREICH DES AUSSCHUSSES DF:

Klarung und Harmonisierung des Rechts, Beschwerdeverfahren

Aufgabe Auftrag/ Beginn Ende Prioritat
Veranlassung

Erarbeitung einer Verordnung zur

Einfiihrung einer Bordpersonalbe- Beschluss 2003-I-8 2006 2010
scheinigung
Konsolidierte Fassung der Sitzung des
Mannheimer Akte Ausschusses DF vom
2. April 2009 (DF (09)m 2009 2010
5)

Frage betreffend die Beziehungen
zur Europaischen Union und die
Verknlpfung des Rheinschifffahrts-
rechts mit dem Gemeinschaftsrecht
Priifung der Modalitaten zur
Anwendung der Kooperations-
vereinbarung zwischen der ZKR
und der EG

2010 2011

Sanktionen auf der Grundlage des
nationalen Rechts bei Verstolien DF (09)m 5 2008 2011 Il
gegen Rheinschifffahrtsregelungen

Vereinbarung der Férderung der
Binnenschifffahrt mit Umweltschutz- PRE (09) 15 2010 2011 I
zielen (Natura 2000)

Rheinschifffahrtszugehorigkeits-
urkunde — Aktualisierung des 2008 2011 Il
Beschlusses 1984-1-3

Rechtsbehelfe des Personals bei

Konflikten 2009 2011 I
Abschluss privatrechtlicher Vertrage Unterausschuss fir 2010 2011 |
durch die ZKR Verwaltungsfragen

CC/R09_2de




Il — Wirtschaftsausschuss

WICHTIGSTE AUFTRAGE DES AUSSCHUSSES ECO

Auftrage
1. Thematischer Teil
- Einfluss des Klimawandels auf die Rheinschifffahrt
- Fragen aus dem Bereich der Binnenschifffahrt
- Gedankenaustausch liber die Verkehrspolitik in Europa in Bezug auf die Binnenschifffahrt und
die Entwicklung des Binnenschifffahrtsverkehrs; Férderung der Rheinschifffahrt
Nr. Mandat / Gegenstand Beginn | Ende Bemerkungen Prioritat
1.1 Klimawandel: I-10 [I-11 | - Arbeiten in I
Beitrage unter wirtschaftlichen Aspekten Abstimmung mit
a) Auswirkungen auf die Binnenschifffahrt den Ausschiissen
und Bewertung in Bezug auf die kiinftig RV und TP;
erforderliche Leistungsfahigkeit - jahrliche
(,Adaptation*) Information tber
den Sachstand und
b) Umweltprofil des Tragers; Bewertung die weitere
etwaiger Malnahmen zur Starkung Ausrichtung
(-,Mitigation®) (siehe Beschluss
2009-I-...)
1.2 Schiffe der Zukunft I-10 I-10 | geplante Vortrage
- Aktualisierung des Berichts im Rahmen des
- Vorstellung der Ergebnisse ITF (Leipzig, Mai
2010) und von
PLATINA (Brissel,
Oktober 2010)
1.3 schafsfragen beziiglich der Lage des Verkehrs-
und Binnenschifffahrtsmarkts
a) Fortfihrung der Uberlegungen zur Krise in
der Trockenschifffahrt; I-10 11-11
b) Fortsetzung des Gedankenaustauschs mit
dem Tankschifffahrtsgewerbe I-10 11-11
(Anderung der Flottenzusammensetzung)
1.4 Uberlegungen und Vorschlage zur I-10 I-10 | im Rahmen der

Fortsetzung des Projekts ,Beobachtung des
europaischen Binnenschifffahrtsmarktes*®

Verhandlungen mit
der EK
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Auftrage
Nr. Mandat / Gegenstand Beginn | Ende Bemerkungen Prioritat
1.5 Wirtschaftliche Regeln fur den 1-10 II-11 | - Verfolgung der Il
Verkehrssektor/die Binnenschifffahrt Arbeiten der EG
a) Internalisierung der externen Kosten und - vorlaufig vom
Umlegung der Infrastrukturkosten auf die Sekretariat
Binnenschifffahrt durchgefiihrte
b) Treibhausgasemissionsrechte Arbeiten
bezuglich der zu
leistenden
Beitrage
(siehe auch 2.1)
1.6 Forderung des Binnenschifffahrtsverkehrs I-10 11-11 I
a) Punktuelle Beitrage in Bezug auf den
Aktionsplan NAIADES
b) Integration des Binnenschifffahrtsverkehrs
in die Logistikketten
1.7 Arbeitsmarkt I
a) Vervollstandigung der Daten zu den I-10 I-10
nationalen Arbeitsmarkten;
b) Ubersicht (ber den internationalen I-10 I-11
Arbeitsmarkt und Analyse
Auftrage
2 Teil Instrumente:
a) (halb-)6ffentliche Veranstaltungen (Runde Tische, Symposien, Kolloquien, Kongresse)
b) 6konometrisches Instrument: Marktbeobachtung
Nr. Mandat / Gegenstand Beginn | Ende Bemerkungen Prioritat
21 Abhaltung Runder Tische und anderer 1-10 II-11 | die besonders I
Sitzungen der ZKR oder im Ausschuss betroffenen
(thematische Sitzungen) zu aktuellen Fragen; Branchen werden
aktuelle Themen, nach Einschatzung des in diese Arbeiten
Ausschusses einbezogen
werden
a) Workshop uber die Anlastung der externen 11-10 [I-10 | Internalisierung der
Kosten und die Folgen fir die externen Kosten
Wettbewerbsposition des Verkehrstragers
Blnnenschlfffahrt. 11-10 II-10 | Treibhausgasemiss
b) Workshop uber die ionsrechte
Treibhausgasemissionsrechte im .
Verkehrsbereich in Bezug auf den Siehe 1.5 oben
Verkehrstrager Binnenschifffahrt
2.2 Entwicklung einer Marktbeobachtung der 1-10 II-11 | halbjahrliche

Binnen- und Rheinschifffahrt und
Charakterisierung der Messinstrumente

Veroffentlichungen;
regelmaRige
Berichte Uber die
wirtschaftliche
Lage  angesichts
der Krise
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Il - Ausschuss fiir Abfallbeseitigung und Umweltfragen

WICHTIGSTE AUFTRAGE DES AUSSCHUSSES ED:

In Abstimmung mit der KVP: Beobachtung der Fragen im Zusammenhang mit den
Anwendungsbestimmungen des CDNI;

Prifung der Umweltfragen in der Binnenschifffahrt, soweit diese Fragen nicht in den
Zustandigkeitsbereich eines anderen Ausschusses der Zentralkommission fallen.

Mandat / Gegenstand | Beginn | Ende ‘ Bemerkungen Prioritat

CDNI

1.1

Finanzierung der im Ubereinkommen vorge-
sehenen Abfallarten:

a) Bestandsaufnahme der alternative
Tarifstrukturen fir die Finanzierung Ol- und
fetthaltige Abfalle;

b) Fir die sonstige Abfalle: Bestandsaufnahme
der in den Vertragsstaaten bestehenden
Finanzierungsverfahren; ggf:
Harmonisierungsvorschlage

I-10

I-10

l-11

[1-10

1.2

Anpassung der Texte von Teil A (6l- und fett-
haltige Abfalle)

I-10

1-10

1.3

Verfahren von Teil B (Abfélle aus dem
Ladungsbereich):

a) Bewertung der Entladungsstandards und
Verwendung der Stoffliste;

b) Entwicklung eines Verfahrens zur Entladung
gasférmiger Ladungsrickstande

- Entladungsstandards;

- Annahmestellen fir gasformige Abfalle
(Funktionen, Anzahl, Netz);

I-10

I-10

[I-10

I-11

ZKR

2.1

Verwendung von Farben zum Schutz von in der
aquatischen Umwelt ausgesetzten Flachen:

a) Bestandsaufnahme der verwendeten Stoffe

b) 6kologische Bewertung (bestehende
Gesetzgebung);

c) Erarbeitung besonderer Vorschriften fur die
Binnenschifffahrt

I-10

I-11

11-11

[1-10

1-11

I-11

22

Klimawandel:

Identifizierung von Beitragen zur Starkung des
umweltfreundlichen Charakters der Binnen-
schifffahrt

11-10

I-11
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IV - Stindiger technischer Ausschuss

HAUPTAUFGAGENBEREICH DES AUSSCHUSSES TP:

Instandhaltung der Wasserstraie in Ubereinstimmung mit den Entwicklungen in der Binnenschifffahrt

Schwerpunkte der Arbeiten des Standigen Technischen Ausschuss fir die Jahre 2010/2011 sind:

- Anpassungen der Rheinschifffahrt an die mdglichen Auswirkungen des Klimawandels (vgl. Nr. 1)
- Feststellung des Gleichwertigen Wasserstand 2012 (vgl. Nr. 2)

- Prifen der Notwendigkeit und gegebenenfalls Abstimmung einer Konzeption und Erstellung einer
Ubersicht fur Liegenstellen am Rhein (vgl. Nr. 3)

Nr. Aufgaben Auftrag/ Beginn Ende Bemerkungen Prioritat
Veranlassung
1. Anpassungen der Rheinschiff- 2006-I-4, IV
fahrt an die méglichen Auswir- 2008-1-12
kungen des Klimawandels 2009-1-5
1.1 Entwicklung grenzuber- 1/2010 12/2011 | Vorschlag von Eckpunkten fiir |
greifender Handlungsoptionen die Handlungsoptionen in der
fur die Anpassung an den Herbstsitzung 2011
Klimawandel
1.2 Informationsaustausch Uber Es soll ein Uberblick (ber |
Aktivitaten in den Mitglied- laufende Arbeiten und MaR-
staaten und Sammlung nahmen (z.B. Klimaszenarien,
moglicher Handlungsoptionen Infrastrukturprojekte)  erstellt
fur die Anpassungen den werden
Klimawandel
1.3 | Zusammenarbeit mit IKSR Sammlung hydrographischer |
und KHR (z.B. Projekt RheinBlick 2050)
und Okologischer (z.B. Um-
setzung WRRL und
Rhein2020) Informationen. Ab-
stimmung der Zusammenarbeit
zwischen den drei Organisa-
tionen
2, Feststellung des  Gleich- 2/2010 12/2012 |
wertigen Wasserstand 2012
3. Prifen der Notwendigkeit und 2007-11-6, IV 4/2011 Zusammenfassung und lander- |

gegebenenfalls Abstimmung
einer Konzeption und
Erstellung einer Ubersicht fir
Liegenstellen am Rhein

Ubergreifende Abstimmung der
nationalen Konzeptionen im
Hinblick auf die geographische
Verteilung und Kapazitat

CC/R09_2de




13-

Nr. Aufgaben Auftrag/ Beginn Ende Bemerkungen Prioritat
Veranlassung
4. Instandhaltung und standige 1964-I11-7
Verbesserung der Wasser- 1998-1-24
straRe in Ubereinstimmung 2002-11-26
mit den Entwicklungen in der
Binnenschifffahrt, auch unter
Berucksichtigung der Ent-
wicklung der Binnenschiff-
fahrtsinformationssysteme
(RIS)
41 Verfugbarkeit der Schleusen 2007-11-6, IV Prifung der Entwicklung der I
am Oberrhein Verfligbarkeit und Notwendig-
keit von besonderen MaR-
nahmen
4.2 | Brickendurchfahrtshohen am TP (06) 16 2/2006 10/2011 | Aktualisierung des Berichts Il
Oberrhein von 2001 (2001-1-28)
4.3 | Bewertung von neuen Maf- -
nahmen
5. Verflgbarkeit der Wasser-
stralBe Rhein als Infrastruktur
von Transportketten
5.1 Bestandsaufnahme und Ana- 2007-11-6, IV 4/2011 Bestandsaufnahme und Ana- 1]
lyse der Einschrankungen lyse der Einschrankungen
durch Veranstaltungen sowie Priufung der
Notwendigkeit von besonderen
MaRnahmen, wie Zielvorgaben
5.2 Bestandsaufnahme der 2007-11-6, IV 4/2010 Bestandsaufnahme und Analy- 1]
Einschrankungen durch se der Einschrankungen sowie
Unfélle Prifung der Notwendigkeit von
besonderen MalRnahmen
Analyse 4/2011
5.3 | Bestandsaufnahme der 2004-1-27 4/2010 Entsprechende Versuchs- I
Hoéchstabmessungen von fahrten konnten aufgrund der
Schubverbanden Wasserstande noch nicht
stattfinden
Analyse 4/2011
6. Vorbereitung der Billigung von 1995-1-29 Vorbereitung von -
Baumaflinahmen, soweit die Beschlussentwirfen flr die
Belange der Schifffahrt Plenarversammlung.
berlhrt werden
7. Prifung des Verhalten des 1978-1-2 Bewertung der andauernden
Wasserstandes unterhalb der 1984-1-29 Mafinahme
Schleuse Iffezheim
8. Fallweise Auswertung von 2006-1-4, IV -

Unfalldaten beziglich der
Wasserstralbeninfrastruktur
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Nr.

Aufgaben

Auftrag/
Veranlassung

Beginn

Ende

Bemerkungen

Prioritat

Verfolgung von Auswirkungen
auf die Binnenschifffahrt bei
der Umsetzung der euro-
paischen Wasserrahmen-
richtlinie; ggf. Vorlage von
Vorschlagen; Mitwirkung bei
der Common Implementation
Strategy (CIS)

2000-1-29
2004-1-11
2005-11-12

10.

Mitwirkung an der Umsetzung
der Wasserrahmenrichtlinie in
Zusammenarbeit mit der IKSR

1.

Verfolgung von Auswirkungen
auf die Binnenschifffahrt bei
der Umsetzung der Gemein-
schaftsrichtlinie Fauna-Flora-
Habitat; ggf. Vorlage von
Vorschlagen; Mitwirkung in
der Working Group on Rivers
der europaischen Kommission

2004-1-12
2005-1-12

10/2003

12,

Verfolgung der Aktivitaten von
und Zusammenarbeit mit
anderen internationalen
Organisationen
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HAUPTAUFGABENBEREICH DES AUSSCHUSSES RP:
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V - Polizeiausschuss

betriebliche Schiffssicherheit, Betrieb der Fahrzeuge und Verhalten im Verkehr;
Binnenschifffahrtsinformationsdienste
(River Information Services — RIS)

Betroffene Regelwerke

Rheinschiffspolizeiverordnung (RheinSchPV); Handbuch Binnenschifffahrtsfunk;
Beschliisse zu den Richtlinien und Standards der Binnenschifffahrtsinformationsdienste,
Rheinschiffsuntersuchungsordnung

Schwerpunkte der Arbeiten des Polizeiausschusses fir die Jahre 2010/2011

Abmessungen von Fahrzeugzusammenstellungen,
freie Sicht vom Steuerhaus, Inland AIS

Nr. Aufgaben Auftrag/ Beginn Ende Bemerkungen erwartete Folge Prioritat
Veranlassung fiir Regelwerke
Gruppe
1. Grundsétzliche Fortentwicklung der Verkehrsvorschriften
1.1 Neustrukturierung / RP (07) 7 4/2007 | 12/2010 | in Zusammen- weitergehende |
weitergehende arbeit mit UNECE | Harmonisierung
. RP/G
Harmonisierung der und Fluss- der europaischen
Verkehrsvorschriften kommissionen Verkehrsvor-
incl. CEVNI schriften
1.2 | Anpassung der Inkrafttreten des | 8/2009 6/2010 | Federfilhrung ED | Anderung |
Vorschriften an das Ubereinkommens RheinSchPV
. . RP/G
Abfallibereinkommen
1.3 | Anpassung der zu 9/2008 | 12/2010 | Federfiihrung Anderung |
fordernden STF, Klarstellung RheinSchPV, RP/G
Sprachkenntnisse an von Verkehrs- Handbuch
Entwicklungen in der vorschriften Binnen-
Binnenschifffahrt moglich schifffahrtsfunk
1.4 | Ubernahme nationaler Grundsatzent- Anderung I
Vorschriften fur die scheidung und RheinSchPV RP/G
Sport-/Kleinschifffahrt Zusammen- (Ergédnzung)
in die RheinSchPV stellung der
Vorschriften
2, Anderung der RheinSchPV aufgrund aktueller Entwicklungen oder gewonnener Erfahrungen
21 Modernisierung der 9/2004 | 12/2010 | in Zusammen- Anderung Rhein- |
Anforderungen an die arbeit von RP und | SchPV (und RP/G
freie Sicht RV sowie mit RheinSchUO bzw.
JWG Richtlinie
2006/87/EG)
2.2 | Verdeutlichung 9/2008 | 12/2010 Anderung |
Bezeich RheinSchPV
ezeichnung von einSc RP/G

Fahrzeugen bei
Transport gefahrlicher
Guter
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Nr.

Aufgaben

Auftrag/
Veranlassung

Beginn

Ende

Bemerkungen

erwartete Folge
fiir Regelwerke

Prioritat

Gruppe

23

Prifen und Vor-
schlagen von Mal}-
nahmen im Zu-
sammenhang mit der
Forderung der
Schubschifffahrt

2003-1-21

12/2011

VergrofRerung des
Wasserstands-
fensters fur
6-Leichterverban-
de; in Zusam-
menarbeit mit TP;
Probefahrten sind
noch auszuwerten

Anderung
RheinSchPV

RP/G

24

Vereinfachung und
Verdeutlichung der
Vorschriften fur
Hdéchstabmessungen
von Fahrzeug-
zusammenstellungen
auf dem Mittelrhein

8/2006

12/2011

Anderung
RheinSchPV

RP/G

2.5

Erganzung
Bezeichnung langer
Fahrzeuge oder
Verbande

Tagung mit den
Wasserschutz-
polizeien 2009

2/2011

12/2011

Anderung Rhein-
SchPV
(Erganzung)

RP/G

Einheitliche Anwendung der Verkehrsvorschriften durch die Mi

tgliedsstaaten

Schaffung der
Voraussetzungen fir
einheitliches Handeln
beim Verbot der
Weiterfahrt

mit DF

3.2

Absprache der
Verhangung anderer
Sanktionen

RP/G

3.3

Auswertung und
Abarbeitung der
vorgebrachten Fragen
und Vorschlage mit
den Wasserschutzpoli-
zeien 2006 und 2009

3/2007

12/2011

Schiffsverfolgung und

Aufspiirung in der

Binnensch

ifffahrt (Ve

ssel Tracking and Tracing)

Prufen der Not-
wendigkeit und gege-
benenfalls Erstellen je
eines Leitfadens fur
den Einbau und die
Nutzung von Inland
AIS Geraten

4/2011

auf Vorschlag der
Expertengruppe
und der deut-
schen Delegation

keine

RIS/G
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Nr. Aufgaben Auftrag/ Beginn Ende Bemerkungen erwartete Folge Prioritat
Veranlassung fiir Regelwerke
Gruppe
4.2 | Ausristung von Sport- 6/2008 | 12/2010 gegebenenfalls |
booten mit Inland AIS Anderung des RIS/G
Standards,
Erganzung der
RheinSchPV und
der RheinSchUO
4.3 | Anpassung des 4/2010 gegebenenfalls I
Standards an die Anderung des
Verordnung Standards RIS/G
(EG) 415/2007
4.4 Fortschreibung des 2006-1-21 Fortschreibung in Erstellung von I
Standards Abstimmung mit Klarstellungs-, RIS/G
der Experten- Korrektur- und
gruppe und der Erweiterungs-
Europaischen dokumenten;
Gemeinschaft gegebenenfalls
Anderung des
Standards
4.5 | Prifung der Not- 3/2009 | 12/2012 | Ubernahme von gegebenenfalls I
wendigkeit und gege- Anforderungen Erganzung der RIS/G
benenfalls Erstellung der Seeschifffahrt | RheinSchUO
von technischen
Anforderungen an
GPS-Positions-
sensoren und GPS-
Kompasse
5. Inland ECDIS
5.1 Entwickeln von 9/2007 6/2011 auf Basis eines keine; |
Anforderungen flr Pilotprojektes in gegebenenfalls RIS/G
Visualisierung von Deutschland Standard fir
Inland AIS Informa- Hersteller
tionen, insbesondere
fur die Schiff-Schiff-
Kommunikation
5.2 | Anpassung des Stan- 3/2008 4/2010 gegebenenfalls I
dards an die entspre- Anderung des RIS/G
chende kiinftige Standards
Verordnung der EG
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Nr. Aufgaben Auftrag/ Beginn Ende Bemerkungen erwartete Folge Prioritat
Veranlassung fiir Regelwerke
Gruppe
5.3 | Fortschreibung des 2001-1-16 Fortschreibung in | Erstellung von I
Standards Abstimmung mit Klarstellungs-, RIS/G
der Experten- Korrektur- und
gruppe und der Erweiterungs-
Europaischen dokumenten;
Gemeinschaft gegebenenfalls
(u.a. Anforde- Anderung des
rungen an die Standards
Qualitat und die
Mindestinhalte der
Inland ECDIS
Karten; Angabe
der Mindest-
fahrrinnentiefen)
6. Nachrichten fiir die Binnenschifffahrt
Fortschreibung des 2004-1-17 Fortschreibung in | Erstellung von Il
Standards Abstimmung mit Klarstellungs-,
der Experten- Korrektur- und RIS/G
gruppe und der Erweiterungs-
Européischen dokumenten;
Gemeinschaft gegebenenfalls
Anderung des
Standards
7. Elektronische Meldungen in der Binnenschifffahrt
71 Erfolgskontrolle der 2006-11-23, 9/2008 | 12/2010 | Bei Bedarf Durch- | Anderung der |
Einflihrung des verbin- 2007-1-14, fihrung eines RheinSchPV
dlichen elektronischen 2009-1-17 Workshops RIS/G
Meldens; Vorschlage
fir Ausweitung
7.2 Fortschreibung des 2003-1-23 Fortschreibung in | Erstellung von I
Standards Abstimmung mit Klarstellungs-,
der Experten- Korrektur- und RIS/G
gruppe und der Erweiterungs-
Europaischen dokumenten;
Gemeinschaft gegebenenfalls
Anderung des
Standards
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Nr. Aufgaben Auftrag/ Beginn Ende Bemerkungen erwartete Folge Prioritat
Veranlassung fiir Regelwerke
Gruppe

8. Grundsétzliche Aspekte der Anwendung der RIS

8.1 Datenschutz bei den besondere Be- derzeit nicht |
RIS deutung fir abzusehen

Schifffahrtsge- RP/G
werbe; Schluss-

folgerung aus

RIS-Workshop;

mit DF

8.2 | Analyse der 3/2008 | 10/2012 | Auswertung von keine; gege- I
Zusammenfihrung ,oest practice”, benenfalls
von RIS Informationen Studien und Leitfaden fur RIS/G
an Bord; Prifung im Befragungen Installation im
Hinblick auf Steuerhaus
Ergonomie und
Sicherheit

9. Unterstiitzung der Anwendung der RIS-Standards

9.1 Bei Bedarf Aktuali- 2002-1-28 9/2010 9/2011 | Hilfestellung fiir keine I
sierung vorhandener Entwickler und RIS/G
Merkblatter fir Inland Anwender
ECDIS, Nachrichten
fur die Binnenschiff-
fahrt und elektronische
Meldungen in der
Binnenschifffahrt,

Schiffsverfolgung und
Aufsplrung in der
Binnenschifffahrt
(Vessel Tracking and
Tracing)

9.2 | Durchfiihrung eines 9/2010 | 11/2011 | Erhéhung der keine I
RIS-Workshops (fiir Akzeptanz, RIS/G
alle RIS-Standards) Feedback fir

Expertengruppe
und zustandige
Verwaltungen
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VI — Ausschuss fiir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen

HAUPTAUFGABENBEREICH DES AUSSCHUSSES STF:

Besatzung- und Berufsausbildungsfragen

Betroffene Verordnungen

Verordnung fir das Schifffahrtspersonal
Aktualisierung der Richtlinien fur die zustandigen Behoérden

Nr. Aufgaben Auftrag/ Beginn Ende Bemerkungen Folgen fiir die Prioritat
Veranlassung Verordnung
1. Laufende Aufgaben, bei unverdndertem Recht
1.1 | Verordnungs- Erarbeitung einer 2008 2010 |
rechtliche Verordnung Uber
Neuordnung Schifffahrtsper-
sonal
1.2 | Neuordnung der 2010 2011 notwendige |
Dienstanweisun- Anderungen
gen aufgrund der
Verabschiedung
der neuen
Verordnung flr
das Schifffahrts-
personal
Vereinfachung
der Richtlinien fur
die zustandigen
Behorden
1.3 | Gemeinsame Okt/Nov | Auf die Prifungs- |
Sitzung der Pri- 2011 kommissionen
fungskommis- der Mitglied-
sionen staaten der ZKR
beschrankt.
Behandlung der
Frage der
praktischen
Prifung und des
Fahrsimulators
2. Anerkennung der von den Drittstaaten ausgestellten Zeugnisse
2.1 | Anerkennung von 2007 Je nach |
Schiffsfihrer- Eingang
zeugnissen und der Aner-
Befahigungszeug kennungs
nissen fur die antrage

Radarfahrt
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Nr. Aufgaben Auftrag/ Beginn Ende Bemerkungen Folgen fiir die Prioritat
Veranlassung Verordnung
2.2 | Anerkennung - Gegenseitige 2007 2010 Antrage - Annahme eines |
nichtrheinischer Anerkennung Bulgariens, Beschlusses zur
Schifferdienstblic | der Schiffer- Osterreichs, Anerkennung
her dienstblcher in Ungarns, Polens | dieser Schiffer-
Europa und Rumaniens dienstblicher
- Abschluss einer
Verwaltungs-
vereinbarung mit
allen diesen
Staaten
3. Regelungsdnderungen
3.1 Patentkategorien | - Anpassung der 2009 2011 Anderung der Il
und Anforderungen Verordnung flr
Schiffsabmessun | an Sportfahr- das Schifffahrts-
gen zeuge mit einer personal
Lange von
weniger als 40 m
3.2 | Rationalisierung Veranstaltung 2004 2011 Verabschiedung Mdogliche Il
der Verfahren eines Workshops einer gemein- Anderung der
zum Erwerb von auf der Grund- samen Erklarung | Verordnung fir
Streckenkennt- lage einer Erhe- durch alle anwe- das Schifffahrts-
nissen bung Uber die in senden Staaten personal
den verschiede- betreffend die
nen Binnenschiff- Einflhrung
fahrtsstaaten ahnlicher
angewandten Verfahren zum
Verfahren und Erwerb von
des im Septem- Streckenkennt-
ber 2005 ange- nissen
nommenen
Berichts der
gemeinsamen
Arbeitsgruppe
ZRK-DK
3.3 | Verbindliche Weiteres Vor- 2009 2011 Il
Einflhrung des gehen nach dem
digitalen Fahrten- | Runden Tisch
schreibers in der | vom 9. Oktober
Rheinschifffahrt 2009
Festlegung der
infolge der Ent-
scheidungen des
Vorbereitenden
Ausschusses der
ZKR zu treffen-
den MalRnahmen
3.4 | Einsatz des Veranstaltung 2011 Mogliche Il

Fahrsimulators

eines Runden
Tisches

Anderung der
Verordnung fiir
das Schifffahrts-
personal
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Nr. Aufgaben Auftrag/ Beginn Ende Bemerkungen Folgen fiir die Prioritat
Veranlassung Verordnung
3.5 | Einfuhrung eines | Diese Arbeit Die Modalitaten Méogliche Il
Gltezeichens fur | erfolgt in Zusam- fur diese Arbeit Anderung der
die Ausbildungen | menarbeit mit mussen noch Verordnung fiir
zum Matrosen Edinna und festgelegt das Schifffahrts-
und zum Platina werden. personal
Maschinisten Diese wird die
Anerkennung von
Befahigungen,
die auf dem
Ausbildungsweg
in einem Nicht-
Mitgliedstaat der
ZKR erworben
wurden, auf dem
Rhein erleichtern
3.6 | Kommunikation Weiteres Vorge- Il

in der Binnen-
schifffahrt

hen nach dem
Runden Tisch
Teilnahme an
den Arbeiten in
anderen Gremien
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VIl - Untersuchungsausschuss

HAUPTAUFGABENBEREICH DES AUSCHUSSES RV:

technische Schiffssicherheit, Bau- und Ausriistung der Fahrzeuge

Betroffene Regelwerke

Anhange der Richtlinie 2006/87/EG Uber die technischen Vorschriften fir Binnenschiffe;
Rheinschiffsuntersuchungsordnung (RheinSchUO);
Dienstanweisungen fir die zustédndigen Behdrden und Schiffsuntersuchungskommissionen

Schwerpunkte der Arbeiten des Untersuchungsausschusses fiir die Jahre 2010/2011

weitere Verbesserung der Umwelteigenschaften der Binnenschiffe;
EG-weite Harmonisierung nationaler Bestimmungen;

Auswertung und Umsetzung praktischer Erfahrungen

Modernisierung und Vereinfachung der technischen Vorschriften;

Nr. Aufgaben Auftrag/ Beginn Ende Bemerkungen erwartete Folge Prioritat
Veranlassung fiir Regelwerke
Gruppe
1. Treibhausgasemissionen
Erstellen eines 2008-1-12, 11/2006 | 12/2011 | In Zusammen- derzeit keine |
Berichts tber 2009-I-5, arbeit mit
Méglichkeiten zur 2009-11-8. Gewerbe- RVIG
Reduzierung Kraft- verbanden und
stoffverbrauch und anderen interna-
CO,-Emissionen tionalen Organi-
sationen
2. Klassifikationsgesellschaften
21 Anerkennung von 6/2010 | mehrere Antrage Anderung techn. |
Klassifikations- fur RheinSchUO Vorschriften
gesellschaften und Richtlinie RV/G,
liegen seit mehr JWG
als einem Jahr vor
2.2 Verbesserung der siehe Dokument derzeit keine |
Zusammenarbeit mit RV (09)m 25
den Klassifikations- JWG
gesellschaften
3. Elektrische Anlagen (Kapitel 9)
Modernisierung der 2000-1-20 12/2010 | ein Vorschlag von | Ergénzung |
Anforderungen Anfang 2001 liegt | techn.
vor; deutsche Vorschriften RVIG
Delegation
beabsichtigt
Vorschlag
auszuarbeiten
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Nr. Aufgaben Auftrag/ Beginn Ende Bemerkungen erwartete Folge Prioritat
Veranlassung fiir Regelwerke
Gruppe

4., Sonderbestimmungen fiir historische Schiffe (Kapitel 19)

Entwicklung von JWG (07) 1 2007 12/2010 | konkrete Erganzung |
Vorschriften Vorschlage liegen | Richtlinie
vor JWG

5. Sonderbestimmungen fiir Fahrzeuge, deren Lénge 110 m iiberschreitet (Kapitel 22a)

Korrektur Vorschriften, | 1999-11-20 1/2006 | 12/2010 | Anordnungen endglltige |

Aufhebung Anordnung vorlibergehender Anderung techn.

vorliibergehender Art Art laufen am Vorschriften RVIG
30.9.2010 aus

6. Schiffbauliche Anforderungen (Kapitel 3)

6.1 Klarstellung 10/2008 | 12/2010 | Umsetzung Anderung techn. |
Vorschriften zur Erkenntnisse Vorschriften
Festigkeit Workshop ,MS No JWG

Limits*

6.2 Uberarbeitung JWG (07) 1 9/2005 | 12/2012 Erganzung techn. Il
Anforderungen an Vorschriften,

Fenster im Anderung Dienst- JWG
Schiffskdrper anweisung

6.3 Klarstellung 12/2006 | 12/2010 Anderung techn. I
Vorschriften fir Vorschriften
Heckschotts RVIG

7. Steuerhduser, nautische Ausriistungen (Kapitel 7)

71 Vereinfachung JWG (07) 1 3/2006 3/2010 | Beriicksichtigung | Anderung |
Vorschriften flr europ. Normen,; Richtlinie, Entfall
Signallichter RheinSchUO Anhang IX JWG

bereits geadndert

7.2 Vereinfachung JWG (07) 1 4/2008 3/2010 | Beriicksichtigung | Anderung |
Vorschriften fir europ. Normen; Richtlinie,

Radargerite, RheinSchUO Anhang IX JWG
Wendeanzeiger bereits geandert

7.3 Erganzung RV/G (09)m 31 3/2010 | 12/2010 Anderung techn. Il
Anforderungen an Vorschriften
bewegliche RVIG
Steuerhauser

7.4 Modernisierung 9/2004 | 12/2010 | in Zusammen- Anderung techn. I
Anforderungen an arbeit von RV und | Vorschriften, neue G

RV

freie Sicht

RP

Dienst-
anweisungen,
(Anderung
RheinSchPV)
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Nr. Aufgaben Auftrag/ Beginn Ende Bemerkungen erwartete Folge Prioritat
Veranlassung fiir Regelwerke
Gruppe

8. Schadstoffemissionen (Kapitel 8a)

8.1 Vorschlage fir 3/2005 4/2010 | in Zusammen- Harmonisierung |
Emissionsgrenzwerte arbeit mit techn.
fur die nachsten Schifffahrts- Vorschriften mit
Stufen und gewerbe, Emissionsvor-

Anpassungen der Motorenhersteller | schriften der
europaischen und EU- Gemeinschaft
Vorschriften Kommission

8.2 Anpassung und 2010 6/2011 | Beriicksichtigung u.a. Fortfall I
Vereinfachung kinftiger gesonderter ZKR-
Vorschriften incl. Anderung Vorschriften RV/G,
Anlage J und Richtlinie JWG
Richtlinie 16 97/68/EG

9. Sonderbestimmungen fir Fahrgastschiffe (Kapitel 15)

9.1 Entwicklung von 3/2008 3/2010 | in Zusammen- Erganzung techn. |
Anforderungen an arbeit von RV und | Vorschriften, neue
Bordklaranlagen ED Anhange RV/G

9.2 Gewahrleistung der 2004-11-22 12/2012 | Prifung und ggf. ggf. Anderung I
Sicherheit von Vorschlag von techn.

Fahrgasten auf Abhilfemal3- Vorschriften, ggf. RV/IG
bestehenden Schiffen nahmen; Vor- neue Dienst-

schlage vom anweisungen

Schifffahrts-

gewerbe in Zu-

sammenarbeit mit

zustandigen Be-

hérden werden

erwartet, liegen

aber noch nicht

vor

9.3 | Entwicklung von 6/2006 | 12/2010 | Erfahrungsaus- neue I

Anforderungen an tausch der SUKen | Dienstanweisung
Ubergangs- RVIG
einrichtungen

10. Manovriereigenschaften (Kapitel 5)

Vereinfachung JWG (07) 1 6/2010 6/2013 Anderung Dienst- I
Vorschriften und anweisungen
JWG

Anpassung an Stand
der Technik
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Nr. Aufgaben Auftrag/ Beginn Ende Bemerkungen erwartete Folge Prioritat
Veranlassung fiir Regelwerke
Gruppe

1. Larmemissionen (Kapitel 8)

Modernisierung Reduzierung der Anderung techn. 1]
Vorschriften Larmemissionen Vorschriften
hinsichtlich Anpassungen der JWG
Larmemissionen der Vorschriften an
Schiffe und an Bord Gemeinschafts-

recht

12. Arbeitssicherheit (Kapitel 11, 16)

Modernisierung 11/2007 | 12/2010 Anderung techn. I
Anforderungen an Vorschriften, neue
Winden Dienstanweisung RV/IG

13. Fliissiggasanlagen (Kapitel 14)

Aktualisierung JWG (07) 1 3/2006 | 12/2012 Anderung techn. I
Vorschriften fir Vorschriften
Flussiggasanlagen

14. Sonderbestimmungen fiir Schiffe der Zonen 1, 2 und 4 (Kapitel 19b)

Entwicklung von JWG (07) 1 2/2007 6/2012 | Harmonisierung Erganzung I
Vorschriften der Anforde- Richtlinie
rungen in der EU JWG

15. Sonderbestimmungen fiir Sportfahrzeuge (Kapitel 21)

15.1 Klarstellung der JWG (07) 1 6/2007 3/2010 zusatzliche I
Bedingungen der Dienstanweisung
Zeugniserteilung JWG

15.2 | Anpassung der 10/2008 | 12/2010 Anderung techn. Il
Emissionsvorschriften Vorschriften
an Gemeinsschafts- RV/G
recht

15.3 | Prifung erganzender RV, 4/2007 Prifung, ob Il
nationaler Vorschriften Staaten Uber die

RV/G

flr Sportboote, die
gewerbsmaRig
Fahrgaste beférdern

ZKR-Vorschriften
hinaus nationale
Vorschriften
erlassen kénnen
oder die ZKR-
Vorschriften zu
erganzen sind
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Nr. Aufgaben Auftrag/ Beginn Ende Bemerkungen erwartete Folge Prioritat
Veranlassung fiir Regelwerke
Gruppe
16. Sonderbestimmungen fiir Schiffe, die Container beférdern (Kapitel 22)
Prifung der 12/2009 | 12/2012 | Konsequenz der ggf. Klarstellung Il
Anforderungen an die Unfalle mit MS der bestehenden
Stabilitat Excelsior, MS Arc | Anforderungen RVIG
En Ciel und deren
Anwendung

17. Anforderungen an Fahrtenschreiber (Anlage H)

Modernisierung 10/2009 Ubergang zu Anderung I
GPS-Sensoren, in | RheinSchUO,
Zusammenarbeit Ergénzung RV/G,
von RV und STF; | Richtlinie JWG
Ubernahme in
EG-Recht

18. Tagung der Untersuchungskommissionen

18.1 Umsetzung der 6/2005 2/2006 4/2010 | Aufgaben ergeben | neue Dienst- I
Ergebnisse der sich aus anweisungen
Gemeinsamen Dokument (Zusammenbau, RVIG
Tagung 2005 RV (05) 31 Zweck-

bestimmung,
Doppelplatten)

18.2 | Umsetzung der 2007-11-6, VI 6/2008 | 12/2010 | Aufgaben ergeben | Anderung techn. Il
Ergebnisse der sich aus Vorschriften, neue
Gemeinsamen Dokument Dienst- RV/G,
Tagung 2008 RV/G (08) 43 anweisungen JWG

rev.2 =
JWG (08) 22
rev. 2
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VIII — Ausschuss fiir gefahrliche Giiter

HAUPTAUFGABENBEREICH des AUSSCHUSSES MD:

- Dafir Sorge tragen, dass die Sicherheit der Gefahrgutbeforderung auf dem Rhein
gewabhrleist bleibt und gegebenenfalls verbessert wird,
- Die gemeinsamen Vorschlage fir den Sicherheitsausschuss und den Verwaltungs-
ausschuss des ADN vorbereiten.

Betroffene Regelwerke

ADN
N° Aufgaben Auftrag/ Beginn | Ende Bemerkungen erwartete Prioritat
Veranlassung Folge fiir
Regelwerke
1. International Safety 2010 2010 Untersuchen, gegebenenfalls |
Guide for Inland Ubereinstimmen ISGINTT-Ent-
Navigation Tank- mit ADN prifen wurf anpassen
barges and
Terminals
(ISGINTT)
2, Beférderung in loser | Antrag der Untersuchen, gegebenenfalls Il
Schiittung deutschen entscheiden, ob ADN-Anderung
Delegation Regelung
erforderlich
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PROTOKOLL 7
Vorsitz und Stellvertretender Vorsitz der Ausschiisse fiir die Jahre 2010-2011
Beschluss
Die Zentralkommission billigt die in der Anlage beigefiigte Tabelle fiir den Vorsitz und den

stellvertretenden Vorsitz der Gremien der Zentralkommission flir die Periode 2010-2011.

Vorsitz der Ausschiisse fiir den Zeitraum 2010-2011

GREMIEN
ZEITRAUM
PRE | BUD ECO DF | ED | RP | RV | MD | STF | TP
Vorsitz
2010/2011 BE | BE | DE | FR | NL | NL | DE | NL | CH | CH

Stellvertretender Vorsitz der Ausschiisse fiir den Zeitraum 2010-2011

GREMIEN
ZEITRAUM
PRE BUD ECO| DF ED | RP | RV | MD | STF | TP
Stellvertre-
tender FR | FR | CH | CH | BE | DE | BE | DE | NL | NL
Vorsitz
2010/2011
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PROTOKOLL 8
Klimawandel und Rheinschifffahrt
Beschluss
Die Zentralkommission,

vor dem Hintergrund, dass die internationale Staatengemeinschaft entschlossen ist,
MaRnahmen zur Vermeidung und Verminderung von Treibhausgasemissionen (Mitigation) und
Anpassungsmallnahmen zur Vermeidung von Risiken und zur Nutzung wirtschaftlicher und
gesellschaftlicher Chancen (Adaptation) zu ergreifen,

mit der Feststellung, dass die Binnenschifffahrt ein Verkehrstrager ist, der geringe
Treibhausgasemissionen verursacht und noch zu einer Reduzierung der Treibhausgasemissionen des
Verkehrs insgesamt beitragen kann,

unter Bezugnahme auf ihre Beschliisse 2008-1-12 und 2009-I-5 sowie die diesen Beschllissen
zugrundeliegenden Berichten,

unter Berilcksichtigung der in der Anlage zu diesem Beschluss aufgefihrten wesentlichen
Feststellungen und Schlussfolgerungen des Kongresses Rheinschifffahrt und Klimawandel im
Juni 2009,

in dem Bewusstsein, dass die Reduzierung von Treibhausgasemissionen der
Binnenschifffahrt vor allem von den Gewerbetreibenden erreicht werden muss und notwendige
MaRnahmen zur Anpassung der Wasserstralle an die Folgen des Klimawandels durch die
zustandigen Verwaltungen zu ergreifen sind,

in der Erkenntnis, dass eine effiziente Emissionsminderung und eine wirksame Anpassung an
die Folgen des Klimawandels nur durch eine enge Zusammenarbeit der Nutzer und der Betreiber der
Wasserstral3e zu erreichen ist,

in dem Wunsch, bei der Bewaltigung der Folgen des Klimawandels

e die bestehende Zusammenarbeit mit der Internationen Kommission zum Schutz des
Rheins (IKSR) und der Internationalen Kommission zur Hydrologie des Rheineinzugs-
gebiets (KHR) effektiv zu nutzen und weiter zu vertiefen, und

o mit allen Nutzergruppen des Rheins eng zusammenzuarbeiten,

um eine Kompatibilitat der Nutzungen und Zielsetzungen unter besonderer Berlcksichtigung
der Gewasserokologie zu erreichen,

in der Uberzeugung, dass die Zentralkommission ihren Mitgliedsstaaten und den Nutzern der
Wasserstralle Rhein das geeignete Forum bietet, grenziberschreitend Erkenntnisse und Erfahrungen
Uber die Verminderung von Treibhausgasemissionen und Anpassungsmaflinahmen zur Vermeidung
von Risiken und zur ErschlieBung neuer Moglichkeiten fur Rheinschifffahrt auszutauschen,
gemeinsam Strategien zu entwickeln sowie Programme und MaRnahmen mit grenziberschreitenden
Auswirkungen abzusprechen und zu vereinbaren,
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mit dem Ziel,

die  Treibhausgasemissionen der Rheinschifffahrt im  Einklang mit den
Emissionsminderungszielen ihrer Mitgliedsstaaten zu senken und

die notwendigen Anpassungen der Wasserstralle Rhein und der logistischen Ketten der
Binnenschifffahrt vorzunehmen, so dass die Rheinschifffahrt auch weiterhin ihre
Verkehrsleistung zuverlassig und wirtschaftlich erbringen und damit zum Erhalt wichtiger
Industriestandorte beitragen kann,

in der Erwartung, dass in ein bis zwei Jahren quantifizierbare Aussagen zum Klimawandel und
daraus resultierenden Anderungen des Abflusses des Rheins, welche die Grundlage fir weitere
Planungen oder politisch relevante Entscheidungen bilden kdnnen, vorliegen werden,

mit der Absicht, sich auf solche Aktivitdten zu beschranken, die ihren Mitgliedsstaaten sowie
der Rhein- und Binnenschifffahrt nutzlich sein kédnnen und die Doppelung von Aktivitdten anderer
internationaler Organisationen zu vermeiden,

beauftragt

ihren Untersuchungsausschuss, ihr bis zur Herbsttagung 2011 einen Bericht, basierend

auf entsprechenden Studien und auf Beitragen ihrer Mitglieds- und Beobachterstaaten

sowie der mit ihr zusammenarbeitenden internationalen Organisationen und

Wirtschaftsverbande, vorzulegen und darin MaBnahmen und Moglichkeiten zur

Reduzierung der Treibhausgasemissionen der Binnenschifffahrt zusammenzustellen, zu

bewerten und einen Vorschlag zu unterbreiten, wie diese den Schifffahrtstreibenden

sowie anderen potentiellen Nutzern in geeigneter Weise zuganglich gemacht werden
koénnen,

inren Standigen Technischen Ausschuss, bis zur Herbsttagung 2011 mogliche

Anpassungsmalinahmen der Wasserstralle zusammenzustellen und Szenarien, mit

denen langfristig die Rheinschifffahrt auch bei fortschreitendem Klimawandel

gewahrleistet werden kann, zu entwickeln,

ihren Wirtschaftsausschuss zu prifen, welche regulatorischen oder andere Mallhahmen

oder Programme geeignet sein kdnnen, die Reduzierung der Treibhausgasemissionen zu

unterstitzen, und zu untersuchen, wie Anpassungen der logistischen Ketten zu Mitigation
und Adaption beitragen koénnen,

ihr Sekretariat,

- die Arbeiten der vorgenannten Ausschisse insbesondere durch Sammlung und
Aufbereitung von Daten und Informationen zu unterstiitzen,

- eine Plattform zum internationalen Informationsaustausch tber Klimawandel und
Binnenschifffahrt einzurichten, dazu geeignete Instrumente zu implementieren und
sich dabei mit PIANC und anderen internationalen Organisationen, die sich mit
dieser Fragestellung befassen, zu koordinieren,

- die Zentralkommission in den Gremien der IKSR, der KHR und anderen
internationalen Organisationen, die sich mit Fragen des Klimawandels und der
Binnenschifffahrt befassen, wie PIANC, zu vertreten, und
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- im Rahmen der bestehenden Kooperationsmechanismen mit der Europaischen
Kommission die Arbeiten der Zentralkommission in diejenigen der Europaischen
Gemeinschatft einflieBen zu lassen,

- alle Arbeiten der Zentralkommission im Hinblick auf den Klimawandel und
insbesondere die ihrer vorgenannten Ausschiisse zu koordinieren und ihr Gber diese
Arbeiten jahrlich schriftlich zu berichten,

fordert dartiber hinaus ihre Organe auf, im Hinblick auf den Klimawandel MaRnahmen zur

Vermeidung und Verminderung von Treibhausgasemissionen sowie Anpassungsmalinahmen zur
Vermeidung von Risiken und zur Nutzung wirtschaftlicher und gesellschaftlicher Chancen bei allen
Arbeiten und Entscheidungen zu bericksichtigen.

Anlage

Wesentliche Feststellungen und Schlussfolgerungen
des Kongresses Rheinschifffahrt und Klimawandel der Zentralkommission im Juni 2009

Es ist bereits heute dem Klimawandel im Rheineinzugsgebiet Aufmerksamkeit zu schenken.

Der Klimawandel kann mittelfristig (um 2050) zu einer Anderung des Wasserabflusses des
Rheins fuhren, wobei diese Anderung heute noch nicht quantifizierbar ist.

Diese Anderung des Wasserabflusses kann die Schifffahrtsbedingungen beeinflussen.

Es besteht ausreichend Zeit, eine Strategie fir notwendige Anpassungsmalnahmen zu
entwickeln, bei deren Umsetzung eine wirtschaftliche und leistungsfahige Rheinschifffahrt auch
langfristig gesichert werden kann.

Schon heute ist eine Palette von Malnahmen bekannt, die einerseits die Risiken des
Klimawandels flr die Rheinschifffahrt minimieren und andererseits neue wirtschaftliche Chancen
erschlie®en konnen, bekannt. Diese Malinahmen betreffen nicht nur die Wasserstralle selbst,
sondern auch die Flotte und insbesondere die logistischen Ketten.

Die Binnenschifffahrt ist der Verkehrstrager, der die geringsten spezifischen
Treibhausgasemissionen aufweist. Diese sind in der Rheinschifffahrt in den vergangenen Jahren
zudem noch weiter gesunken.

Die Binnenschifffahrt hat das Potential, ihre Treibhausgasemissionen mit bereits heute bekannten
Techniken und teilweise schon erprobten MaRnahmen nochmals deutlich zu senken.
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PROTOKOLL 9
Internationales Alarm- und Kommunikationsverfahren
Beschluss

Die Zentralkommission,

in dem Bewusstsein der Auswirkungen, welche die durch Ereignisse und Unfélle auf dem
Rhein verursachten Behinderungen auf die Rheinschifffahrt haben,

in dem Bewusstsein, wie wichtig eine gezielte und ordnungsgemafle Mitteilung der
Einzelheiten etwaiger Behinderungen an die zustandigen Behdrden der jeweiligen Rheinabschnitte
und die Schifffahrtsbetreiber zur Beurteilung der dadurch mdglicherweise entstehenden Situationen

und deren Folgen fur die Kontinuitat der Schifffahrt ist,

nimmt das von ihrer Ad-hoc-Arbeitsgruppe G/ICC vorgeschlagene (und als Anlage beigefligte)
internationale Alarm- und Kommunikationsverfahren mit Befriedigung zur Kenntnis,

begriiRt die Bereitschaft der IVR, eine Homepage zu den vorhandenen Bergungsmitteln
entlang der Rheins einzurichten,

fordert ihre Delegationen auf, dieses internationale Verfahren maoglichst zum 1. April 2010 in
die bestehenden nationalen Verfahren zu integrieren,

bittet das Sekretariat, ihr bei Bedarf Uber die Erfahrungen mit diesem internationalen
Verfahren Bericht zu erstatten, damit gegebenenfalls Verbesserungen am Alarm- und
Kommunikationsverfahren vorgenommen werden kdnnen.

Anlage
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Anlage

Schlussbericht des Vorsitzes

Einleitung

1. Bei der Bewertung des Unfalls vom Marz 2007, der zu erheblichen Beeintrachtigungen des
Schiffsverkehrs auf dem Rhein gefiihrt hat, sind Uberlegungen angestellt worden, welche MaRnahmen
zur Verbesserung der Kommunikation in Krisensituationen ergriffen werden kdnnen, damit eine
effizientere Kooperation zwischen den fir die jeweiligen Rheinstrecken zustdndigen Behdrden und
eine verbesserte Abstimmung zwischen diesen Behdérden und der Schifffahrt erreicht wird. Dazu
wurde eine Arbeitsgruppe mit folgender Auftragsstellung eingesetzt:

- Definition der zu ermittelnden Information. Dazu sollten anhand einer Reihe von Kriterien die
Ereignisse definiert werden, die bedeutend genug sind, um im Rahmen des Alarmplans
meldepflichtig zu sein;

- Art der Meldungen; gemeldet werden sollte insbesondere, welches die zustandige Behoérde fir
das Unfallmanagement und fir die Bekanntgabe sachdienlicher Informationen ist;

- Erstellung einer Liste der Adressaten; hierzu sollten auch das ZKR- Sekretariat, die nationalen
Behorden und sonstige interessierte Instanzen gehoren;

- Festlegung der Modalitaten fir die Nachrichteniibermittlung (elektronische Post, Fax, Telefon
usw.);

- Evaluierung der ordnungsgemafien Anwendung des Alarmplans und mdgliche Malinahmen zur
Verbesserung; diese Aufgabe konnte dem Sekretariat der ZKR Ubertragen werden.

2. In Ausfuhrung ihres Auftrags hat die Gruppe G/ICC einen Gedankenaustausch Gber die in allen
Uferstaaten existierenden Alarm- und Bergungseinrichtungen und -verfahren gefiuihrt. Dabei konnten
zahlreiche Gemeinsamkeiten festgestellt werden, bei den Verantwortlichkeiten der einzelnen
Binnenschifffahrtsinstanzen und bei den verschiedenen Verfahren sind zuweilen unterschiedliche
Ansatze erkennbar geworden. Vor diesem Hintergrund empfiehlt sich, ein international abgestimmtes
Kommunikationsverfahren einfach und flexibel zu gestalten.

3. Die Gruppe hat sich zudem Uber die Alarm- und Kommunikationsverfahren der IKSR bei
Rheinwasserverschmutzungen informiert, um sich hieran eventuell fir die Gestaltung der
Binnenschifffahrtsverfahren zu orientieren. Allerdings stiitzt sich dieses System auf ein Netz, das nicht
genug auf die zustandigen Binnenschifffahrtsinstanzen ausgerichtet ist und auch nicht dieselbe
Ausrichtung hat, wie sie fir das Schifffahrtssystem angestrebt wird, so dass dieser Schritt nicht
weiterverfolgt worden ist.

4. Die Gruppe hat auch Uberlegungen zu zwei miteinander verbundenen Aspekten der
Schiffsverkehrsbehinderungen angestellt:

- zu den Auswirkungen bei Einstellung der Schifffahrt Gber eine langere Dauer mochte sie die
Aufmerksamkeit der zustandigen Behorde insbesondere auf
* das Liegeplatzmanagement,

* die Versorgung der stilllegenden Schiffe und
* die geordnete Wiederaufnahme des Schiffsverkehrs lenken;

- in Bezug auf die vorhandenen Bergungsmittel hat sich die IVR bereit erklart, auf ihrer
Homepage eine interaktive Internetseite mit Informationen Uber verfigbares
Bergungsmaterial einzurichten; die Festlegung der naheren Einzelheiten und der zu
erfassenden Informationen wird mit Unterstitzung der ZKR und den zustdndigen
Verwaltungen der Mitgliedstaaten der ZKR erfolgen.
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Ziel der Kommunikation

5. Sobald auf dem Rhein ein unvorhergesehenes Ereignis eingetreten ist, das zu einer
Behinderung der Schifffahrt fihrt, ist die Schifffahrt auf diesem Strom und auf den mit ihm
verbundenen Wasserwegen betroffen. Deshalb miissen die zustandigen Behdrden in abgestimmter
Weise Uber die Folgen informiert werden, um flankierende Malnahmen treffen zu kénnen. Die
vorgeschlagenen MalRRnahmen sind als Ergédnzung zu den eigenen Verfahren der zustandigen
Behdrden am Unfallort anzusehen.

6. Das Kommunikationsverfahren beschrankt sich auf einen Informationsaustausch zwischen den
Behodrden (Revierzentralen/Verkehrsposten der jeweiligen Lander), da davon ausgegangen wird, dass
die vorhandenen innerstaatlichen Verfahren fiir die Unterrichtung der Schifffahrt ausreichen.
Einteilung der Unfélle

7. Die Unfalle werden entsprechend der Auswirkung auf die Schifffahrt eingeteilt:

Unfallklassen

Klasse Sperre Dauer Kommunikation
1 kurzzeitige Verkehrsbehinderung <4h ortlich
2 mittelfristige Verkehrsbehinderung | <12 h angrenzende

Verkehrsposten/Revierzentralen

3 langfristige Verkehrsbehinderung >12h gesamtes Netz

Die Bewertung ist nach bestem Wissen und Gewissen vorzunehmen. In Zweifelfsallen ist die
nachst héhere Klasse zu wahlen.

Kommunikationsinhalte

8. Die Informationen, die dem Empfangerkreis von den 6rtlich zustadndigen Behdérden am Unfallort
mitzuteilen sind, umfassen die primaren Informationen, die den Unfall ndher beschreiben: Ort,
Unfallart, Auswirkungen fiir die Schifffahrt, voraussichtliche Dauer, Ende, Wiederaufnahme des
Schiffsverkehrs (siehe Meldebericht Schifffahrtssperre).

9. Da der Informationsumfang und die -qualitdt im Verlauf der Havarie zunehmen, ist eine
Kommunikation in Form von regelmaligen oder in festgelegten Abstidnden vorgenommenen
Aktualisierungen vorzusehen:

a) Sofortige Meldung von neuen Nachrichten Uber das Ausmal des Unfalls wie
- Anderung der Schifffahrtsverhaltnisse
- Anderung bei der voraussichtlichen Dauer der Schifffahrtsbehinderungen
- Auftreten weiterer Nebeneffekte fur die Schifffahrt
b) Meldungen zur Sachlage mindestens zwei Mal pro Tag;
c) Bei jeder Meldung wird die Uhrzeit der nachsten Meldung genannt; alle Meldungen werden
mit einer Seriennummer versehen;
d) Schlussmeldung.
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Format der Kommunikation

10. Die Verwendung eines vorgefertigten Meldeformulars zusammen mit der Unfallklassifizierung
soll die Sammlung der relevanten Informationen und die Kenntnisnahme durch die Adressaten
erleichtern.

11. Auf der Grundlage der vorhandenen Formulare ist ein mit diesen Formularen kompatibles
Muster entwickelt worden (siehe Anlage).

12. Der freie Text im Meldeformular ist in der Sprache des Verfassers und gegebenenfalls in
deutscher Sprache auszustellen.
Kommunikationsnetz und -wege
13.  Die Verkehrsposten und Revierzentralen, die eine zentrale Stellung entlang des Rheins bei der
Uberwachung der Schifffahrt einnehmen, bilden das Hauptkommunikationsnetz, innerhalb dessen die
Meldungen Uber Schifffahrtsbehinderungen erfolgen.
14. Zu dem Netz, innerhalb dessen die Meldungen zu erfolgen haben, gehéren:
a) die Revierzentralen Basel, Gambsheim (CARING), Oberwesel und Duisburg sowie die
Verkehrsposten Nimwegen, Tiel, Dordrecht und Wijk bij Duurstede;
b) die zentralen Verkehrsposten der Hafen Rotterdam, Amsterdam und Antwerpen sowie
Schelde Radar;
c) das Sekretariat der Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt.

15. Die Unterrichtung weiterer Dienststellen richtet sich nach den nationalen Verfahren.

16. Die Nachrichtenibermittlungen haben Uber Internet (E-Mail) zu erfolgen; das Telefonnetz (Fax)
kann als Ersatzsystem genutzt werden.
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MELDEBERICHT “SCHIFFFAHRTSSPERRE AUF DEM RHEIN“

1.

WER
meldet?

Nr.

Revierzentrale/Verkehrsposten

Aufhebung der Sperre
und Freigabe des Verkehrs

I:I Aktuelle Meldung Datum: Uhrzeit: |:| Schlussmeldung
Néachste Meldung Datum: Uhrzeit:
1. Meldung Datum: Uhrzeit:
2. WO Ortsbeschreibung (Kilometer, rechte oder linke Seite)
fand das Ereignis statt?
3. WAS |:| Havarie |:| Personenunfall/Schaden
ist geschehen?
|:| Betriebsstérung Umfang
|:| Schaden am Gewasserbett/Anlagen . .
|:| Gefahrdung fur Umwelt,
|:| Unfall mit gefahrlichen Transportgltern Bevolkerung
|:| Verlust von Containern |:| sonstiges
|:| Olunfall Wenn ja, welche
Sonstige wichtige Hinweise
4. WANN Datum: Uhrzeit:
fand das Ereignis statt?
5. (Schifffahrts-)SPERRE von km ...... bis km ......
Beide Richtungen |:| Abwechselnd Tal-/Bergfahrt |:|
Unfallklasse: 1 [ ] 2[] 3[]’
Unterbrechung der Sperre, voraussichtlich zwischen: und
6. LAGEMELDUNG
7. Welche MalRnahmen sind ab bis (voraussichtlich) beendet
eingeleitet? Datum Uhrzeit | Datum Uhrzeit | Datum Uhrzeit
A Bergungsarbeiten
B Reparaturarbeiten
C Sonstiges:
8. ENDE Datum Uhrzeit

Beide Richtungen

Zu Tal

Zu Berg

! Siehe Riickseite

Fassung November 2009
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ERLAUTERUNGEN

Die Bewertung ist nach bestem
Wissen und Gewissen
vorzunehmen. In Zweifelsfallen
ist die nachst héhere Klasse zu
wahlen.

UNFALLKLASSEN
Klasse Sperre Dauer Meldung
1 kurzzeitige Verkehrsbehinderung <4h ortlich
2 mittelfristige Verkehrsbehinderung <12h Angrenzende
Verkehrsposten
/Revierzentralen
3 langfristige Verkehrsbehinderung >12h Gesamtes Netz

Gesamtes Netz:
- Revierzentrale/Verkehrsposten
Basel, Gambsheim (CARING), Oberwesel, Duisburg, und die Verkehrsposten Nimwegen, Tiel,

Dordrecht und Wijk bij Duurstede
- die zentralen Verkehrsposten der Hafen Rotterdam, Amsterdam und Antwerpen sowie der Schelde

Radar;
- das Sekretariat der Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt

CC/R09_2de



-39 -

PROTOKOLL 10

Internationale Zusammenarbeit der ZKR
Beziehungen zur Europaischen Kommission

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 11

Stand der Ratifikationen der Ubereinkommen und Zusatzprotokolle
betreffend die ZKR

Kein Beschluss.

Anlage

Revidierte Rheinschifffahrtsakte

vom 17. Oktober 1868 in der Fassung vom 20. November 1963

Inkraftgetretene Zusatzprotokolle

Zusatzprotokoll Nr. 1: Anderung des Artikels 40bis: Ahndung der Zuwiderhandlungen gegen die
Schifffahrtspolizeilichen Vorschriften
in StralRburg unterzeichnet am 25. Oktober 1972, inkraftgetreten am 25. Februar 1975

Zusatzprotokoll Nr. 2: Artikel 2 Absatz 3 und Artikel 4 (neu): Beférderungsbedingungen
in Strafburg unterzeichnet, am 17. Oktober 1979, inkraftgetreten am 1. Februar 1985

Zusatzprotokoll Nr. 3: Artikel 23, 32 und 37 (neu): Anpassung er Geldbufen bei Zuwiderhandlungen
in StralRburg unterzeichnet, am 17. Oktober 1979, inkraftgetreten am 1. September 1982

Zusatzprotokoll Nr. 4: Dieses Zusatzprotokoll ist gemafl seinem Artikel 1l am 31. Dezember 1999
abgelaufen. (Strukturbereinigungsmafnahmen)
in StralRburg unterzeichnet, am 25. April 1989, inkraftgetreten am 1. August 1991.

Zusatzprotokoll Nr. 7: Erganzung des Artikels 23 um einen Absatz 2 betreffend die Anerkennung der

Schiffszeugnisse und Schifferpatente
in Strafburg unterzeichnet, am 27. November 2002, inkraftgetreten am 1. Dezember 2004
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In der Ratifikation befindliche Protokolle

Zusatzprotokoll Nr. 5: Verlangerung der Strukturbereinigungsmafnahmen bis zum 29. April 2003

in StralRburg unterzeichnet am 28. April 1999
Inkrafttreten : am ersten Tag des Monats nach Hinterlegung der flinften Ratifikationsurkunde

Unterzeichnerstaaten Hinterlegung der Ratifikationsurkunde
DEUTSCHLAND 18. Dezember 2002
BELGIEN 11. Marz 2004
FRANKREICH

NIEDERLANDE 21. Januar 2000
SCHWEIZ 5. Oktober 2000

Zusatzprotokoll Nr. 6: Anhebung der GeldbufRen auf 25.000 Euro

in Strafburg unterzeichnet am 21. Oktober 1999
Inkrafttreten : am ersten Tag des Monats nach Hinterlegung der flinften Ratifikationsurkunde

Unterzeichnerstaaten Hinterlegung der Ratifikationsurkunde
DEUTSCHLAND 18. Dezember 2002
BELGIEN 11. Marz 2004
FRANKREICH

NIEDERLANDE 20. April 2000

SCHWEIZ 24. September 2001
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Strassburger Ubereinkommen iiber die Beschrinkung der Haftung in der Binnenschifffahrt
(CLNI)

in Strallburg unterzeichnet, am 4. November 1988, Inkraftgetreten am 1. September 1997.

Unterzeichnerstaaten Hinterlegung der Ratifikationsurkunde
DEUTSCHLAND? 9. Marz 1999

BELGIEN

FRANKREICH

LUXEMBURG® 8. Juli 1993
NIEDERLANDE* 16. April 1997
SCHWEIZ® 21. Mai 1997

2 Vorbehalte und Erkldarungen Deutschlands nach diesem Ubereinkommen

Vorbehalte :

1. Die Bundesrepublik Deutschland behalt sich gemaR Artikel 18 Abs. 1 des Ubereinkommens, dass das Ubereinkommen das
Recht vor, die Bestimmungen des Ubereinkommens ganz oder teilweise nicht auf die in Artikel 18 Abs. 1 Buchstaben a bis ¢
genannten Anspriiche sowie auf die in Artikel 18 Abs. 1 Buchstaben d und e CLNI genannten Fahrzeuge anzuwenden.

2. Die Bundesrepublik Deutschland erklart nach Artikel 18 Abs. 2 des Ubereinkommens, dass sie fiir Anspriiche aus einem
Ereignis, das auf ihren Wasserstrassen eingetreten ist, die in Artikel 7 Abs. 1, Satz 2, Buchstaben a und b genannten
Haftungshochstbetrage nicht anwenden wird.

Erklarung :

Die Bundesrepublik Deutschland erklart gemaR Artikel 15 Abs. 2 des Ubereinkommens, dass das Ubereinkommen fiir alle

deutschen Gewasser gilt.

® Vorbehalte und Erklarungen Luxemburgs nach diesem Ubereinkommen

Vorbehalt:

Das Ubereinkommen ist jedoch nicht anzuwenden auf Anspriiche wegen Schéaden, die durch eine Anderung der physikalischen,

chemischen oder biologischen Beschaffenheit des Wassers verursacht werden sowie auf Sport- und Vergnligungsschiffe und

Schiffe, deren Verwendung zur Schifffahrt nicht des Erwerbes wegen erfolgt.

Erkladrung:

Das Ubereinkommen ist auch auf den schiffbaren Strecken der Sauer anwendbar.

Innerhalb der Grenzen von Artikel 6 Absatz 2 haben Anspriiche wegen Beschadigung von Hafenanlagen, Hafenbecken,

WasserstralRen, Schleusen, Briicken und Navigationshilfen Vorrang vor den anderen Anspruchen.

* Vorbehalte und Erklarungen der Niederlande nach diesem Ubereinkommen

Vorbehalt:

Das Ubereinkommen insgesamt ist nicht anzuwenden auf

a) Anspriiche wegen Schaden, die durch eine Anderung der physikalischen, chemischen oder biologischen Beschaffenheit
des Wassers verursacht werden;

b) Anspriiche wegen Schaden, die bei der Beférderung gefahrlicher Giter durch diese verursacht werden,

und dies gemaR Artikel 18 Absatz 1 Buchstaben a) und b) des Ubereinkommens.

Erklérung:

Das Koénigreich der Niederlande erklart geman Artikel 15 Absatz 1 des StraRburger Ubereinkommens (iber die Beschrankung

der Haftung in der Binnenschifffahrt (CLNI), dass das Ubereinkommen auf samtlichen Binnenwasserstralien der Niederlande

zur Anwendung kommt.

® Vorbehalte und Erkliarungen der Schweiz nach diesem Ubereinkommen

Vorbehalte:

a) Die Schweizerische Eidgenossenschaft schlielt die Anwendung des Ubereinkommens auf Anspriiche wegen Schaden,
die durch eine Anderung der physikalischen, chemischen oder biologischen Beschaffenheit des Wassers verursacht
werden, aus (Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe a) ;

b) Die Schweizerische Eidgenossenschaft schlieRt die Anwendung des Ubereinkommens auf Sport- und
Vergnuigungsschiffe sowie auf Schiffe aus, deren Verwendung zur Schifffahrt nicht des Erwerbes wegen erfolgt (Artikel
18 Absatz 1 Buchstabe d) ;

c) Die Schweizerische Eidgenossenschaft wird die nach Artikel 7 Absatz 1 Buchstaben a und b des Ubereinkommens
vorgesehenen Haftungshdchstbetrage nicht anwenden (Artikel 18 Absatz 2).
Erklarung:

Der Bundesrat erklart ferner geman Artikel 15 Absatz 2 des Ubereinkommens, dass die schweizerische Eidgenossenschaft die
Ubereinkommensbestimmungen auch zwischen Basel und Rheinfelden anwenden wird.
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Ubereinkommen iiber die Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfillen in der Rhein- und

Binnenschifffahrt

in Strallburg unterzeichnet, am 9. September 1996, Inkraftgetreten am 1. November 2009.

Unterzeichnerstaaten Hinterlegung der Ratifikationsurkunde
DEUTSCHLAND 10. Marz 2004

BELGIEN 22. September 2009
FRANKREICH 15. September 2005
LUXEMBURG' 14. Mai 2002
NIEDERLANDE 10. Juli 2000

SCHWEIZ 16. Juli 1998

'Abgegebene Erklirungen Luxemburg nach diesem Ubereinkommen
Die luxemburgische Regierung ist berechtigt, als innerstaatliche Institution nach Artikel 9 (1) des Ubereinkommens eine
innerstaatliche Institution eines Mitgliedstaates der Europaischen Union zu bezeichnen.
Zuwiderhandlungen gegen die Artikel 3 (1), 11, 12 (2) und 13 des Ubereinkommens iiber die Sammlung, Abgabe und Annahme
von Abfallen in der Rhein- und Binnenschifffahrt sowie Zuwiderhandlungen gegen die Artikel 2.01 (1) und (2), 2.02, 2.03 (1) und
(2), 3.03 (1) 2. Absatz, 6.01 (1) und (3), 6.03, 7.01, 7.03, 7.04 (1) und (2), 7.05 (1) und (2), 7.09, 9.01, 9.03 und 10.01 werden
mit einer Geldbufe zwischen zehntausend und eins und flinfundzwanzigtausend Francs belegt.*)
Die Zuwiderhandlungen werden durch Protokolle der groRBherzoglichen Polizeibeamten oder der Bediensteten des
Schifffahrtsamtes der mittleren Laufbahn der technischen Ingenieure gemaR Artikel 12 des Anderungsgesetzes vom 24. Januar
1990 zur Einrichtung und Ordnung eines Moselschifffahrtsgerichts festgestellt.

*) Bemerkung des Sekretariats :

Betrag in Euro : 247,92 € beziehungsweise 619,73 €
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Budapester Ubereinkommen iiber den Vertrag iiber die Giiterbeférderung in der

Binnenschifffahrt (CMNI)

in Budapest unterzeichnet, am 22. Juni 2001, Inkraftgetreten am 1. April 2005

Verwahrer: Regierung der Republik Ungarn

Hinterlegung der Ratifikationsurkunden:
Ungarn : 7. Mai 2002

Luxemburg : 25. Marz 2004

Rumanien : 3. April 2004

Schweiz : 19. Mai 2004

Kroatien : 7. Dezember 2004
Tschechische Republik : 14. November 2005
Bulgarien : 19. April 2006

Niederlanden : 20. Juni 2006

Russland : 11. April 2007

Frankreich : 11. Mai 2007

Deutschland : 10. Juli 2007

Slowakei : 27. November 2007

Moldau : 21. April 2008

Belgien : 5. August 2008

Européisches Ubereinkommen iiber internationale Beférderung von gefihrlichen Giitern auf

Binnenwasserstrassen (ADN)

unterzeichnet in Genf am 26. Mai 2000, Inkraftgetreten am 29. Februar 2009

Die dem Ubereinkommen beigefiigte Verordnung ist am 28. Februar 2009 in Kraft getreten.

Verwahrer: Generalsekretar der Vereinten Nationen

Hinterlegung der Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde:

Russische Foderation : Beitritt am 10. Oktober 2002

Niederlande : Annahme am 16. Mai 2003
Ungarn : Beitritt am 4. Mai 2004

Osterreich : Beitritt am 9. November 2004
Bulgarien : Ratifikation am 7. Marz 2006
Luxemburg : Ratifikation am 24. Mai 2007
Deutschland : Ratifikation am 31. Januar 2008
Moldau : Annahme am 19. Februar 2008
Frankreich : Genehmigung am 3. April 2008
Rumanien : Beitritt am 3. Dezember 2008
Kroatien : Ratifikation am 4. Marz 2009
Slowakei : Ratifikation am 20. Oktober 2009
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PROTOKOLL 12
Wirtschaftliche Lage der Rheinschifffahrt — Auswirkungen der Wirtschaftskrise
Beschluss
Die Zentralkommission,

nach Kenntnisnahme vom miindlichen Bericht des Vorsitzenden ihres Wirtschaftsaus-
schusses,

nimmt Kenntnis vom Bericht Uber die wirtschaftliche Lage der Rheinschifffahrt fiir das erste
Halbjahr 2009 und den kurzfristigen Aussichten.

Anlage
Bericht an die Zentralkommission iiber die wirtschaftliche Lage
der Rheinschifffahrt
Erstes Halbjahr 2009 und Ausblick auf das zweite Halbjahr
| Allgemeines
a) Allgemeine Lage

Ende des zweiten Halbjahres 2009 stand die Binnenschifffahrt noch voll und ganz unter dem Einfluss
der Wirtschaftskrise, weshalb die Beférderungsnachfrage um 20 % zuriickging. Obwohl die bei
bestimmten Gutern zu beobachtende leichte Zunahme der Tatigkeit in den Seehafen darauf
hinzudeuten scheint, dass der Tiefpunkt der Krise erreicht und im Laufe des Sommers 2009
wahrscheinlich Uberschritten wurde, wird nicht von einer schnellen und starken Erholung der
Beférderungsnachfrage ausgegangen. Die Experten sehen vielmehr einen schrittweisen Anstieg Uber
mehrere Jahre vorher, was fir die Binnenschifffahrt umso problematischer ware, als die Tatigkeit
insbesondere vieler Einzelbetreiber in der Trockenschifffahrt aufgrund der geringen
Beférderungsnachfrage und der damit verbundenen extrem niedrigen Frachtraten gefahrdet ist.

b) Wasserfiihrung

Wahrend die Wasserfuhrung im ersten Halbjahr 2009 und bis August aufgrund der Niederschlage
durchgangig zufrieden stellend war, war der Herbst 2009 durch eine langere Niedrigwasserperiode
gekennzeichnet, in deren Verlauf die Laderate der gréRten Schiffe zeitweise auf 30 % beschrankt war.
Mit Ausnahme der Getreidebeforderungen, bei denen die Nachfrage zeitweilig durch eine gute
Maisernte gestitzt wurde, war in der Trockenschifffahrt aufgrund der sehr niedrigen
Beférderungsnachfrage kein offenkundiger Kapazitdtsmangel festzustellen. In der Tankschifffahrt
waren die Aktivitaten der groRten Schiffe im Herbst aufgrund der Wasserfiihrung beschrankt.

c) Treibstoffpreise

Die Treibstoffpreise waren wahrend des gesamten ersten Halbjahres 2009 und bis Herbst
durchschnittlich halb so hoch wie im ersten Halbjahr 2008. Der Tiefpunkt wurde im Februar 2009
erreicht. Seither sind die Preise dennoch wieder um fast 30 % gestiegen.
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Il. Lage in der Trockenschifffahrt

a) Beforderungsmenge
In der Trockenschifffahrt gingen die Beférderungsmengen in den meisten Sektoren, die bei ihr Kunde
sind, um mindestens 20 % zurtick.

Landwirtschaftssektor

Der Landwirtschaftssektor ist einer der wenigen Sektoren, in dem die Beférderungsmengen im
Vergleich zum Vorjahr gestiegen sind. Insbesondere die landwirtschaftlichen Erzeugnisse haben um
mehr als 35 % zugelegt; Futtermittel und andere Nahrungsmittel stagnierten; bei Dingemitteln war ein
Rickgang von Uber 13 % zu verzeichnen. Insgesamt war dies auch der einzige Sektor, bei dem im
Herbst wahrend der Maisernte ein Laderaummangel festzustellen war. Infolgedessen kam es teilweise
zu Verlagerungen auf die Schiene. Da dieser Sektor mit der Wirtschaftstatigkeit nicht direkt verbunden
ist, erscheint es nicht verwunderlich, dass er von den Folgen der Krise in gewisser Weise nicht
betroffen ist.

Stahlsektor

Im Stahlsektor ist bei den Beférderungen ein Rickgang um 42 % zu verzeichnen, wobei Rohstoffe
und Fertigerzeugnisse/unfertige Erzeugnisse gleichermalien betroffen sind. Seit im April 2009 der
Tiefpunkt erreicht wurde, konnte in Europa und weltweit eine leichte Zunahme der Stahlproduktion
festgestellt werden. Dies hat sich auf die Beférderungsnachfrage in der Binnenschifffahrt vorlaufig
noch nicht ausgewirkt. Mit einer deutlicheren Belebung ist in dieser Branche vor 2010 nicht zu
rechnen.

Energiesektor: Kohle

Bei den Kohletransporten ist im Vergleich zum ersten Halbjahr 2008 ein Riickgang der beférderten
Mengen von Uber 20 % festzustellen. Der Steinkohleverbrauch ist im ersten Halbjahr 2009 aufgrund
des Konjunkturabschwungs weltweit deutlich gesunken. In Europa war dieser Trend insbesondere
wegen der stark ricklaufigen Tatigkeit im Stahlsektor ebenfalls zu beobachten. Auch die
Kesselkohleimporte sind zurickgegangen (-11 % in Deutschland). Diese Entwicklungen bei den
Abnehmerindustrien sind der Grund fur den Rulckgang der Befdrderungsnachfrage, der sich im
zweiten Halbjahr 2009 fortgesetzt hat.

Sand, Kies, Steine, Erden und Baustoffe

Im Laufe des ersten Halbjahres 2009 sind die Baustoffbeforderungen im Vergleich zum Vorjahr um
mehr als 20 % gesunken. Dies ist offenkundig eine Folge der Wirtschaftskrise. Wahrend die ersten
Effekte der UnterstlitzungsmaRnahmen insbesondere im Bereich der offentlichen Arbeiten allmahlich
spurbar werden, konnte bei den privaten Bauten diesen Herbst eher eine Stabilisierung der Zahl der
Neubestellungen festgestellt werden, wenn auch auf einem niedrigen Niveau. Auch hier ist auf kurze
Sicht nicht von einer deutlichen Erholung der Beférderungsnachfrage auszugehen.

b) Frachtniveau

In der Trockenschifffahrt haben sich die Frachten seit Jahresbeginn nach unten entwickelt. Dies ist
darauf zurtckzuflhren, dass das Beférderungsangebot angesichts der geringen Nachfrage mehr als
ausreichend ist. Der Wassermangel hat im Laufe des Herbstes zu einem leichten Anstieg gefiihrt,
grundsatzlich verharren die Frachten aufgrund der schwachen Nachfrage jedoch auf einem niedrigen
Niveau. Vor diesem Hintergrund kénnte sich die ohnehin schon prekare Lage vieler Betreiber im Laufe
der Zeit weiter verschlechtern.
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c) Containerverkehr

Das Volumen der auf den europaischen Wasserstra3en beférderten Container ist im Laufe des ersten
Halbjahres 2009 um fast 20 % (in TEU) zurickgegangen. Wenn man die Entwicklung der
Beférderungen von den Seehafen ins Hinterland betrachtet und mit der Entwicklung des Container-
Seeverkehrs vergleicht, stellt man fest, dass die durch die Binnenschifffahrt ins Hinterland beférderten
Mengen weniger gesunken sind (-16,6 % in den ersten neun Monaten) als die durch die Seeschifffahrt
beférderten Volumen (-18,4 % in den ersten neun Monaten). Dies scheint zu bestatigen, dass die
Binnenschifffahrt in diesen Krisenzeiten gegeniber den anderen Landverkehrstragern insbesondere
aufgrund der extrem niedrigen Frachtraten Marktanteile gewonnen hat. Die Schiffer fiihren
Beforderungen derzeit ndmlich zu Preisen durch, die kaum kostendeckend sind. Wie in den anderen
Sektoren, die bei der Trockenschifffahrt Kunde sind, ist auf kurze Sicht keine schnelle und deutliche
Erholung der Beférderungsnachfrage zu erwarten.

lll. Lage in der Tankschifffahrt

a) Beférderungsmengen

In der Tankschifffahrt wies die Entwicklung wahrend des ersten Halbjahres 2009 starke Kontraste auf.
Wahrend die Beférderungsnachfrage bei chemischen Erzeugnissen aufgrund der allgemeinen
Wirtschaftslage &hnlich wie in den meisten Sektoren der Trockenschifffahrt ricklaufig war,
entwickelten sich die Beforderungen im Erddlsektor, unabhangig von der allgemeinen Konjunktur,
gunstiger.

Energiesektor

In diesem Sektor war namentlich zu Beginn des ersten Halbjahres 2009 bei den Beférderungen von
Erddlerzeugnissen noch eine rege Tatigkeit zu beobachten. Dies war auf die Aufstockung der
Lagerbestande infolge der niedrigen Erddlpreise auf dem Weltmarkt zurlickzufihren. Gegen Ende des
ersten Halbjahres verlangsamte sich die Tatigkeit stark, da die Aufstockung der Lagerbestande
abgeschlossen war. Seit Herbst 2008 ist der Erddlsektor mit der einzige Sektor, der nicht unter den
Auswirkungen der Krise gelitten hat und nur von Faktoren des Erdéimarktes selbst beeinflusst wurde.
So haben die Beférderungen Uber das gesamte erste Halbjahr im Vergleich zum Vorjahr um fast 4 %
zugelegt, seit Juni ist jedoch ein leichter Rickgang der beférderten Mengen festzustellen. Im Herbst
2009 wurde der Markt voribergehend durch Saisonkaufe belebt. Fiir den Winter und das Friihjahr
2010 kann angesichts des derzeitigen Niveaus der Lagerbestande nicht mit einer regen Tatigkeit
gerechnet werden.

Chemiesektor

Die durch die Rheinschifffahrt beférderten Mengen an chemischen Erzeugnissen sind im Laufe des
ersten Halbjahres 2009 um Uber 24 % gesunken. Im Juni waren die beférderten Volumen im Vergleich
zum Vorjahr immer noch um fast 16 % geringer. Nichtsdestotrotz war dieser Riickgang weniger stark
als in den Vormonaten. Die Produktion in der Chemieindustrie scheint nicht 1anger ricklaufig zu sein
und durfte den Experten zufolge im zweiten Halbjahr 2009 leicht zunehmen. Die deutsche
Chemieindustrie geht fur das gesamte Jahr von einem Produktionsrickgang von 10 % aus. Ein
Niveau ahnlich dem Jahr 2008 durfte erst in einigen Jahren wieder erreicht werden.

b) Frachtniveau

Die Entwicklung der Frachten wies in der Tankschifffahrt starke Kontraste auf. Bei den Transporten
von Chemieerzeugnissen haben sich die Frachten entsprechend der im Vergleich zum ersten Halbjahr
2008 deutlich geringeren Beférderungsnachfrage entwickelt. Bei den Erdélerzeugnissen erreichten die
Frachten Ende 2008 und Anfang 2009 unter dem Einfluss einer starken Beférderungsnachfrage ihren
Hoéchststand. AnschlieBend begannen sie zu sinken, ein Trend, der sich Ende des zweiten Halbjahres
und den ganzen Sommer Uber fortsetzte.
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IV. Entwicklung des Laderaumangebots

Die zu den Neubauten vorliegenden Daten deuten darauf hin, dass sich der Rhythmus der
Inbetriebnahmen neuer Schiffe in den letzten drei Quartalen des Jahres 2009 trotz der Krise
fortgesetzt hat, da viele Schiffe bereits Ende 2008 bestellt worden waren und nicht alle Bestellungen
storniert werden konnten.

In der Trockenschifffahrt wurden seit Beginn 2009 62 Gutermotorschiffe mit einer Kapazitat von Uber
226 000 Tonnen in Betrieb genommen. Die durchschnittliche Grélze der neuen Schiffe nimmt nach wie
vor zu — bei den Gutermotorschiffen liegt der Durchschnitt bei Gber 3 300 Tonnen. Demgegenuber
wurden lediglich vier Schiffe mit einer Kapazitdt von weniger als 2000 Tonnen in der
Trockenschifffahrt in Betrieb genommen. Nur bei den Schubleichtern ist mit lediglich 11 neu in Betrieb
genommenen Einheiten seit Beginn des Jahres 2009 (im Vergleich zu 38 Einheiten im gesamten Jahr
2008) eine deutliche Verlangsamung festzustellen.

In der Tankschifffahrt wurden im selben Zeitraum Tankmotorschiffe mit einer Kapazitat von 125 600
Tonnen in Betrieb genommen. Weitere neue Einheiten werden noch vor Jahresende auf dem Markt
erwartet. Obwohl unter diesen Tankmotorschiffen 13 Schiffe mit einer Kapazitdt von weniger als
2000 Tonnen in Betrieb genommen wurden, wird der Trend hin zu durchschnittlich immer gréReren
neuen Schiffen dadurch nicht in Frage gestellt. In diesem Segment werden regelmaflig Schiffe mit
mehr als 5000 Tonnen neu in Betrieb genommen. Diese Schiffe werden hauptsachlich, aber nicht
ausschlieBlich, zur Versorgung der Schiffe in den gro3en Seehéafen benutzt. Die zu diesem Zweck
eingesetzten Schiffe sind auf dem traditionellen Tankschifffahrtsmarkt nur zeitweise aktiv und haben
auf dessen Beférderungskapazitat daher keine direkten Auswirkungen.

Der Rhythmus beim Bau neuer Fahrgastschiffe ist relativ stabil geblieben — seit Anfang 2009 sind
8 Neubauten in Betrieb genommen worden. Die Befdrderungsnachfrage auf diesem Markt war
aufgrund der Kundschaft von der Krise nicht wirklich betroffen.

Wahrend die Welle von Neubauten in der Trockenschifffahrt in den kommenden Monaten mit der
Fertigstellung der noch im Bau befindlichen Schiffe abebben dirfte, dirfte sie in der Tankschifffahrt
insbesondere vor dem Hintergrund des strukturellen Wandels, dem sich die Flotte zur Einhaltung der
Regelung bezuglich der Beférderung gefahrlicher Guter unterziehen muss, anhalten.

V. Schlussfolgerungen und Perspektiven

Trockenschifffahrt

Die Trockenschifffahrt steht noch voll und ganz unter dem Einfluss des Rickgangs der allgemeinen
Wirtschaftstatigkeit, von der im Augenblick nur der Landwirtschaftssektor verschont bleibt. Die Folge
ist ein starker Rickgang der Beférderungsnachfrage in der Binnenschifffahrt, und obwohl es Mitte
2009 einige Anzeichen gegeben hat, dass der Tiefpunkt der Krise erreicht und Uberschritten wurde,
wird ein schneller Wirtschaftsaufschwung, der auf die Beférderungsnachfrage durchschlagt, auf kurze
Sicht nicht erwartet.

Tankschifffahrt

In der Tankschifffahrt sind zwischen den mit der Chemieindustrie verbundenen Beftrderungen, die
von der Krise in ahnlicher Weise in Mitleidenschaft gezogen wurden wie die Branchen, die bei der
Trockenschifffahrt Kunde sind, und den Beférderungen von Erddlerzeugnissen, die sich unabhangig
von der Krise entwickelt haben, sehr unterschiedliche Entwicklungen festzustellen. Im Chemiesektor
wird nur eine schrittweise Zunahme der Aktivitat und damit der Beférderungsnachfrage erwartet. Im
Erdolsektor konnte nach einem Sommer, in dem aufgrund der Aufstockung der Lagerbestande seitens
der Verbraucher im Frihjahr eine geringe Aktivitat herrschte, eine voribergehende Belebung der
Nachfrage bedingt durch den Kauf von Winterkraftstoffen und Heizdl festgestellt werden.
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Betriebsbedingungen im Jahre 2009

Kostenseite:
Angesichts der schwachen Beférderungsnachfrage haben einige Schiffsbetreiber ihre Betriebsform
geandert und die Zahl der taglichen Betriebszeit reduziert. Insbesondere die gréReren Unternehmen
kénnen dadurch das Personal voriibergehend reduzieren und so Kosten sparen.
Die Zinsen sind in den letzten sechs Monaten stark zurlickgegangen. Die Abhangigkeit vieler
Betreiber von den Banken hat insbesondere aufgrund von Zahlungsaufschiben, mit deren Hilfe sie
ihre Tatigkeit vorlaufig fortsetzen kdnnen, und der Finanzierung des Liquiditadtsbedarfs zugenommen.
Der Treibstoffpreis, der im zweiten Halbjahr 2008 deutlich gesunken war, ist in den letzten Monaten im
Vergleich zu seinem Tiefststand wieder um 30 % gestiegen.
Aufgrund der sehr heiklen Finanzlage vieler Betreiber werden die Wartungsarbeiten zumindest in der
Trockenschifffahrt tendenziell auf das Notwendigste beschrankt.

Einnahmenseite:

In der Trockenschifffahrt bewegen sich die Einnahmen aufgrund der im Vergleich zum Vorjahr um
20 % niedrigeren Volumen und der gleichzeitig sehr niedrigen Frachten, die, sofern es Giiter zu
transportieren gibt, kaum die Kosten decken, auf einem extrem niedrigen Niveau. In der
Tankschifffahrt stellt sich die Lage ein wenig anders dar, da Ende 2008 und Anfang 2009 bei den
Erddlerzeugnissen noch eine sehr hohe Beférderungsnachfrage herrschte, die hohe
Beférderungsmengen zu normalen Frachten nach sich zog. Die anschlieBend festzustellende
Nachfrageschwache resultiert aus dem Niveau der Lagerbestande. Nach einer saisonal bedingten
Belebung im Herbst 2009 dirfte die Beférderungsnachfrage mindestens bis zum Frihjahr 2010 auf
einem niedrigen Niveau bleiben. Die Entwicklungen im Erddlsektor sind von den Auswirkungen der
Wirtschaftskrise somit unabhangig.

Finanzielle Lage der Unternehmen

In der Trockenschifffahrt sollten sich mehrere Betreiber in einer sehr prekaren Lage befinden. Ohne
eine entsprechende Unterstlitzung durch die Banken besteht die Gefahr, dass eine Konkursspirale
ausgeldst werden konnte. Was in dieser Situation erschwerend hinzukommt, ist vor allem die Dauer
der Krise. Die Fachleute sind sich namlich darin einig, dass der Aufschwung nur schrittweise erfolgen
und mehrere Jahre brauchen wird.

Entwicklung des Befdérderungsangebots:

In der Trockenschifffahrt kommen trotz der Wirtschaftskrise im Jahr 2009 mehr Schiffe auf den Markt
als im Vorjahr. Es handelt sich um Schiffe die vor der Krise bestellt wurden, und nun ausgestattet
werden. Da zurzeit keine neuen Schiffe mehr bestellt werden, sollten im Jahr 2010 kaum noch
Neubauten hinzukommen.

In der Tankschifffahrt, kann anhand der Anzahl fir 2009 der erwarteten Neubauten, eine deutliche
Rhythmusbeschleunigung im Schiffsbau festgestellt werden.

Vorbemerkung zu den statistischen Daten

Da wahrend der Abfassung dieses Berichts zum Rheinverkehr keine Daten zur Verfligung
standen, wurde den Analysen die Entwicklung der gesamten deutschen Binnenschifffahrt
zugrunde gelegt. Bei den meisten Gitern macht der Rheinverkehr 80 % des deutschen
Verkehrs, bei den Containern und den Erddl- und Chemieerzeugnissen sogar 90 % des
deutschen Verkehrs aus. Unter diesen Bedingungen erschien uns der deutsche Verkehr, wie er
vom StBA beschrieben wurde, fir den Rheinverkehr hinreichend aussagekréftig, um als
Grundlage verwendet werden zu kdnnen.
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Entwicklungen in der deutschen Binnenschifffahrt

Mengen in milionen Tonnen oder 1000 TEU

Januar bis Juni

2009 | 2008 | Entwicklungen in %
0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 5,5 4,9 11,6
1 Nahrungs- u. Futtermittel 6,7 7,6 -12
2 Feste mineralische Brennstoffe 141 | 17,7 -20,1
3 Erddl, Mineraldlerzeugnisse 18,3 | 17,6 3,8
4 Erze u. Metallabfille 10,7 | 18,7 -42.7
5 Eisen, Stahl u. NE-Metalle 4,5 7,7 -41.,4
6 Steine, Erden u. Baustoffe 21,3 | 26,8 -20,5
7_Dungemittel 1,9 3,2 -39,6
8 Chemische Erzeugnisse 85 [ 11,2 -24,2
9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 8,1 9,7 -16,4
Container (in 1000 TEU) 883 | 1102 -19,9
insgesamt| 33,9 | 41,7 -18,6
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Entwicklung der Frachten in der Trockenschifffahrt
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Entwicklung der Wasserstande in Ruhrort
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2002 2003 2004
Schiffstyp
Anzahl | Tonnage kW Anzahl | Tonnage kW Anzahl | Tonnage kW
Giitermotorschiffe 45 113114 56138 34 89676 | 41894 28 71326 | 34400
Giiterschubleichter 29 37180 28 78156 14 23636
Insgesamt 74 150294 56138 62 167832 | 41894 42 94962 | 34400
Tankmotorschiffe 22 65548 30547 45 131455| 50332 54 139718 | 61236
Tankschubleichter 2 178 1 1800 3 2427
Insgesamt 24 65726 30547 46 133255| 50332 57 142145| 61236
Schubboote 2 1276 0 0 1 992
Schileppboote 3 11670 1 279 1 177
Insgesamt 5 12946 1 279 2 1169
Kabinenschiffe 17 13251 10 7238 5 4021
Ausflugsschiffe 9 4834 1 1566 1 662
Insgesamt 26 18085 11 8804 6 4683
2005 2006 2007
Schiffstyp
Anzahl | Tonnage kW Anzahl | Tonnage kW Anzahl | Tonnage kW
Giitermotorschiffe 34 87645 27490 33 93985 | 26637 35 111655| 31460
Giiterschubleichter 12 11401 18 18385 29 54336
Insgesamt 46 99046 27490 51 112370 | 26637 64 165991 | 31460
Tankmotorschiffe 46 130860 43736 28 77565 | 24637 23 50333 | 16534
Tankschubleichter 2 2527 0 0 0 0 0 0
Insgesamt 48 133387 43736 28 77565 | 24637 23 50333 | 16534
Schubboote 0 0 0 0 1 0
Schleppboote 0 0 0 0 0 0
Insgesamt 0 0 0 0 1 0
Kabinenschiffe 5 6280 4 1644 3186 2 1816
Ausflugsschiffe 5 2832 2 1959 2244 1 1570
Insgesamt 10 9112 6 5430 3 3386
2008 2009 (11,5 Monate)
Schiffstyp
Anzahl | Tonnage kW Anzahl | Tonnage kW
Gitermotorschiffe 68 226750 92944 62 206408 | 97482
Guterschubleichter 38 70260 14 32096
Insgesamt 106 297010 92944 76 238504 97482
Tankmotorschiffe 47 117500 31870 47 125600 30719
Tankschubleichter 0 0 0 0
Insgesamt 47 117500 31870 47 125600 | 34719
Schubboote 3 1684 4 4208
Schileppboote 3 0 4 1335
Insgesamt 6 1684 8 5543
Kabinenschiffe 3 5092 8 9452
Ausflugsschiffe 6 3092 0 0
Insgesamt 9 8184 8 9452

Quelle : IVR
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PROTOKOLL 13

Umsetzung des Ubereinkommens iiber die Sammlung, Abgabe und Annahme
von Abfillen in der Rhein- und Binnenschifffahrt

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 14
Beforderung von MTBE/ETBE und Verschmutzung des Rheins
Beschluss
Die Zentalkommission fur die Rheinschifffahrt,
im Bewusstsein ihrer Verantwortung fur eine umweltvertragliche Schifffahrt auf dem Rhein,
in Kenntnis dessen, dass durch den unsachgemassen Umgang im Zusammenhang mit dem
Transport von MTBE/ETBE” und ahnlichen Kraftstoff-Ethern die Gewasserverunreinigung durch die

Binnenschifffahrt noch immer ein Problem darstellt,

von dem Wunsch getragen, den Verkehrstrager Binnenschiff in seiner 0Okologischen
Bedeutung fir den Gesamtverkehr weiter zu starken,

in dem Willen, die Gewasserqualitat des Rheins weiter zu verbessern,

appelliert an die verladende Wirtschaft und an die Binnenschifffahrt, die 6kologischen Vorteile
dieses Verkehrstragers nicht zu schwéachen, sondern durch eine schnellstmdgliche gemeinsame
Selbstverpflichtung zur Anwendung des ,Leitfadens zum MTBE/ETBE-Transport Uber
Binnenwasserstrallen des Verbandes der Europaischen Kraftstoff-Ether-Industrie (EFOA) von Marz
2008 weiter zu starken und zu einem signifikanten Abbau des Eintrags dieser Schadstoffe in den
Rhein beizutragen.

K MTBE : Methyl-tert-Butylether
ETBE : Ethyl-tert-Butylether
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PROTOKOLL 15
Anerkennung des ungarischen Schiffsfiihrerzeugnisses
Beschluss
Die Zentralkommission,

unter erneuter Bekraftigung ihres Willens, einen Beitrag zur Integration und Entwicklung des
europaischen Binnenschifffahrtsmarktes zu leisten,

unter Hinweis darauf, dass die Rheinschifffahrt mit moglichst einfachen, klaren und
harmonisierten rechtlichen Rahmenbedingungen operieren soll, wie die Mitgliedstaaten dies in der
Basler Erklarung vom 16. Mai 2006 zum Ausdruck gebracht haben;

in dem Bewusstsein, dass die Anerkennung nichtrheinischer Schiffsfiihrerzeugnisse eine
MalRnahme darstellt, die zum Ziel hat, die Verpflichtungen der Gewerbetreibenden zu vereinfachen
und in signifikanter Weise zum wirtschaftlichen Dynamismus des Sektors beizutragen,

in der Auffassung, dass die Anerkennung nichtrheinischer Schiffsfihrerzeugnisse fur die ZKR
eine vorrangige Aufgabe darstellt, die eine rasche Inkraftsetzung der notwendigen Anderungen an der
Patentverordnung Rhein durch Ruickgriff auf § 1.07 dieser Verordnung rechtfertigt,

unter Bezugnahme auf Zusatzprotokoll Nr. 7 zur Mannheimer Akte,
auf Vorschlag ihres Ausschusses fiir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen,
|

Erkennt vorbehaltlich des Inkrafttretens der dem Beschluss 2009-11-16 beigeflgten
Verwaltungsvereinbarung auf dem Rhein die Gultigkeit der ungarischen Schiffsfihrerzeugnisse der
Klasse A und der Klasse B, die von der ungarischen Behdrde auf der Grundlage des letztmals durch
die Verordnung Nr. 9/2009 (111.6.) KHEM vom 6. Marz 2009 geanderten Dekrets Nr. 15/2001 erteilt
wurden, an, sofern die folgenden zusatzlichen Bedingungen erfiillt sind:

- Diese Zeugnisse sind nur in Verbindung mit einem Streckenzeugnis nach dem Muster der
Anlage A3 der Patentverordnung Rhein auf der Strecke zwischen den Schleusen Iffezheim
(Rhein km 335,92) und der Spyck’schen Fahre (Rhein km 857,40) glltig,

- Der Inhaber muss bei Vollendung des 50. Lebensjahres einen Bescheid zu seiner Tauglichkeit
gemal dem Muster B3 der Patentverordnung Rhein vorlegen, der nach Maligabe der
genannten Verordnung zu erneuern ist.

Erkennt vorbehaltlich des Inkrafttretens der dem Beschluss 2009-11-16 beigefligten Vereinbarung auf
dem Rhein die Glltigkeit des ungarischen Befahigungszeugnisses fir die Radarfahrt, das von der
ungarischen Behoérde auf der Grundlage des letztmals durch die Verordnung Nr. 9/2009 (111.6.) KHEM
vom 6. Marz 2009 geanderten Dekrets Nr. 15/2001 erteilt wurde, an.

Beschlie3t gemall §1.07 der Patentverordnung Rhein, die in der Anlage zu diesem Beschluss
aufgefihrten Anderungen von Anlagen C1 und C2 der Patentverordnung Rhein.

Die in der Anlage aufgefiinrten Anderungen gelten vorbehaltlich des Inkrafttretens der dem Beschluss
2009-11-16 beigefiigten Vereinbarung zwischen dem 1. April 2010 und dem 30. Marz 2013.

Anlage
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- Die Anlage C1 der Patentverordnung Rhein ist wie folgt formuliert

Als gleichwertig anerkannte Schiffsfiihrerzeugnisse

Anlage

Staat Name des als Zusatzliche Bedingungen Zustindige ausstellende Behorde(n) Muster des als
gleichwertig gleichwertitg
anerkannten anerkannten Zeugnisses
Zeugnisses

HU Schiffsflihrerzeugnis - nur in Verbindung mit einem Streckenzeugnis nach Nemzeti Kbzlekedési Hatoésag /Zustandige Muster
der Klasse A dem Muster der Anlage A3 der Patentverordnung Rhein | ausstellende Behoérde
fur die Fahrt auf der Strecke zwischen den Schleusen Stratégiai és Mddszertani Igazgatosag /
Iffezheim (km 335,92) und der Spyck’schen Fahre (km. Direktion Strategie und Methodologie
857,40) glltig, Hajoézasi és Légikozlekedési Fbosztaly /
- der Inhaber muss bei Vollendung des 50. Abteilung Schifffahrt und zivile Luftfahrt
Lebensjahres einen Bescheid zur Tauglichkeit nach dem
Muster der Anlage B3 der Patentverordnung Rhein Postanschrift:
vorlegen, der nach MalRgabe der genannten Regelung 1389 Budapest 62 Pf. 102
Zu erneuern ist.
HU Schiffsflihrerzeugnis - nur in Verbindung mit einem Streckenzeugnis nach Adresse: Muster
der Klasse B dem Muster der Anlage A3 der Patentverordnung Rhein | 1066 Budapest,

fur die Fahrt auf der Strecke zwischen den Schleusen
Iffezheim (km 335,92) und der Spyck’schen Fahre (km.
857,40) gultig,

- der Inhaber muss bei Vollendung des 50.
Lebensjahres einen Bescheid zur Tauglichkeit nach dem
Muster der Anlage B3 der Patentverordnung Rhein
vorlegen, der nach Maf3gabe der genannten Regelung
Zu erneuern ist.

Teréz korut 62
Ungarn

Tel. : +36 1 815 9646

Fax : +36 1 815 9659

E-Mail :
hajozaslegikozlekedesfoo.smi@nkh.gov.hu
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Die Anlage C2 der Patentverordnung Rhein wird wie folgt formuliert:

Als gleichwertig anerkannte Befahigungszeugnisse fiir die Radarfahrt

Staat Name des Zusatzliche Bedingungen nationale Ausstellungsbehoérde(n) Muster des als
anerkannten gleichwertitg
Zeugnisses anerkannten Zeugnisses
HU | Radarschiffsfuhrer- -- Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag /Zustandige Muster

zeugnis far
Binnenschifffahrts-
stralden

ausstellende Behdrde

Stratégiai és Modszertani Igazgatosag /
Direktion Strategie und Methodologie
Hajozasi és Légikozlekedési Féosztaly /
Abteilung Schifffahrt und zivile Luftfahrt

Postanschrift:
1389 Budapest 62 Pf. 102

Adresse:

1066 Budapest,
Teréz korut 62
Ungarn

Tel. : +36 1 815 9646

Fax : +36 1 815 9659

E-Mail :
hajozaslegikozlekedesfoo.smi@nkh.gov.hu
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Schiffsfiihrerzeugnis der Klasse A
85 mm x 54 mm - Grundfarbe hellblau
(Die Karte muss in ihrer Gestaltung der ISO-Norm 7810
entsprechen.)

BELViZI HAJOVEZETOI BIZONYITVANY MAGYAR KOZTARSASAG
SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFFAHRT / 'REPUBLIK UNGARN /
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE REPUBLIQUE HONGROISE
NAVIGATION INTERIEURE
A
1.
2. 6.
3.
4.
7.
8.
9.
10.
11. 5.

4 HAJOVEZETOI BIZONYITVANY BELVizI ARU- ES SZEMELYSZALLITASRA )

SCHIFFERPATENT FUR DEN BIENNENSCHIFFSGUTER- UND PERSONENVEHRKER
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE NAVIGATION INTERIEURE
POUR LE TRANSPORT DE MARCHANDISES ET DE PERSONNES

1. Atulajdonos csaladi neve 8. A -Minden viziit a Rajna kivételével
Name des Inhabers/Nom du titulaire A - Alle WasserstraBien auBer dem Rhein/
2. Utbneve(i) - Vorname(n)/Prénom(s) A - Toutes les voies d'eau sauf le Rhin
3. Szilletési idd és hely 9. R.(Radar)
Geburstdatum und -ort/Date et lieu de naissance A hajé kategéridja és hordképessége (tonna, KW, utasszdm)
4, A bizon|yilvan kidllitasanak kelte Klasse und Tragfdhigkeit des Sciffes fir die das Patent gilt
Ausstellungsdatum des Patents/Date de délivrance du certificat (Tonnen, kW, Fahrgéste)/
5. Kidllitas sorszama Catégorie et capacité de bateau exclusive
Ausstellungsnummer/Numéro de délivrance (fonnes, kW, passagers)
6. A tulajdonos fényképe 10. Ervényesség ideje
Lichtbild des Inhabers/Photographie du titulaire Verfalldatum/Date d'expiration
7. Atulajdonos aldirdsa 11. Megjegzzés{ek], Korlatozds(ok)
Unterschrift des Inhabers/Signature du titulaire Vermerk(e), Einschrankungen/Mention(s), Restriction(s)

\ Card Manufacturer - Batch number /
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Schiffsfiihrerzeugnis der Klasse B
85 mm x 54 mm - Grundfarbe hellblau
(Die Karte muss in ihrer Gestaltung der ISO-Norm 7810
entsprechen.)

BELVizI HAJOVEZET(I BIZONYITVANY

SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFFAHRT /
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE
NAVIGATION INTERIEURE

NAs w2

10.
11.

MAGYAR KOZTARSASAG

'REPUBLIK UNGARN /
REPUBLIQUE HONGROISE

-

A tulajdonos csalddi neve 8.
Name des Inhabers/Nom du titulaire

Utdneve(i) - Vorname(n)/Prénom(s)

Sziletési idd és hely q.
Geburstdatum und -ort/Date et lieu de naissance

A bizonyitvany kidllitaisanak kelte

Ausstellungsdatum des Patents/Date de délivrance du certificat

Kidllitas sorszdma

Ausstellungsnummer/Numéro de délivrance

N e o e W =

A tulajdonos fényképe 10.
Lichtbild des Inhabers/Photographie du titulaire
A tulajdonos aldirasa 1.

Unterschrift des Inhabers/Signature du titulaire

HAJOVEZET(I BIZONYiTVANY BELViZI ARU- ES SZEMELYSZALLITASRA

SCHIFFERPATENT FUR DEN BIENNENSCHIFFSGUTER- UND PERSONENVEHRKER
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE NAVIGATION INTERIEURE
POUR LE TRANSPORT DE MARCHANDISES ET DE PERSONNES

B - Minden viziit a tengeri szakaszok és a Rajna kivételével

B - Alle WasserstraBen auBer SeeschiffahrisstraBen dem Rhein/

B - Toutes les voies d'eau sauf maritime et Rhin

R. (Radar)

A hajé kategdridja és hordképessége (tonna, kW, utasszam)
Klasse und Tragfdhigkeit des Sciffes fiir die das Patent gilt
(Tonnen, kW, Fahrgaste)/

Catégorie et capacité de bateau exclusive

(tonnes, kW, passagers)

Ervényesség ideje

Verfalldatum/Date d'expiration

Megjegyzés(ek), Korlatozas(ok)

Vermerk(e), Einschrankungen/Mention(s), Restriction(s)

\ Card Manufacturer - Batch number

~

/
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RADARSCHIFFSFUHRERZEUGNIS FUR BINNENSCHIFFFAHRTS-STRASSEN

HIVATALOS BEJEGYZESEK
Offizielle Eintragungen/Official remarks

MAGYAR KOZTARSASAG
REPUBLIK UNGARN
REPUBLIC OF HUNGARY

BIZONYITVANY
HAJOS KEPESITESROL
BEFAHIGUNGSZEUGNISS UBER SCHIFFERPATENT
CERTIFICATE OF BOATMAN QUALIFICATION

NEMZETI KOZLEKEDESI HATOSAG
NATIONALE BEHORDE FUR
VERKEHRSWESEN
NATIONAL TRANSPORT AUTHORITY

i 0
tofajdonos alifrisa
erschirift des Inhabers
stguature of the holder
7210/0/1666 -RH-0/1666
Név: Proba Baba /
Niame/Name
Szuletési ido; 1708.05.29.
Gehoren am/Date of birth
Sziiletési hely: K

Geburtsort/Place of birth

Anyja neve: Barby Baba™
Name der Mutter/ ; c
q :

72/0/0/1666 I-RH-0/1666

KORLATOZASOK

die Beschrankugen/Limitations
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PROTOKOLL 16
Mit der ungarischen Republik abzuschlieBende Verwaltungsvereinbarung
Beschluss
Die Zentralkommission,

unter erneuter Bekraftigung ihrer Entschlossenheit, die gegenseitige Anerkennung der
Schiffsfihrerzeugnisse zu férdern,

unter Hinweis darauf, dass ,die Rheinschifffahrt mit moglichst einfachen, klaren und
harmonisierten rechtlichen Rahmenbedingungen operieren soll, wie die Mitgliedstaaten es in der
Basler Erklarung vom 16. Mai 2006 zum Ausdruck gebracht haben,
unter Bezugnahme auf Zusatzprotokoll Nr. 7,
nachdem sie zu dem Schluss gekommen ist, dass es mdoglich ist, die ungarischen
Schiffsfihrerzeugnisse der Klasse A und der Klasse B und die ungarischen Radarzeugnisse auf dem
Rhein als gultig anzuerkennen,

in dem Bewusstsein, dass es wichtig ist, die Anerkennung an Mechanismen der
Zusammenarbeit zwischen den betroffenen Verwaltungsbehdrden zu koppeln,

in dem Bewusstsein, dass es notwendig ist, die Einzelheiten der Kooperation in Partnerschaft
mit den zustandigen ungarischen Behorden festzulegen,

nimmt mit Befriedigung davon Kenntnis, dass der Ausschuss fur Sozial-, Arbeits- und
Berufsausbildungsfragen mit den ungarischen Behdrden eine Verwaltungsvereinbarung ausgehandelt
hat,

beauftragt ihren Generalsekretar, die in franzdsischer, deutscher, niederldndischer und
ungarischer Sprache beigefligte Verwaltungsvereinbarung im Namen der ZKR zu unterzeichnen.

Anlage
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Annexe

Arrangement administratif sur la coopération
entre
la Commission Centrale pour la Navigation du Rhin
et
le Ministére des Transports, des Communications et de I’Energie de la Hongrie

concernant les certificats de conduite et les certificats d’aptitude
a la conduite au radar

La Commission Centrale pour la Navigation du Rhin (« la CCNR ») et le Ministére des Transports, des
Communications et de 'Energie de la Hongrie,

Soucieux de simplifier les obligations des professionnels et de faciliter la libre circulation des
équipages,

S’inscrivant ce faisant dans la volonté d’ « accélérer la coopération paneuropéenne en vue d’'une
libéralisation et d'un renforcement du transport fluvial », exprimée lors des Conférences
Paneuropéennes de Rotterdam (2001) et de Bucarest (2006),

Constatant que la reconnaissance mutuelle des certificats de conduite et des certificats d’aptitude a la
conduite au radar doit s’accompagner de mécanismes de coopération administrative entre les
autorités rhénanes et les autorités hongroises, pour notamment garantir 'équivalence dans le temps
des certificats concernés, développer des pratiques communes et mettre en place des systémes
fiables d’échange d’information,

Sont convenues de ce qui suit.

Article 1%

Reconnaissance mutuelle

1. La CCNR a décidé par voie de résolution de reconnaitre la validité sur le Rhin des certificats de
conduite hongrois de classe A et de classe B a compter du 1°" avril 2010 sous réserve du respect
des dispositions de l'article 8(1), dés lors que les conditions complémentaires suivantes sont
remplies :

- Le titulaire doit présenter une attestation de connaissances de secteur conforme a I'annexe
A3 du Réglement des patentes pour naviguer sur le secteur compris entre Iffezheim et le Bac
de Spijk ;

- Le titulaire 4gé de 50 ans révolus doit présenter une attestation relative a son aptitude
physique et psychique conforme a I'annexe B3 du Réglement des patentes du Rhin et qui doit
étre renouvelée selon les modalités prévues par ledit reglement.

Les autorités hongroises compétentes reconnaissent la validité de la Grande Patente sur

'ensemble des voies d’eau hongroises, dés lors que les conditions complémentaires suivantes
sont remplies :
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- Pour la navigation sur les secteurs des voies d’eau hongroises autres que le Danube sur
lesquels des connaissances de secteur sont requises, le titulaire doit présenter une attestation
de connaissances de secteur délivrée par les autorités hongroises et conforme a I'annexe 1
du présent arrangement. La liste des secteurs concernés figure a 'annexe 2 du présent
arrangement.

- Pour la navigation sur le Danube, le titulaire doit présenter I'attestation de connaissances de
secteur requise sur le secteur du Danube situé sur le territoire hongrois et délivrée par un Etat
riverain du Danube.

La CCNR a décidé par voie de résolution de reconnaitre la validité sur le Rhin du certificat
hongrois d’aptitude & la conduite au radar a compter du 1" avril 2010, sous réserve du respect
des dispositions de l'article 8(1).

Les autorités hongroises compétentes reconnaissent la validité de la patente radar rhénane sur
'ensemble des voies d’eau hongroises, y compris le secteur du Danube situé sur le territoire
hongrois.

Article 2
Autorités compétentes

Les autorités habilitées a délivrer la Grande Patente, I'attestation de connaissances de secteur
pour naviguer sur le secteur compris entre Iffezheim et le bac de Spijk, et la Patente radar sont :

Etat Autorité de délivrance

S.P.F. Mobilité et Transports/ F.O.D. Mobiliteit en Vervoer
Direction Générale Transport Terrestre/ Directoraat-Generaal Vervoer Te Land

B
City Atrium rue du Progres 56, City Atrium Vooruitgangstraat 56
B-1210 Bruxelles
CH Direction ports rhénans suisses, Postfach, CH-4019 Béle

Wasser- und Schifffahrtsdirektion West, Cheruskerring 11, D-48147 Munster
Wasser- und Schifffahrtsdirektion Stid, Woérthstrasse 19, D-97082 Wiirzburg
D Wasser- und Schifffahrtsdirektion Stdwest, Bruckner Stralle 2, D-55127 Mainz

Wasser- und Schifffahrtsdirektion Ost, Gerhard-Hauptmann-Stralie 16,
D-39108 Magdeburg (compétente uniquement pour délivrer la Patente radar)

F Service de la Navigation de Strasbourg 14 rue du Maréchal Juin, F-67084 Strasbourg

CCV, afdeling binnenvaart

NL PC Boutenslaan 1
Postbus 1810

2280 DV Rijswijk
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2. L’autorité hongroise compétente pour délivrer les certificats de conduite hongrois de classe A et
de classe B, les attestations de connaissances de secteur pour les voies d’eau hongroises et le
Danube, et le certificat hongrois d'aptitude a la conduite au radar est :

L’autorité nationale de transport,
Direction de Stratégie et Méthodologie
Département de la Navigation et de I’Aviation civile®

Adresse postale :
1389 Budapest 62 Pf. 102

Situation :

1066 Budapest,
Teréz korut 62
Hongrie

Tél. : +36 1 815 9646
Fax : +36 1 815 9659
e-mail : hajozaslegikozlekedesfoo.smi@nkh.gov.hu

3. Les parties s’informent sans délai de toute modification de la liste des autorités compétentes,
conformément a l'article 6 du présent arrangement.

4. Les parties, constatant I'équivalence des conditions de renouvellement des patentes de batelier
rhénane et hongroises lorsque le titulaire atteint I'dge de 50 ans, conviennent que l'attestation
relative a I'aptitude physique et psychique conforme a I'annexe B3 du Reglement des patentes du
Rhin peut étre délivrée indifféremment par une autorité rhénane ou par I'autorité hongroise.

Article 3

Réunions communes

Une réunion commune est organisée en tant que de besoin avec les experts des Etats membres de la
CCNR et de la Hongrie. Cette réunion pourra aussi étre ouverte aux experts des Etats dont les
certificats de conduite et les certificats d’aptitude a la conduite au radar sont reconnus sur le Rhin, de
méme qu’'aux experts des Etats et organisations internationales bénéficiant du statut d’'observateur a
la CCNR. Le Secrétariat de la CCNR fournira I'aide logistique nécessaire a I'organisation de ces
réunions.

La réunion commune a notamment pour objectifs :

- de contribuer a ce que les évolutions et adaptations réglementaires, qui seront
nécessaires a l'avenir, soient concordantes dans les différentes réglementations ;

- de discuter des difficultés d’application de I'arrangement rencontrées, des infractions
constatées et des réponses souhaitables a y apporter ;

- de coordonner les mécanismes de contrdle entre les Etats ;

- de comparer les modalités d'examen des connaissances professionnelles appliquées
dans les différents Etats ;

- de contribuer a I'uniformisation des attestations.

®  Nemzeti Kozlekedési Hatésag, Stratégiai és Modszertani lgazgatésag, Hajozasi és Légikozlekedési

Fbosztaly.
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Article 4

Réunion commune des commissions d’examen

Une réunion commune des commissions d’examen rhénanes et hongroise sera organisée
régulierement, afin d’échanger les expériences et les éventuelles difficultés d’application rencontrées
et de rapprocher les pratiques desdites commissions. Cette réunion pourra aussi étre ouverte aux
commissions d’examen des Etats dont les certificats de conduite et les certificats d’aptitude a la
conduite au radar sont reconnus sur le Rhin, ainsi qu’aux commissions d’examen des Etats
observateurs a la CCNR.

Article 5

Transmission des informations relatives aux décisions de retrait, de suspension et
d’interdiction de naviguer

Les autorités compétentes rhénanes et hongroise s’informent mutuellement et sans délai de toute
décision de retrait ou de suspension de certificat, ou de toute mesure d’interdiction de naviguer
prononcée. Les informations seront dans un premier temps transmises par lintermédiaire du
Secrétariat de la CCNR. Elles pourront a terme étre transmises par voie électronique.

Article 6

Devoir d’information et de concertation en cas d’amendement a la réglementation

Les parties s’informent mutuellement, dés que possible et indépendamment des réunions communes,
des modifications et développements qui sont envisagés pour leur réglementation. Elles se concertent
avant de procéder a leur adoption, afin d’éviter qu’'une modification remette en cause I'’équivalence
des deux réglementations. En cas de modification, elles transmettent sans délai la réglementation
amendée, en précisant sa date d’entrée en vigueur.

Article 7
Fin de la reconnaissance mutuelle
1. Si, suite a une modification réglementaire, 'une des parties estime que les conditions d’obtention
des certificats de conduite ou des certificats d’aptitude a la conduite au radar ne sont plus
équivalentes, les parties se rencontrent afin de trouver une solution négociée pour maintenir la
reconnaissance mutuelle des certificats concernés.
2. Si, au terme de la négociation, 'une des parties reste convaincue que les réglementations ne sont

plus équivalentes, la décision de reconnaissance mutuelle des certificats concernés pourra étre
abrogée. Cette décision prendra effet douze mois aprés sa notification a I'autre partie.
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Article 8

Dispositions finales

1. Le présent arrangement entrera en vigueur au 1°" avril 2010.

2. Chacune des parties contractantes peut dénoncer le présent arrangement par notification écrite
adressée a l'autre partie contractante. La dénonciation prendra effet douze mois aprés réception
de la notification par I'autre partie.

3. Le présent arrangement ne constitue pas un traité ou accord international engageant la
responsabilité internationale de la Hongrie en tant qu’Etat ou de la CCNR comme organisation
internationale.

4. Une version originale de 'arrangement, dont les textes frangais, allemand, néerlandais et hongrois

font également foi, est déposée auprés du Secrétaire général de la CCNR et auprés du Ministére
des Transports, des Communications et de I'Energie de la Hongrie.

Budapest, le 15 décembre 2009

Jean-Marie WOEHRLING Péter HONIG
Secrétaire Général Ministre des transports, des communications et
Commission Centrale pour la Navigation du de I'énergie
Rhin République de Hongrie
Annexe 1: attestation hongroise de connaissances de secteur
Annexe 2 : liste des secteurs des voies d’eau hongroises sur lesquels des connaissances de

secteur sont requises.
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Attestation hongroise de connaissances de secteur

(A6, 148 x 105 mm)

MAGYAR KOZTARSASAG
REPUBLIK UNGARN

A

iTiTm] fa
1T

I
[T

A

IS N==n]

VONALVIZSGA BIZONYIiTVANY
STRECKENZEUGNIS

Ez a vonalvizsga bizonyitvany kizarélag a
........................... .napjan kiéllitott
.......................... szamu névre szo6l6
hajovezetdi bizonyitvannyal egyiitt érvényes
Dieses Streckzeugnis gilt nur in Verbindung mit dem
auf den gleichen Namen lautenden Schifferpatent
VOM oo N,

Annexe 1

Vonalvizsga bizonyitvany, el6oldal
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Szlletési hely/geboren in

jogosult  hajét vezetni az  alabbi
folyamszakaszokon

erhalt die Erlaubnis zur Fahrt auf der
Strecke

[- I fkmés......... fkm kozott a
von km bis km
.................. folyon

am FluB

F- fkmés......... fkm kozott a
von km bis km
.................. folyén

am Flud

F- I fkmés ......... fkm kozott a
von km bis km
.................. folyén

am FluB

a tulajdonos
fenykeépe

Lichthild des
Inhabers

A kiallitas kelte/Datum der Ausstellung

NEMZETI KOZLEKEDESI HATOSAG
NATIONALE BEHORDE FUR
VERKEHRSWESEN

P.H.
Siegel

A tulajdonos alairasa
Unterschrift des Inhabers

Vonalvizsga bizonyi

tvany, héatoldal
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Annexe 2
Liste des secteurs des voies d’eau hongroises sur lesquels des connaissances

de secteur sont requises

Classement des voies navigables

) ) Secteur de la voie Longueur du . .
Voie navigable navigable secteur (en km), Classe de la voie navigable,
entre les kilométres | ou surface (en km?) conformément & 'AGN
1. Duna 1812-1641 171 VI/B
(voie d’importance (en amont de
internationale Budapest)
conformément a 'AGN)
2. Duna 1641-1433 208 VI/C
(voie d’importance (en aval de
internationale Budapest)
conformément a 'AGN)
3. Mosoni-Duna 14-2* 12 1
4. Mosoni-Duna 2-0* 2 VI/B
5. Szentendrei-Duna 32-0* 32 1\
6. Réackevei-Duna 58-0* 58 |
7. Sid-csatorna (canal) 121-23* 98 IV / temporaire
8. Sid-csatorna (canal) 23-0* 23 \
9. Drava 198-70* 128 I
10. Tisza 685-612* 73 I
1. Tisza 612-544* 68 1
12. Tisza 544-403* 141 1]
13. Tisza 403-254* 149 Il
14. Tisza 254-160* 94 v
15. Bodrog 51-0* 51 1
16. Sebes-Koros 10-0* 10 I
17. Kettds-Koros 23-0* 23 Il
18. Harmas-Koros 91-0* 9 I
19. Lac Balaton* Site NATURA 2000
20. Lac Fert6* Site NATURA 2000
21. Lac Velencei* Site NATURA 2000
22. Keleti-fécsatorna 45-0* 45 Il
(canal)
23. Hortobagy-Berettyo- 7-0* 7 Il
fécsatorna (canal)
Remarque

* Les voies marquées d’'une astérisque n’appartiennent pas au réseau des voies navigables
d’'importance internationale conformément a I'’Accord Européen sur les grandes voies
navigables d'importance internationale (AGN — en date, a Genéve, du 19 janvier 1996).
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Verwaltungsvereinbarung fiir die Zusammenarbeit
zwischen
der Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt
und
dem Verkehrs-, Kommunikations- und Energieministerium Ungarns

im Bereich der Schiffsfuhrerzeugnisse und der Befahigungszeugnisse
fiir die Radarfahrt

Die Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (,die ZKR*) und das Verkehrs-, Kommunikations- und
Energieministerium Ungarns treffen

in dem Bestreben, die Verpflichtungen der Gewerbetreibenden in der Binnenschifffahrt zu
vereinfachen und die Freizlgigkeit der Besatzungsmitglieder zu erleichtern,

nach Mallgabe des auf den gesamteuropaischen Konferenzen in Rotterdam (2001) und Bukarest
(2006) bekundeten Willens zum "Voranbringen der gesamteuropaischen Kooperation fiir ein freies
und starkes Transportwesen auf den Binnenwasserstrafen”,

in der Feststellung, dass die gegenseitige Anerkennung der Schiffsfihrerzeugnisse und der
Befahigungszeugnisse fur die Radarfahrt an Mechanismen der Zusammenarbeit zwischen den
Rheinschifffahrtsbehérden und den ungarischen Behdrden zu koppeln ist, insbesondere um
mittelfristig die Gleichwertigkeit der Zeugnisse zu gewahrleisten, gemeinsame Praktiken zu entwickeln
und zuverlassige Systeme fiir den Informationsaustausch einzurichten,

folgende Vereinbarung:

Artikel 1

Gegenseitige Anerkennung

1. Die ZKR hat entschieden, durch Beschlussfassung ungarische Schiffsflihrerzeugnisse der Klasse
A und der Klasse B auf dem Rhein vorbehaltlich der Einhaltung der Bestimmungen des Artikels
8(1) als guiltig ab dem 1. April 2010 anzuerkennen, sofern zusatzlich folgende Voraussetzungen
erflllt sind:

- Fdur die Fahrt auf dem Abschnitt zwischen Iffezheim und der Spyck'schen Fahre ist gemaf der
fur die Rheinschifffahrt geltenden Vorschriften vom Inhaber ein Streckenzeugnis nach Anlage
A3 der Patentverordnung Rhein vorzulegen,

- Der Inhaber muss bei Vollendung des 50. Lebensjahres einen Bescheid zur Tauglichkeit nach
Anlage B3 der Patentverordnung Rhein vorlegen, der gemal der genannten Verordnung zu
erneuern ist.

Die zustandigen ungarischen Behorden erkennen das GroRe Patent auf allen ungarischen
Wasserstralen an, sofern zusatzlich folgende Voraussetzungen erflllt sind:
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- Fdur die Fahrt auf Strecken der ungarischen Wasserstralen, mit Ausnahme der Donau, fiir die
Streckenkenntnisse vorgeschrieben sind, ist ein von den ungarischen Behoérden ausgestelltes
Streckenzeugnis nach Anlage 1 dieser Vereinbarung vorzulegen. Die betreffenden Strecken
sind in Anlage 2 dieser Vereinbarung aufgefuhrt.

- Fur die Fahrt auf der Donau ist das von einem Donaustaat ausgestellte Streckenzeugnis
vorzulegen, das flr den auf ungarischem Hoheitsgebiet gelegenen Teil der Donau
vorgeschrieben ist.

2. Die ZKR hat entschieden durch Beschlussfassung das ungarische Befahigungszeugnis fiir die
Radarfahrt auf dem Rhein vorbehaltlich der Einhaltung der Bestimmungen des Artikels 8(1) als
glltig ab dem 1. April 2010 anzuerkennen.

Die ungarischen zustandigen Behorden erkennen das Rheinschifffahrts-Radarpatent auf
samtlichen ungarischen Binnenwasserstralen, einschlief3lich der im ungarischen Staatsgebiet
befindlichen Donaustrecke, als giltig an.

Artikel 2

Zustiandige Behorden

1. Folgende Behoérden sind befugt, das Grofe Patent, das Streckenzeugnis fir die Fahrt auf der
Strecke zwischen Iffezheim und der Spyck’schen Fahre und das Radarpatent auszustellen:

Staat

Ausstellende Behorde

S.P.F. Mobilité et Transports/ F.O.D. Mobiliteit en Vervoer
Direction Générale Transport Terrestre/ Directoraat-Generaal Vervoer Te Land
City Atrium rue du Progrés 56/City Atrium Vooruitgangstraat 56
B-1210 Bruxelles

CH

Schweizerische Rheinhafen Direktion, Postfach, CH-4019 Basel

Wasser- und Schifffahrtsdirektion West, Cheruskerring 11, D-48147 Munster
Wasser- und Schifffahrtsdirektion Stid, Woérthstrasse 19, D-97082 Wiirzburg
Wasser- und Schifffahrtsdirektion Stidwest, Bruckner Stralte 2, D-55127 Mainz

Wasser- und Schifffahrtsdirektion Ost, Gerhard-Hauptmann-Stralie 16,
D-39108 Magdeburg (nur fir die Erteilung des Radarpatents zustandig)

Service de la Navigation de Strasbourg, 14 rue du Maréchal Juin, 67084 Strasbourg

NL

CCV, afdeling binnenvaart
PC Boutenslaan 1

Postbus 1810
2280 DV Rijswijk
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2. Die zur Ausstellung der ungarischen Schiffsflihrerzeugnisse der Klasse A und der Klasse B, der
Streckenzeugnisse fur die ungarischen Wasserstralten und die Donau sowie des ungarischen
Befahigungszeugnisses flr die Radarfahrt befugte ungarische Behdrde ist die

nationale Verkehrsbehdrde
Direktion Strategie und Methodologie
Abteilung Schifffahrt und zivile Luftfahrt

Postanschrift:
1389 Budapest 62 Pf. 102

Adresse:

1066 Budapest,
Teréz korut 62
Ungarn

Tel. : +36 1 815 9646
Fax : +36 1 815 9659
E-Mail : hajozaslegikozlekedesfoo.smi@nkh.gov.hu

3. Die Parteien informieren einander nach Artikel 6 der vorliegenden Vereinbarung unverziglich von
allfélligen Anderungen am Verzeichnis der zustandigen Behdrden.

4. Die Parteien beschlieRen, nachdem sie festgestellt haben, dass die Voraussetzungen fir die
Erneuerung der Schifferpatente in Ungarn und in der Rheinschifffahrt fir Inhaber, die das 50.
Lebensjahr vollendet haben, gleichwertig sind, dass der Bescheid zur Tauglichkeit nach Anlage
B3 der Patentverordnung Rhein gleichermallen von einer Rheinschifffahrtsbehérde oder von der
ungarischen Behdrde ausgestellt werden kann.

Artikel 3

Gemeinsame Sitzungen

Es sind, soweit erforderlich, gemeinsame Sitzungen der Experten der Mitgliedstaaten der ZKR und
Ungarns abzuhalten. An den gemeinsamen Sitzungen kénnen auch Experten von Staaten, deren
Schiffsflihrerzeugnisse und Befahigungszeugnisse fir die Radarfahrt auf dem Rhein als giiltig
anerkannt werden, sowie Experten von Staaten und internationalen Organisationen, die bei der ZKR
als Beobachter zugelassen sind, teilnehmen. Das Sekretariat der ZKR bietet die logistische
Unterstltzung, die flr die Organisation der gemeinsamen Sitzungen erforderlich ist.

Mit den gemeinsamen Sitzungen werden insbesondere folgende Ziele verfolgt:

- Beitrag zur Ubereinstimmenden Gestaltung der verschiedenen Seiten geltenden
Vorschriften im Zuge kinftig erforderlicher Entwicklungen und Anpassungen der
Bestimmungen,;

- Erdrterung von Schwierigkeiten bei der Umsetzung dieser Vereinbarung, von Verstél3en
und von winschenswerten AbhilfemalRnahmen,;

- Koordination der Uberpriifungsmechanismen zwischen den Staaten;

- Vergleich der Modalitdten bei der Prifung der beruflichen Kenntnisse in den
verschiedenen Staaten;

- Beitrag zur Vereinheitlichung der Zeugnisse.

* Nemzeti Kézlekedési Hatoséag, Stratégiai és Modszertani Igazgatdsag, Hajozasi és Légikdzlekedési Féosztaly.
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Artikel 4

Gemeinsame Sitzung der Prifungskommissionen

Es sind regelmalig gemeinsame Sitzungen der fur die Rheinschifffahrt und fir die Binnenschifffahrt
in Ungarn zustandigen Prifungskommissionen abzuhalten, auf denen Erfahrungen ausgetauscht,
allféllige Schwierigkeiten bei der Umsetzung erdrtert und die Praktiken der Prafungskommissionen
einander angendhert werden sollen. Zu diesen Sitzungen kdénnen auch die Prifungskommissionen
der Staaten, deren SchiffsfiUhrerzeugnisse oder Befdhigungszeugnisse fur die Radarfahrt auf dem
Rhein anerkannt werden, sowie die Prifungskommissionen der Beobachterstaaten bei der ZKR
Staaten zugelassen werden.

Artikel 5

Ubermittlung von Informationen iiber Anordnungen betreffend den Entzug und die Aussetzung
von Zeugnissen sowie Fahrverbote

Die fur die Rheinschifffahrt und die ungarische zustandige Behoérden informieren einander
unverziglich von Anordnungen betreffend den Entzug oder die Aussetzung von Zeugnissen bzw. der
Erteilung von Fahrverboten. Die Ubermittiung dieser Informationen erfolgt zunachst Uber das ZKR-
Sekretariat. Sie ist langerfristig auf elektronischem Wege denkbar.

Artikel 6

Informations- und Abstimmungspflicht im Falle von Anderungen der jeweils geltenden
Vorschriften

Die Parteien informieren sich gegenseitig sobald als mdglich und unabhdngig von gemeinsamen
Sitzungen tber Anderungen und Entwicklungen, die in Bezug auf die bei ihnen geltenden Vorschriften
geplant sind. Bevor Anderungen zur Beschlussfassung kommen, stimmen sich die Parteien
untereinander ab, um zu vermeiden, dass durch eine Anderung die Gleichwertigkeit der jeweils fiir die
Parteien geltenden Vorschriften in Frage gestellt wird. Sofern eine Anderung vorgenommen wird, sind
die betreffenden Bestimmungen in der geanderten Fassung unter Angabe des Datums ihres
Inkrafttretens unverziiglich an die andere Partei zu Ubermitteln.

Artikel 7

Ende der gegenseitigen Anerkennung

1. Sofern im Nachgang zu einer Anderung der Vorschriften eine der Parteien zu der Auffassung
gelangt, dass in Bezug auf den Erwerb von Schiffsflihrerzeugnissen oder Befahigungszeugnissen
fur die Radarfahrt die Gleichwertigkeit der Voraussetzungen nicht mehr gegeben ist, treffen sich
die Parteien, um Uber eine Lésung zu verhandeln, mit deren Hilfe sich die gegenseitige
Anerkennung der betreffenden Zeugnisse aufrecht erhalten Iasst.

2. Wenn nach Abschluss der Verhandlungen eine der Parteien nach wie vor der Uberzeugung ist,
dass die Vorschriften nicht mehr gleichwertig sind, kann der Beschluss Uber die gegenseitige
Anerkennung der betreffenden Zeugnisse aulder Kraft gesetzt werden. Der betreffende Beschluss
tritt zwoIf Monate nach Zustellung an die andere Partei in Kraft.
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Artikel 8

Schlussbestimmungen

Die Vereinbarung tritt am 1. April 2010 in Kraft.

Jede der Vertragsparteien kann diese Vereinbarung durch Zustellung an die andere Partei
kindigen. Die Kundigung wird zwolf Monate nach Erhalt der Zustellung durch die andere Partei
wirksam.

Diese Vereinbarung ist kein internationaler Vertrag oder internationales Abkommen und begrindet
daher fir Ungarn als Staat und fiir die ZKR als internationale Organisation keine internationalen
Verpflichtungen.

Eine Urschrift der Vereinbarung, deren franzdsischer, deutscher, niederlandischer und
ungarischer Wortlaut gleichermalRen verbindlich sind, wird beim Generalsekretar der ZKR und
beim ungarischen Verkehrs-, Kommunikations- und Energieministerium hinterlegt.

Budapest, den 15. Dezember 2009

Jean-Marie WOEHRLING Péter HONIG
Generalsekretar Verkehrs-, Kommunikations- und Energie
Zentralkommission flr die Rheinschifffahrt Minister

Republik Ungarns

Anlage 1: ungarisches Streckenzeugnis
Anlage 2: Liste der Strecken der ungarischen Wasserstral3en, fir die Streckenkenntnisse

vorgeschrieben sind.
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Ungarisches Streckenzeugnis

(A6, 148 x 105 mm)

MAGYAR KOZTARSASAG
REPUBLIK UNGARN
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VONALVIZSGA BIZONYITVANY
STRECKENZEUGNIS

Ez a vonalvizsga bizonyitvany kizarélag a
........................... .napjan kiallitott
.......................... szamu névre sz6l6
hajovezetdi bizonyitvannyal egyiitt érvényes
Dieses Streckzeugnis gilt nur in Verbindung mit dem
auf den gleichen Namen lautenden Schifferpatent
Vom ..o N

Vonalvizsga bizonyitvany, el6oldal

Anlage 1
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Szlletési hely/geboren in

jogosult  hajét vezetni az  alabbi
folyamszakaszokon

erhalt die Erlaubnis zur Fahrt auf der
Strecke

[- I fkmés......... fkm kozott a
von km bis km
.................. folyon

am FluB

F- fkmés......... fkm kozott a
von km bis km
.................. folyén

am Flud

F- I fkmés ......... fkm kozott a
von km bis km
.................. folyén

am FluB

a tulajdonos
fenykeépe

Lichthild des
Inhabers

A kiallitas kelte/Datum der Ausstellung

NEMZETI KOZLEKEDESI HATOSAG
NATIONALE BEHORDE FUR
VERKEHRSWESEN

P.H.
Siegel

A tulajdonos alairasa
Unterschrift des Inhabers

Vonalvizsga bizonyi

tvany, héatoldal
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Anlage 2

Liste der Strecken der ungarischen WasserstraBen, fiir die Streckenkenntnisse
vorgeschrieben sind

Klassifizierung der WasserstraRen

Strecke der Lange der Strecke
Wasserstralle WasserstraRe (in km) oder Flache Klasse der_WasserstraBe
zwischen km (in km?) gemaf AGN

1. Donau 1812-1641 171 VIi/B

(Wasserstralie von (oberhalb von

internationaler Budapest)
Bedeutung geman
AGN)

2. Donau 1641-1433 208 VI/IC

(Wasserstrafie von (unterhalb von

internationaler Budapest)
Bedeutung geman
AGN)
3. Moson-Donau 14-2* 12 ]
4. Moson-Donau 2-0* 2 VI/B
5. Szentendrei-Donau 32-0* 32 \Y
6. Rackevei-Donau 58-0* 58 ]
7. Si¢-Kanal 121-23* 98 IV / voriibergehend
8. Si¢-Kanal 23-0* 23 v
9. Drau 198-70* 128 Il
10. Theil} 685-612* 73 |
11. Theill 612-544* 68 ]
12. Theill 544-403* 141 ]
13. Theill 403-254* 149 1
14. Theil} 254-160* 94 \Y
15. Bodrog 51-0* 51 1l
16. Sebes-Koros 10-0* 10 1]
17. Kett6s-Koros 23-0* 23 Il
18. Harmas-Koros 91-0* 91 Il
19. Balaton* NATURA-2000-Gebiet
20. Neusiedler See* NATURA-2000-Gebiet
21. Velencei-See* NATURA-2000-Gebiet
22. Keleti-Kanal 45-0* 45 1l
23. Hortobagy-Berettyo- 7-0* 7 Il
Kanal

Anmerkung* Die mit Sternchen gekennzeichneten Wasserstralen gehoren nicht zum Netz der
Wasserstrallen von internationaler Bedeutung gemafl dem Europaischen Ubereinkommen Uber die
Hauptbinnenwasserstralen von internationaler Bedeutung (AGN) von Genf vom 19. Januar 1996.
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Administratieve overeenstemming over de samenwerking
tussen
de Centrale Commissie voor de Rijnvaart,
en
het Ministerie van Vervoer, Communicatie en Energie van Hongarije

inzake vaarbewijzen en radarbevoegdheidsbewijzen

De Centrale Commissie voor de Rijnvaart (de “CCR”) en het Ministerie van Vervoer, Communicatie en
Energie van Hongarije,

strevend naar een vereenvoudiging van de verplichtingen van het bedrijffsleven en een
vergemakkelijking van het vrije verkeer van de bemanningsleden,

in aansluiting op de bij de Pan-Europese Conferenties van Rotterdam (2001) en van Boekarest (2006)
geuite wens, de Pan-Europese samenwerking voor een vrijere en sterkere binnenvaart te bevorderen,

vaststellend dat de wederzijdse erkenning van vaarbewijzen en radarbevoegdheidsbewijzen aan
samenwerkingsmechanismen tussen de Rijnvaartautoriteiten en de Hongaarse autoriteiten gekoppeld
moet worden, in het bijzonder om op middellange termijn de gelijkwaardigheid van de bewijzen te
waarborgen, gemeenschappelijke praktijken te ontwikkelen en betrouwbare systemen voor de
informatie-uitwisseling tot stand te brengen,

zijn het volgende overeengekomen:

Artikel 1
Wederzijdse erkenning
1. De CCR heeft besloten door middel van een besluit de Hongaarse vaarbewijzen klasse A en
klasse B op de Rijn, onder voorbehoud van de naleving van artikel 8, eerste lid, vanaf

1 april 2010 als geldig te erkennen, indien aan de volgende voorwaarden is voldaan:

- de houder dient een bewijs voor riviergedeelten conform bijlage A3 van het Patentreglement
Rijn over te leggen voor de vaart op het riviergedeelte tussen Iffezheim en het Spijksche Veer;

- de houder moet vanaf het bereiken van de leeftijd van 50 jaar een bewijs van lichamelijke en
geestelijke geschiktheid conform bijlage B3 van het Patentreglement Rijn overleggen, dat
volgens de door dat reglement voorgeschreven modaliteiten moet worden verlengd.

De bevoegde Hongaarse autoriteiten erkennen de geldigheid van het Grote Patent op alle
Hongaarse waterwegen, zodra aan de volgende aanvullende voorwaarden is voldaan:
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- voor de vaart op andere Hongaarse waterwegen dan de Donau waarvoor een bewijs voor
riviergedeelten vereist is, moet door de houder een door de Hongaarse autoriteiten afgegeven
bewijs voor riviergedeelten conform bijlage 1 van deze administratieve overeenstemming
worden overgelegd. De lijst van riviergedeelten waarvoor dit van toepassing is, is als bijlage 2
bij de onderhavige administratieve overeenstemming gevoegd.

- voor de vaart op de Donau moet door de houder een door een Donaustaat afgegeven bewijs
voor riviergedeelten dat vereist is voor het gedeelte van de Donau dat zich op het Hongaarse
grondgebied bevindt, worden overgelegd.

2. De CCR heeft besloten door middel van een besluit het Hongaarse radarbevoegdheidsbewijs op
de Rijn vanaf 1 april 2010, onder voorbehoud van de naleving van artikel 8, eerste lid, als geldig te
erkennen.

De Hongaarse autoriteiten erkennen de geldigheid van het Rijnvaart-radarpatent op alle
Hongaarse waterwegen, met inbegrip van het gedeelte van de Donau dat zich op het Hongaarse
grondgebied bevindt.
Artikel 2
Bevoegde autoriteiten

1. De volgende autoriteiten zijn bevoegd het Grote Patent, het bewijs voor kennis van riviergedeelten
om te kunnen varen tussen Iffezheim en het Spijksche Veer, en het radarpatent af te geven:

Land Afgevende autoriteit

S.P.F. Mobilité et Transports/ F.O.D. Mobiliteit en Vervoer
Direction Générale Transport Terrestre/ Directoraat-Generaal Vervoer Te Land

B
City Atrium rue du Progrés 56, City Atrium Vooruitgangstraat 56
B-1210 Brussel
CH Direction ports rhénans suisses, Postfach, CH-4019 Béle

Wasser- und Schifffahrtsdirektion West, Cheruskerring 11, D-48147 Munster
Wasser- und Schifffahrtsdirektion Std, Wérthstrasse 19, D-97082 Wirzburg
D Wasser- und Schifffahrtsdirektion Stidwest, Bruckner Strafte 2, D-55127 Mainz

Wasser- und Schifffahrtsdirektion Ost, Gerhard-Hauptmann-Stralie 16,
D-39108 Magdeburg (uitsluitend bevoegd voor de afgifte van het radarpatent)

F Service de la Navigation de Strasbourg 14 rue du Maréchal Juin, 67084 Strasbourg

CCV, afdeling binnenvaart
PC Boutenslaan 1
Postbus 1810
2280 DV Rijswijk

NL
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2. De Hongaarse bevoegde autoriteit voor de afgifte van de Hongaarse vaarbewijzen klasse A en

klasse B,

het bewijs voor riviergedeelten voor de Hongaarse waterwegen en voor de Donau,

alsmede van het Hongaarse radarbevoegdheidsbewijs is:

De Nationale autoriteit van Vervoer
Directie Strategie en Methodologie
Departement Scheepvaart en Burgerluchtvaart”

Postadres:
1389 Boedapest 62, postbus 102

Kantooradres:
1066 Budapest,
Teréz korut 62

Hongarije

Tél. : +36 1 815 9646
Fax : +36 1 815 9659
e-mail : hajozaslegikozlekedesfoo.smi@nkh.gov.hu

3. De partijen informeren elkaar krachtens artikel 6 van deze administratieve overeenstemming
onverwijld over elke wijziging in de lijst van bevoegde autoriteiten.

4. De partijen, vaststellend dat de voorwaarden voor de verlenging van vaarbewijzen in de Rijnvaart
en in Hongarije gelijkwaardig zijn, komen overeen dat het bewijs van lichamelijke en geestelijke
geschiktheid conform bijlage B3 van het Patentreglement Rijn, voor houders die de leeftijd van
50 jaar hebben bereikt, zowel door een Rijnvaartautoriteit als door een Hongaarse autoriteit kan
worden afgegeven.

Artikel 3

Gemeenschappelijke bijeenkomsten

Er worden, indien noodzakelijk, gemeenschappelijke bijeenkomsten met de deskundigen van de CCR-
lidstaten en van Hongarije georganiseerd. Aan deze bijeenkomsten kunnen ook deskundigen van de
landen waarvan de vaarbewijzen en radarbevoegdheidsbewijzen op de Rijn als geldig zijn erkend,
evenals deskundigen van landen en internationale organisaties die de status van waarnemer bij de
CCR hebben, deelnemen. Het CCR-secretariaat biedt de logistieke ondersteuning die voor de
organisatie van de gemeenschappelijke bijeenkomsten nodig is.

Met de gezamenlijke bijeenkomsten wordt in het bijzonder het volgende ten doel gesteld:

ertoe bijdragen dat de toekomstige ontwikkelingen en noodzakelijke reglementaire
aanpassingen in de verschillende regelgevingen uniform plaatsvinden;

overleg plegen over problemen bij de toepassing van de overeenstemming, bij
overtredingen en over mogelijke oplossingen;

de controlemechanismen tussen de landen te codrdineren;

de examenmodaliteiten van de beroepskennis in de verschillende landen te vergelijken;
bij te dragen aan de uniformering van de bewijzen.

* Nemzeti Kézlekedési Hatosag, Stratégiai és Modszertani Igazgatosag, Hajozasi és Légikdzlekedési Féosztaly.
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Artikel 4

Gemeenschappelijke bijeenkomst van de examencommissies

Er worden regelmatig gemeenschappelijke bijeenkomsten van de voor de Rijnvaart en voor de
binnenvaart in Hongarije bevoegde examencommissies georganiseerd, teneinde ervaringen uit te
wisselen, eventuele toepassingsmoeilijikheden te bespreken en de praktiken van de
examencommissies nader af te stemmen. Aan deze bijeenkomsten kunnen ook examencommissies
van de landen, waarvan de vaarbewijzen en radarbevoegdheidsbewijzen op de Rijn zijn erkend,
evenals examencommissies van landen met een waarnemersstatus bij de CCR, deelnemen.

Artikel 5
Informatieverstrekking over intrekking en opschorting van bewijzen en over vaarverboden

De bevoegde Rijnvaartautoriteiten en Hongaarse autoriteit informeren elkaar onverwijld over de
intrekking of opschortingen van bewijzen of over een vaarverbod. In eerste instantie zal deze
informatie door het secretariaat van de CCR worden doorgegeven. Deze informatie zal met verloop
van tijd elektronisch kunnen worden medegedeeld.

Artikel 6

Informatie- en afstemmingsplicht in geval van wijziging van de regelgeving

De partijen informeren elkaar zo snel mogelijk en onafhankelik van de gemeenschappelijke
bijeenkomsten over wijzigingen en ontwikkelingen die hun regelgevingen betreffen. Alvorens over te
gaan tot een besluit, vindt er een onderlinge afstemming tussen de partijen plaats om te vermijden dat
een wijziging de gelijkwaardigheid van beide regelgevingen in het geding zou brengen. In voorkomend
geval brengen de partijen onverwijld de gewijzigde regelgeving ter kennis, met vermelding van de
datum van inwerkingtreding.

Artikel 7

Einde van de wederzijdse erkenning

1. Wanneer, ten gevolge van een wijziging van een voorschrift €én van de partijen van mening is dat
de voorwaarden voor het verkrijgen van vaarbewijzen of van radarbevoegdheidsbewijzen niet
meer gelijkwaardig zijn, dan kunnen de partijen bijeenkomen teneinde in overleg een oplossing te
zoeken, zodat de wederzijdse erkenning van de betrokken bewijzen kan worden behouden.

2. Mocht na het overleg één van de partijen nog steeds van mening zijn dat de reglementen niet
meer gelijkwaardig zijn, kan het besluit ter wederzijdse erkenning van de betrokken bewijzen
worden opgeheven. Dat besluit wordt twaalf maanden nadat de andere partij daarvan in kennis is
gebracht, van kracht.
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Artikel 8

Slotbepalingen

1. De overeenstemming treedt op 1 april 2010 in werking.

2. Elk van de overeenkomstsluitende partijen kan deze overeenstemming door een schriftelijke
kennisgeving aan de andere overeenkomstsluitende partij opzeggen. De opzegging wordt twaalf
maanden na ontvangst van de kennisgeving door de andere partij van kracht.

3. Deze overeenstemming is geen internationaal verdrag of internationale overeenkomst die voor
Hongarije als staat of voor de CCR als internationale organisatie internationale aansprakelijkheid
met zich meebrengt.

4. Een originele versie van de overeenstemming, waarvan de Duitse, Franse, Nederlandse en

Hongaarse tekst gelijkelijk authentiek zijn, wordt bij de Secretaris-Generaal van de CCR en bij het
Ministerie van Vervoer, Communicatie en Energie van Hongarije neergelegd.

Gedaan te Boedapest op 15 december 2009

Jean-Marie Woehrling Péter HONIG
Secretaris-Generaal Minister van Vervoer, Communicatie en Energie
Centrale Commissie voor de Rijnvaart Republiek Hongarije
Bijlage 1: - Hongaars bewijs voor riviergedeelten
Bijlage 2: Lijst van Hongaarse vaarweggedeelten waarvoor specifiecke vaarwegkennis vereist is.
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Vonalvizsga bizonyitvany

A/6 formatum

MAGYAR KOZTARSASAG
REPUBLIK UNGARN
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VONALVIZSGA BIZONYiTVANY
STRECKENZEUGNIS

Ez a vonalvizsga bizonyitvany kizarélag a
........................... .napjan kiallitott
.......................... szamu névre szo6l6
hajovezetdi bizonyitvannyal egydtt érvényes
Dieses Streckzeugnis gilt nur in Verbindung mit dem
auf den gleichen Namen lautenden Schifferpatent
VOM .o N,

Vonalvizsga bizonyitvany, el6oldal

Bijlage 1
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Szlletési hely/geboren in

jogosult  hajét vezetni az  alabbi
folyamszakaszokon

erhalt die Erlaubnis zur Fahrt auf der
Strecke

[- I fkmés......... fkm kozott a
von km bis km
.................. folyon

am FluB

F- fkmés......... fkm kozott a
von km bis km
.................. folyén

am Flud

F- I fkmés ......... fkm kozott a
von km bis km
.................. folyén

am FluB

a tulajdonos
fenyképe

Lichthild des
Inhabers

A kidllitds kelte/Datum der Ausstellung

NEMZETI KOZLEKEDESI HATOSAG
NATIONALE BEHORDE FUR
VERKEHRSWESEN

P.H.
Siegel

A tulajdonos alairasa
Unterschrift des Inhabers

Vonalvizsga bizonyi

tvany, hatoldal
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Bijlage 2

Lijst van Hongaarse waterwegen waarvoor specifieke vaarwegkennis vereist is

Classificatie van bevaarbare waterwegen

Sector van de Lengte van de
Waterweg waterweg tussen de sector (in km), Categorie van de waterweg
kilometerraaien of oppervlakte (in overeenkomstig AGN
km?)
1. Duna 1812-1641 171 VI/B
(waterweg van (voor Boedapest)

internationaal belang

overeenkomstig AGN)
2. Duna 1641-1433 208 VI/C

(waterweg van (na Boedapest)

internationaal belang

overeenkomstig AGN)
3. Mosoni-Duna 14-2* 12 1
4. Mosoni-Duna 2-0* 2 VI/B
5. Szentendrei-Duna 32-0* 32 1\
6. Ré&ckevei-Duna 58-0* 58 |
7. Sid-csatorna (kanaal) 121-23* 98 IV / tijdelijk
8. Sio-csatorna (kanaal) 23-0* 23 \
9. Drava 198-70* 128 I
10. Tisza 685-612* 73 I
1. Tisza 612-544* 68 1
12. Tisza 544-403* 141 1]
13. Tisza 403-254* 149 Il
14. Tisza 254-160* 94 \Y
15. Bodrog 51-0* 51 1
16. Sebes-Koros 10-0* 10 I
17. Kettds-Koros 23-0* 23 Il
18. Harmas-Koérds 91-0* 91 I
19. Balaton-meer* Gebied NATURA 2000
20. Fert6-meer* Gebied NATURA 2000
21. Velencei-meer* Gebied NATURA 2000
22. Keleti-fécsatorna 45-0* 45 I

(kanaal)
23. Hortobagy-Berettyo- 7-0* 7 Il
fécsatorna (kanaal)
Opmerking

* De waterwegen met een sterretje maken geen deel uit van het netwerk van waterwegen van
internationaal belang overeenkomstig het Europees Verdrag inzake Waterwegen van
internationaal Belang (AGN — ondertekend te Geneve op 19 januari 1996)
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Megallapodas

a hajovezetoi és radar hajovezetoi képesité okmanyok targyaban folytatandé

hatésagi egyuttmiikodésrol
a Rajnai Hajozas Kozponti Bizottsaga
és

a Magyar Koztarsasag Kozlekedési, Hirkozlési és Energiaigyi Minisztériuma

kozott

a Rajnai Hajézas Kdzponti Bizottsaga (a tovabbiakban: RHKB) és a Magyar Koztarsasag Kézlekedési,
Hirkozlési és Energialigyi Minisztériuma,

A hajésok kotelezettségeinek kezelhetébbé tétele és a személyi allomany szabad munkavégzésének
koénnyitése érdekében,

a paneurdpai egyuttmikoédésnek — a 2001. évi rotterdami és a 2006. évi bukaresti paneuropai
konferenciakon kifejezésre juttatott akaratnak megfeleléen —, a liberalizacido és a belvizi hajézés
megerd@sitése utjan torténd elmélyitésére iranyuldan kifejezésre juttatott akarattdl vezérelve,

megallapitva, hogy a hajévezetdi és a radar hajovezet6i képesitd okmanyok kdlcsdnos elismerését a
rajnai és a magyar hatésagoknak a képesité okmanyok hosszu tavua megfelelésége érdekében
folytatott szakmai egylttmikodésének kell tamogatnia, tovabba kdlcsdéndsen alkalmazhaté eljarasokat
kell fejleszteni és a megbizhatd informaciocserét szolgald rendszert kell Iétrehozni,

a kovetkezd feltételekben allapodtak meg:

1.

1. cikk

Kolcsonos elismerés

A RHKB hatarozat elfogadasa utjan, és figyelemmel a 8. cikk (1) bekezdésében foglalt
rendelkezésben meghatarozott feltételekre 2010. aprilis 1-jei hatallyal elismeri az ,A” és ,B”

kiegészitd feltételek teljesiinek:

a képesité okmany tulajdonosanak a rajnai hajozasi képesitésekrdl sz6l6 szabalyzat A3-as
mellékletében meghatarozott, az Iffezheim és a Spijk-i komp kdz6tti Rajna-szakaszra
érvényes vonalvizsga bizonyitvannyal kell rendelkeznie;

50. életévét betoltdtt képesitett személynek a rajnai hajozasi képesitésekrdl szo6ld
szabalyzat B3 formatumi érvényes, a jelzett szabalyzatban el6irt idékdzonként
érvényesitett egészségi alkalmassagi igazolassal kell rendelkeznie;

A magyar Hatdsag elismeri a rajnai ,Nagy Patent” / ,Grande Patente” érvényességét a magyar belvizi
utakon, amennyiben az alabbi kiegészit6 feltételek teljestinek:
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a képesitd okmany tulajdonosanak a Dunan kivuli magyarorszagi belvizi utakon val6
hajoézasra jogositd, az e megallapodas 1. szamu mellékletében meghatarozott vonalvizsga
bizonyitvannyal kell rendelkeznie. A vonalvizsga kotelezettség ala esd viziutak jegyzékét
ennek a megallapodasnak a 2. melléklete tartalmazza;

a képesitd okmany tulajdonosanak a Duna magyarorszagi szakaszan torténé hajozas
esetén, a Dunan toérténd hajézasra jogositdé, Duna menti allam hatésaga altal kiallitott
vonalvizsga bizonyitvannyal kell rendelkeznie;

2. A RHKB hatarozat elfogadasa utjan, és figyelemmel a 8. cikk (1) bekezdésében foglalt
rendelkezésben meghatarozott feltételekre 2010. aprilis 1-jét6l kezd6édé hatallyal elismeri a
magyar radar hajovezet6i képesité okmany érvényességét a Rajnan.

A magyar Hatdsag elismeri a rajnai radar hajovezetdi képesité okmany érvényességét a magyar
belvizi utakon, ideértve a Duna magyarorszagi szakaszat is.

2. cikk

llletékes hatésagok

1. A ,Nagy Patent” / ,Grande Patente” és az Iffezheim és a Spijk-i komp kodzo6tti Rajnai szakaszra
el6irt vonalismeretet tanusitd vonalismereti képesité okmany, valamint a radar hajovezet6i
képesité okmany kiallitasara jogosult hatésagok a kovetkezék:

Orszag Jogosult hatdsag
S P F Mobilité et Transports/ F.O.D. Mobiliteit en Vervoer
5 Direction Générale Transport Terrestre/ Directoraat-Generaal Vervoer Te Land
City Atrium rue du Progrés 56, City Atrium Vooruitgangstraat 56
B-1210 Bruxelles
CH Direction ports rhénans suisses, Postfach, CH-4019 Béle
Wasser- und Schifffahrtsdirektion West, Cheruskerring 11, D-48147 Munster
Wasser- und Schifffahrtsdirektion Std, Wérthstrasse 19, D-97082 Wirzburg
D Wasser- und Schifffahrtsdirektion Stdwest, Bruckner Stralle 2, D-55127 Mainz
Wasser- und Schifffahrtsdirektion Ost, Gerhard-Hauptmann-Stralie 16,
D-39108 Magdeburg (compétente uniquement pour délivrer la Patente radar)
F Service de la Navigation de Strasbourg 14 rue du Maréchal Juin, F-67084 Strasbourg
CCV, afdeling binnenvaart
PC Boutenslaan 1
NL

Postbus 1810
2280 DV Rijswijk
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2. Az ,A” és ,B” kategoridju hajovezetbi,, a magyar viziutakra és a Dunara érvényes vonalismereti,
valamint a radar hajovezetdi képesité okmany kiallitasara jogosult magyar hatésagi szerv:

Nemzeti Kozlekedési Hatosag, I'Autorité Nationale de Transport
Stratégiai és Modszertani Igazgatosag,
Hajozasi és Légikdzlekedési Fbosztaly,

Levelezési cim:
1389 Budapest 62. Pf. 102.

Cim:

1066 Budapest,
Teréz korut 62.
Magyarorszag

Tel: +36 1 815 9646
Fax: +36 1 815 9659
e-mail : hajozaslegikozlekedesfoo.smi@nkh.gov.hu

3 A megallapodasban részes felek a megallapodas 6. cikkében szerepld rendelkezésnek
megfeleléen késedelemmentesen értesitik egymast a képesité okmanyok kidllitasara jogosult
szerveket érint6 valtozasokrol.

4. A megallapodasban részes felek megallapitvan a rajnai és a magyar képesité okmanyok
érvényességének meghosszabbitasara vonatkozdan, az 50. életéviket betdltott személyek
esetében meghatarozott feltételek azonossagat, kolcsondsen elfogadjak, hogy az egészségi
alkalmassagot igazold a rajnai hajozasi képesitésekrdl szolé szabalyzatban meghatarozott B3
formatumu nyomtatvany szerinti okiratot a rajnai és a magyar hatésagok egyarant jogosultak
kiallitani.

3. cikk

Egyiittes részvétellel megtartasra keriil6 értekezletek

Amennyiben szikségesnek mutatkozik a RHKB tagallamaibdl valé szakérték és magyar szakértdk

egyuttes

részvételével egyeztetd értekezlet létrehozatalat biztositani kell. A megtartasra keruld

szakért6i egyeztets értekezleten a hajovezet6i és a radar hajovezetdi képesitd okmanyok kdlcsonods
elismerésérél a RHKB-val megallapodast kotott allamok, valamint a RHKB-ban megfigyelbi statusszal
rendelkez6 allamok és a nemzetkdzi szervezetek szakértdi is részt vehetnek. A szakértdi egyeztetd
értekezletek céljara a logisztikai feltételeket és a szervezési intézkedéseket a RHKB titkarsaga

biztositja.

A szakért8i egyeztetd értekezlet feladatai a kdvetkezdk:

segiteni, hogy a joév8beni szabalyozasi valtozasok a kulénféle szabalyozasi aktusokban
egymassal harmonizéljanak;

a szabalyozas alkalmazasa kapcsan felmerilt nehézségek megvitatasa, a szabalyozasbeli
eltérések felderitése, tovabba a sziikséges intézkedések meghatarozasa;

az ‘érintett allamok hatdosagainak egyuttmikddése mellett megvalosuld ellenérzé
tevékenység koordinalasa;

a megallapodasban részes allamokban bevezetett vizsgaztatasi rend ésszehasonlitasa;

a képesitések harmonizalasa, illetve egységesitése.
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4. cikk

A vizsgabizottsagok egyiittes értekezlete

A rajnai és a magyar vizsgabizottsdgok a szabalyozas alkalmazasanak, a vizsgaztatas
gyakorlatdnak megvitatdsa és tapasztalatcsere, tovabba az esetlegesen felmerilé alkalmazasi
kérdések vizsgalata és az eljarasok kozelitése céljadbdl rendszeresen megtartott egyittes
értekezletek keretében mikodnek egyitt. Ez a fajta egylttes értekezlet nyitott lehet a RHKB-val a
hajovezet6i és radar hajovezetbi képesitd okmanyok kdlcsdnods elismerése targyaban megallapodast
kotott hatosagok vizsgabizottsaganak képvisel6i, valamint a RHKB-ban medfigyel6i statusszal
rendelkezd allamok vizsgabizottsaga szadmara.

5. cikk

Nyugdijazas, felfliggesztés és hajovezetdi képesités érvénytelenitése kapcsan torténéd
tajékoztatas

A rajnai és a magyar hatésagok kdlcsdndsen és haladéktalanul értesitik egymas hatdsagi szerveit a
képesitett személyek nyugdijazasa, felfliggesztése, illetve hajovezetdi képesités érvénytelenitése,
valamint a foglalkozastol valo eltiltas kapcsan hozott hatarozatokrol. A jelzett értesitések tovabbitasa
a megallapodas mikddésének kezdeti id6szakdban a RHKB Titkarsaga utjan torténik. Az ebben a
cikkben meghatarozott valtozasokrol szélo tajékoztatas elektronikus hirkdzlési kapcsolat utjan is
tovabbithato.

6. cikk

A szabalyozas médositasa esetén fennall6 tajékoztatasi és egyeztetési kotelezettség

A megallapodasban részes felek — az egyittes részvétellel megrendezésre kerll6 szakért6i
értekezletektdél fliggetlenlil — késedelemmentesen és kolcsondsen tajékoztatjagk egymast a
szabalyozasi aktusukat érintéen tervezett médositasokrél. A médositasok elfogadasa elétt a felek
egyeztetnek, hogy elkerlilheté legyen az érintett szabalyozasok kolcsénés megfelel6ségét
veszélyeztetd szabalyozasvaltozas. A moddositasok elfogadasakor a moédositott szabalyozast
késedelemmentesen tovabbitjak egymas szamara, megadva a hatalyba Iépés datumat.

7. cikk

A kolcsonos elismerés megsziinése

Amennyiben a felek valamelyikének a szabalyozasaban bekdvetkezett modositas a hajovezetdi
vagy a radar hajovezet6i képesités megszerzésének feltételeiben a megfeleléséget megsziintetd
valtozast valésit meg, a felek egyeztetd értekezlet keretében targyalasos uton keresnek
megoldast a nevezett képesitések megfeleléségének fenntartasa érdekében.

Amennyiben az egyeztetések lezarultaval a felek egyikének meggyb6z6dése szerint a
szabalyozdsok megfelelésége mar nem all fenn, az érintett képesit§ okmany kdlcsdnds
elismerésrol sz6lo hatarozat érvényét veszti. Az érvénytelenitésrél sz6l6 hatarozat a masik félnek
sz010 értesitést kdvetd tizenkét hénap elteltével 1ép hatalyba.
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8. cikk

Zaro6 rendelkezések

1. Ez a megallapodas 2010. aprilis 1-én 1ép hatalyba.

2. A felek a masik félhez intézett irasbeli nyilatkozattal mondhatjak fel ezt a megallapodast. A
megallapodas a felmondd nyilatkozatnak a cimzett altal térténd kézhezvételétél szamitott 12
hénap elteltével veszti hatalyat.

3. A megallapodas nem tekinthet§ nemzetkdzi szerz6désnek vagy egyezménynek, ami a Magyar
Koztarsasagnak az allami felelésségét vagy a Rajnai Hajézas Kozponti Bizottsagnak, mint
nemzetkdzi szervezetnek a felelésségét vetné fel.

4. A megallapodas egy-egy eredeti példanya, amelynek francia, német, holland és magyar nyelvi
valtozata egyarant iranyadd, a RHKB fétitkaranal és a Minisztériumnal kerll letéteményezésre.

Budapest, 2009. december 15

Jean-Marie WOEHRLING Péter HONIG
fétitkar kozlekedési, hirkdzlési és energialgyi
Rajnai Hajozas Kézponti Bizottsaga miniszter
Magyarorszag
Melléklet 1 : a magyar vonalvizsga bizonyitvany
Melléklet 2 : a vonalvizsga kotelezettség korébe tartozé magyar viziutak jegyzéke
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Vonalvizsga bizonyitvany, minta

(A6, 148 x 105 mm)

Melléklet 1

MAGYAR KOZTARSASAG
REPUBLIK UNGARN

T
[T

TR\

VONALVIZSGA BIZONYITVANY
STRECKENZEUGNIS

Ez a vonalvizsga bizonyitvany kizarélag a
........................... .napjan kiallitott
.......................... szamu névre szolo
hajovezetdi bizonyitvannyal egyiitt érvényes

Dieses Streckzeugnis gilt nur in Verbindung mit dem
auf den gleichen Namen lautenden Schifferpatent
Vom .o N

eléoldal, recto, Vorseite
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Szlletési hely/geboren in
jogosult hajot vezetni az
folyamszakaszokon
erhdlt die Erlaubnis zur Fahrt
Strecke

F- fkmés ......... fkm kozott a
von km bis km
.................. folyén

am FluB

F- fkmés......... fkm kozott a
von km bis km
.................. folyén

am Fluf

[- fkmés......... fkm kozott a
von km bis km
.................. folyén

am Flud

alabbi

auf der

atulajdonos
fenykepe

Lichthild des
Inhabers

A kiallitas kelte/Datum der Ausstellung

NEMZETI KOZLEKEDESI HATOSAG
NATIONALE BEHORDE FUR
VERKEHRSWESEN

P.H.
Siegel

A tulajdonos alairasa
Unterschrift des Inhabers

hatoldal, verso, Rickseite
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Melléklet 2

A vonalvizsga kotelezettség korébe tartozé magyar viziutak jegyzéke

A viziutak osztalyozasa

L A viziut szakasza A szakasz hossza A viziut osztalya az AGN
Viziat folyamkilométer (km vagy km?) megallapodast kihirdeté
151/2000. (I1X. 1.) Korm.
rendelet
a nemzetkozi jelentéségli
viziutakrdél sz6l6 eurdpai
Megallapodas kihirdetésérél
1. Duna 1812-1641 171 VI/B
(nemzetkozi jelentéségi (Budapest felett)
viziut)
2. Duna 1641-1433 208 VI/C
(nemzetkozi jelentéségi (Budapest alatt)
viziut)
3. Mosoni-Duna 14-2* 12 Il
4. Mosoni-Duna 2-0* 2 VI/B
5. Szentendrei-Duna 32-0* 32 1\
6. Ré&ckevei-Duna 58-0* 58 |
7. Sié-csatorna 121-23* 98 IV / idészakos
8. Sio-csatorna 23-0* 23 \
9. Drava 198-70* 128 I
10. Tisza 685-612* 73 I
11. Tisza 612-544* 68 Il
12. Tisza 544-403* 141 Il
13. Tisza 403-254* 149 1]
14. Tisza 254-160* 94 \Y)
15. Bodrog 51-0* 51 1
16. Sebes-Koros 10-0* 10 I
17. Kett6s-Koros 23-0* 23 Il
18. Harmas-Koros 91-0* 9 I
19. Balaton* NATURA 2000
20. Fert6* NATURA 2000
21. Velencei* NATURA 2000
22. Keleti-fécsatorna 45-0* 45 Il
23. Hortobagy-Berettyo- 7-0* 7 Il
fécsatorna
Megjegyzés

* a csillaggal jel6lt viziutak nem tartoznak az AGN megallapodasban nemzetkdzi jelentéségi
viziutként meghatarozott viziutak soraba (a Genfben 1996. januar 19-én elfogadott AGN

megallapodas szerint)
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PROTOKOLL 17

Verldngerung von Anordnungen voriibergehender Art
nach § 1.22 Rheinschifffahrtspolizeiverordnung

(§ 1.10)

Beschluss

Die Zentralkommission verlédngert in Anwendung des § 1.22 Nr. 3 der Rheinschifffahrts-
polizeiverordnung folgende Anordnung voribergehender Art:

§ 1.10 Nr. 1 Buchstabe ¢ — Bordbuch, Bescheinigung
(angenommen mit Beschluss 2006-11-21).

Die Vorschrift gilt vom 1. April 2010 bis zum 31. Marz 2013.

PROTOKOLL 18

Definitive Anderungen der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung
(Anlagen 1, 3, 7 und 10)

Beschluss
Die Zentralkommission,

zur Ergdnzung und Kilarstellung bestimmter Vorschriffen sowie zur Beseitigung von
Unterschieden zwischen den verschiedenen Sprachfassungen,

auf Vorschlag ihres Polizeiausschusses,

beschliet die Anderungen zu den Anlagen 1, 3, 7 und 10 der Rheinschifffahrts-
polizeiverordnung, die in der Anlage zu diesem Beschluss aufgefiihrt sind.

Diese Anderungen treten am 1. Dezember 2011 in Kraft.

Anlage
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1. Anlage 1 wird wie folgt gefasst:
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»Anlage 1

UNTERSCHEIDUNGSBUCHSTABE ODER -BUCHSTABENGRUPPE

DES LANDES,

IN WELCHEM DER HEIMAT- ODER REGISTERORT

BG
BIH
BY
CH
CZ

FI
HR
HU

LT
MD
MLT

NO

PL

RUS
SE
Sl
SRB
SK
UA

DER FAHRZEUGE LIEGT

(nur Hinweis)

OSTERREICH

BELGIEN

BULGARIEN

BOSNIEN UND HERZEGOWINA
WEISSRUSSLAND
SCHWEIZ
TSCHECHISCHE REPUBLIK
DEUTSCHLAND
FRANKREICH

FINNLAND

KROATIEN

UNGARN

ITALIEN

LUXEMBURG

LITAUEN

REPUBLIK MOLDAVIEN
MALTA

NIEDERLANDE
NORWEGEN

PORTUGAL

POLEN

RUMANIEN

RUSSISCHE FODERATION
SCHWEDEN

SLOVENIEN

SERBIEN

SLOWAKEI

UKRAINE*
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2. Anlage 3 wird wie folgt geandert:

a) Die Angabe zu Bild 9 wird wie folgt gefasst (betrifft nur die deutsche und
franzdsische Fassung):

§ 3.09 Schleppen
Nr. 4: Das Fahrzeug als letzte Anhanglénge des Schleppverbandes

b) Die Angabe zu Bild 10 wird wie folgt gefasst (betrifft nur die deutsche und
franzésische Fassung):

§ 3.09 Schleppen
Nr. 4: Mehrere Fahrzeuge als letzte Anhanglénge des Schleppverbandes

c) Die Angabe zu Bild 26 wird wie folgt gefasst:

§ 3.13 Kleinfahrzeuge
Nr. 1 und 6: Unter Segel und gleichzeitig mit einer Antriebsmaschine fahrend

3. Anlage 7 wird wie folgt geandert:
a) Folgende Angaben werden zu Abschnitt | E. angeflgt:

,E. 24 Ohne Inhalt

E.25 Landstromanschluss vorhanden

b) Folgende Angaben werden zu Abschnitt Il Punkt 3 angeflgt:

Anschluss fiir 400 VV~ vorhanden*
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4. Anlage 10 Seite 1 wird wie folgt gefasst:

»Page/Seite/Blz. 1

Ne° d'ordre :

Volgnummer:

Typ/Art/Aard Nom du bateau/Name des Schiffes/Naam van het schip

Numeéro européen unique d'identification des bateaux ou numéro officiel :
Einheitliche europdische Schiffsnummer oder amtliche SchiffsSnummer: ...
Uniek Europees scheepsidentificatienummer of officieel scheepnummer:

Lieu de délivrance :
(@ o LT AT (=1 1 0] SRR
Plaats van afgifte:

Date de délivrance :
Datum der AUSSTEHUNG: .ottt b bbbt b ettt bbbt
Datum van afgifte:

Cachet et signature de l'autorité qui a délivré le présent carnet
Stempel und Unterschrift der ausstellenden Behorde
Stempel en ondertekening van de autoriteit die het boek afgeeft
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PROTOKOLL 19

Untersuchungsordnung - Verlangerung von Anordnungen voriibergehender Art gemaR § 1.06

(§§ 7.02, 8.02, 9.15, 24.02, Anlagen E, F und K)

Beschluss

Die Zentralkommission verlangert in Anwendung des § 1.06 der Rheinschiffsuntersuchungs-
ordnung folgende Anordnungen voribergehender Art:

1.

§ 7.02 Nr. 3 — Steuerhaus, freies Blickfeld
(angenommen mit Beschluss 2006-11-24),

§ 8.02 Nr. 5 — Sicherheitsvorrichtungen
(angenommen mit Beschluss 2006-11-25),

§ 9.15 Nr. 9 und 10 — Kabel
(angenommen mit Beschluss 2006-11-25),

§ 24.02 Nr. 2 — Ubergangsbestimmung zu § 9.15 Nr. 10
(angenommen mit Beschluss 2006-11-25),

Anlage E, 1. Absatz — Bordbuch, einheitliche europaische Schiffsnummer
(angenommen mit Beschluss 2006-11-26),

Anlage F, Seite 9 — Schifferdienstbuch, einheitliche europaische Schiffsnummer
(angenommen mit Beschluss 2006-11-26),

Anlage K, Spalte 1 — Bescheinigung Ruhezeit, einheitliche europaische Schiffsnummer
(angenommen mit Beschluss 2006-11-26).

Die Vorschriften gelten vom 1. April 2010 bis zum 31. Marz 2013.
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PROTOKOLL 20
Aufhebung des ADNR - Einfilhrung des ADN auf dem Rhein

Die mit Beschluss 1970-1-20 angenommene Verordnung uber die Beférderung gefahrlicher Guter auf
dem Rhein (ADNR) trat am 1. April 1971 in Kraft. Sie ersetzte mehrere altere Regelungen, namlich

a) die Bestimmungen uUber die Beforderung feuergefahrlicher, nicht zu den Sprengstoffen
gehodrender Gegenstande auf dem Rhein, angenommen und in Kraft getreten durch Beschluss |l
vom 4. August 1893, zuletzt gedndert durch Beschluss 1969-11-31,

b) die Bestimmungen Uber die Beférderung atzender und giftiger Stoffe auf dem Rhein,
angenommen mit Beschluss XVIII vom 2. Oktober 1899, in Kraft getreten durch Beschluss VI
vom 11. Mai 1900, zuletzt gedndert durch Beschluss 1970-1-24,

c) die Internationale Verordnung (Uber die Beférderung flissiger Brennstoffe auf
Binnenwasserstralen (so genannte |.V. des Haager Abkommens), angenommen durch
Beschluss 1939-11-8, in Kraft getreten durch Beschluss 1947-IV-4, zuletzt geandert durch
Beschluss 1970-1-22.

Die Grundlage des ADNR ist die Resolution Nr.206 des Binnenverkehrsausschusses der
Wirtschaftskommission fir Europa vom 24. Januar 1964, die den Regierungen und den
internationalen Flusskommissionen empfiehlt, die notwendigen Malinahmen zu treffen, damit die
Beférderung gefahrlicher Gilter gemall den Bedingungen der Anlagen A und B (ADN) dieser
Resolution erfolgt.

Bei der Verabschiedung des ADNR empfahl die ZKR den Regierungen der Rheinuferstaaten und
Belgien, die Giiltigkeit des ADNR auf die anderen mit dem Rhein verbundenen Binnenwasserstralien
auszuweiten. Deutschland und die Niederlande haben den Anwendungsbereich des ADNR auf ihre
gesamten Netze ausgedehnt. Frankreich hat dies inzwischen auch getan.

Die politischen und wirtschaftlichen Veranderungen in Europa wie auch — mit der Eroffnung des
Rhein-Main-Donau-Kanals — im Bereich der Binnenschifffahrt veranlassten Deutschland 1993 dazu,
fur die Beforderung gefahrlicher Giter auf Binnenwasserstralten die Anwendung einer einheitlichen
und verbindlichen Regelung vorzuschlagen und dafir aufgrund seines gesamteuropaischen
geografischen Anwendungsbereichs das ADN, die Regelung der UN-ECE, zu verwenden — unter Bei-
behaltung des Sicherheitsniveaus des ADNR.

Der deutsche Vorschlag wurde von der ZKR geprift. Diese richtete 1995 an den
Binnenverkehrsausschuss der UN-ECE eine Erklarung mit dem Ziel, eine internationale Arbeitsgruppe
einzuberufen und diese mit der Erarbeitung eines harmonisierten europaischen Ubereinkommens
Uber die Beférderung gefahrlicher Giter auf Binnenwasserstralen zu beauftragen.

Der Binnenverkehrsausschuss billigte diesen Vorschlag und die Arbeiten der einberufenen
internationalen  Arbeitsgruppe flihrten zur Unterzeichnung des ADN-Ubereinkommens am
26. Mai 2000. Das ADN-Ubereinkommen trat am 29. Februar 2008 in Kraft. Von 2000 bis 2009 wurde
die dem Ubereinkommen als Anlage beigefligte Verordnung aktualisiert und dem ADNR angeglichen.
Diese beigefiigte aktualisierte Verordnung trat am 28. Februar 2009 in Kraft.

Die Europaische Kommission erklarte ihrerseits fir die gemeinschaftlichen Beférderungen das
ADR-Ubereinkommen fir die Beférderung auf der StraRe (Richtlinie 94/55/EG des Rates vom
21. November 1994) und die RID-Verordnung fiir die Eisenbahnbeférderung (Richtlinie 96/49/EG des
Rates vom 23. Juli 1996) fir verbindlich. Um eine fur alle Aspekte des Gefahrguttransports im
Binnenland geltende Regelung zu schaffen, wurden die genannten Richtlinien durch eine einzige
Richtlinie ersetzt, die auch Vorschriften fir die Beférderung auf Binnenwasserstralen enthalt: die
Richtlinie 2008/68/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008.
Aufgrund dieser Richtlinie wird die ADN-Verordnung spatestens am 30. Juni 2011 fir die
Binnenschifffahrt gelten.
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Angesichts dieser Entwicklung beschloss die ZKR, die ADN-Verordnung unter Berlcksichtigung der
Bestimmungen der Mannheimer Akte auf den Rhein umzusetzen, ihre Arbeitsgruppe Beférderung
gefahrlicher Guter aufzuldsen und die Aufgaben des Ausschusses flur gefahrliche Guter, der
beibehalten wird, neu festzulegen.

Mit Beschluss 2008-1-26 wurde die Arbeitsgruppe Beforderung gefahrlicher Guter aufgeldst und die
Aufgaben des Ausschusses neu festgelegt.

Der folgende Beschluss hat zum Ziel, das ADNR aufzuheben und es durch die dem ADN-Uberein-
kommen als Anlage beigefugte Verordnung zu ersetzen, sowie die Folgednderungen in der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung und in der Rheinschiffsuntersuchungsordnung zu billigen.

Beschluss
Die Zentralkommission,

unter erneuter Bekraftigung ihres Willens, einen Beitrag zur Integration und Entwicklung des
europaischen Binnenschifffahrtsmarktes im Bereich der Gefahrgutbeférderung zu leisten,

unter Hinweis darauf, dass die Rheinschifffahrt mit moglichst einfachen, klaren und
harmonisierten rechtlichen Rahmenbedingungen operieren soll,

in Anbetracht dessen, dass die dem Européischen Ubereinkommen (iber die internationale
Beférderung gefahrlicher Guter auf Binnenwasserstrallen (ADN) als Anlage beigefugte Verordnung
am 28. Februar 2009 in Kraft getreten ist und die Mitgliedstaaten der Europdischen Gemeinschaft
verpflichtet sind, diese Verordnung auf die Beférderung auf Binnenwasserstrallen nach Richtlinie
2008/68/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008 anzuwenden,

erfreut dartUber, dass die Mitgliedstaaten der ZKR, die Vertragspartei des ADN-
Ubereinkommens geworden sind, die in Artikel 14 des Ubereinkommens vorgesehene Erklarung,
deren Wortlaut mit Beschluss 2000-1-4 gemeinsam festgelegt wurde, abgegeben und dabei bestimmt
haben, dass die Anwendung des ADN auf den Rhein davon abhangig gemacht wird, dass die nach
dem Statut des Rheinschifffahrtsregimes vorgeschriebenen Verfahrensregeln eingehalten werden,

beschlief3t mit Wirkung zum 1. Januar 2011

- die mit Beschluss 2001-II-27 (I) angenommene Verordnung Uber die Beftérderung
gefahrlicher Giter auf dem Rhein (ADNR) in ihrer geanderten Fassung und

- das mit Beschluss 2001-11-27 (lll) angenommene Verfahren fur die Zulassung der
Beférderung in Tankschiffen von Stoffen, die noch nicht in 3.2 Tabelle C ADNR
aufgenommen worden sind, in seiner gednderten Form

aufzuheben,

beschlieRt, dass die dem ADN-Ubereinkommen als Anlage beigefiigte Verordnung fir den
Rhein unter Berucksichtigung der diesem Beschluss als Anlage 1 beigefigten Bestimmungen ab
1. Januar 2011 gelten wird,

beauftragt das Sekretariat, dafir Sorge zu tragen, dass die in der Anlage des
ADN-Ubereinkommens genannte Verordnung in deutscher, franzésischer und niederléandischer
Sprache veroffentlicht wird,

beschlief3t die Folgednderungen in der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung und in der

Rheinschiffsuntersuchungsordnung, die als Anlage 2 zu diesem Beschluss aufgefuhrt sind. Diese
Folgeadnderungen treten am 1. Januar 2011 in Kraft.
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Anlage 1

Anwendung auf dem Rhein der dem europiischen Ubereinkommen
tiber die internationale Beforderung von gefahrlichen Giitern
auf BinnenwasserstraRen beigefiigte Verordnung (ADN)

Auf dem Rhein ist die ADN-Verordnung als eine Verordnung gemal’ Artikel 1 der Revidierten
Rheinschifffahrtsakte zu betrachten.

Auf dem Rhein ist die ADN-Verordnung unter Berlcksichtigung folgender Bestimmungen
anzuwenden:

ADN- Gegenstand Anwendungsbestimmung
Verordnung
15 Sonderregelungen, Abweichungen, die im Rahmen des ADNR auf Grund von
Abweichungen Empfehlungen der ZKR zugelassen worden sind, bleiben

weiterhin gliltig.

1.6.7.2.2 Allgemeine Ubergangs- Die allgemeinen Ubergangsbestimmungen werden durch
bestimmungen fiir Tankschiffe die im Anhang aufgefiihrten Bestimmungen erganzt.

1.16.2.1 Erteilung und Anerkennung der | Die Mitgliedstaaten der ZKR vereinbaren, dass das in

8.1.8.3 Zulassungszeugnisse 1.16.1 genannte Zulassungszeugnis von der zustandigen

Behorde eines beliebigen Mitgliedstaates, der auch
Vertragspartei des ADN-Ubereinkommens ist, erteilt
werden kann.

7.1.5.0.5 Abweichungen zur Bezeichnung | Auf dem Rhein werden keine in 7.1.5.0.5 und 7.2.5.0.3

7.2.5.0.3 mit blauen Kegeln oder Lichtern | genannten Abweichungen zugelassen.
7.1.5.1 Beforderungsart Auf dem Rhein dirfen Schiffe, die gefahrliche Guter
7.2.5.1 beférdern oder nicht entgast sind, nicht in

Schubverbanden enthalten sein, deren Abmessungen
195 x 24 m Uberschreiten.
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Anhang
Folgende Ubergangsbestimmungen gelten bei der Beférderung nachstehender Stoffe:

Folgende Stoffe durfen in Typ N geschlossen mit einem Einstelldruck des Hochgeschwindigkeits-
ventils von mindestens 6 kPa (0,06 bar) (Prifdruck der Ladetanks von 10 kPa (0,10 bar)) befordert
werden:

- alle Stoffe, wofir in 3.2 Tabelle C mindestens ein Typ N offen, ein Typ N offen mit
Flammendurchschlagsicherung oder ein Typ N geschlossen mit einem Einstelldruck des
Hochgeschwindigkeitsventils von héchstens 10 kPa (0,10 bar) gefordert wird.

-  Die nachstehend aufgefihrten Schiffe hatten am 31.12.1986 eine Sondergenehmigung fur
bestimmte Stoffe und sind auf Grund ihrer Bauweise, d. h. mit Doppelbéden und Wallgangen
zugelassen flr die Beférderung von den in der separaten Liste aufgenommenen Stoffen.

Schiffsname Amtliche Schiffsnummer Stoffliste Nummer
T.M.S. EVAM 600 3995 3
T.M.S. PRIMAZEE 231 4207 4
T.M.S. PIZ LOGAN 700 1829 2
T.M.S. STOLT MADRID 232 6328 1
T.M.S. STOLT OSLO 232 6324 1

Folgende Stoffe dirfen in Typ N geschlossen mit einem Einstelldruck des
Hochgeschwindigkeitsventils von mindestens 10 kPa (0,10 bar) (Prifdruck der Ladetank von 65 kPa
(0,65 bar)) beférdert werden:

- alle Stoffe, woflr in 3.2 Tabelle C mindestens ein Typ N offen, ein Typ N offen mit
Flammendurchschlagsicherung oder ein Typ N geschlossen mit einem Einstelldruck des
Hochgeschwindigkeitsventils von héchstens 10 kPa (0,10 bar) gefordert wird.

Wenn das Hochgeschwindigkeitsventil umgebaut wird auf 50 kPa (0,50 bar), dirfen alle Stoffe,
woflr in 3.2 Tabelle C ein Einstelldruck des Hochgeschwindigkeitsventils von 50 kPa (0,50 bar)
gefordert wird, beférdert werden.

- Das nachstehend aufgeflhrte Schiff hatte am 31.12.1986 eine Sondergenehmigung fur
bestimmte Stoffe und ist auf Grund seiner Bauweise, d. h. mit Doppelbdden und Wallgangen
zugelassen fir die Beférderung von in der separaten Liste aufgenommenen Stoffe.

Schiffsname Amtliche Schiffsnummer Stoffliste Nummer

T.M.S. EILTANK 9 430 4830 5

Folgende Stoffe dirfen in Typ C mit einem Einstelldruck des Hochgeschwindigkeitsventils von
mindestens 9 kPa (0,09 bar) beférdert werden:

- alle Stoffe, woflr in 3.2 Tabelle C mindestens ein Typ N oder ein Typ C mit einem Einstelldruck
des Hochgeschwindigkeitsventils von hdchstens 10 kPa (0,10 bar) gefordert wird.

Folgende Stoffe dirfen in Typ C mit einem Einstelldruck des Hochgeschwindigkeitsventils von
mindestens 35 kPa (0,35 bar) beférdert werden:

- alle Stoffe, woflir in 3.2 Tabelle C mindestens ein Typ N oder ein Typ C mit einem Einstelldruck
des Hochgeschwindigkeitsventils von héchstens 35 kPa (0,35 bar) gefordert wird.
Wenn das Hochgeschwindigkeitsventil umgebaut wird auf 50 kPa (0,50 bar), dirfen alle Stoffe,
woflr in 3.2 Tabelle C ein Einstelldruck des Hochgeschwindigkeitsventils von 50 kPa (0,50 bar)
gefordert wird, beférdert werden.
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Klasse und
UN- Klassifizierungs- Verpackungs- Benennung und Beschreibung
Nummer code gruppe

1114 3, F1 I BENZEN

1134 3, F1 1 CHLORBENZEN (Phenylchlorid)

1143 6.1, TF1 | CROTONALDEHYD, STABILISIERT

1203 3, F1 I BENZIN MIT MEHR ALS 10 % BENZEN

1218 3, F1 | ISOPREN, STABILISIERT

1247 3, F1 I METHYLMETHACRYLAT, MONOMER, STABILISIERT

1267 3, F1 I ROHERDOL, MIT MEHR ALS 10% BENZEN

1267 3, F1 I ROHERDOL, MIT MEHR ALS 10% BENZEN

1268 3, F1 I ERDOLDESTILLATE, N.A.G. MIT MEHR ALS 10 % BENZEN
oder ERDOLPRODUKTE, N.A.G. MIT MEHR ALS 10 % BENZEN

1268 3, F1 I ERDOLDESTILLATE, N.A.G. MIT MEHR ALS 10 % BENZEN
oder ERDOLPRODUKTE, N.A.G. MIT MEHR ALS 10 % BENZEN

1277 3,FC I PROPYLAMIN (1-Aminopropan)

1278 3, F1 I 1-CHLORPROPAN (Propylchlorid)

1296 3,FC I TRIETHYLAMIN

1578 6.1, T2 Il CHLORNITROBENZENE, FEST, GESCHMOLZEN
(p-CHLORNITROBENZEN)

1591 6.1, T1 Il 0-DICHLORBENZEN

1593 6.1, T1 Il DICHLORMETHAN (Methylenchlorid)

1605 6.1, T1 I 1,2-DIBROMETHAN

1710 6.1, T1 Il TRICHLORETHYLEN

1750 6.1, TC1 Il CHLORESSIGSAURE, LOSUNG

1831 8, CT1 I SCHWEFELSAURE, RAUCHEND

1846 6.1, T1 Il TETRACHLORKOHLENSTOFF

1863 3, F1 I DUSENKRAFTSTOFF MIT MEHR ALS 10% BENZEN

1863 3, F1 I DUSENKRAFTSTOFF MIT MEHR ALS 10% BENZEN

1888 6.1, T1 Il CHLOROFORM

1897 6.1, T1 Il TETRACHLORETHYLEN

1993 3, F1 I ENTZUNDBARER FLUSSIGER STOFF, N.A.G.
MIT MEHR ALS 10 % BENZEN

1993 3, F1 I ENTZUNDBARER FLUSSIGER STOFF, N.A.G.
MIT MEHR ALS 10 % BENZEN

2205 6.1, T1 Il ADIPONITRIL

2238 3, F1 1l CHLORTOLUENE (m-, o- oder p-CHLORTOLUEN)

2263 3, F1 I DIMETHYLCYCLOHEXANE (cis-1,4-DIMETHYLCYCLOHEXAN)

2263 3, F1 I DIMETHYLCYCLOHEXANE (trans-1,4-
DIMETHYLCYCLOHEXAN)

2266 3,FC I DIMETHYL-N-PROPYLAMIN

2312 6.1, T1 Il PHENOL, GESCHMOLZEN

2333 3,FT1 I ALLYLACETAT

2733 3,FC I AMINE, ENTZUNBAR, ATZEND, N.A.G.
(2-AMINOBUTAN)

2810 6.1, T1 Il GIFTIGER, ORGANISCHER, FLUSSIGER STOFF, N.A.G.
(1,1,2-Trichlorethan)

2874 6.1, T1 Il FURFURYLALKOHOL

3295 3, F1 I KOHLENWASSERSTOFFE, FLUSSIG, N.A.G.
MIT MEHR ALS 10 % BENZEN

3295 3, F1 I KOHLENWASSERSTOFFE, FLUSSIG, N.A.G.
MIT MEHR ALS 10 % BENZEN

3455 6.1, TC2 I CRESOLE, FEST, GESCHMOLZEN
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Stoffliste Nummer 2:

Klasse und
UN- Klassifizierungs- Verpackungs- Benennung und Beschreibung
Nummer code gruppe

1114 3, F1 I BENZEN

1129 3,F1 I BUTYRALDEHYDE (n-BUTYRALDEHYD)

1134 3,F1 Il CHLORBENZEN (Phenylchlorid)

1203 3, F1 I BENZIN MIT MEHR ALS 10% BENZEN

1247 3, F1 I METHYLMETHACRYLAT, MONOMER, STABILISIERT

1267 3, F1 I ROHERDOL, MIT MEHR ALS 10% BENZEN

1268 3, F1 I ERDOLDESTILLATE, N.A.G. MIT MEHR ALS 10% BENZEN
oder ERDOLPRODUKTE, N.A.G. MIT MEHR ALS 10% BENZEN

1277 3,FC I PROPYLAMIN (1-Aminopropan)

1278 3, F1 I 1-CHLORPROPAN (Propylchlorid)

1296 3,FC I TRIETHYLAMIN

1578 6.1, T2 Il CHLORNITROBENZENE, FEST, GESCHMOLZEN
(p-CHLORNITROBENZEN)

1591 6.1, T1 Il 0-DICHLORBENZEN

1593 6.1, T1 Il DICHLORMETHAN (Methylenchlorid)

1605 6.1, T1 I 1,2-DIBROMETHAN

1662 6.1, T1 I NITROBENZEN

1710 6.1, T1 Il TRICHLORETHYLEN

1750 6.1, TC1 Il CHLORESSIGSAURE, LOSUNG

1831 8, CT1 I SCHWEFELSAURE, RAUCHEND

1846 6.1, T1 Il TETRACHLORKOHLENSTOFF

1863 3, F1 I DUSENKRAFTSTOFF MIT MEHR ALS 10% BENZEN

1888 6.1, T1 Il CHLOROFORM

1897 6.1, T1 Il TETRACHLORETHYLEN

1917 3, F1 I ETHYLACRYLAT, STABILISIERT

1993 3, F1 I ENTZUNDBARER FLUSSIGER STOFF, N.A.G. MIT MEHR ALS
10% BENZEN

2238 3, F1 1l CHLORTOLUENE (m-, o- oder p-CHLORTOLUEN)

2263 3, F1 I DIMETHYLCYCLOHEXANE (cis-1,4-DIMETHYLCYCLOHEXAN)

2263 3, F1 I DIMETHYLCYCLOHEXANE (trans-1,4-
DIMETHYLCYCLOHEXAN)

2266 3,FC I DIMETHYL-N-PROPYLAMIN

2312 6.1, T1 Il PHENOL, GESCHMOLZEN

2333 3, FT1 I ALLYLACETAT

2733 3,FC I AMINE, ENTZUNBAR, ATZEND, N.A.G.
(2-AMINOBUTAN)

2810 6.1, T1 Il GIFTIGER, ORGANISCHER, FLUSSIGER STOFF, N.A.G.
(1,1,2 -Trichlorethan)

2874 6.1, T1 Il FURFURYLALKOHOL

3295 3, F1 I KOHLENWASSERSTOFFE, FLUSSIG, N.A.G.
MIT MEHR ALS 10% BENZEN
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Klasse und
UN- Klassifizierungs- | Verpackungs- Benennung und Beschreibung
Nummer code gruppe

1106 3,FC I AMYLAMINE (n-AMYLAMIN)

1114 3, F1 I BENZEN

1129 3, F1 I BUTYRALDEHYDE (n-BUTYRALDEHYD)

1134 3, F1 Il CHLORBENZEN (Phenylchlorid)

1143 6.1, TF1 | CROTONALDEHYD, STABILISIERT

1184 3, FT1 Il ETHYLENDICHLORID (1,2-Dichlorethan)

1203 3, F1 I BENZIN MIT MEHR ALS 10% BENZEN

1247 3, F1 Il METHYLMETHACRYLAT, MONOMER, STABILISIERT

1267 3, F1 I ROHERDOL, MIT MEHR ALS 10% BENZEN

1268 3, F1 I ERDOLDESTILLATE, N.A.G. MIT MEHR ALS 10% BENZEN
oder ERDOLPRODUKTE, N.A.G. MIT MEHR ALS 10% BENZEN

1275 3, F1 I PROPIONALDEHYD

1277 3,FC I PROPYLAMIN (1-Aminopropan)

1278 3, F1 I 1-CHLORPROPAN (Propylchlorid)

1279 3, F1 I 1,2-DICHLORPROPAN oder PROPYLENDICHLORID

1296 3,FC I TRIETHYLAMIN

1547 6.1, T1 I ANILIN

1578 6.1, T2 Il CHLORNITROBENZENE, FEST, GESCHMOLZEN
(p-CHLORNITROBENZEN)

1593 6.1, T1 Il DICHLORMETHAN (Methylenchlorid)

1605 6.1, T1 I 1,2-DIBROMETHAN

1662 6.1, T1 I NITROBENZEN

1710 6.1, T1 Il TRICHLORETHYLEN

1750 6.1, TC1 Il CHLORESSIGSAURE, LOSUNG

1831 8, CT1 I SCHWEFELSAURE, RAUCHEND

1846 6.1, T1 Il TETRACHLORKOHLENSTOFF

1863 3, F1 I DUSENKRAFTSTOFF MIT MEHR ALS 10% BENZEN

1888 6.1, T1 Il CHLOROFORM

1897 6.1, T1 Il TETRACHLORETHYLEN

1917 3, F1 I ETHYLACRYLAT, STABILISIERT

1993 3, F1 I ENTZUNDBARER FLUSSIGER STOFF, N.A.G.
MIT MEHR ALS 10% BENZEN

2078 6.1, T1 I TOLUYLENDIISOCYANAT (und isomere Gemische)
(2,4-TOLUYLENDIISOCYANAT)

2205 6.1, T1 Il ADIPONITRIL

2238 3, F1 1l CHLORTOLUENE (m-, o- oder p-CHLORTOLUEN)

2263 3, F1 I DIMETHYLCYCLOHEXANE (cis-1,4-DIMETHYLCYCLOHEXAN)

2263 3, F1 I DIMETHYLCYCLOHEXANE (trans-1,4-
DIMETHYLCYCLOHEXAN)

2266 3,FC I DIMETHYL-N-PROPYLAMIN

2312 6.1, T1 Il PHENOL, GESCHMOLZEN

2333 3, FT1 I ALLYLACETAT

2733 3,FC I AMINE, ENTZUNBAR, ATZEND, N.A.G.
(2-AMINOBUTAN)

2810 6.1, T1 Il GIFTIGER, ORGANISCHER, FLUSSIGER STOFF, N.A.G.
(1,1,2-Trichlorethan)

2874 6.1, T1 Il FURFURYLALKOHOL

3295 3, F1 I KOHLENWASSERSTOFFE, FLUSSIG, N.A.G.
MIT MEHR ALS 10% BENZEN

3455 6.1, TC2 I CRESOLE, FEST, GESCHMOLZEN
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Stoffliste Nummer 4:

Klasse und
UN- Klassifizierungs- Verpackungs- Benennung und Beschreibung
Nummer code gruppe

1106 3,FC I AMYLAMINE (n-AMYLAMIN)

1114 3, F1 I BENZEN

1129 3,F1 I BUTYRALDEHYDE (n-BUTYRALDEHYD)

1134 3,F1 Il CHLORBENZEN (Phenylchlorid)

1143 6.1, TF1 | CROTONALDEHYD, STABILISIERT

1203 3, F1 I BENZIN MIT MEHR ALS 10% BENZEN

1247 3, F1 I METHYLMETHACRYLAT, MONOMER, STABILISIERT

1267 3, F1 I ROHERDOL, MIT MEHR ALS 10% BENZEN

1268 3, F1 I ERDOLDESTILLATE, N.A.G. MIT MEHR ALS 10% BENZEN
oder ERDOLPRODUKTE, N.A.G. MIT MEHR ALS 10% BENZEN

1275 3, F1 I PROPIONALDEHYD

1277 3,FC I PROPYLAMIN (1-Aminopropan)

1278 3, F1 I 1-CHLORPROPAN (Propylchlorid)

1279 3, F1 I 1,2-DICHLORPROPAN oder PROPYLENDICHLORID

1296 3,FC I TRIETHYLAMIN

1863 3, F1 I DUSENKRAFTSTOFF MIT MEHR ALS 10% BENZEN

1917 3, F1 I ETHYLACRYLAT, STABILISIERT

1993 3, F1 I ENTZUNDBARER FLUSSIGER STOFF, N.A.G.
MIT MEHR ALS 10% BENZEN

2238 3, F1 1l CHLORTOLUENE (m-, o- oder p-CHLORTOLUEN)

2263 3, F1 I DIMETHYLCYCLOHEXANE (cis-1,4-DIMETHYLCYCLOHEXAN)

2263 3, F1 I DIMETHYLCYCLOHEXANE (trans-1,4-
DIMETHYLCYCLOHEXAN)

2266 3,FC I DIMETHYL-N-PROPYLAMIN

2333 3, FT1 I ALLYLACETAT

2733 3,FC I AMINE, ENTZUNBAR, ATZEND, N.A.G.
(2-AMINOBUTAN)

3295 3, F1 I KOHLENWASSERSTOFFE, FLUSSIG, N.A.G.
MIT MEHR ALS 10% BENZEN
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Stoffliste Nummer 5:

Klasse und
UN- Klassifizierungs- Verpackungs- Benennung und Beschreibung
Nummer code gruppe

1134 3,F1 Il CHLORBENZEN (Phenylchlorid)

1218 3, F1 | ISOPREN, STABILISIERT

1247 3, F1 I METHYLMETHACRYLAT, MONOMER, STABILISIERT

1277 3,FC I PROPYLAMIN (1-Aminopropan)

1278 3, F1 I 1-CHLORPROPAN (Propylchlorid)

1296 3,FC I TRIETHYLAMIN

1547 6.1, T1 I ANILIN

1750 6.1, TC1 Il CHLORESSIGSAURE, LOSUNG

1831 8, CT1 I SCHWEFELSAURE, RAUCHEND

2238 3, F1 1l CHLORTOLUENE (m-, o- oder p-CHLORTOLUEN)

2263 3, F1 I DIMETHYLCYCLOHEXANE (cis-1,4-DIMETHYLCYCLOHEXAN)

2263 3, F1 I DIMETHYLCYCLOHEXANE (trans-1,4-
DIMETHYLCYCLOHEXAN)

2266 3,FC I DIMETHYL-N-PROPYLAMIN

2333 3,FT1 I ALLYLACETAT

2733 3,FC I AMINE, ENTZUNBAR, ATZEND, N.A.G.
(2-AMINOBUTAN)

3446 6.1, T2 I NITROTOLUENE, FEST, GESCHMOLZEN
(0-NITROTOLUEN)
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Folgeanderungen in der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung und in der

Rheinschiffsuntersuchungsordnung

A. Rheinschifffahrtspolizeiverordnung

1.

8 1.01 Buchstabe aa) wird wie folgt gefasst:

»aa),,ADN“ die dem europaischen Ubereinkommen (ber die internationale

Beforderung von gefahrlichen Gutern auf BinnenwasserstraRen beigefugte

Verordnung (ADN), in der jeweils aktuellen Fassung;*“.

§ 1.10 Nr. 1 Buchstabe t) wird wie folgt gefasst:

»{) die nach ADN Unterabschnitt 8.1.2.1, 8.1.2.2 und 8.1.2.3 erforderlichen

Urkunden,”.

§ 3.14 wird wie folgt geandert:

a)

b)

Nummer 1, einleitender Satz, wird wie folgt gefasst:

»1. Fahrzeuge in Fahrt, die bestimmte entziindbare Stoffe nach ADN
befordern, missen aufer der anderen nach dieser Verordnung
vorgeschriebenen Bezeichnung folgende Bezeichnung nach ADN
Unterabschnitt 7.1.5.0 oder 7.2.5.0 fihren:*.

Nummer 2, einleitender Satz, wird wie folgt gefasst:

»2. Fahrzeuge in Fahrt, die bestimmte gesundheitsschadliche Stoffe nach
ADN befordern, missen auBer der anderen nach dieser Verordnung
vorgeschriebenen Bezeichnung folgende Bezeichnung nach ADN
Unterabschnitt 7.1.5.0 oder 7.2.5.0 fuhren:*.

Nummer 3, einleitender Satz, wird wie folgt gefasst:

»3. Fahrzeuge in Fahrt, die bestimmte explosive Stoffe nach ADN beférdern,
mussen auller der anderen nach dieser Verordnung vorgeschriebenen
Bezeichnung folgende Bezeichnung nach ADN Unterabschnitt 7.1.5.0
oder 7.2.5.0 fuhren:*.
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d) Nummer 7 wird wie folgt gefasst:

.. Fahrzeuge, die keine Bezeichnung nach Nummer 1, 2 oder 3 fihren
miussen, jedoch nach ADN Abschnitt 8.1.8 ein Zulassungszeugnis besitzen
und die Sicherheitsbestimmungen einhalten, die fur ein Fahrzeug nach
Nummer 1 gelten, kdnnen bei der Anndherung an Schleusen die
Bezeichnung nach Nummer 1 flihren, wenn sie zusammen mit einem
Fahrzeug geschleust werden wollen, das die Bezeichnung nach Nummer 1
fihren muss.“.

4, § 6.28 Nr. 9 wird wie folgt gefasst:

»9. Fahrzeuge und Verbénde, die eine Bezeichnung nach 8 3.14 Nr. 2 oder 3
fuhren, werden allein geschleust.

Davon ausgenommen sind Trockenguterschiffe nach ADN, die ausschlielich
Container, GroBRpackmittel (IBC), GrolRverpackungen, Gascontainer mit
mehreren Elementen (MEGC), Tankcontainer und ortsbewegliche Tanks nach
ADN Unterabschnitt 7.1.1.18 beférdern und die Bezeichnung nach § 3.14 Nr. 2
fuhren. Diese konnen zusammen, oder mit Trockengiterschiffen, die
ausschliellich ~ Container,  GrofRpackmittel (IBC), GroRverpackungen,
Gascontainer mit mehreren Elementen (MEGC), Tankcontainer und
ortsbewegliche Tanks nach ADN Unterabschnitt 7.1.1.18 beférdern und die
Bezeichnung nach § 3.14 Nr. 1 fiihren, oder mit den in § 3.14 Nr. 7 genannten
Fahrzeugen geschleust werden. Zwischen Bug und Heck der gemeinsam
geschleusten Fahrzeuge muss ein Mindestabstand von 10 m eingehalten
werden.*

5. § 7.07 Nr. 2 Buchstabe b wird wie folgt gefasst:

»0) fur Fahrzeuge, die diese Bezeichnung nicht fihren, jedoch nach ADN

Abschnitt 8.1.8 ein Zulassungszeugnis besitzen und die
Sicherheitshestimmungen einhalten, die fir ein Fahrzeug nach § 3.14 Nr. 1
gelten.”

6. § 11.02 Nr. 3 Tabelle Punkt 3.5 Buchstabe e, bb wird wie folgt gefasst:

»bb)wenn er keine gefahrlichen Guter mitfuhrt, fur deren Befdrderung ein
Zulassungszeugnis nach ADN erforderlich ist;".
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7. § 12.01 wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 1, einleitender Satz, wird wie folgt gefasst:

»,1. Die Schiffsfihrer von Fahrzeugen, die dem ADN unterliegen, von
Tankschiffen, von Fahrzeugen, die mehr als 20 Container beférdern, von
Fahrzeugen mit einer Lange tber 110 m, von Verbanden, Kabinenschiffen,
Seeschiffen und Sondertransporten nach § 1.21 missen sich vor der
Einfahrt in die unter Nummer 6 genannten Strecken auf dem bekannt
gegebenen Kanal melden und folgende Angaben machen:*

b) Nummer 1 Buchstabe [, einleitender Satz, wird wie folgt gefasst:

»1) bei Gefahrgutern nach ADN:*
c) Nummer 3, 2. Spiegelstrich, wird wie folgt gefasst:

.- Fahrzeuge und Verbénde, die Container an Bord haben, deren Beférderung
dem ADN unterliegt, unabhéngig von der Anzahl der Container.*

d) Nummer 6 Buchstabe c, 1. und 2. Spiegelstrich, wird wie folgt gefasst:

.- auf der Strecke nach Buchstabe a brauchen sich Verbande, die nicht dem
ADN unterliegen, nicht zu melden;

- auf der Strecke nach Buchstabe b sind von den Verbéanden, die nicht dem
ADN unterliegen, nur solche zu melden, deren Lénge 140 m und deren
Breite 15 m (berschreiten und auf der Strecke nach Buchstabe ¢ nur
solche, deren Lange 110 m oder deren Breite 12 m Uberschreiten;*

8. § 15.01 Nr. 3 wird wie folgt geandert:
a) Buchstabe a wird wie folgt gefasst:

»a) ,,Restladung®: Flissige Ladung, die nach dem Ldschen ohne Einsatz eines
Nachlenzsystems nach ADN als Rickstand im Ladetank und im
Leitungssystem verbleibt sowie Trockenladung, die nach dem L&schen
ohne den Einsatz von Besen, Kehrmaschinen oder Vakuumreiniger als
Ruckstand im Laderaum verbleibt. Verpackungs- und Stauhilfsmittel sind
der Ladung zuzurechnen.*

b) Buchstabe b wird wie folgt gefasst:

»0) ,,Ladungsrickstande®: Flussige Ladung, die nicht durch das
Nachlenzsystem nach ADN aus dem Ladetank und dem Leitungssystem
entfernt werden kann sowie trockene Ladung, die nicht durch den Einsatz
von Kehrmaschinen oder Besen aus dem Laderaum entfernt werden kann.“
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c) Buchstabe f wird wie folgt gefasst:

»f) »Feingelenzter Ladetank®: Ein Ladetank, aus dem die Restladung entfernt
worden ist (z.B. durch das Nachlenzsystem nach ADN), und der nur noch
Ladungsruckstande enthalt.”

Anlage 3 wird wie folgt gedndert:
a) Die Angabe zu den Bildern 27a und b wird wie folgt gefasst:

,»8 3.14 Fahrzeuge bei Beforderung bestimmter geféhrlicher Guter
Nr. 1: Bestimmte entzlindbare Stoffe nach ADN"

b) Die Angabe zu den Bildern 28a und b wird wie folgt gefasst:

,»8 3.14 Fahrzeuge bei Beforderung bestimmter geféhrlicher Guter
Nr. 2: Bestimmte gesundheitsschadliche Stoffe nach ADN"

c) Die Angabe zu Bild 29 wird wie folgt gefasst:

,»8 3.14 Fahrzeuge bei Beforderung bestimmter geféhrlicher Guter
Nr. 3: Bestimmte explosive Stoffe nach ADN"

Rheinschiffsuntersuchungsordnung

1.

8 1.01 wird wie folgt geéndert:
Nummer 91 wird wie folgt angeflgt:

,91 ,ADN“ die dem europaischen Ubereinkommen ({ber die internationale
Beforderung von gefahrlichen Gitern auf Binnenwasserstralen beigefugte
Verordnung (ADN), in der jeweils aktuellen Fassung;*.

§ 1.02 Nr. 2 Buchstabe b wird wie folgt gefasst:

,»0) Schiffe, die Gber ein Zulassungszeugnis nach dem ADN verfligen;”.
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3. § 22a.04 wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 5 Buchstabe b wird wie folgt gefasst:

»0) Berechnungen nach den in Teil 9 ADN vorgeschriebenen Verfahren zur
Leckstabilitatsrechnung ein positives Ergebnis haben."

b) Nummer 8 wird wie folgt gefasst:

,»3. Der rechnerische Nachweis nach den Nummern 2 bis 5 gilt als erbracht,
wenn Leckstabilitatsrechnungen nach Teil 9 ADN mit positivem Ergebnis
vorgelegt werden."

4. § 22a.05 Nr. 2 Buchstabe c¢ wird wie folgt gefasst:

,C) als Doppelhillenschiffe nach ADN gebaut sein. Motorschiffe missen den
Absétzen 9.1.0.91 bis 9.1.0.95, Tankschiffe den Absatzen 9.3.2.11.7 und
9.3.2.13 bis 9.3.2.15 des Teils 9 des ADN entsprechen;*

5. Die Tabelle zu § 24.02 Nr. 2 wird wie folgt geéndert:

Die Angabe zu § 20.01 wird wie folgt gefasst:

»20.01 §8 7.01 Nr. 2; 8.05 Nr. 13 und 8.10 Fir Seeschiffe, die nicht fiir die Beforderung
von Giitern nach dem ADN bestimmt sind
und deren Kiel vor dem 1.10.1987 gelegt
wurde: N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Schiffsattestes nach dem 1.1.2015*

6. § 24.09 wird wie folgt angefigt

»324.09
Ubergangsbestimmungen zum Ersatz des ADNR durch das ADN

Zulassungszeugnisse, die gemdaR der mit Beschluss 2001-11-27 gebilligten
Verordnung Uber die Beforderung gefahrlicher Giiter auf dem Rhein (ADNR),
erteilt wurden und deren Ablaufdatum nicht Gberschritten ist, gelten als in § 1.02
Nr. 2 Buchstabe b genannte Zulassungszeugnisse nach ADN."

7. Anlage A Nr. 17, einleitender Satz, wird wie folgt gefasst:

,177Das Schiff besitzt ein Zulassungszeugnis, ausgestellt nach MaRgabe der Vorschriften des
ADN".
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8.  Anlage D wird wie folgt gefasst:
"Anlage D
(Muster)
Vorléaufiges Schiffsattest
NF s

1. Name des Fahrzeuges 2. Art des Fahrzeuges 3. Einheitliche européische

Schiffsnummer

Name und Adresse des Eigners

LAnge L/ Lwi” oo Anzahl Fahrgaste .............cccoceevennne.
Anzahl Betten? .......ccooooceevvvieieeeee.

BBSALZUNG: ... eeteeteit ettt etttk b et bkt b h e b e R R e R £ R £ e R e R £ e R e SR e e AR £ eE £ e AR £ SRR e AR e eR e e R e e R e e bt e he e Rt e ReenEeeReenReeneenre et

6.1

Das Fahrzeug ist geeignet fir die Betriebsform A1, A2”, B".

6.2

Ausriistung des Schiffes nach § 23.09
Das Schiff erfullt*) / erfallt nicht*) § 23.09 Nr. 1.1*) / § 23.09 Nr. 1.2%).

Die Mindestbesatzung muss nach § 23.13 wie folgt erhoht”) / nicht erhoht™) werden:

Betriebsform

MaLrOSE ....ocvviiiiiiiiiies [ e | |,

Ersatz Matrose durch Matrosen-Motorwart ............... [ cocevviiiiiiiiins | v | cveeeeiieieiie s

Bemerkungen und besondere Auflagen:

6.3

Mindesthesatzung NACKH § 23.14. ... ettt et s s et e s e e b e bente st et et eneereerenre b

Flussiggasanlage(n)
Die Bescheinigung ist glltig bis zum ..........cccoovvveiiiinniee,

Besondere Bedingungen:

Beforderung gefahrlicher Giiter siehe vorlaufiges Zulassungszeugnis”

10.

Gultigkeit

Das vorlaufige Schiffsattest ist giiltig bis

fiir die Fahrt” / fiir eine einmalige Fahrt” (Datum)
auf dem Rhein”

VON oot DIS v K

Zustandige Behdrde fir das vorlaufige Zulassungszeugnis Untersuchungskommission

Siegel s Siegel
Unterschrift Unterschrift

*) Nichtzutreffendes streichen
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Anlage M, Teil lll, 8 9, Buchstabe ¢ wird wie folgt gefasst:

,C) die Kabel und deren Verlegung entsprechen den Vorschriften der Rheinschiffs-
untersuchungsordnung und gegebenenfalls des ADN;*.

PROTOKOLL 21

Der Rhein als Schifffahrtsstrale

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 22

Kenntnisnahmen von Inkraftsetzungen der Mitgliedstaaten,

von Entscheidungen, die von den Ausschiissen und Arbeitsgruppen getroffen wurden sowie

Kenntnisnahmen von Nichtverlangerungen voriibergehender Vorschriften

Beschluss

Die Zentralkommission nimmt Kenntnis

Anlagen

von der Inkraftsetzung und Wiederinkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden
Vorschriften in ihren Vertragsstaaten, die in den Anlagen aufgefihrt sind,

von Entscheidungen ihrer Ausschisse und Arbeitsgruppen, die aufgrund von
Beschlissen delegiert worden sind und die in den Anlagen aufgefihrt sind sowie

von der Nichtverlangerung von voriibergehenden Vorschriften.

(gesondert)
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PROTOKOLL 23

Billigung der Rechnungslegung der Zentralkommission
fiir das Rechnungsjahr 2008

Beschluss

Nachdem die Zentralkommission vom Bericht des Rechnungsprifers Kenntnis genommen
hat, billigt sie die Rechnungslegung fiir das Rechnungsjahr 2008.

PROTOKOLL 24

Billigung der Rechnungslegung der Zentralen
Verwaltungsstelle fiir die Soziale Sicherheit der Rheinschiffer fiir das Jahr 2008

Beschluss

Nachdem die Zentralkommission vom Bericht des Rechnungspriifers Kenntnis genommen
hat, billigt sie die Rechnungslegung der Zentralen Verwaltungsstelle fiir die Soziale Sicherheit der
Rheinschiffer fir das Rechnungsjahr 2008. Die betreffende Rechnungslegung wird dieser
Organisation Ubermittelt.

PROTOKOLL 25

Polizeiverordnung - Einstellung des Schleusenbetriebes auf dem
GroRen Elsassischen Kanal und dem kanalisierten Rhein sowie
auf dem Neder-Rijn und dem Lek
in der Weihnachts- und Neujahrsnacht

Beschluss

Die Zentralkommission stellt fest, dass die Einstellung des Schleusenbetriebes

- auf dem Grolen Elsassischen Kanal und dem kanalisierten Rhein oberhalb von Straf3burg
in den Nachten vom 24. auf den 25. Dezember 2009 und vom 31. Dezember 2009 auf den
1. Januar 2010 zwischen 20 Uhr und 06 Uhr sowie

- auf dem Neder-Rijn und dem Lek in den Nachten vom 24. auf den 25. und vom 25. auf den
26. Dezember 2009 sowie vom 31. Dezember 2009 auf den 1. Januar 2010 zwischen
18 Uhr und 08 Uhr

keine Einwande hervorruft.
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PROTOKOLL 26
Polizeiverordnung - Einstellung des Schleusenbetriebes
auf dem Neder-Rijn und dem Lek
an Wochenenden
Beschluss
Die Zentralkommission stellt fest, dass die Einstellung des Schleusenbetriebes auf dem
Neder-Rijn und auf dem Lek an Wochenenden jeweils von Samstag um 20.00 Uhr bis Sonntag um

8.00 Uhr und von Sonntag um 20.00 Uhr bis Montag um 6.00 Uhr fiir die Zeit vom 1. Januar 2010 bis
31. Dezember 2010 keine Einwande hervorruft.

PROTOKOLL 27
Pressemitteilung
Beschluss

Die Pressemitteilung wird genehmigt.

PROTOKOLL 28
Zeitpunkt der nachsten Sitzung
Beschluss

Die nachste Plenarsitzung findet am 2. Juni 2010, in Stral3burg, statt.

*kk
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